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Zoologische Reise 1961/63 nach Ostafrika
der Landessammlungen fiir Naturkunde in Karlsruhe

Ein Reisebericht
1. Teil
Von HELMUT KNIPPER

Auch eine noch so gut vorbereitete Reise nach Ostafrika in dem Stil und mit
den Zielen der meinigen 1d8t heutzutage nur vage Voraussagen zu, wie sie nach-
her verlaufen wird. In den letzten Jahren haben sich auf keinem Kontinent
politische Umwadlzungen reichlicher und rascher vollzogen als in Afrika, und die
jingsten Staatsgriindungen fanden in Ostafrika statt. Am 30. Juni 1960 war die
Republik Somalia gegrundet worden, bestehend aus dem ehemaligen UNO-
Mandat Italienisch-Somaliland und dem fritheren Protektorat Britisch-Somaliland.
In die fast genau eineinhalb Jahre meiner kiirzlich beendeten Reise (vom 12. No-
vember 1961 bis 15. Mai 1963) fielen das Unabhdngigwerden von Tanganyika am
9. Dezember 1961, das von Uganda am 9. Oktober 1962 und die Erkldarung Tangany-
ikas zur Republik am 9. Dezember 1962. In Kenya wurden nach den zdhen Ver-
handlungen in London im Friihjahr 1962 Teilschritte in Richtung auf die volle
Unabhiangigkeit vollzogen, welche diese seit Jahren spannungsgeladene letzte
britische Kolonie auf afrikanischem Boden noch vor Ende 1963 erhalten soll.

In Tanganyika waren nicht die geringsten politischen Unruhen, und das junge
Staatswesen hat von Anfang an gute Beziehungen der Einwohner aller Rassen
betont. Was ich kurz nach den Unabhdngigkeitsfeierlichkeiten bei Afrikanern
aller Schichten immer wieder bemerkte war eigentlich nur groBe Freude und ein
wenig Stolz, daB sie nun Angehodrige einer selbstdndigen Nation geworden
waren und ihre Geschicke fortan von einer eigenen Regierung bestimmt wurden.
Angstliche Européer hatten die Tage in Stddten oder auBlerhalb des Landes ver-
bracht, kehrten aber nach dieser ganz unndétigen VorsichtsmaBnahme bald wie-
der zuriick. Etwas Argwohn blieb natiirlich und steigerte sich zur Nervositit,
als einige kurzfristig des Landes verwiesen wurden wegen relativ geringfiigiger
Delikte. Diese bestanden eigentlich lediglich in ungeschicktem Verhalten von
WeiBen, die von den nunmehr freien, aber empfindlichen Tanganyikanern als
Geringschdtzung, wenn nicht versuchte Deklassierung ausgelegt und von der
neuen Regierung vielleicht zu hart geahndet wurden. Gekiindigt wurde nur
sehr wenigen Regierungsbediensteten in gehobenen Stellungen; eine vielfach
héhere Zahl schied auf eigenen Wunsch aus und kehrte zumeist nach GroB-
britannien zuriick. Die rund 4000 freien Stellen konnten nur zum Teil durch
Afrikaner besetzt werden, einige durch andere Europder oder Asiaten, und sehr
viele blieben vorerst vakant. Es wurden Mindestlohne fur afrikanische Arbeiter,
Hausbedienstete usw. festgesetzt und im Laufe des Jahres 1962 nochmals gestei-
gert. Es kamen Preiserhéhungen, Steuererhéhungen. Boykott siidafrikanischer
Waren und Rdumung aller Laden von solchen binnen zwei Monaten wurde ver-
fiigt. Mehrere der an sich schon nie sehr zahlreichen Hotels schlossen, desglei-
chen manche europdische Geschéfte, Betriebe, Pflanzungen und Farmen, teils
wegen Ruckkehr der Eigentimer nach Europa, teils weil sie insbesondere durch
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die einschneidenden Lohnerh6hungen nicht mehr rentabel erschienen. Im Haus
begann man sich mit 1—2 Boys zu behelfen anstatt wie vorher 4—6 und schaffte
lieber Waschmaschinen und Rasenmaher an. War vor Arbeitskraftemangel, so
begann nunmehr eine gewisse Arbeitslosigkeit sich abzuzeichnen, und fast tdag-
lich mufite ich Arbeitsuchende abweisen, die bei mir erschienen.

Vieles aber blieb, vorerst wenigstens noch, in etwa so wie es frither gewesen
war und wie ich es von meiner ersten Ostafrikareise 1951/53 her kannte.
Gewisse Verdnderungen waren fiir meine Unternehmung sogar giinstig. Ich war
erstaunt, diesmal ganz erheblich viel mehr deutsche Waren in Tanganyika zu
{inden als friither. Ungeféhr jedes zweite Auto war ein VW, Mercedes, DKW
oder Opel. Ich fuhr einen Opel-Blitz-1,9-to.-Kastenwagen und war erfreut, in fast
jedem groferen Ort eine Vertretung mit Ersatzteillager zu finden. Viele Strafien,
Wege, Briicken und Driften waren verbessert worden, einige neu gebaut. War 1952
noch die Serengeti in Tanganyika der einzige Nationalpark, so sind jetzt deren
bereits vier vorhanden, und gewisse Reservate sind so wegsam und vielbesucht,
daB man sie eigentlich noch dazurechnen mufl. Es gibt heute in oder bei den
Nationalparks nette Unterkiinfte, es gibt gut fahrbare Wege mit ausreichender
Beschilderung, es stehen afrikanische Guides, Fihrer, bereit, die einen auf
‘Wunsch im Wagen begleiten und sicherstellen, da man auch moglichst viel
Wild sieht und sich nicht verirrt. Die Einfuhr von Jagdwaffen samt Munition,
Fotogerdt und Filmen war diesmal zollfrei, und das ersparte mir viel Geld.
Sogar der Weggang so vieler Europder hatte fir mich gelegentlich auch eine
gute Seite; es standen némlich Wohnhéuser fiir Regierungsbeamte an verschie-
denen Orten leer, gelegentlich auch private Hauser, und mehrfach gelang es mir,
ein solch leerstehendes, vollstindig eingerichtetes Haus fiir Monate zur Ver-
figung gestellt zu bekommen. Das war dann natiirlich eine ideale Unterkunft
und Arbeitsbasis fir mich und die Boys sowie das umfangreiche Gepddck, die
Felle, Knochen und Vogelbélge, die ja Platz brauchten zum Trocknen.

So war es ein in friedlichem, aber doch vielfdltigem Umbruch befindliches
Land, in das ich gegen Ende 1961 reiste. Kein Mensch, auch nicht seit Jahrzehn-
ten dort Ansdssige, konnte voraussagen, wie die Bedingungen fiir Europder in
allerndchster Zukunft sich entwickeln wirden. Es schwirrten derart viele
Gertichte, daB ich bald kaum mehr hinhérte und, immun gegen die verbreitete
Schwarzseherei, nur meinen Aufgaben und Zielen nachging; und das ging aus-
gezeichnet. Gute, schon von der ersten Reise stammende Kisuaheli-Sprachkennt-
nisse halfen mir sehr, mit den Eingeborenen ausgiebig zu verkehren, und das
erleichterte die Arbeit auBerordentlich. Viele trugen noch sehr lange die
Erinnerungsplakette an den Unabhdngigkeitstag, waren ein klein wenig selbst-
bewuBter geworden und freier im Verkehr mit Europdern, doch keineswegs in
unangenehmer Weise. Die Bevélkerung ist eigentlich zumeist sehr kontaktfreu-
dig, aufgeschlossen und hilfsbereit, wenn sie merkt, dal man sie nicht von oben
herab behandelt, stets empfénglich fiir Humor und dankbar fiir die kleinsten
Hilfen und Gaben. Einbriiche, Ausplindern parkender Wagen und Taschendieb-
stdhle sind nur in den gréBeren Stddten wie Nairobi, Mombasa und neuerdings
auch Dar es Salaam haufiger; im weitaus gr6Bten Teil Ostafrikas aber braucht
man nichts derartiges zu befiirchten, je weiter man abseits der Zivilisation im
Busch lebt umso weniger.

So gab es bei etwas Geschick im Umgang mit Behérden und Bevélkerung, bei
einigem Improvisationstalent und wendigem Ausnutzen jeder Situation auch
diesmal, im nunmehr freien Tanganyika, fiir mich keine ernsthaften Hindernisse,
mein ohnehin im einzelnen stets elastisch gehaltenes Programm durchzufithren
und sogar wesentlich linger als urspriinglich vorgehabt dort zu bleiben und
weiterzuarbeiten. Fiir die Sammlungen konnte dies letztere nur vorteilhaft sein;
denn nach monatelangen anfinglichen Schwierigkeiten hatte sich alles: Quartier-
frage, prdparatorische Kenntnisse der Boys, Jagderfahrung, Fahrtechnik mit dem
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Wagen in schwierigem Geldnde, Verkehr mit Behérden, Unterstiitzung durch
viele neue Bekannte, Fotografie und was der fiir mich sehr wesentlichen Dinge
mehr waren, immer besser eingespielt. Alles ,lief” wie am Schniirchen, jeder
Tag brachte wertvollen Zuwachs, obgleich starke Regen und die damit zusam-
menhédngenden schwierigen Geldndeverhédltnisse uns manche harte NuB zu
knacken gaben und oft das &uBlerste an Energie forderten.

Das Wetter war nicht nur fiir mich, sondern ist in Ostafrika ganz allgemein
ein groBer Unsicherheitsfaktor. Wie sehr dort alle Safaris im Gefolge der Regen
durch tief aufgeweichte ErdstraBen, stellenweise Uberflutungen, weggerissene
Briicken und Driften, wie ein Schwamm vollgesogene Steppen, auf denen die
Wagenrdder noch Tage spéter versinken, durch angeschwollene Flisse oder
hoffnungslose Lehmglitte an Steigungs- oder Geféllstrecken gehemmt sind, das
kann sich derjenige kaum vorstellen, der seinen Wagen immer nur iber west-
europdischen Asphalt oder Beton steuert und von Briicken iiberhaupt nichts
bemerkt. Ein plétzlich auftretender Regen kann jegliches Programm auf Tage
khinaus iber den Haufen werfen. Mein Wagen hatte keinen Vierradantrieb,
sonst war er tadellos geeignet. SaB} er richtig fest, kamen wir mit eigener Kraft
fast nie heraus, muBten in langen Mairschen Ziehhilfe suchen, am gleichen oder
auch am folgenden Tag. Und die Regen kommen gewd&hnlich dort ebenso schnell
und Ulberraschend wie sie stark sind. Regen- und Trockenzeiten sind in Ost-
afrika weit unregelmédBiger als in anderen Teilen des Tropengiirtels und zeig-
ten auch wdhrend meiner Reise sich keineswegs so wie sie eigentlich schulméBig
auftreten miiten. Schon 1960/61 waren kleine und groBle Regenzeit so gut wie
ganz ausgefallen; Eingeborene, Rinder und Wildtiere litten stark unter der
ganz auBergewohnlichen Trockenheit. Im Herbst 1961 wiederum war die ,kleine
Regenzeit” eine gewaltige, mit verheerenden Uberflutungen, bis hinauf nach
Somalia. Auch im Januar bis Marz 1963 war eine ,kleine Trockenzeit" kaum
angedeutet, und es regnete zwischen kleiner und grofler Regenzeit, wenigstens
um Arusha, wo ich war, sehr hdufig. Diese Unzuverldssigkeit des Wetters und
mithin Geldndes zwang zu kurzentschlossenen Unternehmungen. Sobald alles
aufprapariert war und wir wieder einmal richtig gegessen und unser AuBeres
etwas hergerichtet hatten, schauten wir von unserem Berggipfel bei Arusha
rundum und fuhren dorthin los, wo gerade keine der weithin sichtbaren blau-
schwarzen Regenvorhdnge zu sehen waren. Umgekehrt muBiten wir auch oft
genug 50, 100 oder auch mehr Kilometer entfernt grofrdaumige Ausweichmano-
ver fahren, manchmal fast fluchtartig noch aus weglosen Steppen heraus- und
iiber Bachiibergange zu kommen versuchen vor ihrem Aufweichen und An-
schwellen. Ging das nicht mehr, richteten wir uns eben fiir die Nacht irgendwo
drauBen ein, zogen im Lampenlicht drauBen ab, brieten uns etwas am mit Hilfe
von nassem Holz und Benzin entfachten Lagerfeuer, machten uns dann im
Wagen lang und schossen am ndchsten Morgen meist gleich wieder etwas fur
die Sammlung, wdhrend wir nebenbei iiberlegten, wie wir herauskommen
wirden.

Krankheiten — und danach werde ich 6fter gefragt — kann man in den Tro-
pen eine ganze Anzahl bekommen, aber eigentlich nur wenn man unvorsichtig
ist oder eine schwache Konstitution hat. Ich verlor keinen einzigen Tag durch
Kranksein; das wenige, was ich hatte, ging meist auf Konto Unvorsichtigkeit
oder Unumginglichkeit. Beim Wechsel in kiihles Hochland iiber etwa 1300 m Mh.
horte ich mit Malaria-Prophylaxe auf, vergaB jedoch dann mehrfach, in tie-
feren Lagen wieder damit zu beginnen, und zwar eine gute Woche vorher.
Einige nicht sehr schwere Malariaanfdlle waren die Folge, die aber jeweils
nach spatestens zwei Tagen mit Resochin behoben waren. Das laut EKG vorher
nicht besonders gute Herz paBte sich offenbar mit der Zeit an die gesteigerten
Anstrengungen recht gut an. Lediglich in 2150 m Mh. im Ubena-Hochland machte
es mir in der schon etwas dinneren Luft und bei tdglich rund acht Stunden
FuBmarsch etwas zu schaffen, obgleich es dort oben kithl und nachts sogar
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empfindlich kalt war bis zu Bodenfrésten. Wie mir die dort lebenden deutschen
Missionare versicherten, waren sie zu gréBeren Anstrengungen erst nach mehr-
monatiger Eingewoéhnung imstande; dazu hatte ich natiirlich keine Zeit. Mehr
oder weniger stark eiternde Wunden hat man fast pausenlos an den Unter-
schenkeln, und zwar durch die Dornen, deren Ofters auch einmal einer durch
die Gummisohle in den FuB dringt, den man dann schén geradeaus heraus-
ziehen muB, damit die Spitze nicht drinbleibt. Eine immer stirker sich bemerk-
bar machende bleierne Miidigkeit war sogleich wie weggeblasen, als mir nach
mehreren Wochen in dem Haus bei Arusha einfiel, daB ich zusdtzlich zu der
ausschlieBlichen Verwendung von Regenwasser wohl doch Vitamin- und
Mineralstofftabletten einnehmen miiBte und ich solche kaufte und nahm. Am
Essen sparte ich diesmal nicht und aB mich bei jeder Gelegenheit in Hotels
grindlich und vielseitig satt und zwischendurch aus reichlichen eigenen Vor-
rdten. Wahrend ich 1952 durch eine Andmie voriibergehend ziemlich entkréaftet
gewesen war, bemerkte ich hiervon diesmal nichts. Jedoch stellte sich mit
meinem Wechsel kurz vor der Heimreise von Arusha nach Mombasa eine
duBerst heftige fiebrige Bronchitis ein und plagte mich zehn Tage lang. Das
monatelange Einatmen allzu vielen feinsten vulkanischen Staubes in den Step-
pen Nord-Tanganyikas mag da mitgespielt haben, von dem die Atemorgane
nun im feuchtheilen Kiistenklima sich befreiten. Beim Beziehen des vorerwahn-
ten Hauses bei Arusha erlebte ich einen Massenansturm durstiger Hundefléhe
auf meine Beine. Zwar hatte ich sie nach mehreren Tagen mit Insektizid so ziem-
lich ausgerottet, aber die Hunderte von Flohstichen hatten zahlreiche Geschwiire
zur Folge, welche sehr schlecht heilten, die letzten erst kiirzlich zuhause. 1953
hatte ich durch lang nicht heilende Beinwunden zuhause eine sehr heftige
Venenentziindung bekommen; diesmal blieb es beim Anfangsstadium einer sol-
chen im starker betroffenen Bein.

DaB ich von Bilharzia verschont blieb wundert mich sehr. 1952 war ich noch
viel unvorsichtiger gewesen als jetzt, war unzdhlige Male stundenlang in Tei-
chen, Timpeln und Bachen gewatet und hatte darin sogar ihre Zwischenwirte,
wasserbewohnende Lungenschnecken der Planorbidengattungen Physopsis KRAUSS,
1848, und Biomphalaria PRESTON, 1910, gesammelt. Sogar in Badewannen von
Europderhdusern kann man, da das Wasser ja ofter aus Teichen oder Bachen
kommt, sich diese heimtiickische Krankheit holen. Auch die Hakenwurmkrank-
heit ist in vielen Gegenden sehr verbreitet. Rickfallfieber kann man sich in
zeckenverseuchten Eingeborenenbehausungen holen, aber solchen blieb ich
slets mdglichst fern und schlief, wenn nétig, im Wagen, Zelt oder ganz im
Freien.

Seit nun am 8. August 1963 auch die letzte Frachtsendung unbeschddigt im
Museum ankam, ist diese zweite Afrikareise im wesentlichen zu einem
AbschluB gekommen, und zwar glatt und ohne irgendwelche fatale Zwischen-
fdlle. Das wundert mich beim Zuriickdenken noch jetzt manchmal; denn ein
ungiinstig gesonnenes Schicksal hatte reichlich Gelegenheit gehabt, dem ganzen
Afrikaausflug ein jahes Ende zu machen oder seine Friichte teilweise oder ganz
zu vernichten. Wenn zum Beispiel ein verheerendes Buschfeuer in der Usangu
eher bei meinem abgestellten Wagen gewesen wére als ich, der ich zu ihm
rannte und ihn noch wegfahren konnte. Oder wenn er im Meru-Regenwald auf
schmalem, regennassem Weg an einer Steilstelle, trotz Vorwérts-Gelandegang
und Vollgas riickwérts rutschend, nicht mit unglaublichem Glick mit stérkster
Schlagseite, linkes Vorderrad hoch in der Luft, ich und beide Boys auf dem
linken Trittbrett Gegengewicht bildend, noch schaukelnd héngengeblieben ware
anstatt ganz umzufallen und in der Tiefe zu landen. Auch als ich am 16. Novem-
ber 1962 bei Mvomero auf schauderhafter ,Wellblechstrae” im 80-km-Tempo
beide linken Hinterrdder verlor und rund 200 m rickwaérts und 60 m seitwarts
im Busch wieder einsammelte, und als dennoch der schwer beladene Wagen
weder umstiirzte noch iberhaupt Schaden nahm, oder als der afrikanische Game
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Assistant am 14. Marz 1962 auf der Fahrt zu unserer nachher noch erfolgreichen
Léwenjagd zwischen Morogoro und Dar es Salaam am Steuer eines Jeeps im
50-Meilen-Tempo aus mir unerklérlichen Griinden von der AsphaltstraBe abkam,
in den Buschwald raste und keinen einzigen Baum traf, hier und bei noch
einigen anderen Gelegenheiten hatte der Reisefaden sehr diinne Stellen. Aber er
riB nicht ab, und das ist die Hauptsache. Es liegt mir fern, hier nun noch eine
Anzahl ,Abenteuer” zu erzdhlen, zumal es meist auf eigene Fehler zurlickzu-
fiilhren ist, wenn Dinge schiefgehen. So kam ich mir absolut nicht rihmlich
vor, als ich gegen Ende meiner Reise am 10. Marz 1963 nachts auf der durch
den Tsavo-Park fithrenden StraBle zwischen Mtito Andei und Voi eine geschla-
gene Stunde Halt machte, weil zwei Elefantenbullen darauf standen und mit
aller Ruhe d&sten, einer links und einer rechts gemaéchlich Zweige abrupfend.
Der Wagen war bereits so gut wie verkauft, ich durfte keine Beschddigung
mehr riskieren. Endlich, endlich war der eine etwa drei Meter rechts im Busch
und der andere genau am linken StraBenrand. Mit vollen Scheinwerfern schob
ich mich ganz langsam heran, sie scharf beobachtend, gab 20 m davor im 2. Gang
Vollgas, sah durch die offene Schiebetlir den linken Front machen, seine StoB-
zdhne sehr nahe dem Wagen, und war vorbei. 100 m weiter hielt ich mit lau-
fendem Motor und konnte mir nicht verkneifen, zuriickzuleuchten; der linke
stand aufgeregt mit den Riesenohren flappend mitten auf der StraBle, machte
aber keine Miene, den Wagen zu verfolgen. Das tat dafiir zehn Tage spdter
gegen Abend im Lake Manyara National Park eine Elefantenkuh, die sich aus
einer kleinen Herde 16ste, mich annahm und meinem blitzschnell wieder bestie-
genen davonfahrenden Wagen noch etwa 100 m nachrannte. Auch einem Rudel
‘Wildhunden sah ich mich einmal ganz plétzlich gegeniiber, und zwar am 12. Sep-
tember 1962 im Buschwald nahe dem Great Ruaha. Vor solchen haben schon
viele alterfahrene ,Afrikaner” mehrere Stunden auf Bdumen sitzend verbracht,
weil sie nichts zum SchieBen bei sich hatten. Meine .22 Hornet-Biichse geniigte
auf die kurze Entfernung, und ich schoB ohne Verzug einen nach dem anderen
ab, bis der Rest davonstob, und wir praparierten dann ein schénes 3@ davon.
Ich war diesem Jagdgliick dankbar und nahm kiinftig doch lieber und o6fter ein
Gewehr mit in den Busch, auch wenn ich ,nur Schnecken sammeln wollte”.

Schlangenbiflserum hatte ich samt Injektionsspritze usw. diesmal meist mit mir
im Busch. Ich sah ganz erheblich mehr Schlangen als auf meiner ersten Reise
und sammelte eine gréBere Zahl in Alkohol. Von 114 fiir Tanganyika nach-
gewiesenen Schlangenarten sind 22 giftig. Ungliicksfdlle durch SchlangenbiB sind
relativ selten, obgleich fast alle Eingeborenen barfuB oder nur mit Sandalen
gehen. Haufiger werden Hunde gebissen, und das ganz einfach weil sie schneller
sind. Wenn ich durch den Busch oder iber die Grassteppe ging, sah ich bis-
weilen eine Schlange in groBer Eile verschwinden. Nur einmal sah ich gerade
noch eine Puffotter, auf die ich héchstwahrscheinlich mit dem nachsten Schritt
getreten ware. Das war ausgesprochenes Gliick, denn man schaut ja nicht immer
vor sich aufs Gras, und ich hatte auch weder einen Boy noch Serum bei mir
und lief in leichten Turnschuhen ohne Striimpfe. Erst nach einer Weile ver-
schwand das sehr giftige Reptil in seinem Erdloch. Ein andermal, ebenfalls
abends um die Zeit des Sonnenunterganges, untersuchte ich zu FuB eine Sumpf-
stelle, ging mehrfach hiniiber und heriiber, iiberlegend, wie ich am besten die
weiche Stelle iiberwinden wiirde. Dann rief ich den Boy aus dem Wagen, um
Aste zu holen; und der sah sie sofort, eine dicke Puffotter, die da lag, wo ich
hin- und hergegangen war. Direkt am Haus in Iringa lebte wahrend der ganzen
zwei Monate, die ich es bewohnte, eine schwarze Mamba (Dendroaspis poly-
lepis) von gut 2,5m Lénge, ohne daB wir sie auch nur hitten erschieBen kon-
nen. Meine Boys sahen sie Ofter, aber bis sie mich gerufen hatten, war die
braune Schlange langst blitzschnell im Gestriipp verschwunden und durch keine
Sleinwiirfe herauszubringen. AuBer in ihren sehr langen Giftzdhnen und mithin
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der Schwierigkeit, das tiefsitzende Gift im Falle eines Bisses auszusaugen, liegt
die Gefdhrlichkeit der Puffotter (Bitis arietans) darin, daB sie gewdhnlich nicht
fliichtet, im Gegensatz zu fast allen anderen Schlangen.

Mit der Erfahrung wéchst auch die Zuversicht, jede noch so unmdogliche Lage
irgendwie zu meistern und wieder herauszukommen; man wird allmahlich
leichtsinnig, moéchte GroBwild noch néher als bisher fotografieren oder auf noch
schwierigeren Tracks mit dem Wagen in noch entlegenere Gegenden vordringen,
noch groBere Tiere mit der kleinen .22 Hornet-Biichse aus groBerer Ndhe mit
gutem SchuBl erlegen. Doch in einer Hinsicht gab es keinen Leichtsinn: die Aus-
riistung muBte stets tadellos in Ordnung sein, wenn ich losfuhr. Lieber gab ich
einen Tag dran und liel erst am Wagen etwas reparieren, was nicht in Ordnung
war, und sei es nur ein platter Reservereifen. In Ordnung muBten zweitens
stets die Waffen sein. Im Wagen war nie ein SchuB im Lauf, und drauBien wurde
erst angesichts von Wild repetiert. Nur bei nédchtlichen Géngen trug ich die
Schrotflinte stets geladen, und zwar wenn mit Begegnungen mit GroBraubtieren
zu rechnen war mit SSG-Munition; Blichsen haben da wenig Wert. DaBl nachts
drauflien im Busch eine starke Taschenlampe &duBlerst wichtig ist, viel wichtiger
als ein Gewehr, kann gar nicht genug betont werden. Denn selbst das gefdhr-
lichste Tier ist im geblendeten Zustand ziemlich hilflos und auBer Gefecht
gesetzt; und da nachts jedes Tier, besonders jedes Raubtier, todsicher in die
Lichtquelle blickt, sieht man auch dessen Augenpaar, wenn man die Lampe
dicht genug an die eigenen Augen hdlt, etwa vor den Mund, und lernt bald
beurteilen, zu welchem Tier die reflektierenden Augen gehoéren. Obgleich nacht-
liches Jagen verboten ist, weil es sehr leicht ist, muB man gewisse Arten doch
nachts schieBen, weil sie tags nie unterwegs sind. Man geht nahe genug heran,
d.h. etwa 30 m oder nédher, und schiet mit Schrot Kal. 12 und starker Lampe.
Das Stachelschwein hatte ich anders nie bekommen, auch nicht die Kaffern-
katzen, die Genetten und manche Mangusten. Antilopen kann man nachts manch-
mal auf 10m und ndher angehen; aber bei jagdbarem Wild hielt ich mich
selbstverstandlich an die hierfiir erlaubte Zeit zwischen Sonnenaufgang und
-untergang. Im Licht der Autoscheinwerfer sieht man ofter Tiere so gut wie
hilflos auf der StraBe oder im Geldnde stehen, ein sehr leichtes Ziel. Aber
bei allem Bestreben, eine reiche Ausbeute heimzubringen, brachte ich es nicht
libers Herz, auf solche Weise zu schiefien; es ware mir wie Mord vorgekom-
men. Ich erinnere mich an eine Impala-Herde am Rande der Sanya-Steppe; der
prachtvolle Bock kreuzte die AsphaltstraBe als letztes Tier, ganz vorsichtig
gehend, und kaum spirte er Gras unter den Hufen, machte er einen hohen
und weiten Satz und noch einen und war seitlich verschwunden. Wahrscheinlich
ist er jetzt doch ein Stiick meiner Sdugersammlung, aber einige Tage spdter an
einem Vormittag nach harter Pirsch ehrlich aus 200 m Entfernung mit der Kugel
erlegt. ,Give him a chance” sagte der Englénder, und ich kann ihm nur bei-
slimmen. Auch wenn es mehr Anstrengung kostet.

Im Wagen hatte ich immer Abschleppseile, starke Stricke, Spaten, Ersatz-
teilkiste, Luftpumpe, einen Kanister Benzin, einen mit Trinkwasser, Essenvor-
rite, Schlafausriistung, Lampen. Wollte ich jagen, waren meist beide Biichsen
und die Schrotflinte Kal. 12 im Wagen, natiirlich entsprechende Munition dazu.
Das Dialyt 16 x 56 von HENSOLDT lag immer griffbereit im Handschuhkasten.
Das notwendigste Prdpariergerdt war ebenfalls dabei fiir den Fall, daB wir
etwas GroBes schieBen wiirden, das unterwegs abgehdutet werden miiite oder
wenigstens teilweise. Bisweilen blieben wir nachts draullen und richteten uns
im Wagen fiir die Nacht ein, wenn wir festsaBen oder noch nichts erlegt hatten.
Eine Staude Bananen war Universalnahrung; Fleisch konnten wir genug
schieBen. Waren die Wege gut, fuhr ich meist ziemlich schnell. Ging es weglos
durch das Geldnde, war das Tempo langsamer, und die Boys muBten genau auf
etwaige Erdferkellécher, groBe Steine oder Baumstiimpfe achten, die eine grofie
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Gefahr bildeten, oder daB wir beim Herausfahren unsere eigene Spur mdglichst
wiederfanden, was stets eine gewisse Garantie gegen ZusammenstdBe und
Verirren darstellte. Zeit war ein Faktor, mit dem ich gewd&hnlich nicht knau-
serte, stets nur bestrebt, nicht Bruch zu machen oder steckenzubleiben. Vor
unklaren FluB- und Bachibergdngen nahm ich sie mir reichlich, untersuchte
Furten watend, ehe ich durchfuhr, baute weiche Stellen in Siimpfen griindlich
aus, und wenn es Stunden dauerte, markierte den Weg mit Papierfetzen, damit
ich ihn riickwérts wiederfand.

Fahrenkoénnen aber ist die Grundvoraussetzung fiir alles; der Wagen mufite
unbedingt fahrbereit bleiben, sonst sah es trilbe aus fiir uns, und der Opel-Blitz-
1,9-to.-Kastenwagen hat mich nie im Stich gelassen, sofern ich ihm nicht Dinge
zumutete, fir die er nicht gedacht und nicht gebaut war, wie z. B. aufgeweichte
Schlammstrecken. Sie waren unser Hauptfeind und machten uns viel zu schaf-
fen. Mangels Vierradantrieb niitzten die 70 PS gar nichts, wenn die Zwillings-
rader hinten sich wie glatte Walzen hoffnungslos drehten, Schlamm und Wasser
spritzend den Wagen keinen Zentimeter vorwartsbrachten, der immer tiefer
einsank. Und das war zwischen Dezember 1962 und Maérz 1963 oft der Fall.
Denn wenn ein groBeres Sdugetier geschossen war, mufite der Wagen ja ohne
Weg irgendwie herangebracht werden, um es einzuladen. Meist war es so, daB
wir im beabsichtigten Jagdgebiet ihn unter einer Schirmakazie stehenlieBen. Ein
Boy blieb dabei, der andere begleitete mich mit der zweiten Biichse. Manchmal
hatten wir Wild schon vom Wagen aus gesehen, und das erlegte Stiick lag nur
/2 oder 1km vom Fahrweg entfernt. Oft genug aber ging es fliichtig ab, oder
wir hatten gar kein Wild vom Wagen aus gesehen, und wir kamen erst 3 oder
5 oder mehr Kilometer vom Wagen entfernt zum SchuB. Dann schleppte ich es
gewodhnlich zusammen mit dem Boy unter einen Baum oder Busch, und wenn
kein solcher Schattenspender da war, bedeckten wir das Tier mit Gras gegen die
grellen Sonnenstrahlen. Der Boy blieb dabei; ich lieB ihm zu seiner Beruhigung
die eine Bilichse, nahm die andere und marschierte zum Wagen und holte ihn
heran. Spater lernte mein Prdparierboy, den Wagen im 1. Gang heranzufahren;
das sparte mir erheblich Kraft und Zeit, denn jetzt blieb ich beim erlegten Tier
und schoB bisweilen in der Zwischenzeit noch ein zweites, bis der Wagen
heran war.

Aber auch die StraBen haben ihre Tiicken. An ihrer Breite ist meist nicht
gespart, aber an der der vielen Briicken. Man mochte in SchuBifahrt zu Tal
sausen, aber der Lenker gehorcht wegen des ewigen ,Wellblech” nicht recht,
und so tritt man auf die Bremse, um die schmale Briicke nicht zu verpassen.
Diese ,Zielbriicken", wie wir sie nannten, sind wenig breiter als ein Wagen,
meist ohne Seitensicherung, und wenn sie aus Holz sind, muB man richtig auf
die Langsplanken kommen fiir die linken und rechten Réder, sonst passiert ein
Unglick. Fir den Fall, daB so eine Briicke gerade unter Wasser steht, sind an
ihrem Anfang und Ende seitlich je zwei Stangen; man fahrt dann also durch
das erste Stangenpaar in Richtung aufs zweite, und wenn man Sinn fiir gerade
Richtung hat, fallt man auch nicht hinunter.

Unter den lebenden Hindernissen sind Betrunkene nicht gerade selten.
Besonders sonntags bliht in Tanganyika das Geschdft mit dem Hirsebier
(,Pombe") fast iiberall, und wéhrend die Eingeborenen sonst bei Anndherung
eines Wagens respekt- oder auch angstvoll seitlich von der StraBe verschwin-
den, sind ihre Bewegungen unter Alkoholeinflul weniger vorauszusehen. Da im
Falle einer Kollision fast immer sofort ein Menschenauflauf entsteht und dem
Européder die Schuld gegeben wird, wurde in Tanganyika nach einigen Lynch-
idllen angeordnet, daB europdische Kraftfahrer sich um einen Uberfahrenen
nicht kiimmern, sondern weiterfahren und erst auf der ndchsten Polizeistation
sich melden sollen. MittelgroBe bis sehr groBe Tiere koénnen bei schnellen
Nachtfahrten zu Zusammenst6Ben fiihren. Mehr als einmal muBite ich wegen
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einer Giraffe scharf auf die Bremse treten, einmal wegen zweier Léwen. Von
Elefanten habe ich schon berichtet, Nashorner und Biiffel habe ich nachts nie
auf der StraBe angetroffen.

So fortschrittlich das junge Staatswesen Tanganyika gerne sein will — im
Busch lebt doch noch ein gutes Stiick ,altes Afrika”. Hier ist die Macht der
Medizinménner noch ungebrochen, hier werden noch kultische Ténze getanzt
und Geister ausgetrieben. DaB wir auf groBeres Wild jagten verstanden tliberall
auch die primitivsten Eingeborenen, denn sie nahmen selbstverstdandlich an, da8
wir es aufessen wollten. Dem Sammeln und Prédparieren kleiner Voégel begeg-
neten sie in manchen Gegenden bereits mit Miltrauen. Wenn einer aber sogar
im Boden grébt, sei es nach Wirbellosen, sei es nach Gesteinen, dann ist ihnen
das unverstdndlich und nur mit Zauberei zu erkldren. In der Missionsstation
Matombo erzahlten mir die Patres, daB einige Zeit vorher ein Geologe gerade
mit knapper Not sich noch in die Kirche retten konnte, atemlos um sein Leben
rennend und von einer erregten Eingeborenenschar mit Buschmessern, Keu-
len u. a. verfolgt, die den ,Zauberer” umbringen wollte, der Unglick iber die
Gegend brachte. Auch in einer anderen Mission desselben Distriktes, in Bigwa,
warnte mich der Pater, auf der Hut zu sein; es gehe das Geriicht, ich sei ein
+Mummiani”-Zauberer. Solche, so glauben die zauberfiirchtigen Schwarzen,
toteten kleine Kinder, ndhmen deren Gehirn heraus und tranken ihr Blut.
Da es nun zum Préparieren unserer Vogel gehdrte, daB wir auch deren Gehirn
herausnahmen, was natiirlich 6fter Eingeborene sahen und weitererzihlten, gab
unsere Tétigkeit reichlich Néahrboden fiir ebenso unsinnige wie gefdhrliche
Gerlchte. Und das gerade in Gegenden, in denen der gréfite Teil der Ein-
geborenen getauft ist und zu Missionen gehért. Die beste Abwehr war die Tat-
sache, daB ich ganz offiziell in der Mission wohnte und nicht irgendwo campte;
die zweitbeste waren die Waffen. Hinter dem einsamen Buschhotel Chimala
war kurz vor meinem Dortsein der Sohn des schottischen Besitzers beim Aus-
schachten fir ein neues Wasserreservoir auf ein Menschenskelett anscheinend
hoheren Alters gestoBen, fotografierte es, ein Anthropologe interessierte sich
dafiir. Doch alle wissenschaftliche Auswertung wurde unter Druck der zauber-
furchtigen Eingeborenen unterbunden; ein Medizinmann erschien und forderte,
dafl das Skelett unverziiglich wieder zu beerdigen sei in der von ihm angege-
benen Lage und Himmelsrichtung, was denn auch geschah, um heimtiickischen
Gefahren auf solch einsamem Posten zu entgehen. Am beliebtesten sind heute
immer noch Giftmorde, deren ich selbst mehrere erlebte. So fuhr ich einen
ratselhaft erkrankten Pater der Mission Mlali am 4. April 1962 in schnellster
Fahrt von Mgolole bei Morogoro ins Krankenhaus nach Dar es Salaam, wo er
¢wei Tage spater starb. Da sogar Hund und Katze seiner einsamen Missions-
station an Gift starben, war die Todesursache nachtréglich klar.

Gute Aufkldrungsarbeit leisteten meine Boys, versuchten den stets reichlich
vorhandenen Zuschauern klarzumachen, zu welchem Zweck wir Végel und
Sdugetiere, Schnecken und Insekten sammelten und konserviert mitnahmen.
Kleine ausgesetzte Geldbetrdge taten hie und da Wunder, und kaum waren die
ersten Cents oder Shillings fiir lebend gebrachte Reptilien, TausendfiiBer, Kafer
oder Schnecken ausgezahlt worden, als meist ein Andrang einsetzte und nicht
nur mir erwiinschte, sondern alle méglichen Tiere, Nester usw. angebracht wur-
den. Ulkig wirkt die Angst, die die Eingeborenen vor den an sich so harmlosen
Chamadleons haben. So gerne sie sich die 50 Cents fiir eines verdienten, so aber-
gidubisch waren sie und fafiten um keinen Preis eines an, sondern brachten sie
slets vorn auf einem mdglichst langen Ast sitzend an, den sie am dicken Ende
anfaften und so vor sich hertrugen.

Man koénnte leicht einen ganzen Band dieser Zeitschrift nur mit solchen all-
gemeinen Dingen einer Ostafrikareise fillen, die einem dort jahrzehntelang
ansdssigen Europder alle geldufig sind. Wenn ich hier etwas ausfiihrlicher
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geworden bin, dann nur weil ich annehme, daB der eine oder andere Inter-
essierte diese Zeilen lesen wird, der selbst einmal dorthin in dhnlicher Weise
reisen will wie ich es zweimal getan habe. Auch die hochstgespannten wissen-
schaftlichen Vorbereitungen und Erwartungen aber sind zwecklos, wenn man an
elementaren Fehlern scheitert.

Und nun mochte ich versuchen, chronologisch iiber die Reise selbst zu
berichten. —

Von der ersten Ostafrikareise 1951/53 brachte ich eine nicht ganz schlechte
zoologische Ausbeute mit: 49 groBere Sdugetiere, 1518 Vogelbdlge, mehrere
hundert niedere Wirbeltiere, einige tausend Insekten und eine sehr groBe
Anzahl Mollusken, auBerdem vieles andere. Aber einiges war recht unvoll-
kommen gewesen und konnte nur durch stetes Improvisieren, zahlreiche Hilfen
im Lande lebender Europder und groBen FleiB einigermaBen wettgemacht wer-
den. Ich hatte keine gute Biichse mit, keinen Wagen und keine gute Fotoaus-
ristung, das waren die schwéachsten Punkte; auBerdem waren meine Geldmittel
so gering, daB ich einfach gezwungen war, die damals noch zahlreichen Ein-
ladungen anzunehmen, irgendwie zu einer Reiseroute anzuordnen und mich
jeweils da méglichst lange aufzuhalten, wo es wenig oder nichts kostete. Die
allermeisten Exkursionen machte ich zu FuB. Daher die groBe Vogel- und
Molluskenausbeute; und wenn ich trotzdem einiges an Wild mitbrachte, dann
nur weil man damals auch zu FuB noch einiges in erlaufbarer Entfernung vom
Quartier bekommen konnte, und weil auBerdem meine Gastgeber mich viele
Male weit hinausfuhren mit ihrem Wagen, damit ich etwas schieBen konnte.
Diesmal fand ich eine verdnderte Lage vor. Die Europder haben andere Sorgen
als einem armen Museumszoologen zu helfen; viele sind schon gar nicht mehr
im Lande oder tragen sich mit Aufbruchsgedanken. Der Lebensstandard ist
iticht nur bei uns héher geworden, sondern auch in Ostafrika erwartet man,
daB ein in staatlichem Auftrag reisender Zoologe einen Wagen und geniigend
Geld hat. So war schon bald nach Riickkehr vor zehn Jahren der Wunsch wach-
geworden, noch einmal eine Ostafrikareise zu machen, die nicht unter den
Maéngeln der ersten leiden wiirde und deren Ergebnisse dementsprechend besser
sein wiirden. Diesmal hatte ich zwei sehr gute Biichsen mit, einen geeigneten
‘Wagen und meine eigene, allen Wiinschen gerecht werdende Fotoausriistung und
ebensolche Campingausriistung, und dazu auch etwas mehr Geldmittel. Ich war
also erheblich unabhéngiger und beweglicher und brauchte nicht mehr meist
das unangenehme Gefiihl zu haben, meinen Gastgebern zur Last zu fallen, ganz
abgesehen davon, daB grofiziigige Einladungen sehr selten geworden waren.

Durch die mehrjdhrige Beschéftigung insbesondere mit den ostafrikanischen
Land- und SiBwassermollusken, aber auch anderen Tiergruppen erwarb ich in
wachsendem Male Kenntnisse der Formen, aber auch der sich anbietenden
Fragestellungen, und in gleichem MaBe wuchs der Wunsch, mit diesen nunmehr
ungleich besseren wissenschaftlichen Voraussetzungen noch einmal an Ort und
Stelle malakologisch zu arbeiten. Und drittens war klar, daB die gréBeren
Sdugetiere in ihrer Gesamtheit nicht zu-, sondern abnehmen, und zwar gréB8ten-
teils ganz schnell. AuBerdem gingen Tanganyika und die anderen Lé&nder
Britisch-Ostafrikas ihrer Unabhéngigkeit entgegen, und niemand wubBte, wie
danach die Lage dort sein wiirde und ob man tiberhaupt noch eine wissenschaft-
liche Reise mit Erfolg wiirde ausflihren kénnen. Besonders aus diesem Grund
galt es, nicht lange zu zdgern, und schon bald nach meinem Dienstantritt am
hiesigen Museum erkldrte ich mich grundsé&tzlich bereit, noch einmal in abseh-
barer Zeit eine ldngere Reise nach Ostafrika zu unternehmen, um sowohl
museal zu sammeln unter besonderer Beriicksichtigung von S&dugetieren, Vogel,
Insekten u.a. fiir die aufzubauende Schausammlung, als auch die fritheren
Molluskenstudien fortzusetzen. In absehbarer Zeit, weil es in einigen Jahren
bereits zu spédt sein konnte, wie schon gesagt, und weil immer mehr der noch
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vorhandenen Verbindungen abreifien und man schlieBlich auch nicht jiinger und
leistungsfahiger wird. —

1952 hatte mir Herr TH. ANDERSEN, Manager einer Sisalpflanzung und
anerkannter privater Vogelsammler, entscheidend geholfen, indem er mir
Quartier, Transport und einen seiner afrikanischen Vogelprdparatoren lang-
{ristig zur Verfiigung stellte. Seitdem immer in engem Kontakt mit ihm, war ich
durch seine Briefe und Besuche stets iiber die allgemeine Lage in Tanganyika
und seine persénliche gut im Bilde, und nachdem wir 1959 eingehend iiber meine
eventuelle Reise korrespondiert hatten, sah es so aus, als ob ich mit relativ
geringen Mitteln von seinem Wohnsitz Kisangara am WestfuBl der North Pare
Mountains als Standquartier aus den GroBteil der Sduger und natiirlich auch
Vogel wiirde sammeln konnen, ohne allzu weite Jagdsafaris machen zu miissen
in dieser noch recht wildreichen Gegend (50 km siidostlich von Moshi). Aber
Mitte Juni 1960 wurde er auf eine andere Sisalpflanzung bei Soga versetzt,
60 km westlich von Dar es Salaam im klimatisch unangenehmen und dazu sehr
wildarmen Kistenland, bot mir aber bei seinem Besuch im Januar 1961 in
Karlsruhe an, zwei Rdume des sehr hiibschen Gastehauses fiir die ganze Dauer
ciner Tanganyikareise als festen Stiitzpunkt zu benutzen, zweitens mehrere
Monate vorher einen geeigneten Boy im Vogelprdparieren anlernen zu lassen,
den ich dann sofort ibernehmen konne, und schlieBlich drittens rechtzeitig einen
gebrauchten, preiswerten, aber noch gut brauchbaren Wagen fiir mich zu
kaufen. Ein glinstig zu einem Hafen gelegenes, gegen Einbruch, Néasse, Termiten,
Ameisen, Ratten usw. gesichertes und gelegentlich iiberwachtes Standquartier,
moglichst an einer Bahnlinie, ist von groBer Wichtigkeit fir eine solche Reise.
1952 hatte mir der junge englische Curator des King George V Memorial
Museum in Dar es Salaam einen ganzen Saal fiir iiber ein Jahr kostenlos zur
Verfligung gestellt. Aber mittlerweile war durch Fertigstellung der Schausamm-
Jung dort kein Raumiiberfluf mehr, und so war ich froh fiir das Géstehaus in
Soga. Man muf} aus dem Inland von Zeit zu Zeit einige der bald in die Dutzende
gehenden Kisten mit Ausbeute absenden, kann sie schon rein raummaéBig nicht
lange mit herumschleppen, ganz abgesehen, daB ihr empfindlicher Inhalt vom
vielen Transportieren nicht besser wird, braucht also unbedingt eine Auffang-
und Lagerungsstelle.

Am 1. Dezember 1960 sprach ich in Karlsruhe mit Herrn Prof. Dr. E. ACKER-
MANN. Er wollte im Sommer 1961 zwecks geologischer Studien mehrere Monate
nach Ostafrika reisen und einen von der Deutschen Forschungsgemeinschaft
hierfiir bewilligten Opel-Blitz-1,9-to-Kastenwagen mitnehmen, den er anschlie-
Bend im Lande verkaufen sollte. Spater erklarte sich Herr Prof. ACKERMANN
einverstanden, wenn der Wagen anstatt verkauft auf mich iibertragen wirde.
Am 9. Juni 1961 stellte ich einen entsprechenden Antrag an die D.F.G., den diese
mit Schreiben vom 9. Oktober 1961 zusagend entschied. Ich darf hierfiir auch an
dieser Stelle meinen besten Dank aussprechen. Der Sorge um einen Wagen war
ich damit enthoben, denn da Herr Prof. ACKERMANN Ende Oktober aus Ost-
afrika abreisen und ich im Dezember ankommen wiirde, stiinde mir der mittler-
weile untergestellte Wagen sofort bei Ankunft zur Verfiigung.

Etwas schwieriger war die finanzielle Seite der Reisevorbereitungen. Gegen
Ende 1960 erfuhr ich, daB ich aus Mitteln der von-KETTNER-Stiftung einen nam-
haften ZuschuB erwarten kénnte, der iiber die Halfte der Gesamtkosten fiir
Ausriistung und die Reise selbst decken wiirde.

Als sich auch das Kultusministerium Baden-Wirttemberg am 22. Juni 1961
bereiterklarte, die noch bestehende Liicke zu schlieBen, erschien die finanzielle
Seite des Unternehmens gesichert. Dem Naturwissenschaftlichen Verein Karls-
ruhe bin ich fiir die Vermittlungen der Stiftungsmittel, ebenso wie dem Kultus-
ministerium flir sein Verstdndnis und sein Entgegenkommen zu grofiem Dank
verpflichtet.
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Ungeachtet der Unsicherheit, die zunédchst beziiglich der Reisefinanzierung
bestand, betrieb ich ab Anfang 1961 ziligig die Vorbereitungen, um nachher zeit-
méaBig nicht ins Gedrédnge zu kommen. Schon im Oktober 1960 hatte die Firma
PERUTZ, Miinchen, sich bereit erklart, mich kostenlos mit einer gréferen Menge
Farbumkehr- und SchwarzweiBinegativfilmen fiir meine Leicas auszustatten
gegen spdtere Entnahme einiger Bilder fiir Werbezwecke nach ihrer Wahl. Die
Firma ERNST LEITZ, Wetzlar, lieh mir ein TELYT 1 :5/400 mm kostenlos, und
ich vervollstindigte meine mitzufithrende rein private Fotoausriistung durch
Kauf zahlreicher Teile, wobei ich insbesondere das Zubehdr fiir Nahaufnahmen
erwdhnen mochte einschlieBlich eines Multiblitz Press-Elektronenblitzgerdtes mit
Normal- und Ringlampe mit Einstelldampchen. Die Firma KELLER & KNAPPICH,
Augsburg, sagte mir im Februar 1961 wiederum eine PRINCESS-Kleinreise-
schreibmaschine zu; ich hatte bereits auf der ersten Reise eine solche leihweise
erhalten, und auch die zweite hielt ohne den geringsten Defekt tadellos die
eineinhalb Jahre durch. Die Firma M. HENSOLDT & Sohne, Wetzlar, stellte mir
im Mai wiederum kostenlos leihweise ihr schon auf der ersten Reise bewdhrtes
Dialyt 16 x 56 zur Verfiigung. Das Touristenvisum fiir Tanganyika beantragte
ich am 13. April und erhielt es am 29. Mai 1961. Die vier Jagdgewehre, auf die
spater noch zurlickzukommen sein wird, bestellte ich am 24. April bei der Firma
‘W. GEHMANN in Karlsruhe, bei der ich ihre Herrichtung in besten Hé&nden
wuBte, und sie wurden bereits am 2. Juni geliefert. Im April und Mai besorgte
ich mir auch die fiinf vorgeschriebenen Impfungen. Am 24. Mai erhielt ich die
Bestdtigung fiir meine Hinpassage von Genua nach Dar es Salaam im Laufe des
November mit einem Frachtschiff des Lloyd Triestino, M.S. ,A. BERTANI",
zahlte daraufhin am 5. Juni 25% und am 12. Oktober die restlichen 75°%, fiir
Hin- und Rickpassage. Vorher bezahlte Riickreise ist Voraussetzung flr Ertei-
lung eines Visums fir Tanganyika sowie bei Ankunft dort fiir die eines Visitor’'s
Pass, einer Aufenthaltsgenehmigung durch den Immigration Officer. Die mitzu-
nehmende zahlreiche Jagdmunition wurde von den Firmen IW.K., Werk
Grotzingen, GENSCHOW, Karlsruhe-Durlach, W. GEHMANN, Karlsruhe, und
DYNAMIT NOBEL, Nirnberg, sehr schnell und giinstig geliefert. Die Firma
C. WALTHER in Ulm tberlie8 mir schlieBlich leihweise eine 9 mm Parabellum-
Pistole kostenlos.

Unzdhlige weitere Dinge muBiten erledigt werden und waren es zumeist,
bevor noch die geldliche Seite gekldrt war. Aber auch in den letzten Wochen
war noch genug zu tun, und am 20. Oktober ging das GroBgepédck als Fracht
nach Genua ab, das auf demselben Schiff beférdert wurde. Ich selbst war zum
14. November 1961 vormittags zum Biiro des Lloyd Triestino in Genua bestellt.
Nach umfangreichem Geldwechseln, zum gréB8ten Teil in auf britische Pfunde
lautende Reiseschecks, reiste ich am 12. November 1961 um 23.42 Uhr mit
D-Zug ab Karlsruhe nach Genua.

Nach Besorgung eines Quartiers ging ich am folgenden Nachmittag zum Biiro
des Lloyd Triestino und erfuhr, daB das Frachtschiff ,A. BERTANI" durch die
vielen Regen noch gar nicht aus Triest um Italien herum angekommen sei und
die Einschiffung erst am 18. sei; man habe mir heute morgen ein Telegramm
geschickt. Am nédchsten Tag teilte man mir telefonisch mit, das Schiff werde am
20. abends auslaufen, und die Einschiffung sei um 15 Uhr am gleichen Tag.
Nun, im Dezember 1951 hatte ich in Genua im gleichen Quartier elf Tage zu-
ndchst auf die Ankunft und dann auf das Auslaufen des Frachters gewartet.
Wenn ich mich dennoch entschlossen hatte, wieder ein solches unpiinktliches
und ziemlich langsames Schiff zu nehmen, dann weil
a) Genua—Dar es Salaam die kiirzeste und damit billigste Passage ist,

b) man sehr viel Gepack mitnehmen kann, einen groBen Teil als Freigepack und
den Rest relativ preiswert als Ubergepéck; alles steht bei Ankunft im Ziel-
hafen sofort zur Verfiigung;
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c) weil Frachtschiffe stets mehrere Héfen unterwegs anlaufen und dort langere
Zeit liegen, so daB man ausgiebig Landexkursionen machen, sammeln und
ganz andere Landschaften kennenlernen kann als sie Tanganyika bietet.
Hierbei gesammelte Insekten gab ich in den Kiihlschrank und préparierte
sie in der Kabine wdhrend der Weiterfahrt, um die Liegezeit moéglichst zum
Sammeln zu nutzen.

d) Man hat eine gerdumige Zweibettkabine, wenn man Glick hat sogar fir
sich allein, und kann die Seereise in aller Ruhe fiir die verschiedensten
Vorbereitungsarbeiten nutzen, zu denen man vorher daheim nicht kam, fihit
sich in jeder Hinsicht unter den wenigen Passagieren und in nahem Kontakt
zu Offizieren und Mannschaft der Besatzung wie in einer grofien Familie gut
aufgehoben.

Die Wartezeit in Genua nutzte ich zu einigen Sammelexkursionen auf die
umliegenden Berge und vor allem zu mehreren langen Besuchen im etwas alt-
modischen naturkundlichen Museum und in den beiden neuzeitlich und ge-
schmackvoll eingerichteten Geméldegalerien in der Via Balbi.

Als ich am Morgen des 20. November in das mir wohlbekannte Hafenbecken
schaue, macht die ,A.BERTANI" gerade fest; wenigstens ein Hoffnungsschim-
mer, dafl es nun nicht mehr lange dauere. Kurzum — am 25. November um
14.30 Uhr beginnt endlich die Einschiffung, und zwei Stunden spédter ist alles
erledigt, ich wohne und esse ab jetzt auf dem Schiff, aber los geht die Fahrt
erst am 28. um 20.00 Uhr. Zwei Schlepper ziehen das schwer beladene Schiff
langsam vom Ponte B. Assereto ab. Die Hafenausfahrt passiert es bereits mit
eigener Kraft, der Lotse steigt schon vorher auf sein Boot iiber. Wir acht Pas-
sagiere stehen noch stundenlang an Deck oder auf der Briicke und schauen zum
Lichtermeer der langsam backbords sich entfernenden Kiiste hiniiber. Am 30.
frith passieren wir die Insel Stromboli sehr nahe, zwischen 10 und 11 Uhr die
StraBe von Messina, und etwa um 14 Uhr verschwindet Kalabrien links riick-
waérts in dunstiger Ferne. Anderntags ab 13.30 Uhr ist links Kreta zu sehen.
Am 3. Dezember wird das Wasser zunehmend milchig-tribe: wir ndhern uns der
Nilmiindung. Kurz nach 12 Uhr machen wir im Hafen von Port Said fest und
fahren um 22.30 Uhr abends als 3. Schiff eines 28 Schiffe umfassenden Convois
in den Suezkanal ein. Als der Morgen des 4. dédmmert, ankert unser Schiff
bereits im GroBlen Bittersee, dem mittleren ,Wartezimmer” des Kanals, in des-
sen beiden Abschnitten ja Einbahnverkehr ist. Um 13.05 Uhr lichten wir Anker
und fahren mit einem anderen, diesmal deutschen Lotsen in den Siidteil ein. Die
Uferbefestigung, an der vor zehn Jahren noch sehr gebaut wurde, ist fertig,
und dadurch wurde die Fahrgeschwindigkeit auf 8 Knoten heraufgesetzt. Mehr-
fach sehe ich Delphine sehr nahe am Schiff auftauchen oder springen. Kurz
nach 16 Uhr passieren wir Port Tewfik bei Suez und fahren, nachdem wegen
einer kurzen Strecke nochmal ein anderer Lotse gekommen ist, in den Golf von
Suez des Roten Meeres ein. Hier scheint gegen Abend sogar etwas die Sonne,
nachdem es den ganzen Tag liber bedeckt und kalt war, viel unfreundlicher als
vorher auf dem Mittelmeer.

Am 5. Dezember ist es bereits schén warm im Roten Meer, und am 6. mor-
gens erwache ich schon sehr frith durch die Hitze. Am 7. mittags sind wir etwa
17° N, Luft- und Wassertemperatur betragen 29°. Ich beobachte stundenlang
Schwéarme fliegender Fische von bis zu etwa 20 Stiick, die seitlich vom Schiff
sehr dicht Uber der Wasseroberflache wegsegeln. Auch eine groBe Schule Del-
phine ist minutenlang gut zu beobachten. Am 8. um 10.30 Uhr macht unser
Schiff in dem neuerbauten Hafen von Assab fest; die Pdasse werden eingesam-
melt, kurz nach 11.30 Uhr halte ich endlich den Erlaubnisschein an Land zu
gehen in der Hand.

Bis zum Erreichen der ,Stadt” Assab wird der Schein bereits viermal und
meine Reisetasche mit den Sammel- und Fotoutensilien dreimal kontrolliert.
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AuBer einer neuen Schule, einer schénen koptischen Kirche und wenigen
neueren Hausern sehe ich nur unschéne, drmliche oder vernachldssigte Bauten,
auBer zwei Palmenhainen kaum etwas klimmerliche Vegetation auf dem wvul-
kanischen Boden. Etwa 2 km auBerhalb des Ortes finde ich etwas Grasvegeta-
tion und dort auch Insekten nebst sehr kleinen Eidechsen und einigen Végeln,
darunter Dohlen. Ein junger Eingeborener, der mir schon stundenlang gefolgt
ist, 1aBt sich nicht abschiitteln. Dann sind es deren zwei, bis sie plotzlich sich
sehr ernst zu schlagen und raufen beginnen und der eine verschwindet. Spéater
erscheint ein freundlicher junger Polizist mit Holzkeule, hat den verschwun-
denen festgenommen und tut dasselbe auch mit meinem ,stdndigen Begleiter”.
Beide haben mich iiberfallen wollen und sich deshalb geschlagen, weil sie nicht
einig wurden, wer meine Armbanduhr haben sollte; ich mdge bitte zur Stadt
zuriickkehren, da man fiir meine Sicherheit nicht garantieren kénne und Fremde
mit einer so groBen Reisetasche, auch noch weit abseits jeder StraBe, hier mit
Vorliebe unter Benutzung eines Messers, das hier fast jeder trage, tiberfallen
und ausgeraubt wiirden. Ich bedanke mich, fotografiere meinen Beschiitzer
samt seinen beiden Festgenommenen, sammle noch ein wenig und marschiere
dann mit vielen Sammelpausen langsam hinter den dreien her zum Ortsrand
zuriick, Das war also Assab in Eritrea, das seit 1890 italienische Kolonie war
und 1952 mit Athlopien vereinigt wurde, nach fast neunjdhriger Pause wieder
der erste Tag auf afrikanischem Boden, aber ein reichlich merkwiirdiger. Noch
in derselben Nacht um 1.30 Uhr lauft unser Schiff aus.

Am Morgen des folgenden Tages sehe ich in etwa 400—500 m etwa 7—8 groBe
Wale, und zwar ihre Spriihfontdnen und bisweilen auch Teile der Kopfe. Sie
zeigen kaum Fortbewegung und halten ziemlich eng zusammen. Kurz nach
12 Uhr machen wir im Hafen von Djibouti fest. Hier, in Franzdsisch-Somaliland,
sind geordnete Verhadltnisse, keinerlei Formalitaten notig, viele Europder, schone
Gebaude. Der sandige Boden hat viel mehr Vegetation als die vulkanische
Wiiste um Assab, und dementsprechend ist die Sammelausbeute des Nach-
mittags und des folgenden Vormittags nicht ganz schlecht. Am 10. Dezember um
13.45 Uhr fahren wir ab mit nachstem Ziel Mogadishu. Am 11. erscheint ein
einzelner Wal im Golf von Aden. Ein rasch starker werdender Nordostmonsun
bringt angenehme Kihle. Nachts um 2.30 Uhr passieren wir Kap Guardafui und
machen am 12. bei von hinten wehendem Monsun gute Fahrt. AuBler einem ein-
zelnen Hai sehe ich kein Tier. Am 13. sehe ich, vorn auf dem Schiff stehend,
einen einzelnen Tagfalter und eine Libelle dartiiberfliegen; der Abstand von der
Kiiste betragt mindestens 10 km. Am frithen Morgen des 14. macht unser Schiff
eine groBe Schleife und ankert mit Bug nach Norden um 7.00 Uhr vor
Mogadishu, Gber 1 km von der Mole des kleinen Hafens entfernt. Der Agent
kommt, es gibt Post, die Landerlaubnisscheine werden sofort an Bord getippt,
das Entladen von iber 1600 Tonnen iiber Leichter bei ganz anstindigem See-
gang beginnt; ich habe die Sammelsachen gepackt und halte nach einer Még-
lichkeit Ausschau, an Land mitgenommen zu werden. Mit Ladebaum werde ich
auf ein Motorboot gehievt, das dann, einen vollen Leichter im Schlepp, langsam
zum Hafen stampft. An Land ist eine kurze, freundliche Kontrolle, und ich bin
in dem seit eineinhalb Jahren unabhéngigen Somalia und gehe auf denselben
StraBen wie schon im Januar 1952.

Die Somalis sind hochgewachsen, schlank und intelligent, sauber gekleidet
und sehr freundlich. Nur das Fotografieren ihrer vor der Stadt hie und da
weidenden Kamele wollen sie nicht gestatten, aber da kommt zuféllig ein Poli-
zist des Weges und sorgt sogleich dafiir, daB ich zu meinen Fotos komme.
Wo etwas auBerhalb der Stadt friher ein italienischer Militdrposten war, sind
jetzt die Studios von Radio Mogadishu, und in der Ndhe wurde drei Jahre vor-
her ein moderne, groBe Elementarschule erbaut, in die vormittags die Kinder
und nachmittags in Scharen Erwachsene gehen, die alle lesen und schreiben ler-
nen wollen. Es ist eine etwas hiigelige Halbwiistenlandschaft mit stellenweise
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mannshohen Blattsukkulenten, Oppuntien und Grasfluren, auch etwas Gebiisch,
dazwischen fast kahle Sandflaichen. Beim Sammeln werde ich nicht lange taten-
los angegafft, wie es spater anderswo meist der Fall war, sondern Kinder wie
Erwachsene sehen sofort, was ich will und bringen laufend Insekten, Schnecken
und alles mégliche andere an, lachend, frohlich und keineswegs nur auf ein
Trinkgeld wartend; es macht ihnen einfach SpaB. Die Sonne brennt, aber die
Luft ist trocken und angenehm windig. Mit Sonnenuntergang wieder an der
Mole, muB ich zwei Stunden auf eine Ubersetzmdglichkeit warten und dann
noch lange verhandeln und werde schlieBlich nur aufgrund eines kraftigen
Trinkgeldes von einem Motorboot zum Schiff gefahren; eigentlich diirfen diese
Boote nur Leichter schleppen und keine Passagiere beférdern. Um 21 Uhr werde
ich wieder an Bord geholt mit Ladebaum, der Durst ist gewaltig, die Ausbeute
zufriedenstellend. Im Scheinwerferlicht beobachte ich mehrere Haie direkt beim
Schiff. Bis gegen Mitternacht geht das Ausladen mit viel Larm weiter, die
Préaparation der Tagesausbeute bis 2 Uhr in der Kabine.

Vier Tage und drei Nachte ankert unser Schiff vor Mogadishu und ladt vom
frihen Morgen bis gegen Mitternacht aus. Ich habe wéahrend dieser vier Tage
mit den Landexkursionen und ihrer Ausbeute jeweils bis in die Néachte voll zu
tun. So will ich z. B. iiber zwei von mir 1952 hier gesammelte neue Acridoidea-
Arten (Ins., Orthopt.) und die Polychromie der Hinterfliigel weiterer Arten még-
lichst weitere Kenntnisse sammeln, was auch gelingt, da ich genau die frithere
Fundstelle und dort die Arten wiederfinde. Am 17. Dezember um 21.45 Uhr, kurz
nach Wegfahrt des letzten Leichters, lichtet unser Schiff Anker und nimmt nach
groBer Rechtsschleife Kurs auf Mombasa.

Viele fliegende Fische segeln am folgenden Vormittag wieder vom Schiff weg,
kleine in Schwarmen, grofiere meist einzeln. Es ist sehr schwiil bei Tag und
Nacht, der Getrdankeverbrauch ist groB. Am Morgen des 19. kommt ein Lotse
an Bord, wir passieren das supermoderne Hotel ,Oceanic” und fahren in die
tiefe Bucht des Kilindini Harbour ein, ankern aber, da die Kais voll besetzt
sind. Ich fahre mit Motorboot nach Mombasa und besichtige insbesondere das
berihmte Fort Jesus mit dem geschmackvollen, vor kurzem erdffneten histo-
rischen Museum. Abends wieder auf dem Schiff, betreibe ich Insektenfang an den
Schiffslampen und fange am folgenden Morgen zahlreiche Libellen auf Deck, bis
wir um 10 Uhr abfahren und am Hafenkai festmachen. Mein Kabinenpartner
steigt hier aus, ich bin nun allein. Loschen und Einladen gehen trotz modernster
Krane und Einrichtungen sehr schleppend und werden am Mittag des 22.ganz
eingestellt. So liegen wir also Heiligabend und 1. Weihnachtsfeiertag hier in
driickender Schwiile, das Radio bringt meist alles andere als Weihnachtsmusik,
das Essen ist festlich an Bord, aber es kann keine Weihnachtsstimmung auf-
kommen. Ich gehe tdglich an Land und sammle viel, mul auBerdem wegen
eines abgebrochenen Zahnes viermal zu einem englischen Zahnarzt, der mich
in zuvorkommendster Weise behandelt. Ganz iiberraschend wird am 26. Dezem-
ber frith die Arbeit fortgesetzt, mittags bereits beendigt, und um 15 Uhr fahren
wir aus zur letzten Etappe, wenigstens meiner Hinreise, mit Kurs Dar es Salaam.
Ich packe zusammen. Spat abends, als wir links Leuchtfeuer der Insel Pemba
sehen, herrscht starker Insektenanflug aufs Schiff, u. a. Schmetterlinge, Libellen,
Hemipteren und auch einige Feld- und Laubheuschrecken. Das Schiff ist min-
destens 10 km von der Insel entfernt, zum nachsten Punkt des Festlandes sind
es rund weitere 50 km. Wieviele zehntausende Insekten mdégen alltdglich mit
dem Monsun aufs Meer gelangen, wieviele davon die Kiste erreichen? Ver-
schwendung der Natur.

.Die letzten Stunden auf dem Schiff sind angebrochen”, denke ich wahrend
der Nacht zum 27. Dezember wdhrend der zahlreichen Schlafpausen im durch-
geschwitzten Bett. Falsch gedacht; wihrend die Lichter von Dar es Salaam nur
wenige Fahrminuten vor uns liegen, stoppt die Maschine, und das Schiff wirft
um 5.50 Uhr Anker. Genau 50 Stunden lang liegen wir hier. Meine Geduld wird
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auf eine harte Probe gestellt, umso mehr als spdter ankommende Fahrgast-
schiffe sofort Einfahrerlaubnis in die Hafenbucht erhalten; die sowieso unregel-
méaBigen Frachter haben prinzipiell zu warten. Hatten wir von Genua bis
Mombasa zehn Jungstiere an Bord fiir eine groBe Farm in Kenya, die der mit
mir die Kabine teilende junge Italiener begleitete und betreute, so sind es ab da
nun fiinf Nashorner, begleitet von Mr. NICK CARTER, Game Warden in Kenya
und Spezialist im Umsiedeln dieser Dickhduter nach Betdubung mittels Narkose-
geschoB. Endlich, am 29. morgens, erscheint ein Lotsenboot, und wir fahren kurz
nach 8 Uhr in die Hafenbucht ein, aber immer noch nicht ans Kai, sondern
ankern darin nochmals. Mit dem Motorboot des jungen, sehr freundlichen afri-
kanischen Immigration Officer kommt auch Freund ANDERSEN aufs Schiff.
BegriiBung, rasche Erledigung der Formalitdten; ich erhalte sofort Aufenthalts-
genehmigung fiir Tanganyika fir ein ganzes Jahr, nachdem ich meine zahlreichen
Reiseschecks vorgeblédttert und den provisorischen Schein fir bezahlte Riick-
passage gezeigt habe. Nach Festmachen will ich wieder aufs Schiff kommen;
jetzt schlieBe ich erst einmal meine Kabine ab und fahre im Boot des Einwan-
derungsbeamten zusammen mit Freund ANDERSEN an Land, begriile in einem
nahen Hotel seine Gattin und Tochter, und wir begieBen unser Wiedersehen
und meines mit Tanganyika mit ein paar Flaschen Tusker-Bier,

Das andere geht alles sehr schnell und reibungslos, und nachmittags fahre ich
bereits in ,meinem” Wagen mit viel Gepack von Dar es Salaam nach der 60 km
entfernten Sisalpflanzung Alavi bei Soga und sammle abends Insekten, solange
das elektrische Licht brennt. Es ist kleine Regenzeit, liberall stehen Pfiitzen vom
letzten Regen. Die Natur ist von liberschwénglichem Reichtum, man kann einfach
nicht schlafen gehen, bevor um 22 Uhr das Licht ausgeht, sondern mufl sofort
beginnen und sammeln. Uber die Zeit in Ostafrika und die Riickreise wird im fol-
genden Heft berichtet werden.

Anschrift des Verfassers: Dr. H. Knipper, Landessammlungen fiir Naturkunde,
75 Karlsruhe, Erbprinzenstr. 13
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