Vorschléige fiir den Ausbau und die Erschliefung
von Eishohlen.

(Mit besonderer Beriicksichtigung der Verhiltnisse
in der Dachstein-Rieseneishohle.)
Dr. Rudolf Saar (Wien).

Die derzeit in Eishohlen bestehenden Steiganlagen sind zum Teil vorbildlich
und, wie z. B. die Galerie iiber dem Eisabgrund und die Betonsteige im Parzival-Dom
der Dachstein-Riescneishohle, allen Anforderungen entsprechend, teils — und das
war leider in vorwiegendem MaBe und bei den meisten der in Betracht kommenden
Eishohlen der Fall — fiir einen Massenbesuch vollkommen unzuldnglich, ja oft
nicht einmal frei von Gefahren.

Weitgehendste Gefahrlosigkeit der geschaffenen Anlagen muB aber cin jedes
von wem immer betriebene Hohlenunternehmen, das sich lediglich auf einen Massen-
besuch unqualifizierter Besucher und auf die bloB geniefende Schaulust der groBen
Menge aufbaut, garantieren. Dies umsomehr, als die génzlich ungewohnten Eigen-
schaften einer Hohle Méngel der technischen Anlagen dem Besucher weit unange-
nehmer fiihlbar werden lassen, als dies bei von altersher besuchten Oberweltsobjekten
der Fall sein dinfte.

Es erschopft sich daher das Problem der ErschlieBung von Eishohlen nicht nur
in der Losung der IFrage nach dem Aufschlusse ihrer noch eventuell vorhandenen
Tortsetzungen, sondern auch in der Aufgabe, bei geringstem Kostenaufwand Steig-
anlagen zu schaffen, die bei gleichzeitig groBter Gewahr fiir die Sicherheit und
Bequemlichkeit des Besuchers den dsthetischen Eindruck des Objektes nicht zu
zerstoren und seinen urspriinglichen Charakter nicht zu verwischen drohen.

In erster Linie interessiert wohl das Problem der Steigfihrung auf dem
Hohleneis. Denn wenn wir uns auch sagen miissen: das Einfachste wird sein,
das Hohleneis mit der Trasse ﬁberhdupt zu meiden, so wird dies doch aus allerhand
naheliegenden Grinden nicht immer moglich sein.

Bisher behalf man sich lediglich mit folgendem Verfahren: Ebene Eisstrecken
wurden einfach ausgiebig mit Sand bestreut, wihrend auf geneigten Wegstrecken
Eisstufen ausgehackt wurden, die man wiederum mit einer kriftigen Sandauflage
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Die Erfahrung hat nun gelehrt, dafl die beschriebenen Vorkehrungen nicht nur
von kurzer Lebensdauer sind, sondern sich auch keineswegs fiir einen Dauer- und
Massenbetrieb, bei welchem von jeglicher Ausriistung der Besucher mit technischen
Hilfsmitteln (Steigeisen) abgesehen werden mu8, eigneten. Das Aushacken der
Eisstufen, dic, sollen sie dem unbewehrten FuBe sicheren Halt hieten, wenigstens
50 cm breit und 40 cm tief sein miissen, erfordert eine langwierige Arbeit,
die anch ecinc gewisse Schulung und Genauigkeit des Arbeiters voraussetzt.
Aber selbst die sorgfaltigst ausgefilhrten Stufen werden rasch abgenutzt,
schmelzen und splittern namentlich an der Kante durch die Einwirkung des
sie tiberrieselnden Schmelzwassers und durch das unrichtige Aufsetzen des
henagelten Schuhes, werden dadurch schréige und rutschig und miissen obendrein
noch, ebenso wice dic ebenen Eisstrecken ununterbrochen und ausreichend mit, Sand
bestreut werden.

Als Streusand kommt lediglich hartes, unlosliches Material in Betracht, das
z. B. in der Dachstein-Riescneishoble in ausreichender Menge in den Quarz-
sandlagern des Konig Artus-Domes vorritig ist. Jedes andere Material — jedenfalls
der in Hohlen oft lagernde Kalksand — ist unbrauchbar. Kalksand, an und fiir sich
schon in kohlensdurehéltigem Wasser leicht loslich, wird infolge seiner geringen
Hérte beim Dariiberschreiten zu Staub zermalmt, der nun unverhiltnismiBig rasch
zum Teil in Losung iibergeht, zum Teil aus seinen unloslichen Riickstidnden einen
schmierigen Lehmbrei bildet, der durch die Abwisser iiber die Eisflichen verschleppt,
auf ihnen abgelagert wird, einfriert und so dem Eise seine kristallene Reinheit und
urspriingliche IFarbung nimmt. Wie ungkonomisch sich die Bestreuung mit Sand
darstellt, sei an dem Beispiel der Dachstein-Riesencishéhle an Hand statistischer
Daten dargelegt.

Hicr muBte das Emporschaffen des Quarzsandes aus der Tiefe des Konig
Artus-Domes in 50 bis 80 m Hihe trotz des groBen Gewichtes des feuchten Sandes —
cin Kiibel Sand, der einer Traglast entspricht, wiegt 35 bis 45 kg — und hei der
immerhin fiir Lastentransporte unbequem gewescnen Steiganlage und trotz des
starken Verbrauches jahrelang durchgefiihrt werden. Rechnet mannémlich fiirden Weg-
nieter bei ausgicbiger Streuung etwa 5 kg Sand, so konnten mit einer Traglast etwa
8 m besandet werden. Nehmen wir die zu besandenden Strecken mit rund 200 m Lange
an, so waren zu deren Besandung beildufig drei Tagschichten zu 8 Arbeitsstunden
notig, da die Hebung, Bringung und Verwendung einer Traglast mit dem Riickwege
etwas weniger als eine Arbeitsstunde in Anspruch nahm.

Unter normalen Verhiltnissen muBte bei halbwegs guter Frequentierung der
Hohle (60 bis 70 Besucher pro Tag) die Besandung wichentlich wiederholt werden.
Bei einer im Sommer fast regelméBig eintretenden stéirkeren Eisschmelze oder bei
kréftigen Sickerwassereinbriichen wurde nun der Sand in noch Kkiirzerer Zeit von
seinem Bestimmungsorte verschwemmt und iiber das Eis vertragen.
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Es erscheint daher vorteilhaft, die Steiganlage am Eis aus einem anderen Material
als dem des Bodens herzustellen. Dabei sto8t man jedoch alshald auf eine fast uniiber-
windliche Schwierigkeit, die sich aus dem in jéhrlichen Perioden sich vollziehenden
Wachsen und Schwinden der Eisoberfliche ergab. Denn es lduft jede in das Eis
eingebaute Steiganlage Gefahr, entweder von den anwachsenden Eismassen
iiberflutet oder durch den Schwund des Kises ihrer stiitzenden Basis beraubt zu
werden.

Diesen Momenten will nun die in folgendem beschriebene Steiganlage Rechnung
tragen, indem sie sich einem allfilligen Eisschwunde automatisch anpassen, vor
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Fig. 18. Transportabler Laufsleg (Elemente I—V).

dem winterlichen Wachsen des Kises ganz abgetragen oder von Zeit zu Zeit dem
Wachstum des Eises entsprechend ,geliiftet* werden kann. Die iibrigen Vorteile
des Steiges, wie z. B. Auswechselbarkeit der einzelnen Elemente, verschiedene Ver-
bindungsmaoglichkeiten, leichte Transportfihigkeit usw. werden sich aus der folgenden
Beschreibung ergeben.

Der Laufsteg besteht aus selbstindigen, auswechselbaren Elementen, die aus
1 bis 1%4zolligen, 4 m langen und 60 cm breiten Bohlen hergestellt sind (Fig. 18, I,
L—TLD).
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Auf der Oberseite tragen die Elemente in gleichen Abstinden voneinander je
9 dreikantige, etwa 2% ¢m hohe Sprossen aus hartem Holze, um das Abgleiten des
FuBes zu verhindern (Fig. 18, T, IT, IT b). Auf der Unterseite werden in die Elemente
je 6 etwa b bis 7 em hohe Stollen (Fig. 18, I, 111 @, V) eingeschraubt, um das Haften
der Elemente auf dem Eise zu ermoglichen.

In der Mitte der Schmalseiten tragt jedes Element einen Eisenring (Fig. 18, I, II,
111 ¢), beziehungsweise einen um ein Scharnier in vertikaler Richtung verschwenk-
paren Haken (Fig. 18, I, II, IIId, IV g), durch dessen Kopfende zu Sicherungs-
zwecken ein Splint (Fig. 18, IV e) gezogen werden kann. Ring und Haken sind mit
einem U-formigen Bandeisen vernietet, das mit Schrauben an der Ober- und Unter-
seite des Elementes fixiert wird (Fig. 18, IV f).

Ebensolche Ringe sind auch beiderseits in der Mitte der Langsseiten der Elemente
befestigt und sollen dazu dienen, um bei sehr starker Steigung mittels eines durch-
gesteckten und in das Eis getriebenen Eisenzapfens (Fig. 18, I1I m) die Elemente solid
und unverriickbar mit ihrer Unterlage zu verbinden. Sie konnen aber auch im Falle
einer rechtwinkeligen oder fast rechtwinkeligen Wegschwenkung oder Abzweigung
die Befestigung des AnschluBelementes seitlich an dem vorausgehenden Element
ermoglichen (Fig. 19, VI).

AuBerdem tragt jedes Element an den Kopfenden und in der Mitte beider Lings-
seiten je ein Paar eingelassener und mit einem Gewinde aus dem Holze hervor-
schauender Schrauben (Fig. 18, I, II, IIL k; Fig. 19, VIL k), an welchen (Fig. 19, VII k)
die Gelande: trager unter Verwendung der dazugehorigen Mutter (Fig. 19, VII 4, g, v)
an den in Betracht kommenden Stellen des Elementes fixiert werden konnen.
Die Gelandertrager (Fig. 18, I, II, ITL h; Fig. 19, VIL o, B, ) bestehen aus in festen
Winkeln miteinander starr verbundenen Stabeisen von etwa 1m Lénge, die oben
eine quergestellte Ose (Fig. 18, I, 111 ¢; Fig. 19, VILi) tragen, durch welche das
Gelianderseil (Fig. 18, I, II, II17; Fig. 19, VI, VIII ) lauft.

Durch diese Anordnung ist die Moglichkeit gegeben, die Geldnderfithrung der
Terrainoberfliche und dem Verlaufe des Steges jeweils anzupassen (Fig. 19, VIII).
Normalerweise werden die Gelandertrager nach Ausfithrungsform + der Fig. 19, VII
verwendet werden konnen. Nur bei einer Abzweigung, wie sie Fig. 19, VI S darstellt,
wird vorteilhafter ein Geldndertrager nach Ausfithrungsform § der Fig. 19, VII
zur Anwendung gelangen, um die Parallelitit des Gelénders mit der Steig-
richtung zu wahren.

Die Verwendung der adjustierten Elemente veranschaulicht Fig. 19, VI, VIII,
die die moglichen Kombinationen zeigt.

AusFig. 19,VIistzu ersehen, in welcher Weise mittels Ringund Haken die Elemente
in gegenseitige Verbindung gebracht werden kiénnen und wie selbst diese sehr solide
Verbindung eine Verschwenkung der Elemente zueinander auch in der Horizontalen
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in weitgehendem MaBe ermoglicht. (Die Moglichkeit einer gegenseitigen Verschwen-
kung in der Vertikalen ergibt sich ja von selbst.)

Die Elemente werden nun — soweit nur Saisonbetrieb in Betracht kommt —
im Frithjahr auf das Eis gebracht, miteinander verbunden und wo notwendig durch
Stifte fixiert. Hierauf wird das Gelinderseil durch die Osen der Gelidndertréger,
die an den notwendigen Stellen mit den Elementen in Verbindung gebracht wurden,
gezogen und an seinen Enden durch bekannte Spannvorrichtungen in Spannung
gebracht und erhalten.

Dort wo plotzliche starke Terrainunebenheiten des Bodens ein flaches Auf-
liegen der Elemente trotz der Stollen verhindern, muf allerdings das Eis um das
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Fig. 19. Transportabler Laufsleg (Teilelemente und ibhre Verwendung).

erforderliche Maf} abgepickelt werden. Damit erschopft sich aber auch die gesamte
Eisarbeit fir die Dauer einer Saison, zu deren Ende der Laufsteg auseinander-
genommen wird, worauf die Elemente an eisfreien Teilen der Hohle oder au3erhalb
der Hohle zur Uberwinterung zusammengeschlichtet werden.

Dem sommerlichen Eisschwunde wird sich der gelenkige Steg automatisch
anpassen; zu einem Anwachsen der Eismassen wird es im Sommer erfahrungsgemas
wohl nie kommen. Sollte dies ausnahmsweise doch der Fall sein — oder wahrend
eines eventuellen Winterbetriehes —, so wird es bloB notwendig sein, die Elemente



(ohne Zerlegung des Steges) von Zeit zu Zeit mittels eines untergeschobenen
stangenhebels zu ,liiften‘* und sie mit den Stollen auf das neue, erhohte Eisniveau
zu setzen.

Dort, wo das Gefille des Bodens ein gewisses MindestmaB iibersteigt, wird es
sich moglicherweise als vorteilhaft erweisen, die Elemente in Form von sanft ge-
neigten Treppen auszufithren. Die Verwendungsmoglichkeit einer derartigen Steig-
anlage ergibt sich in jeder Eishohle.

Ein besonderes Gefahrenmoment ergibt sich ferner iiberall dort, wo die Weg-
trasse unterhalb von Eisstalaktitenbildungen hindurchfiihrt.

Die in eine Eishohle eintretende kalte Luft wird sich nach mehrgradiger
Erwdrmung, die zeitweise einbrechende warme Luft infolge ihres schon an und
fir sich geringeren spezifischen Gewichtes sofort unter der Hohlendecke sammeln
oder der Decke entlang streichen und die dort befindlichen Eismassen zum
Abschmelzen, beziehungsweise zum Loslosen bringen. In ganz besonderem MaBe
verursachen dies die warmen Sickerwisser, die auf vorgeschriebenen Bahnen das
Gestein durchrieselnd, schlieBlich die Haftflaichen der von der Decke herabhingenden
Eisgebilde, die zu einer Zeit entstanden, als die Abkithlung der Hohle und des
Gesteines kraftig genug war, um die den Spalten entquellenden Wassermassen zum
Gefrieren zu bringen, treffen und durch Korrosion zerstoren miissen. Derartige
(Gefahrenzonen lagen z. B. in der Dachstein-Rieseneishohle!) unterhalb des Eingangs-
portales in die groBe Eiskapelle und dort, wo der Steig im Parzivaldom zwischen dem
,.groBen Eisberg* und dem ,Lowen hindurchfithrt.

An beiden Stellen hingen iiber dem Wege michtige Eisstalaktiten und Vor-
hénge, die durch die geschilderten Vorgénge in einzelne Teile aufgelost oder in ihrer
ganzen Masse niederzubrechen pflegen.

Wiederum wird in allen derartigen Fillen eine Wegverlegung als das Zweck-
entsprechendste erscheinen. Wo eine solche nicht durchfithrbar ist, bleibt nichts
anderes iibrig, als den Steig in der Fallrichtung zu sichern.

Am zweckmiBigsten diirfte eine derartige Sicherung durch die Aufstellung
giebeldachartig steil nach beiden Seiten des Weges abfallender Drahtnetze (Fig. 20)
erreicht werden. Die Steilstellung der Seitenflichen zusammen mit der Elastizitat
des Drahtnetzes, wird auch groB8en Eismassen hinldnglichen Widerstand leisten
und ihr seitliches Abgleiten erméglichen, ohne daf die Dachflichen, sowie das sie
tragende Eisengeriist derart massiv gehalten werden miissen, da dadurch der Ein-
druck des Hohlenbildes gestort wird.

Eine ganz spezielle Gefahrenzone der Dachstein-Riescneishthle lag im zweiten
Eisabgrunde. Die Steilheit der dort in die Tiefe schieBenden Eismassen, die
mehrere Male transversal von der Steiganlage geschnitten werden, ermdoglichte es

1) Plan und Lage der Ortlichkeiten mgen aus dem ésterr. Hohlenfiihrer, Bd. T, entnommen
werden.



allen im Eisabgrunde und oberhalb desselben niederbrechenden Eisgebilden, ohne aut
Widerstand zu stofen, in die Tiefe abzufahren und hiebei mehrfach die Wegtrasse
zu kreuzen. Bei seiner geringen Ausdehnung in Breite und Héhe bildete der zweite
Eisabgrund sozusagen die Fithrungsrinne fiir alles innerhalb der grofen Nahrgebiete
des westlichen Teiles des Parzivaldomes und des Eispalastes der Kondwiramur nieder-
gehende Bruchwerk.

Dazu gestattete die Unwegsamkeit des Terrains in Verbindung mit der Enge des
Raumes kaum eine entsprechende Moglichkeit, den allenfalls drohenden Eis- und
Steinschléigen auszuweichen.

Umso leichter war es moglich, hier die notwendigen Vorkehrungen teils durch
seitliche Verlegung der Trasse, teils in Form beildufig 1 m hoher Drahtnetzbarrieren
zu schaffen, von denen
die obere lings des oberen
Abgrundrandes, die untere
knapp hinter dem ,,Vor-
hang*“ an der Kante des
dort ansetzenden  Steil-
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abfalles zu fithren war. 8
In diesem Netzwerk mufl ’gd
sich das abgehende Triim- "E
merwerk auf seinem Weg ‘;‘Eu
in die Tiefe jedesfalls ver- 8

fangen und kann von Zeit
zu Zeit und insoweit es nicht
durchdennormalen Schmelz-
prozeB zum Schwinden ge-
langt, abgerdumt werden.

Holzleitern sind fir
einen Massenbesuch zu pri-
mitiv und wéren tunlichst
iiberall zu vermeiden. Fiir sie
hétten der jeweiligen Weg-
stelle genau eingepafite, ab-
nehmbare Holzstiegen zu
treten, die nach Art der oben beschriebenen Laufstege auszufiihren, jedoch beider-
seits mit soliden Geldndern zu versehen wéren.

Nur dort, wo die Steilheit des Abstieges die Fithrung des Weges auf Leitern
unbedingt notwendig macht, wiren solche aus solidem Material (Kantholz mit ein-
gesetzten nicht aufgenagelten Sprossen) in Verwendung zu nehmen, wobei die
Sprossen zur Sicherung gegen allzuleichte Abnutzung an der Oberseite mit

Fig. 20. Wegsicherung vor abfallendem Bruchwerk.
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Eisenblech zu beschlagen, die Leitern beiderseitig, &hnlich den Steigleitern der
Feuerwehren, mit Gelandern zu versehen wiren.

Verengte Gangstellen sind jedesfalls so weit zu erweitern, dafl dem
Besucher ein Durchschreiten in aufrechter oder doch wenigstens schwach
oebiickter Haltung erméglicht wird. So wurde der nur in Kriechstellung
passierbal‘e Gangteil ,,Keyeschluf, der den Einstieg in den Konig Artus-Dom
vermittelt, durch Abtragen des Eishodens und Aussprengung des Felsbodens
in seiner ganzen Linge (etwa 50m) auf eine Hohe von 160 bis 2m erhoht, wo-
durch seine Passierung in aufrechter oder schwach gebiickter Stellung
ermoglicht wurde. Hiebei war mit groBer Vorsicht vorzugehen und die nétige
Gangerweiterung unbedingt auf das unumginglich notwendigste Maf zu
heschrinken, um das verstirkte Ansaugen warmerer Luft aus den
Felshallen tunlichst zu vermeiden.

Es soll heute iibrigens noch dahingestellt bleiben, ob z. B. in der Dachstein-
Rieseneishghle nicht durch einen nur zu Durchgangszwecken zu erdffnenden
permanenten AbschluB der Felshallen von den Eishallen ein verstarktes Anwachsen,
zumindestens eine bessere Konservierung des Eises in letzteren erreicht werden
konnte, da in diesem Falle die Hohle gezwungen wire, ihren Luftbedarf nur durch
den als Kaltefilter wirkenden Versturz im Nordosten des Parzival-Domes anzusaugen.

Es wurde weiters auch die Verwendung von Scheinwerfern zur Beleuchtung
von Hohlenrdumen bis zu ihrer Elektrifizierung versucht. Uber die Ergebnisse
dieses Versuches, namentlich itber die Frage, ob die Scheinwerfer der in Eis-
hohlen herrschenden Temperatur und Feuchtigkeit auf die Dauer Widerstand
zu leisten vermogen, miissen einstweilen noch Erfahrungen gesammelt werden.
Die Aufstellung der Scheinwerfer, die in versperrbaren Holzkésten zum Schutze
gegen Nisse und unbefugte Inanspruchnahme unterzubringen wiren, diirfte das
dsthetische Bild der Hghle nicht storen.

In eisfreien Hohlenteilen werden Betonsteige, so wie sie z. B. schon in der
Dachstein-Rieseneishohle bestehen, die besten Dienste leisten. Diese waren speziell
in der Dachstein-Ricseneishohle auch in jene Raume weiterzufithren, in die
man bisher nur auf ungebahnter Wegtrasse gelangen konnte, um dem Besucher
auch entfernter liegende Hohlenteile bequem zugénglich zu machen. Es muf auch
getrachtet werden, Hin- und Riickweg maglichst von einander zu trennen.

Spezialisieren wir nun das allgemeine Problem der ErschlieBung von Eishghlen
auf die ErschlieBung der Dachstein-Rieseneishohle, so ruht das Schwergewicht
zweifellos in der Schaffung eines zweiten Ausganges und der Freilegung der Fort-
setzung der eisfithrenden Hallen. Basierend auf den schon zum Teil von H. Bock
aufgestellten Behauptungen haben griindliche Studien der morphologischen und
meteorologischen Verhiltnisse die GewiBheit erbracht, daB die Losung beider
Probleme eine nicht allzu schwierige sein diirfte.
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Die genaue Vermessung der Hohlenrdume — die iibrigens eine schone Uberein-
stimmung mit den seinerzeit von H. Bock durchgefithrten Aufnahmen zeigte —
ergab, dag nicht nur das Westende desFluBlaufes Korsa, sondern auch die Labyrinthe
derIwan-Halle in néchster Nahe des Tages liegen miissen. Letztere scheinen
sogar im dirckten Zusammenhange mit der AuBenwelt zu stehen, worauf die,
korrespondierend mit der Lage, Richtung und Hohe der Labyrinthe in den ostlichen
Begrenzungswianden der Schonbergalpe (oberhalb der letzten Wegserpentine) fast
in einem Niveau sich 6ffnenden, zahlreichen Hohlenportale hinzuweisen scheinen.
Die Erreichung dieser Eingénge ist jedoch wegen ihrer auBersten Exposition und der
mangelhaften Gliederung der Wand nur zum Teile moglich und konnte erst nach
dem Bau eines die Wand traversierenden Forschersteiges durchgefiihrt werden.

Soweit diese Hohlen bereits einer Untersuchung unterzogen werden konnten,
wurde festgestellt, daB die aus ihnen in das Berginnere zichenden Verbindungsstollen
mit Gerdll und Lehm derartig verlegt sind, daB ihre Befahrung in diesem Zustande
unmoglich erscheint.

Nur die Ergebnisse der Vermessungen, die auffallende Temperatursteigerung
in den obenerwahnten Hohlenteilen (bis + 8° C) sowie das massenhafte Auftreten von
Trogloxenen (Schmetterlingen, Fliegen, Kifern usw.) sprechen fiir die Berechtigung
des Schlusses auf die unmittelbare Verbindung dieser Hohlenteile mit der Aufenwelt.

Hier wird also die Moglichkeit gegeben sein, entweder durch Ausrdumung der
verschwemmten und verschiitteten Stollen oder durch einen Stollenbau (aus dem
Kroki der Schonbergalpe ergibt sich die Tatsache, daB die Labyrinthe der Iwan-Halle
hochstens 50—70 m in der Horizontalen vom Tage entfernt licgen) die Verbindung
mit der AuBenwelt herzustellen. Auch hiebei miiBte die weitestgehende Vorsicht in An-
wendung kommen, um nicht durch Verinderungen des Luftzuges in der Hohle und
ihrer natiirlichen meteorologischen Aktivitit die Neubildung des Hohleneises und
seinen Bestand zu gefihrden.

SchlieBlich soll nicht unerwihnt bleiben, daB das Hauptaugenmerk eines jeden
den Betrieb der Eishohle fihrenden Unternehmens darauf gerichtet sein muB, ihre
natiirliche Fortsetzung aufzuschlieBen und den Zugang zu der sicher vorhandenen
Hallenflucht zu eroffnen, die hinter den im Nordosten des Parzival-Domes sich auf-
tiirmenden Verstiirzen liegt.

Bereits H. Bock hat anlaBlich der bei Entdeckung der Dachstein-Rieseneishohle
nur oberflichlich erfolgten Untersuchung dieses Triimmerberges die Vermutung
ausgesprochen, daB er den Schliissel zur Erreichung der Fortsetzung der Eishohle
bilde. Eingehende spiitere Untersuchungen haben diese Ansicht vollinhaltlich
bestatigt. Genauen Kennern der Dachstein-Riesencishohle wird es nicht entgangen
sein, wie unvermittelt, man mochte fast sagen unorganisch die michtige Halle des
Parzival-Domes gegen Nordosten in jenen tonnenformig gewolbten Bogengang aus-
lauft, der nach wenigen Metern mit einem michtigen Versturz endigt.
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Von dem 12 bis 15 m breiten Tonnengewdlbe liegt heute nur das oberste Viertel
frei, withrend das tibrige Ganglumen von Eismassen erfiillt wird, die dem FuBe des
von Osten steil abfallenden Schutt- und Triimmerkegels aufliegen.

Die Hohe der HEismassen und der ihr Liegendes bildenden Schuttmassen
Jkann mit mindestens 8 bis 10 m angenommen werden, wenn man die Dicke der dem

tiefsten Teile des

Versturz im N.O. des Parsivaldomes. Parzival-Domes auf-
lagernden im zweiten
Eisabgrunde leicht
meBbaren Eismassen
und den mutmaB-
lichen Verlauf der
Tunnelwandung un-
terhalb der Eismas-
sen in Betrachtzieht.

In diesen gewif§
méchtigen Tunnel ist
nun aus ostlicher
Richtung ein Kin-
bruch méchtiger
Schutt- und Triim-
mermassen erfolgt.
Dagegen scheint die
Tunneldecke selbst
intakt geblieben zu
sein, wahrend der
Einbruch aus einem
//“:"Q Felstrimmerwi»Durchstiegsrouten méchtigen, nach kur-
Q) Schuttberg ~—w Windrichtungen  zem Verlauf an den
;‘;;gsus e ‘:_ G‘gfa”e 5 om Tunnel sich an-
e setzenden vertikalen

Schlote erfolgt sein
diirfte. Mehrfache unter den schwierigsten Umstanden durchgefithrte Befahrungen
dieses Triimmerberges, die schlieBlich nach miihseliger Schliefarbeit zwischen den
labyrinthisch verworrenen Blocken und nach Zuriicklegung einer Wegstrecke von
etwa 50 m scheinbar bis an die jenseitige, d. i. die Nordostwand des Schlotes fiihrten,
haben némlich ergeben, daB Wind- und Einsturzrichtung nach oben weisen, ohne
daB jedoch von einem Deckenbruche des Tonnengewdlbes gesprochen werden kinnte.

Ebenso wurde die Erfolglosigkeit weiterer VorstoBversuche am NordwestfuBe
des Tritmmerberges. dort wo er der Nordwestwand des Tunnels ansteht, nachgewiesen.

Grundrif

Fig. 21. Dachstein-Rieseneishohle, Parsivaldom, Schnitte.
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Nach dem Durchschlage mehrerer eisverlegter Schliefstellen und der Passierung
mehrerer kleiner Eiskammern wurde das Umschwenken der Nordwestwand des
Tunnels in ostliche Richtung festgestellt.

Das Triimmerwerk ist der Wand hier derartig angepreft, daf jeder Versuch
weiteren Vordringens ausgeschlossen ergcheint.

Der urspriinglich in horizontaler Richtung langs der Nordwestwand des Tunnels.
dahinstreichende intensive Luftzug &ndert bei der zweiten Eiskammer seine Richtung
und weht senkrecht aus dem Trimmerberge herab, wie denn iiberhaupt an allen
iibrigen befahrenen Stellen des Tritmmerberges senkrecht von oben nach unten wehender
Luftstrom festgestellt werden konnte. Nur dort, wo der Siidful des hier aus Grus.
bestehenden Triimmerberges sich unter der absinkenden Tunnelwand verliert,.
blast zwischen Wand und Schutt mit groBer Intensitit (5 sek/m, nach Messungen
mit dem Fii’schen Handanemometer) ein kalter Luftstrom (4 1-8° C, Mittel von
12 Messungen) heraus, der hier, der Bogenwélbung des Ganges folgend, aufsteigende-
Richtung besitzt. ‘

Wiirden diese Tatsachen allein schon fiir den Beweis ausreichen, daf hier die Fort-
setzung der Dachstein-Riesencishohle zu suchen ist, so wird diese Annahme durch die
Beobachtung verschiedener morphologischer Eigentiimlichkeiten der Eishohle und
ihrer Umgebung nur noch bestarks.

Versuchen wir nur emal folgende Fragen befriedigend und einleuchtend zu losen -

1. Was bedeutet das unvermittelte Auftreten der ,,Amfortas-Halle*, jenes kaum
40 m langen Bruchstiickes eines méchtigen Tonnengewdlbes, das 30 m unterhalb
von ,,Belrapeire, also annahernd im selben Niveau mit dem Nordosttunnel im
Parzival-Dome gelegen ist und nur durch eine véllig verworfene und mit Triimmern.
erfilllte Klufterweiterung erreicht werden kann?

2. Woher stammen die warmen, den Bodenverstiirzen entstromenden Luft-
massen der grofen , Eiskapelle, die anndhernd im gleichen Niveau mit der ,,Am-
fortas-Halle** und dem Nordosttunnel im ,,Parsival-Dome** liegen ?

3. Was bedeutet das unvermittelte Auftreten des 50 m unterhalb des Eishohlen-
einganges gelegenen Riesentunnels der,,Mork-Hohle*, dessen nach aufwarts, also
gegen die Eishohle gerichteten Endverstiirzen Luft mit groBer Machtigkeit entstromt >

4. Wo endlich ist ein urspriinglicher Zusammenhang zwischen den FluB-
tunnels der Eishallen und Eisginge mit jenen des Felshallenkomplexes des Konig
Artus-Domes zu suchen, wenn schon der , Eispalast der Kondwiramur‘‘ und der
,», Keyeschluf* nichts anderes als eine wohl nur auf tektonische Vorgénge zuriick-
zufithrende Kluft- und Schichterweiterung darstellen, wihrend alle Zeichen fluviatiler
Einwirkung zu fehlen scheinen? Und weisen nicht auch die aus den verstiirzten
Schloten in den Nordostwinkeln des Konig Artus-Domes hereinpfeifenden
Luftmassen in die Richtung, in welcher wir hinter dem Triimmerberge des
Nordosttunnels des Parzival-Domes die Fortsetzung der Eishthle vermuten ?



Es scheint streckenweise parallel mit den Eishallen der Dachstein-Riesencishohle
ein zweites, wohl jiingeres FluBtunnel gefiihrt zu haben, dessen zerrissene Reste uns in
den Domen der ,,Mork-Hohle‘ und der ,,Amfortas-Halle* und den noch unbekannten
Nebenrdumen des Nordosttunnels des Parzival-Domes erhalten blieben, wahrend der
Schacht des ersten Eisabgrundes heute zum Teil verstiirzt und blockverlegt eine
Kommunikation zwischen diesen beiden Tunnels dargestellt haben mag. Dann aber
ist dieEntstehung desParzival-Domes durch Decken-, Wandbruch und Erweiterung des
urspriinglichen élteren FluBtunnels mit Hilfe der zahlreichen Lithoklasen, die heute noch
pestimmend fiir sein Geprige sind, umso wahrscheinlicher, als der 35 m hohe Triimmer-
berg, der seinen siidostlichen und dstlichen Bodenheute bildet und die,, Amfortas-Halle‘
von dem Nordosttunnel trennt, durch dieselbe tektonische Katastrophe geschaffen sein
diirfte, die den zweiten Eisaberund aufriB,

Dann liegen aber auch im Nordosten des Parzival-Domes die gewaltigen Fort-
setzungen des Haupttunnels des ehemaligen Hohlenstromes, die umso gigantischer
sein miissen, als auch die Fluten des Konig Artus-Stromsystems sich dort, im Berges-
innern, mit denen des ,,Eishallenstromes‘‘ vereint haben miissen. Es wiirde sich also
wohl lohnen, auch mit Aufwendung groBerer Mittel den Durchschlag des Triimmer-
berges in Angriff zu nehmen, da alle Moglichkeiten ausgeschopft wurden, das Hindernis
auf den Wegen der zwischen den Triimmern klaffenden Spalten zu iiberwinden.

Technisch gestaltet sich diese Aufgabe nicht leicht, da der Triimmerberg nicht
in horizontaler, sondern in vertikaler, zumindestens sehr schrager Richtung tunneliert
werden und mit einem fortwéhrenden Nachbrechen der ihres Gleichgewichtes
beraubten Massen gerechnet werden miiite. Vorteilhafter stellen sich die Verhalt-
nisse am SiidfuBe des Triimmerberges dar, dort wo er nur aus Grus besteht und dieser
unter ciner festen Decke lagert. Die enorme Intensitit der hier hervorbrechenden
Zugluft 148t auch auf eine alsbaldige bedeutende Verbreiterung des zwischen
dem Grusberge und der Decke klaffenden Raumes schlieBen.

Der Grus ist leicht zu bearbeiten und braucht gegen ein zu erwartendes Nach-
setzen nur in nordéstlicher Richtung mittels einer zwischen Boden und Decke zu
errichtenden Verbauung gesichert zu werden. Nach oben hin bietet das solide,
festgefiigte Tonnengewdlbe den sichersten Schutz. Nichtim Bereiche der menschlichen
Berechnung liegt es allerdings, ob dem Durchschlage sich nicht unbekannte und
unerkennbare Hindernisse in den Weg stellen.

Die im vorangehenden ausgefiihrten Vorschlage beziehen sich in erster Linie auf
den weiteren Ausbau der Dachstein-Rieseneishohle. Dort, wo sie jedoch allgemeiner
Natur sind, kénnen sie naturgemi auch fiir den Ausbau jeder beliebigen Eishohle
in Betracht gezogen werden, wobei nur auf die spezifischen Eigenschaften des
ieweiligen Objektes insoweit Bedacht zu nehmen wire, als die allgemeine Anordnung
der Vorkehrungen dadurch besondere Modifikationen erfahren miiBte. :
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