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Zur Eisenbahngeschichte des Burgenlandes:
Die Lokalbahn Oberloisdorf—Lutzmannsburg

Von Hans Chm el ar, Mattersburg

1987 werden zahlreiche Festveranstaltungen, Ausstellungen und Son-
derfahrten mit historischen Dampfloks — unter anderem mit der beriihmte-
sten Schnellzuglokomotive der Monarchie, der Reihe 310 — an die Eroff-
nung der ersten oOsterreichischen Eisenbahnlinie von Floridsdorf nach
Deutsch-Wagram vor genau 150 Jahren erinnern. Ein Jahrzehnt nach der
denkwiirdigen Fahrt der Lokomotive ,,Austria” im Jahre 1837 wurde 1847
die erste Bahnlinie auf dem Gebiet des heutigen Burgenlandes, die Verbin-
dung von Wiener Neustadt iiber Mattersburg nach Odenburg, dem Verkehr
iibergeben. Die Linge der Strecke betrug 31,9 km. Das auch spiter im Bur-
genland nicht mehr iibertroffene bedeutsamste Eisenbahnkunstbauwerk,
der Mattersburger Viadukt, wurde im Zuge dieser Bahnlinie errichtet.

Aber nicht von dieser, noch heute bedeutsamen Bahnverbindung soll
die Rede sein, sondern von der 1913 eréffneten und bereits 1955 wieder ein-
gestellten Lokalbahn von Oberloisdorf nach Lutzmannsburg. Eine Bahn,
die vollig in Vergessenheit geraten ist. Am 8. August 1913 erteilte die kénig-
lich ungarische Regierung der ,,Westungarischen Local-Eisenbahn Actien-
gesellschaft” die Konzession zum Bau und Betrieb einer Lokalbahn fiir den
Lokomotivbetrieb von der Station Zalabér ihrer Lokalbahn iiber Sarvar,
Hergyfalu und Biik bis zur Station Oberloisdorf (Felsélaszlo) der ,,Sopron-
Koszeger Vicinalbahn-Aktiengesellschaft” bzw. unter gemeinsamer Beniit-
zung der Strecke Oberloisdorf-Készeg der genannten Lokalbahngesellschaft
bis zur Station Készeg der Lokalbahn Készeg—Szombathely. Nach kurzer
Bauzeit wurde die Strecke am 9. November 1913 eroffnet.

Bis 5. Janner 1922 fithrten die Kéniglich ungarischen Staatsbahnen den
Betrieb. Ab diesem Tag wurde der Betrieb vom 6sterreichischen Staat auf
Rechnung der Eigentiimer iibernommen. Die Zugforderung iibernahm bis
1931 die GySEV (Raab-Odenburg-Ebenfurter Eisenbahn), ab 1931 die
BBO.

Die Westungarische Local-Eisenbahn Actiengesellschaft blieb nach der
Regelung der Verkehrsverhéltnisse mit Ungarn nach dem Ersten Weltkrieg
auch fiir die auf burgenlindischem Gebiet liegenden Strecken Inhaberin der
bereits erwidhnten Konzession. Sie wurde jedoch an die &sterreichischen
Rechtsvorschriften angeglichen. Ein am 30. Juni 1930 in Budapest abge-
schlossener Staatsvertrag zwischen Osterreich und Ungarn regelte die bei-
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derseitigen Ubergangs- und AnschluBverhiltnisse im Eisenbahnverkehr.
Fiir die in diesem Beitrag behandelte Strecke wurde Lutzmannsburg aus-
driicklich als gemeinschaftlicher Grenzbahnhof festgelegt. Der Betrieb von
der Staatsgrenze bis Lutzmannsburg wurde von den Kéniglich ungarischen
Staatseisenbahnen besorgt. Dem Fahrplan aus dem Jahre 1930 ist zu ent-
nehmen, daB die Fahrzeit zwischen Oberloisdorf und Lutzmannsburg je
nach Zug 34 bis 40 Minuten betrug. Schon ab 15. Mai 1933 wurde der Ge-
samtverkehr auf der Lokalbahn bis auf Widerruf eingestellt. Eine Abtra-
gung der Bahnanlagen erfolgte jedoch noch nicht.

Unter der deutschen Verwaltung wurde im Jahre 1944 der Oberbau
von der damaligen Reichsgrenze bei Lutzmannsburg bis km 86,45 (zwi-
schen Lutzmannsburg und Frankenau) aus nicht niher bekannten Griinden
zur Génze abgetragen. Die weitere Strecke in Richtung Oberloisdorf, auf
der wieder Giiterverkehr herrschte, wurde durch die Kriegsereignisse er-
heblich in Mitleidenschaft gezogen. Der Bahnkérper war durch einen Bom-
benvolltreffer und durch eine Dammsprengung im Zuge des Aushebens ei-
nes Panzergrabens an zwei Stellen unterbrochen. Am 19. November 1944
zerstorte ein Tieffliegerangriff im Bahnhof Oberloisdorf drei Dampfloko-
motiven. Zwischen Frankenau und Oberloisdorf konnte dennoch ab 12. Au-
gust 1946 der Verkehr wieder aufgenommen werden. Besonders wihrend
der Zuckerriibenkampagne wurde die Strecke verstirkt befahren. Dennoch
fand im April 1955 die behérdliche Auflassungsverhandlung statt und bis
1956 wurde der gesamte Oberbau abgetragen.

An der Strecke lagen der Bahnhof Lutzmannsburg mit drei Gleisen so-
wie die Halte- und Ladestellen Frankenau, Kloster und Unterloisdorf mit
jeweils einem gemauerten Aufnahmsgebiude sowie eigenen Ladegleisen.
Der Bahnhof Oberloisdorf steht fiir den Giiterverkehr in Richtung Oberpul-
lendorf heute noch in Verwendung.

An die seinerzeitigen Bahnanlagen der Strecke nach Lutzmannsburg
erinnern nur noch die Aufnahmegebiude von Lutzmannsburg und Unter-
loisdorf, die heute als Wohnhiuser dienen. Ferner ist bei Strebersdorf, Ge-
meinde Lutzmannsburg, noch ein Teil des Bahndammes sowie der Ein-
schnitt zu sehen, in dem die Strecke verlief. Auch StraBennamen erinnern
an die einstige Lokalbahn. So gibt es in Lutzmannsburg entlang der stra-
Benseitigen Vorderfront des seinerzeitigen Bahnhofsgebidudes eine ,,Bahn-
hofgasse” Von den Haltestellen Kloster, die ca. 1 km von Klostermarien-
berg entfernt war, und Frankenau ist heute nichts mehr zu sehen.
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