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Jn Obervichlejien hat man aud) die Niveaubeftindigeit der Cuye
als Beweid fitr deven lagevartige Natur ju Hilfe genommen. €3 ift
eine folde jebod) nur fdheinbar vorhanben, ebenjo wie in Kdrnten.
Althans wies nadh, dajs in Oberjdhleften die Ersfithrung von Sohl=
falfjtein bid in Den SKeuper Dinaufreiche und in Kdrnten hat {don
Lipold gegeigt, dafs Bleiz und Jinferze vom Bleiberger Sdhiefer ab-
wdrtd bis in den Gutenfteiner Kalf herabgehen. Einige bergmdinniid
nidt unwidtige BVorfommen Kdrntens {ind fogar im ditumindien
RKaltjteine im Hangenden ded Hauptichiefers gelegen.

Uebrigens ift Dbei genetijhen Fragen bder Ausdrud Niveau-
beftandigfeit davum nidht empfehlenswert, weil er die Wnnahme einer
gleichzeitigen Bildung von Cry und Nebengeftein in fich jhliept. Voll-
ftindig unbevecdhtigt ift diejer Ausdruc aber da, wo von einer nad-
traglichen Umlagerung urfprimglich pracipitierter Grze die Jtebde ift.

Die Hypothefe der Gleichzeitigteit der Crjablagerungen mit dem
Gefteine ift {tberhaupt durcy feinen bdivecten Nacdhweisd zu ftiten und
wurden bisher erile Metallmengen in Kaltfteinen fern von einer Cry
lagerftatte nicht conftatiert. Selbjt Sandbevger wagte fich nidht, in
Naibl die Crsfithrung aus dem Kalffteine absuleiten, jondern begog die-
felbe auf den Hangendichiefer und fam dabei ju dev fitr feine Lateral-
fecretionstheorie ungitnftigen Shlujsfolgerung, dajs hier die Erye durd
Descens entftanden fein mitffen.  Auch in Curefa und Leadville war
war man trop forgfdltigiter und jeitvaubender Wnterfudjungen nidt
imftanbe, erile Netalle im Kalfe aufsufinden; es ift itberhaupt nicht
amgunehuen, dajd bei den unzihligen Kalfz und Dolomitanalyfen ein
eviler Metallgehalt den Analytifern volljtindig entgangen wdre.

S Unbetracht der Wllgemeinbheit, weldhe die Cridheinungsform
aller hieher gehoriger Crilagerftitten bilbet, mufs man aud) fitv alle
eine gleige Cntftehungsweife annehmen: fie find das Refultat auf-
jteigender Minevalquellen, deren Subjtangen in ber profunben Region
sur Ablagerung und in der vadofen zur fecunddren Umbilbung famen.

Die Gilenbalhnen und derven Enfiwidkhung.,
Bortrag, gehalten im Rudolfinum am 17, Mdrz 1893 von Theodor Hofifmann,

£, f. Dberpoftvermwalter.
) (Sdhluis.)

Stephenjon it als der eigentlihe Criinder der Locomotive

ju Degeichnen, ev erhielt bei der Concurveny den erften Preis. Seine
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auf vier Nidern gebaute Majdhine — die Natete — hatte ein Gewidht
pon 80 Centnexn. Jm Jahre 1835 gab es jhon Locomotiven mit
140 Centner Gewidht, im Jahre 1845 biz su 600 Centner, wihrend
dbie heutigen Locomotiven bis 1500 Centner jdhwer find.

Diegropte Compound-Locomotive der Erde ift fHirylich
von den Baldwin-Locomotivwerfen in Philabelphia fitr den Giitersug-
dienft ber Crie-Cijenbahn erbaut worben. Die Majdine ift 16:8 Meter
lang und Hat ein Gewidht von 311200 Kilogramm. Die drei Paare
Treibrdder von je 1:66 Meter Durcdhmeffer wiegen 48.500 Kilogramut,
— ©3 wird behauptet, dajs bdie Betriebdfoften bei diefer NRiefen-
Locomotive fih um etwa 30 biz 40 Percent niedriger ftellen, als bei
jeber fleinen Crpanfionsmaidine.

Jm Sahre 1828 fuhr der ervjte Perjonenzug auf dev Stodton—
Darlingtonbahn, im Jahre 1830 fuhr die erfte Locomotive auf
per Bahn Liverpool—Mandejter, im jelben Jahre fand bdiefelbe
Cingang in Ymerita.

Belgien und Deutidhland Hatten die erften Bahnen
im Jahre 1835, Franfreid) und Oeftevveid im Jahre 1837,
wobet jeboch bemerft werden mujs, dajs der Betrieb der erften Bahn
in Oefterveic) — allerdings dburd) Pferbe — auf der Strede Ling—
Budbweis fdon im Jahre 1828 erdfinet wurde. Jm Jahre 1839
wurbe die exjte Deutjde Locomotive in Dresden gebaut. Seit
pem Jabhre 1863 werben allgemeiner Steinfohlen ftatt Coals ver-
braudyt bei einem Erjparnia von 30—50 Pevcent.

Der Abjtand der Schienen ijt bei den Hauptbahnen (Rujsland,
weldhes eine grogere Spurweite eingefithrt Hat, audgenommen)
1435 Meter (mormale Spurweite), bei Secundivbahnen {dhwantt
pie Spurweite wijden 0:6—1'25 Meter.

I Rufsland find verjdhiebbare Rabdbadhjen eingefithet, was sur
Folge hat, dajs die in NRujsland im Gebraude jtehenden Waigen auf
die normale ©Spurweite der anbeven Ldander einfahren fonnen, was
umgetehrt nicht der Fall ift.

Was den Bau der Babnen anbelangt, ift su beriidfidhtigen, dajs
diefelben in einer miglidhit gevaben Linie gefithrt werdben follen und
dafs {darfe Krimumungen thunlidit su vevmeiden find. Bei Curven
(Srimmungen) muis die duBere Schiene immer etwas hioher liegen,
damit die Wagen durch die Centrifugalfrajt nidht aiis den Sdhienen
gefdhleudert werben.
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S will Hier einige Worte anflihren iiber die vt und Weije
ber Legung der Schienen und der Methode, die Geleije miteinanbder
ju verbinben.

Dad Auflegen der Shienen gefdhieht devmalen nadh fiinf Syftemen,
und ar:

1. Querjhwellen, auf bdenfelben Langjdhwellen, auf diefen
die Sdhienen. Diefe Anlagen Hhaben den Vortheil, dajs leihte Schienen
verwendet werden Fonnen, allein es ergeben fih als Nadhtheile ber
grofe Holzverbraud) und das leihte Ausweidhen der Schienen, wo-
dpurd) Cntgleijungen ftattfinden Fonnen. Diefe Anlagen find daber
fdhon groftentheils befeitigt worben.

2. Dag fogenannte belgijdhe Syjtem, bei me[cf)em auf
holzernen Querfdhwellen die Cijenfdhienen befeftigt find. Diefes Syftem
ift bermalen am meiften in Berwendung. Die Unterlage ift elaftijdh,
befonbers bann, wenn die Sdhienenenden zwijden swei Querfhwellen
(in der Mitte ywijdhen denfelben) verbunden find.

3. Steinerne Querfdwellen.

4. Die Wnwendung grofer Steinblicde, deren Jwifdenviuire
vollfommen ausgepflaftert werden. Diejes Syftem ift nmur dort ans
wendbar, wo die Steine jehr billig, dDas Holy fehr theuer ift, endlidh

5. dbie Lerwendung eifervner Querjdwellen, auf welden die
Sdyienen befeftigt find.

Weidhen (Wedhfel) find Verbindungen pweier nebeneinander
laufenber Sdhienenftringe zur WMeberfithrung der Wdagen von einem
Geleife zun andbern.  Diejelben finben nur in Stationen ihre BVer-
wendung und niemald auf der Strede ywijdhen sweien Stationen.

Shiebebithnen find Cinvidtungen, durd) welde ein auf
diejelbe geftellter Wagen in einer Station von einem Geleife auf
ivgend ein andeves Geleife gejchoben werden fann.

Drehideiben, nur in grofen Stationen verwendet, dienen
sum Wenbden der Locomotiven ober andever Wigen in die entgegen:
gejette Nidhtung.

Was die Ndader anbelangt, bemerfe id), daje bdiejelben faft
immer mit den Adhjen feft verbunden find, diefelben drehen fich aljo
mit denjelben. €3 gibt volle Rdder, d. §. folde, welche nidht mit
Gypeidhen verjehen jind,. bejonders bei Laftwdgen in BVervwendung, ferner
Speidenvider, endlidh) bei Perjonemvdgen, welde jehr vubig, alfo
ohne Dejonbever Cridhittterung gehen follen, Ndber, welde innen mit
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einer Holyausfitllung verfehen find, und in neucjter Jeit jind derlet
Nadber mit hartgeprefstem Papiermadhé ausgefiillt worden und Hhaben
fid) vorzitglich) bewdhrt.

Die englijdhen, belgijhen, franzdfijden, oditerveidhijchen Wagen
haben meift vier Ndder, deutfche Wagen auch fechs Rader, ameritanifdhe
Wigen adt Nader.

Die Belaftung der Achje bei vier Nddern ift 50—70 Centner,
Dei fecdhd Ridern 60—80, bei acdht Rddern 70—80 Centner.

Die Mape de3 Stoffed einerfeits, bdie filr meinen BVortvag Dbe-
meffene Beit anberfeits ywingen midh, im engften Nahmen ju bHleiben.
Um einen gewiffen Neberblicf su Haben, will i) den weiteren Stoff
nad) Untevabtheilungen einveihen und in furjem einiges anfithren
fiber Bevg- und Feldbahnen, fiber Gleitbabhnen, itber die
Gifenbahngeit, iber den Cifenbahnbetrieb, ferner bdie
Fahrgefdhwindigteiten, itber die Betriebsfidherheit, itber
Cinvidtungen zur Bequemlidfeit des Publicums und,
nachpem Biffern den deutlichften Einblc geben, einige ftatiftifde
Daten anfithren.

Snjoweit es fid) wm den Bau von Vahnen in der Ehene oder
dic Ueberwindung mdpiger Steigungen hanbdelt, find Lefondere Cin-
vidhtungen nicht nothwendig und ed wird ber Vetrieb ohne weitever
Cinvidtungen durc) die Locomotiven evmndglicht. Grigere Steigungen
werben itberwunbden durd) den Bau von Bergbahnen.

Diefelben dienen:

1. sur Griteigung grbpever Hohen bei gevinger RLinge, aljo
einer auBergewdhnlich jteilen Steigung fitr den Perjonenvertehr, meift
nmir wdhrend einer furgen Dauver ded Jahres, aljo wdhrend Dder
Sommermonate (Nigibahn) ober

2. alg langere Sdienenwege, zur Ueberfteigung von Wafjer-
fcheiden, alfo im Anfdhluid an das DLeftehende Eijenbahnrnet.

Bet Steigungen bis zu 40, 50 pro Mille ift der Locomotiv-
Detrieb mit Adhdfion ausreichend, bei grofeven Steigungen ift aber
der Locomotivbetriehb mit vermehrier AdHd{ion nothwendig. Die-
felbe wird herDeigefithrt durd) die Beigabe wagredhter Klemmrider,
welde fich unter der Locomotive befinden, fih mit der Fortbewegung
perjelben wm jenfredhte Achjen drehen und an eine Mitteljdhiene an-
prefien (Syjtem Fell), oder fernmer durch bdie Anwendung eines unter
ber Yocomotive angebradhten Jahnvades, weldhes fidh auf Hovigontaler
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Achje mit der Locomotive bewegt und in die Jdhne einev in der
Mitte ber Schienen angebrachten Babhnjtange eingreift (Syftem A b1).
Cndlich ift noch angufithren der Vahnbetrieb mit gemijdhtem Syjtem,
bet weldhem die Locomotive theilweife nur durd) die Adbhdfion avbeitet,
bei ftavfeven Steigungen aber in die nur auf bdiefer Strede liegenden
Bahnftange eingreift und fomit nur jtrecenweife mit Adbhajion und
Bahnjtange die Laft iiber die Steigung bringt. Befannte Strecden
diefer Art find u. a. nad) dem Syjtem Abt die Babhn auf den
Monte Genevofo, Gotthard-Station Capalago Luganofee,
Arth-Rigibahn, Ju Dden fihnjten Bergbabhnen gehdrt bie
Pilatusbabhn.

Sn neuerer Beit hat bei der Weberwindung ftarter Steigungen
ber Seilbetrieb eine grofe Bedeutung gewonnen, bejonders duvdh
Himufitgung  einer Jabhnjtange mit den entjpredenden Jahnrddern
an den Wigen, um eine rafde und fihere Bremjung ju evmdglichen.
Ueberwunden wurden durd) bdiefe Methode Steigungen bHiz su 600
pro Mille. Der Seilbetrieb fann fein entweder divect oder indivect.

Sm o erften  Falle find verjdiedene Cinvidhtungen midglich,
namlid :

1. Gleichyeitiges Auf- und Abwdrtafahren aufzweigeleifiger Bahn,
wobei als Triebfraft die Sdhwerfraft allein dienen fann, und Hvar
padurd), dajs der abwdrtsfahrende Wagen wmit Wajfer ober Steinen
mehrbelaftet wird, ober

2. burd) eigene Treibmajdjinen, welde das Seil nad) beiden
Nidhtungen bewegen, wodurd) eine am Hochjtpuntte votievende grofpe
Trommel, auf welder das Seil wmlegt ift, das Auf- und Abziehen
ber Wagen bewirtt.

Beim indivecten Seilbetried ift das Seil mit dem einen Ende
am Hodften Punfte DLefejtigt, das jweite Ende ded Seiled befindet
fich im jogenannten Brems- oder Motorwagen.

Jn diefem Wagen, weldher angehingte Wagen 3ieht, wird duvd
eine Majdyine dag Seil auf eine Trommel aufz odber abgerolt und
ber Jug badurd) in die Hohe oder Tiefe gebracht.

Als einen Beweis, welde Widtigleit das Eifenbahnwefen in der
neueften Jeit ervungen hat, will ich anfithren, daf8 faft alle Staaten
eigene Cinvidtungen fitv den Kriegafall gefdaffen Haben und dajs
eigene Abtheilungen aufgeftellt wurden, weldye die Aufgabe bHaben,
Bahnen 3 bauven ober ju evitoven. Wir in Deftervéid) haben das
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fuf.Cijenbahn-und Telegraphen=Regiment. Jede Armee
braudyt feloft im veidhjten Feindeslande den Jujdhub folofjaler Mengen
von Berpflegsartifeln, Munition, und mujs Vorforge treffen fitv den
Truppennadjdhub, fitv die BVerwunbdeten, weldhe moglicdhft {chnell vom
Rriegsidauplat entfernt werden miiffen u. §. w. Jjt das Feindesland
arm, find die Strafen und Wege jdlecdht, fo muis die Avmee mit
pen gropten Sdhwierigeiten fimpfen und e8 mujs Jomit Bedbadt
batauf genommen werden, mit grdfter Schnelligfeit Bahneinvichtungen
s fdaffen.

Sm Jahre 1860 madhte ein Officier des diterveidhijhen Generals
ftabes den Antrag, im RKriegsfalle alle im Forftwefen, in ber Lanbd-
wirtjdhaft, im  Bergwerfsbetvied 2c. gebraudlihen Felbeifenbahnen
fofort im groften Mafftab als Transportmittel fiix Militdrswede ju
verwenben. Auf diefe Jdee wurbe jogleid) eingegangen, diefelbe weiter
audgefithrt, und Heute befitt dad Eifenbahn-Regiment jhon im eigenen
Snventar  grofie Borrdthe. Was in diefer Richtung geleiftet werden
fann, follen die wenigen nadhfolgenden Daten darftellen: Die Sdhienen
find leichtefter Gattung, haben 4—10 RKilogramm per Meter Gewidt,
vie GSpurweite ift 40—70 Centimeter. Sn Oefterveich ift das Syftem
Dolberg eingefithrt. Die Schienen find 1'5 Meter lang, auf einem
CEnde in der Mitte eines Holzidhwellers mit 70 Centimeter Spurmweite
befeftigt, an bden andeven Cnden find die Sdienen mit einer Eijens
ftange verbunben, es bildet fich dadurd) ein Rahmen — Jod) genannt,
weldes das Clement des Geleifed bildet. 1 Meter Geleife foftet 3 L.,
1 Rilometer jomit 3000 fl.

Die Sdienen Haben an einem Cnde, wo diefelben mit dem
Sdyweller verbunden find, eine Cinferbung, am anberen Enbe einen
Qaten, fonnen dabher leicht ineinander gelegt werden.

Was die Schnelligfeit der Legung anbelangt, fithre idh an, dajs
bei Tag in einer Stunde 1°5 Rilometer gelegt werden fonmnen, wdhrend
per Jadht bei Facelbeleudhtung 1 Kilometer per Stunde. Die ohne
Gefabhr erveichbare Fahridneligteit ift 4 Kilometer per Stunde. €3
ift einleuchtend, weldhe groBartigen Lortheile fidh durc) die Anlegung
jolcher Bahnen im Kriegsfalle fitr die Avmee evgeben.

Cin beredhtigtes Aufiehen madhte im Jahre 1889 eine auf dev
Weltausftellung in Paris ausgejtellte Criindbung Girards, eine
Cifenbahn ohne NRdbder, die Sdhlitten oder Gleiteifenbalhn.
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Die erfte Crfindung diefer Avt madhte eigentlid) su Anfang der
Gediger Jahre Argenteunil in Pavis. Die Ausfithrung wurde jedod
burd) den RKrieg 1870/71 verhinbert.

Nad) Givards Tod erwarb Barrve diefe Criindung.

Dag Wefen der Crfindung befteht in evfter Linie in der Gleit-
porvidtung und evft in  gweiter Rinte in  der Fortbewegung,
welde nebenjadhlich ift und auf eine gany wverjdhiebene Weife er-
folgen fann, ndmlih) w. a. durd) Locomotiven ober ebenfalls
purd) Waffer, Gleftricitat 2c. Die Gleitvorrichtung befteht aus einem
Syftem von unter den Wdgen angebrachten Schuhen in der Jahl von
4—6 und in der ungefdhren Form von unten offenen eijernen Kijten,
wie grofe Sdlittenfufen. Diefe Schube berithren die Schienen nidt,
jonbern es wetbent Ddiefelben gehoben durd) eine swijden diefelben
und die Schienen eingeprejdte ditnne Wafferjdhichte. Der Waffersuffuis
fommt vom erften Wagen durd) Rbhren mit einem Drucd von 10
Atmofphdven.

Die Whafjerjdhichte hat den Jwec, die Neibungswidberftinde bev
an das Fahrbewegungsmittel angehangten Wigen su vermindern und
daburdh eine grogere Fahrichnelligleit su erzielen. — Bei BVerjuden auf
einer 300 Meter langen Strede Hhaben fih als Vortheile vor allem
evgeben ein fehr rubiges, gevaujdhlofes Fahren, alfo ohne Sridittterung,
und die Moglidhfeit, durd) die Unterbrecdhung des Waffersufluijes ben
Bug jebr vajd) sum Stehen zu bringen. Barre gibt an, mit feinen
Borvidtungen eine Sdnelligleit von 200 Kilometer pro Stunbde er-
veidhen ju fonnen (alfo 3 B. die Strede Marburg—Spital ober
Slagenfurt—Welsberg), Klagenfurt—VBilladh) in ungefahr 11 M-
nuter.

€& wurbe der Verfud) gemadt, sur Fortbewegung ftatt Dampf
— Lufitbrud su verwenden — atmoipharvijdhe Cifenbahnen,
audy will i) anfithven, dafs SGuttleworth in England bden
Borjdhlag  madte, ftatt Luftbrud — Wajferdrud s ver:
wenbern.

3u Anfang diefes Jahrhunderts nahm fich Medhurit ber Sade
an, den Luftdorud sur Weitevbeforderung ausyuniipen. Er iibergab
jeine diesbesitglichen Pldane der Djfentlichfeit unter dem Titel : ,Cine
neue Methode, Briefe und Giiter durd) Luft ju befordern”. Nad
feinem Syjteme follte die Bewegung dadurc) ermiglicht werden, dajs
ein auf Sdyienen laufender Wagen an einem wverticalen Stab be-
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fejtigt werben follte, an Ddeffen wmgebogenem Enbe ein Kolben an-
gebracht war, welder fich in einer Hovizontal ltegenden Rohre luftdicht
Dewegte. Die Luftipalte Des Nohres an der Stelle, wo der Stab
durd) die Wandung derfelben gieng, jollte durd) eine eigene Verjchlujs:
vorridhtung gefchloffen werden. Die Fortbewegung gejhah durc) den
conftanten Stojs comprimierter Luft.

Ballancge fehrte das Syjtem um und madte den Raum vor
dem ju Dewegenden Wagen (uftleer, wollte alfo das Anjaugen des
Kolbens und dadburd) die Vewegung bded Wagens evzielen. Hieriiber
wurden aud) thatjachlich BVerjuche gemadyt. Diejer Crfinder wollte den
gamgeit Wagen in einer Rdhre (Tunnel) von gebranntem Thon oder
Gujsftein bewegern.

Der Ameritaner Pintus madte weitere Verjudje mit jeinem
Prneumatic-Railway-Patent, jedodh ohne den gewiinjdhten Cr-
folg. Gbenjo wurden die im Jahre 1840 von €legg und Samuda
auf ber Weft-London-Cijenbahn gemadhten BVerjudhe als unausfithrbar
aufgegeber. '

Heute bejteht diefe Cinvidtung thatjadhlid), jedoch in einer gany
anderen Weife, ndmlid) nur ausgeniipt jur rvegelmdpigen Befdrderung
von Dbrieflichen Mittheilungen unter der Vegeichnung ,pneumatijde
Pojten” —— jo der moderne Name — in grofen Stidten, wie
Wien, Berlin, Paris, London 2. Al ein Curiofim will id
anfithren die eingeleifigen Bahnen, bei weldhen Locomotiven und Wigen
auf der Sdhiene Hingen, gleichiam veiten, ober bei weldhen die Rider
auf der Shiene laufen, die Wdgen  oben von einem Geriifte unter-
ftiht werden. Verdient gemadyt haben fich in diefer Richtung Lartique,
ver frangdfifche Jngenieur Mallet, Boynton, als Criter Robinjon
Palmer. Jn Algevien 2c. ftehen Jolche Bahnen thatjdchlich im Betrieb.

IMit dem fich jtetig fteigernden Gifenbahnverfehr, dem Anjhluis
ber eingelnen Bahnen jedes Staates an dbas Bahnneh der angrenzenden
Staaten seigte fid) tdglid) mehr, wie {dhwierig ed ift, fidh) an die in
ben verjdhiedenen Staaten -eingefithrten ZFeiten anzujdmiegen. €3
wurbe gerechnet nach Wiener, Budapejter, Lrager, Berliner,
Mitndhner, Barifer 2c. Feit. Diefer Anjtand Hatte fowoh! fitv
die Bahnbedienjteten, wie auch fiiv das veifende Publicum bie Neber-
winbung groper Sdwierigfeiten jur Folge. Jeitgemds war daher im
Babhnbetriebe die Cinfithrung der Cinbheitdzeit, welde dermalen
w.oa. in Oefterveid=Ungarn, Deutidland, Shwebden, Eng:
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fanbd, indenVeveinigten Staaten von Novdamerita, Jap an 2.
fdhon eingefithrt ift, und in den andeven Staaten unter bdem Druce
eiferner JNothwenbdigteit yweifellos bald eingefithrt werden wird. Jn
Deutjhland ift vom 1. Wpril [ . ab die Cinbeitszeit jogar jdhon
fiir den allgemeinen Vevtehr eingefithrt, Oefterreich - Ungarn
diirfte in fiivjejter Beit jolgen. Fiir gany Curopa gibt es dann nur
brei Beitgrengen, ndmlih die Greenwidyer, die mitteleuro:
piaijhe und die Petersburger Jeit.

Cin von Sdottland nad) Petersburg reifender Pajjagier
hat nad) erfolgter allgemeiner Einfithrung jeine Uhr nur beim Eintritt
fiber bie deutjche und Deim Yustritt iiber die diterveidhijche Grenye wm
je eine Stunde vorvyuritden und durdhfdhrt dann alle Bahnen des
euvopdifdhen Continents mit dem flaven Weberblict itber bdie norvmale
Bahnzeit und der vidhtigen Cinjicht i die bejtehenden Coursbiicher.

S will diejes Thema nidht ndher im Letail befprechen, weil
i) fiber die €inbheitszeit im Vorjahre einen ausfithrlicdhen Bortrag
gehalten habe. —

Mit dem Beginn des Cijenbahnbetriebes fonnten die Bedbenlen
per grofen Maffe nidht jofort iiberwunden werden. Der Haupteimvurf,
welder gemadt wurde, bejtand darin, dajs man allgemein der An:
fidgt war, dajs die Majdine nicht imftande jein werde, die Ndder in
Bewegung 3 jegen, befonders aber dann nidyt, wenn nur die geringfte
CSteigung fibevwunden werden jollte. Stephenjon hHatte daher aud
vie A0jicht, Sabhnidhienen su mahen, der Majdhine Jahnvider ju geben
und durdh) dad Eingreifen dev Fabhntriebrader in die Jahnidienen bdie
Fortbewegung 3u ermdglichen. €5 exiftievt audy ein Modell, nad
weldemn die Locomotive durd) {drdg auf dem Boden nady viidwirts
ftofiende Stangen vorwdrts bDewegt werden jollte. Als ein draftifdhes
Beijpiel iiber die vielen Fweifel will id) Folgendes anfithren. EGin
Gijenbahnunternehmer fragte Stephenjon, ob er wohl glaube, dajs
jeine geplante Jugmajdjine eine englijhe Meile in Her Stunde werde
juvitcilegen tonnen. Stephenfon bejahte. Kithner geworden, fragte dev
Unternehmer weiter: Wird die Majdjine aud) swei Meilen pro Stunde
purdhlaufen fonnen? Stephenjon bejahte ebenfalls.

Jn furzer Beit jdhienen adt englifhe Meilen pro Stunde dasd
Hodfterveichbare, heute durcdhfahren bdie Iiige etnen Kilometer und
wehr pro Minute.

Nidht uninteveflant ijt die folgende Jujammenitellung :
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Sm Jahre 1840 Hatten die Bahnziige ein Bugdgewidht von 50 ¢,* 30 Lmo* I S §
" ” 1850 ” ” n " " " 90 t, 42 km @ g £
" " 1860 n " " " " 1" 110¢, 48%m l § 5 (2
" L a0 " ” ” ” " n 170¢, 56 km % = %
" " 1880 " " " " " " 200 t, 60 Ikm gfa;:,:
" " 1890 " 1" " n ” ” 280 ¢, 70 km ] b%é E

Die Fahrgefdhmwindigfeit wird Deftimmt durd) die laut
ber Fahrovdnungen figivten Anfiinfte und Abgdnge der Jiige. Die-
felbe wird genau controliert, und ed dbarf die vorgefchriebene Normal=
seit nur in Ausnahmsfdallen, bei BVerfpdtungen 2c. itberjdritten werden,
jedbod) nie fiber eine gewiffe Maximalge{dhwindigteit, die fogenannte
fiivgefte Fahryeit.

Was die Fahrgejdywindigteit anbelangt, o wurde und wird nod
iminer viel Staub aufgewirbelt. Allgemein wird die Behauptung auf-
geftellt, bajs am euvopdijhen Continent England am weitaus Jdhnell-
ften fahrt.

Bur Beurtheilung der Fabhridhnelligteit ift es nidht nur noth-
wendig, den in einer Deftimmten Jeit zuriicgelegten Weg su fennen,
fondern aud) ju beviictfichtigen die su befdrdernde Laft, die Anzahl und
Qiinge der Aufenthalte, etwaige Steigungen 2c. Eingelne Jiige, wie
5. B. der fogenannte ,fliegende Sdhotte”, maden durdpjdhnittlich
75 Kilometer pro Stunde, allein dieg ift eigentlich mehr Reclame, ald
Beditrfnis.

Sn Deutjdhland, Defterveich-NMngarn Hhaben die Sdhnelliige in
der Negel nodh immer wviele Jwijdenftationen, ferner eine verhaltnis-
mapig lange, {hwere Form, und zoar bedingt duvd) die localen Be-
diirfnifje.

Sn Gngland Haben die Shnellziige die Aufgabe, die Hauptftadt
mit den anbeven grofen Stidten s verbinden. Die Bitge find furz,
leicht, BHaben faft nur divecte Pafjagieve, nabesu feine Jwijdhen-
ftationen.

Die {dnellite Fahrt auf dem europdijdhen Continente madht im
Mugendlic der SPhnellzug Berlin—Hamburg, Abfahrt 11 Ubhr
20 Minuten abends, Anfunft 2 Whr 57 Minuten nadhts, mit nuv
5 Minuten Aufenthalt in Wittenberge auf der 286 RKilometer langen
Gtrede. Jeitdiffeveny 14 Minuten, Fabhridauer 188 Minuten, Fabhr-
gejdhwindigteit jomit 15212 Kilometer pro Minute.

*t = Tomne, km = RKilometer.
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Nady ftatiftijher Nadyweifung fuhren die Schnellzitge im Sommer

1890 in der Stunbde in England mit . . . Bl
, Deutjdhland (@taatéba[)n) mtt 521
i Rordoeutidlande. 5ty i .52:0
pienolionpE s me s S S 0:6
s L OnEre it B e na: el nABH(
rrBelatenabiser i s e A6
D dnemartie A e e 464
, Gitbdeut{dhlond . . . . . 449
, Oefterveidh-lingarn . . . . 425
ek STOTTON B vt iint . stirss ot B OO
s B lanDE e ie e e 113683

S Omemdi il adis At 30D

RKilometer SDurcf) cf)mttégefd)mmbzgfett

Umerifa fann allerdings bebeutend grofere Fahrgeihwindigteiten
aufweifen, dod) geht dies [leider jehr auf RKoften der Fahrfidherheit,
und thatfadhlih weist Amerita aud) die grdpten Nnfallssiffern nad.
Auf der Philadelphia-Rending Cijenbahn verfehrte im Friih-
jahre 1892 ein Probezug, beftehend aus einer Locomotive und drei
Waggons, der die 19:2 Kilometer lange Strede in 8 Minuten 425
Gecunbden durdfuhr mit einer mittleren Gejdhwindigteit von 132 Kilo-
meter pro Stunde. 8 RKilometer fuhr der Jug mit einer Gejdhwindig:
feit von 139 RKilometer pro Stunde, 3'6 Kilometer jogar mit einer
Gejdhwindigteit von 144 Rilometer, der Hiochiten Jiffer, die bisher er-
veidht wotrben ift.

Beifiigen will i, dafs Gilzugmaidinen bet Probefahrten und
alleiniger Fahrt, jomit ohne angehangter Belaftung, fogar Fabhr
fdhmelligfeiten bis su 150 Rilometer pro Stunde erveiht haben.

Bon gropter Widgtigheit ift die Betriebsfidherheit, und es
ift Dabher aud eine dev gripten ufgaben der Eifenbafhn-nternehmungen,
die griftmiglichiten Vorfidhtamapregeln nicht nur ju erfinden, jondern
aud) praftifh durdhsufithren. —

Die Betrieboficherheit fordert vor allem, dajs die mit Bejug
auf die Bau- und Steigungsverhaltnifie angeordnete fitvsejte Fabhraeit
nie fiber{dhritten witd. Zur Controle fdnnen an bden Locomotiven oder
an irgend einem Wagen des Juges Gefdhwindigfeitamefier angebracht
werden, allein diefelben functionieren nicht verldjalich.

10
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Buverldfslih wirfen die fogenannien Contacte. Lings bder
Sdienen find in beftimmten Entfernungen Vorvidhtungen angebracht,
welde bewirfen, dajs fidh) ein eleftrijdher Contact in dem Augenblicte
bilbet, als bder Zug diefen Punft itberlduft, und swar jolange, bis
der Bug diefe Stelle pafjiert hat. Jn der Station maden fih durd
Cinjdaltungen diefe Contacte bemevtbar, und ywar in der Weife,
dafs auf einem Papierftreifen, weldher durd) ein Uhrwert in Bewegung
gejest wird, ein Stridh martivt wird. Die Papierftreifen find durd
Stride wie ein Mapftad eingetheilt. Aus der Linge der Stridhe und
der Paufe jwifdhen denjelben wird die Fahrgejdhwindigfeit controliert.
Bei den Controlapparaten neuever Gattung zeigt fih bie Controllinie
auf bem Papier in Form einer Curve. Der Streifen ijt ebenfalls
mafftabartig eingetheilt; jede Abtheilung jtellt die Beitdauer einer
Minute dar. Jn Parallelftrihen wie bei einem Notenpapier evgeben
fic) Abftufungen, welche halbe Kilometer vorftellen. Aus der Hihe der
Curven [&fst fih die Fahrgejdhwindigleit ablejen.

Auf einer dhnlichen Jdbee beruben bdie fogenannten Sdhienen-
contacte odber Nadtafter. Diefelben fommen in Anwendung Dei
fehr ftavfen Gefdllen, um zu controlieven, ob der Jug nidht su {hnell
gefahren ift. Beim Beginn der ftarfen Ieigung dev Bahn bilbet fidh
wdbhrend des Pajjierens diefer Stelle ein Contact, weldher neuerlich
sum Ausdrud in dem NMoment fommt, wenn der Jug bdie fteile ge-
fihtlihe Stelle pafjiert hat.

Aus einem dhnlichen Regiftvierwert, wie oben angedeutet wurde,
(d]st fih die gewefene Fahrgejdhwindigleit auf dad Genauefte feit-
ftellen. — Die Betriebsficherheit wird erhoht durch den bdauernd De-
triebaficheren Buftand der Cifenbabhn und aller Itebenanlagen, b. §.
burd) eine ununterbrodhene Controle itber ben Juftand des Oberbaues,
ber Shienen, Britden, Tunnels, Wedhfel, ferner der Fahuvmittel, ing-
befonders der Ndder, Adhfen und vor allem bder Locomotiven. Sn
evjter Linie find su verwenbden lange, {hwere Shienen (Goliathidhienen)
und fehr leiftungsfibhige fdhwerve Locomotiven.

Bon grifter Bedeutung ift die mdglichfte Ausnitbung der Sig-
nale und die verldjslichite Bedienung derjelben. — Nad) dem Heutigen
Stanbe fann behauptet werden, dafs, wenn alle dermalen bejtehenden
Signale und Sidjerheitsvorridhtungen vom Bahnperfonale genau be-
achtet werden, Ungliidafille faft ausgejdlofjen find.

Widtig find bdie BVahnhofeinfahrisjignale (Diftans:
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jignale), welche den Locomotivfithrer aud ihrer Stellung erfennen
(affen, ob Der Zug in die Station ecinfahren darf ober nidht. Bei
fehr groBen Stationen werden jogenannte Vorjignale aufgeftellt.
Diejelben find 5—600 Meter vor dem Diftanzfignale, jeigen dem
Locomotivfithrer, wie das Diftansfignal fteht und ermiglichen es ifhm
paburd), jhon auj einer grofeven Cntfernung vor der Station mit
befonderer BVorfidht su fahren.

S ber meueven Feit wendet man bdie jogenannten B lo -
fignale an, welde von einem bejtimmten Haus die Wedhfel, Dijtany
{dyeiben 2¢. ftellen. Jn diefen Haujern haben die BVahnorgane freie
Nuafiht nad) allen Seiten, ftellen, wie oben bemertt, die Wedhiel 2c.
und Dhaben Telegraphen-Cinvidtungen, Telephone 2c. Fur BVerfiigung.
Bon Hier aus fonnen aud) die Fahriignale fiir Jiige, welde fich gegen-
feitig gefdhrden fommnen, gegeben werben, und zwar in der Weife,
pajs niemald fitv swei Jiige die Signale gleichseitig gegeben werben
fonnen, es Beift dies im Fadausdrud: Die Fahritrafen jdhliepen
i gegenfeitig aus.

Die Betriebsfidherheit wird weiters erhdht durd) gut und rajdh
functionievenbe Bremsvorridhtungen.

Bu den bejten devmalen im Betriebe vevwenbdeten Bremsvor:
ridtungen gehort die Vacuumbremije Diefelbe ift wefentlich bei
{dnellfahrenden Perjonensiigen eingerichtet und functioniert von Dder
Locomotive aus auf alle Wdagen den gangen Juges gleidpeitig. Um
pie Siderheit bei Sadgeleifen su erhdhen, wurben ftatt der Feber-
brollbocde — Wafjerbehilter aufgeftellt. Diefelben find gefitllt u
gleihen Theilen mit Waffer und Glycerin.

Berjudge haben ergeben, dafs eine Locomotive im Gewidht von
66.000 Kilogramm ohne Scdhabden mit 20 Kilometer Gejdhwindigleit
anfabhren fann. 3iige, beftehend aus einer Locomotive und adt Wigen
im GeJammigewidhte von 177.000 RKilogramm fonnen mit einer Ge:
fdhwindigteit von 12—15 Kilometer anfahren, ohne dajs die Neifenden
einer Gefahr ausgefest find.

Bon groftem Wert ift es, die Leiftungsfibhigteit ber Locomotiven ju
erhihen. Dies su erzielen, miiffen et Momente ing Auge gefafst werden :

1. Die Unbringung mdglidhft grofer Triebrider, denn es ift
naheliegend, dajs bei einer gleichen Zahl von Adhjendrehungen jene
Locomotive einen weiteven Weg durchlaufen wird, deven Ndder einen
griferen Umfang Haben.

10%
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2. Die miglichfte Crhohung der Jugfraft durd) die Verjtirvfung
der Adhdfion.

Sn diefer Ridhtung hat Ries in New=Yort feit Jahren die
inteveflanteften Verfuche gemacht, und zwar wmit Jubilfenahime bder
Cleftricitat. Gv ftellte auf der Locomotive eine Dynamomajdine auf
und lef den ftarfen Strom auf die Triebrdder wirfen. Dev eryielte
Cffect bejteht darin, dafs Dder Strom an den Verithrungspuniten der
Ridber mit den Schienen den erjten Anjang einer Anjdhweifung De-
wirft, die allerbings durd) die Drehung an diefer Stelle fofort auf-
gehoben wird, fih am nadjten Berithrungspuntt dupert u. 1. w. Ver-
fudpe haben ergeben, dajs eine ftarfe Locomotive nidht imjtande war,
swblf belabene, vollftdndig gebremste Kohlenwdgen von der Stelle u
bringen, diefe Aufgabe aber in dem Moment bewirfte, als der Strom
einwicfte. Die Adbhdfion wurdbe fo ftarf vermehrt, dajs der gane
Bug fofort in eine, wenn aud) langjane, Bewegung fam. Anwendung
foll biefe Crfindung befonders Lei der Ueberwindung ftarfer Steigungen
finben. — Bur Betrviebsficherheit gehort aud) eine Cinvidhtung auf
framdfijchen, deutjhen und ruffijhen Bahnen, welde fidh immer mehr
Bahn bridht und davin Lefteht, dajd dem Fugsfithrer ein Telegraphen-
apparat jur Verfiigung fteht. Bei Unglitcafillen, Vertehrahindernifjen 2c.
fann er diefen Apparat in eine Leitung einjdalten und die nddite
Station Jofort telegraphifd) verftdndigen.

Mit der Fahrfiherheit in engfter Verbindung find bdie filr bdie
Neijenden gefdhaffenen Bequemlidhfeits-Cinvihtungen.

Hiezu gehoren in erjter Linie wdahrend der falten Jahresseit die
Hetzvorvidtungen, deven ed vielerlei gibt. Die eingubhaltenden
Bedvingungen beftehen davin, dajds der Raum auf 10—12 Grad er-
wdrmt werden foll, ohre Naud), Dunjt, Rup, Staubentwidlung, und
pajs die Cinvidtung abfolut feuerfidher ift.

Ungewendet wird wefentlich die Ofenbheizung, in grofen
ungetheilten Réiwmen, Saloncoupés, Waggons IIT. und IV. Elafje,
ferner die Luftheizung, die Prefatohlenheizung, die Gae-
(fehr theuer), Warmmwaiferheizung (befonders in Amerifa
Syjtem Bader), endlidh in neuefter Jeit gany wefentlich die Damyp f
heizung. ;

Bu den ben Reifenden gebotenen Bequemlihfeits-Cinrihtungen
gehoren die Durdhgangswigen, die Sdhlaf, Reftaurations:
und Auajichtswagen, weldhe von den Neifenden durc) Bezahlung
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von Aufgeldern benfitt werdben tonnen. Muftergiltig in diefer Hinficht
eingeridhtet find in Cuvopa bdie Orient=Crpreisziige Paris—Wien—
Conftantinopel.

Bur Siderung der Paffagiere find {hlieplich nody jene Ein
ridhtungen von Bebeutung, welde dagu gejdaffen find, fich bei ECu-
tranfungen, Feuer 2c. wihrend der Fahrt mit dem Begleitungaperfonale
in Berbindbung feben ju fonnen (Alavmiignale).

Snteveffant it es, bajs mit dem fid) ftetig fteigenden Vabhn-
verfehr die jogenannten Cijfenbahnfrantheiten entftanden find,
und gwar  treffend dbas Fahr: und  Majdyinenperjonale und die
Jeifenden. Bei dem ervjteren Hervorgerufen durd) Ueberanjivengung
und die su lange Ausdehnung bdes verantwortlichen Dienjtes, wobei
felbitverftandlic) die Sicherheit fehr leidet.

Nnterjudhungen Haben ergeben, dajs viele Bebienjtete der Farben-
Dlinbheit unterliegen, voth und grin nidt unterideiden fonnen,
wodurd) die Signale nidht erfannt werben.

Was das Publicum anbelangt, ergeben fich Hergihlag, Ohn-
machtern 2c. durch bas Ungewohnte ded Fahrens, ber Aufregung 2.
Dem nad) Modglichfeit zu fteuern, mujs LVorforge getroffen werden,
pajs die Waggons nicht iiberfitllt werben, ferner fitr eine gute Luft-
civculation, Berhinderung Dbder Ueberheizung der Waggons, fiiv eine
rubige, nidht flacernde Beleuchtung, fitv ausreidhende Cloffeteinvichtung,
endlidh filr die Desinfection der Wiigen und die Separierung der Kranfen.

Um durd) Jiffern davjujtellen, was die Bahnen heute bedeuten,
will i) Folgendes anfithren: Dermalen find auf der Erde im Betrieb
rund 600.000 Kilometer Bahnen, ungefdhr gleih den 1dmaligen
Wmfang der CGrde am Aequator, oder 200.000 Kilometer itber bie
mittleve Entfernung der Crde vom Mond. Jn BVerwendung ftehen
dermalen civca 108.000 Locomotiven, 1,800.000 Perjonenwdigen und
2,100.000 Giitermdgen. Die Locomotiven legen jahrlich einen Weg
vor 10.000 Millionen Kilometer suviic, einen TOmal weiteven Weg,
alg die Gntfernung der Crde von der Sonne betrdgt. Dag gejaummte
Unlagecapital betrug Ende 1890 64 Milliarden Gulben. — Der
Perjonenverfehr auj der gangen Crde betridgt pro Jahr 2500 Niillionen
PBerjonen, ber Gitterverfehr 12 Milliarden Kilogramm.

ad) den lepten im Jahre 1891 vom diterveichijhen Hanbels:
minifterium  Hevausgegebenen , Hauptergebniffen dev ditevveidhifchen
Cifenbahnitatijtit im Jahre 1890" ergab fich:
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Jiep der Deiden Meidhpahiliten . . . 17,606.804 Kilometer, davon
s o gemeinjamen Bahnen . . . 5,494.680 -
s Dfterveichijhen Bahnen . . . 12,112.124 7

Die Linge der gemeinjamen BVahnen vertheilte fich
auf 2,943.919 Kilometer im bHiterveichijchen und
» 2,550.761 5 , ungarijhen Staatdgebiet.

LVon den Hiterreidhijden Bahnen waren
4,916.204 RKilometer im Saatsbahn= und
7,195.920 . » Privatbetrieh. Das aufgebraudte Capital
erveichte eine Hohe von 3.102,804.475 Gulden.

Die gemeinjamen und djterveichijdhen BVahnen verwendeten zum
Betrieb j
4.125 Yocomotiven
3.343 Tenbder
8.187 Perjonemvdgen
93.958 Laftwdgen
483 Poftwdgen.

Befordert wurben 74,924.107 PLerjonen und 84,371.138 Tomnen
Gitter, getibet wurden 220 Perfonen (Paffagicre und Bahnperjonale),
verlept wurden 832, jomit 1 Unglitdsfall auf 80.200 Perjonen, welde
Bahl den gléngendften Beweis gibt fitr die grofe Siderheit unfever
Bahnen. —

Nad) bder OStatiftit des Weveines deutjdher Gifenbahnver-
waltungen, wmfafjend Oefterrveich-Ungarn, Deutjhland, Holland, Lurems=
burg und theilweife Belgien und Rumdnien, fann ich pro 1886 folgende
officielle Biffern anfilhren. Die Linge DHes Vahnneges war 66.000
RKilometer. Vorgefonmen find in bem genannten Jahre 900 Entgleijungen,
400 Zujammenitofe und 3900 fonjtige Unjalle. Nachdem 24 Pajjagierve
getdbdtet, 140 wvevwundet wurben, die Reifenden mehr ald 11.9255
Millionen Kilometer suriidgelegt hatten, o Hitte ein Pafjagier das
gange Nep 7500mal durdhfahren fomnen, ehe die Whahridheinlichfeit,
getddtet su werden, nahezu sur Gewijsheit geworden wdve, und 1300mal
vor der Wahrideinlichfeit einer Verlepung.

LVon den Locomotiven wurden durd)laufen 399 Millionen Kilo-
meter. Diefe Jifjer mit der Jahl der Entgleijungen, Jujanunenitife 2c.
in Betradt gejogen, evgibt fich, dajs im Durdh{dhnitt ein Jug das
gejammte vovbegeichnete Schienenneh Hétte Tmal durcdilaufen fdnunen,
ofhne einmal su entgleijen, 15mal, ohne mit einem andeven Jug sujammen-
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sujtopen und 1Y/ymal obhne, dajds aud) nur dag allergeringfte Vor-
fommnis eingetveten wdre. (Zujammengefjtellt von Profefjor K. Faulz
mani.)

Aud) bdiefe Jiffern jprechen auf dag Deutlidhfte fitv die aufer-
ordentlih grofe Sicdherheit. Wie jo gang anberds war ed mit der Be-
triebsfidherheit im Beginn der Vabhnen beftellt, wenn beriictfidtigt wird,
paje alled erft neu gejdhafien werden mujste. LVor allem fehlte der
eleftrifhe Telegrapl, vevwendet wurden nur optijdhe Signale (Laternen,
Kitbe, Fahnen).

Die erfte Snftruction fite ben Betrviebsdienft auf @ﬁenbabnen
filv die Strede Dresden—=~Leipsig, die erfte Snjtruction in Deutjhland
umfajste — wei Seiten Octavformat.

Wenn idh audh der Tramway=-Unternehmungen, einer Crrungenjdaft
bev neueften Jeit, welde innerhalb groper Stidte den Perjonenverfehr
und in der Ndhe von Curvorten 2c., den Perfonen= und Giiterverfehr
im Anjhlujs an Normalbahnen vermitteln und durvd) Dampfiraft,
Clettricitat ober Pferde befdrdert werden, Crwihnung macden will,
fo fithre id) folgende Biffern an: Jn Betried, theilweife durc) Loco-
motivfraft, theilweife durd) Pferde, waren im gleihen Jeitvaum in
Oefterveich 14 Gefelljhaften mit einer Betviebsdlinge von 245 Kilo-
meter. LVerwendet wurden 3984 Pierbe, 80 Locomotiven, 1290 Per-
fonen- und 322 Laftwdgen. Befordert wurben 72,203.644 Pafjagiere
und 138.207 Tonnen Giiter. Das Anlagecapital betrug 25,684.714
Gulden.

Sn Karnten waven von dem oben Degeichneten Eijenbahnnes im
Betrieb 416.916 RKilometer Babhnlange. 1 Kilometer jomit auf
24-77 Quadratfilometer, auf 1 Quadratfilometer 40 Meter Geleife,
1 Kilometer Bahn auf 865 Cimwobhner.

Was beim Beginn der Vahnen von der Leiftungsfibhigteit der-
jelben erwartet wurde, flingt fitv ung Heute mindeftens fomifd), wie
pas Nachfolgende erweist. Eine Nummer bes ,Quarterly Review“
aus dem Jahre 1819 ift unter Glas und Nahnien im South Ken=
fington=Mujeum zu London aufbewahrt, dad Hat fie jolgendem lehr-
veichen Urtheile su danfen: ,Wir jind nicht die Vefiivworter phantaiti-
fher Projecte, die fich auf nislidhe Jnftitute beziehen. Die Jbee einer
Cifenbahn ijt praftijdh nidht ausfithrbar. Ebenjo ldderlich wie abgefdhmactt
ift s, su denfen, dafs ein Dampfwagen weimal o {dhnell Jollte gehen
fonnen, wie unjere Poftwagen. Mit gropevem Rechte lieRe fidh erwarten,
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bafs man im Antillevie-Laboratoritn zu Woolwid) mittels Congrevé'
fher Nafete befdrdert werden fbmnte, ald durd) eine Locomotive, die
poppelt Jo jdhnell wie unjere Poftwagen laufen oll.”

Heute ift e3 unbeftvitten, dajs die Cifenbahnen der grofartigite
Sieg des modernen Geiftes find. Jn BVerbindbung mit der Pojt, Dder
Telegraphie, dem Dampfidifi, hat eine neue Culturepodje fiiv alle
Bilter der Ctbe, ein allgemeiner Fortjdhritt der Menjchheit bLegonnen.
Durd) die Hebung bdeds Tranmdportwejens mit der erhohten Avbeits-
leiftung Der Locomotiven ftatt dev fritheven Ausnitpung der menid-
lichen und thievijgen RKrdfte Hhaben die Landwirtichaft, jowie bdie
Snbdujtrie einen ungeahnten Aufjdhoung su verzeichnen. Nidht minder
wurden durd) den {duelleven und erleichterten Verfehr bdie Kenntnifje
Der Menjchen vermehrt, deven Empfinden und Denfen gany wefentlich
beeinflujat. Heute fann jedevmann durd) Neifen, weldhe weder viel
Beit nod) viel Geld vorausjegen, fich belehren, jein Wifjen beveichern,
wad vor der Crfindung der Bahnen nur ein Privilegimm der Reidhen war.

Die Sdhiene geht iiber alle Gremgen, fithrt die wverichiedeniten
LBilfer jujammen, lehrt fie gegenjeitig, deven Jnteveflen und Vediirfnifje
fennen.

Sebermann, ohne Unterfchied des Nanges und Standes, geniefit
im  gleidhen Mafe bdie Vortheile der Eifenbabhnen, und der eingige
Unterfdhied, der in Curopa nod) in den eingelnen Wagenclaffen DLefteht,
ift in Amerita, wo nur eine Wagenclafje eingefithrt ift und nur die
Farbigen in feparaten Wagen fabhren, lingjt fibermunden.

Die Bahnen greifen in die politijden Verhdaltniffe der Staaten
ein, find bas unentbehrlichfte Hilfemittel in einem Kvieg und man
darf fithn behaupten, dajs in einem Staat, welder ein swedmdpig
angelegtes Cifenbahnnet Hhat, bet dem Wmitande, als die Jufuhr von
allen Seiten rafd) durdgefithrt werden fann, eine (ocale Hungerdnot)
faft unbentbar ift.

Welde tithnen PLlane in den Kopfen geiftveicher Manner erjonnen
wurben, beweifen die groBartigen Babhnanlagen, weldhe jdhon duvd-
gefiihrt find und jene Anlagen, welde werden follen. Der Bahn-
technifer der Neugeit {dhrectt vor feinem Hindernis yuriid, fei es bdie
WNeberwindung der folofjaljten Steigungen, die Anlage der grofartigften
Tunnels, bie Ueberbritctung weiter Flitffe, Meeresarme find groper Thiler.

Wir wundexn ung heute nicht mehr itber die folofjale Lénge
ber groBartig angelegten Pacifichbahnen (die fiivzefte diefer fiinf Linien
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Dat eine Ldnge von 4875, die lingfte 6261 KRilometer), fiber die Durch-
bohrung des Arlbergs, des Mont Cenis und nidht mehr itber den Bau
einer Bahn, welde feit furjem im Bau ift und im Jahre 1902
gang Afien durdhqueven joll, woritber ih nodh) einige Vemerfungen
madjen will.

Nuisland it im Begriffe, eine Bahn in den gropartigften Dimen:
ftonen ju bauen. Die fibirifche Bahn TiDeljabindt—Jrfutst 3082 Werjt
(1 Werft = 1066°Tm) und Wlabiwoftot—Grafstaja nebft der Jweig:
bahn gwifden der fibivijchen und Arval=Bergwertbahn als erjte Strede,
ferner von Grasfajo—Gaborowta, 387 Werft, und Myfplowataja
(Ausgangspuntt der Linie jenieits des BVaifalfees), Sretenst (1009 Werft)
ald jweite Strede, und bdie Baifal-Ringlinie (292 Werft), endlid
Sretenst-Chaborowta (2000 Werft) ale dritte Strede.

Die Linie Tidheljabinsf—rtutsf foll vollendet jein im Jahre
1900. Gleidyzeitig jollen audh die Strede 2 und 3 gebaut werden und
bie gange Aufgabe foll fiberhaupt im Jahre 1902 vollendet fein.

Sm Jahre 1902 wirth s jomit midglid) Jein, von T{Deljabinst
bia Jrfutsf per Bahn, im Baifalfee per Dampfer, von da bis Sretenst
per Bahn, von Sretenst bis Chaborowia mit Dampfer auf dem Amur, -
pann von Chaborowfa bis Wladiwoftof per Bahn zu veifen, jomit den
Dampfverfehr durch gany Sibivien zur BVerfiigung ju Haben.

Mit der Vollendung bdiefes grofartigen Werfes wird es, gany
abgefehen von Ddem rviefigen Giiterverfehr, den Neifenden miglich
werden, i ungefahr HO Tagen durd) die Dampfiraft (mit Locomotive
und Dampfihiff) ohne Nmuwege die gange Erde in einer faft gany
geraben Linie zu umfahren, und eime Neife von London nad) Often
durd) Guropa, dann Ajten His su deffen Ofttitite, die Fortjebung dev
Fahrt bis an die Wejttiijte von Amerita, die Durdquerung bdes
amerifanijden Continents mit der Pacificbahn bis an die Ofttitjte
und bdie weitere Veniipung eines Loftdampfers bis Londbon durdhu-
fithren, und e3 wird eine jolde Neife Jelbft Hel den zur Erholung
und Befidtigung ndthigen Aufenthalten und dadurvd) ldngerver Dauer
an Zeit und Geld o gevinge Anfordevungen ftellen, dafs, gany ab-
gefehen von Dden fidh evgebenden Bebditriniffen, ungezahlte ~aujenbe
dief eIBe jabhrlich wiederfehrend madhen werden.
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