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Einleitung". 

Am 11. April 1889 wurde der mathematisch-naturwissenschaftliehen Classe dcr kaiserl. Akademie 

von den vvirklicben Mitgliedern Herren Fr. Steindachner, Fr. v. Hauer und Jul. Hann der nachfolgende 

Antrag vorgelegt: 
»Seit einer Reihe von Jahren wurde von verschiedenen wissenschaftlichen Institute)!' namentlieh 

der Vereinigten Staaten Nordamerikas, Englands, Frankreichs, Norwegens, Deutschlands etc. Kxpedi- 

tionen ausgeriistet, um die Tiefen des Meeres, dessen physikalische Verhaltnisse, Fauna und Flora etc. 

zu erforschen. 
Von Seite Osterreichs ist in dieser Beziehung ausser den Bestrebungen der Adria-Commission, 

welche indessen nur einige Fragen der Naturverhaltnisse in Betracht zog, wenig geschehen. Es ware 

daher eine sehr ehrenvolle Aufgabe fiir die kaiserl. Akademie der Wissenschaften in Wien, das bisher 

wenig erforschte, an die osterreichischen Staatsgrenzen heranreichende Mittelmeerbecken in ahnlicber 

Weise, wie es durch die oben citirten Kxpeditionen fur die Oceane geschehen ist, griindlich zu 

erforschen. 
Seine Kxcellenz Kreiherr v. Stern eck. Chef der Marine-Section des k. u. k. Reichskriegsministeriums, 

hat bereits zu wiederholten Malen seine Bereitwilligkeit geaussert und bewiesen, wissenschaftlichen 

Forschungen die Unterstiitzung der kaiserl. Marine nach MSglichkeit zu Thcil werden zu lassen und 

mit dieser wichtigen Beihilfe diirfte es der kaiserl. Akademie der Wissenschaften nicht schwer fallen, 

selbst mit verha.ltnissma.ssig bescheidenen Mitteln die erwahnten Ziele zu erreichen. 
Die unterfertigten Mitglieder der kaiserl. Akademie stellen daher den Antrag, die hone Classe 

wolle eine Commission ernennen, welche die naheren Details und die Mittel zur Ausfiihrung dieses 

wissenschaftlichen Unternehmens in Betracht ziehe — und darauf bezilgliche Antrage der hohen Classe 

unterbreiten  inochte.« 

In Folge dieses Antrages bestellte die Classe eine Commission, bestehend aus den Antragstellern 

ferner den wirklichen Mitgliedern C. Claus unci Ad. Lieben, sowie dem Secretar der Classe. Uber ein 

in kurzem Wege bei Seiner Kxcellenz dem Herrn k. u. k. Marine-Obercommandanten Admiral Kreiherr 

v. Sterneck gestelltes Krsuchen wurde von Seite des hohen k. u. k. Reichskriegsministeriums, Marine- 

Section, der k. u. k. Kinienschiffs-Lieutenant Herr Kriedrich Mtiller V. Klblein zur Theilnahme an den 

Berathungen dieser Commission entsendet, und diese beschaftigte sich sofort mit dem Programme der 

Arbeiten, der Krmittlung  der sachlichen  Bediirfnisse  unci  cles  Voranschlages. 

Am 9. Mai beschloss die mathematisch-naturwissenschaftliche Classe dieser Aufgabe als eine erste 

Rate den Betrag von 12.000 fl. zuzuwenden, welcher, unter der Voraussetzung dcr zeitweiligen Wid- 

mung eines Schiffes der k. u. k. Kriegsflotte fiir diesen Zweck, lediglich der Anschaffung des Inven- 

tars an Instrumenten, Maschinen und sonstigen Vorrichtungen fiir die wissenschaftliche Arbeit, sowie 

dcr Deckung der personlichen Auslagen der Mitglieder des wissenschaftlichen Stabes dienen sollte. 

Dabei war auch die giitige Mitwirkung des k. u. k. Klotten-Arsenales in Pola bei Herstellung und Mon- 

tirung des Inventars in Aussicht genommen, welche in der That in der dankenswerthesten Weise ein- 

getreten  ist. 

Denkschriften der mathem.-naturw. Ci.  LIX. 13d. a 
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Am 30. Mai 1889 konntc der Marine-Section des k. u. k. Reichskriegsministeriums ein Programm der 

Arbciten sammt dem motivirten Ansuchen nm die massgebende Unterstiitzung iibergeben werden, welches 

die nachfolgende Erledigung fand : 

»Das Reichskriegsministerium, Marine-Section, hat die mit den geehrten Zuschriften Nr. 381 vom 

10. Mai unci Nr. 450 vom 30. Mai 1. J. gemachten Mittheilungen betreffs der von der kaiscrl. Akademie 

der Wissenschaften projectirten Untersuchungen in den Tiefseeregionen des ostlichen Mittelmeeres zur 

Kenntniss genommcn. 

In voller Wtirdigung der diesfalls angefiihrten, den hohen wissenschaftlichen Werth dieser 

Forschungen belcucbtendcn Momente und der namhaftcn Opfer, welche die kaiserl. Akademie der 

Wissenschaften dcm beregten Zwecke zu bringcn gewillt ist, steht die Marine-Leitung nicht an, ihre 

Bcreitwilligkeit auszusprechen auch ihrerseits — so weit es die eigenen Mitteln gestatten — werkthatige 

Forderung einem Unternehmen angedeihen zu lassen, welches als aus der Initiative des ersten wissen- 

schaftlichen Institutes der Monarchic entstanden unci von demselben zu leiten, die Gewahr des 

Gedeibens in sich tragt und geeignet ist dem Namen der Monarchic neue Ehren auf dem Gebicte 

wissenschaftlicher Forschung zuzufiihren. 

Das Reichskriegsministerium, Marine-Section, erkliirt sich daher gernc bereit, die von der kaiserl. 

Akademie der Wissenschaften angesuchte Beistellung unci den Betrieb eines entsprechenden Schiffes, 

vorlaufig fur eine vierwochenthche Campagne im kommenden Jahre, sowie die fur den speciellen Zweck 
erforderliche Adaptirung des Schiffes in dem Urnfange, wie mit letzterwiihnter Zuschrift angegeben. 

unter der Voraussetzung zuzusichern, class zu clem in Aussicht genommencn Zeitpunkte normale Ver- 

haltnisse herrschen, welche der Marine-Leitung die freie Verfiigung uber das FlottenmateriaJ gewah- 

ren, beziehungsweise die Verwendung des Schiffes fur den in Rede stehenden besonderen Zweck 

gestatten. 

Hinsichtlich der Wahl der Jahreszcit wiirde sich die Marine-Section in Ubereinstimmung mit der 

kaiserl. Akademie der Wissenschaften auch von ihrem Stanclpunkte aus fiir den Monat August ent- 

scheiden. 

Schliesslich   stellt   man   das Ersuchen,   von   den  Beschliissen   des   von der kaiserl. Akademie der 

Wissenschaften eingesetzten engeren Comite beziighch  des aufzusteilenden Programmes und der anzu- 

schaffenden Instrumente   und Apparate   seinerzeit   in   Kenntniss   gesetzt   zu werden,   urn   darnach   die 

erforderlichen Vorkehrungen im eigenen Wirkungskreise treffen zu konnen.« 

Wien, am   18. Juni   1889. 
Sierncck m. p., Admiral. 

Das in so zuvorkommencler unci anregender Weise zur Verfiigung gestellte Schiff war S. M. 

Schraubendampfer >-PoIa«, Deplacement 1293 Tonnen, indicirte Pferdekrafte 625, unter dem Commando 

des k. u. k. Corvetten-(jetzt Fregatten-Capitans) Herrn Wilhelm Morth, welches Schiff bereits bei zwei 

wissenschaftlichen Reisen, nach Jan Mayen und einer solchen nacb Kleinasien, in Dienst gestanden hat. 

Die Beschreibung der Adaptirung des Schiffes durch den Einbau zweier Laboratorien in den Lade- 

raum, sowie des Inventars hat der Hen- Schiffscommandant selbst geliefert. Sic bildet die erste der nach- 
folgenden Mittheilungen. 

An den weiteren Berathungen der Commission nahm nun auch der k. unci k. Marine-Oberingenieur 

Herr F. Krainer den thatigsten Antheil. 

Der Winter 1889/90 verging in der HerbeischalTung der nothigen Instrumente, Kabel, Netze unci 

Maschinen. Am 24. Marz 1890 bewilligte die Classe zu weiteren Auslagen fiir diesen Zweck den Betrag 
von 5930 fl. 

Eine selbststandige Dampfwinde von 30 Pferdekraften wurcle von Fernau in Wien, der Lothapparat 

von Le Blanc in Paris, die beiclen Drahtseile (8km zu \0nim und 4km zu 4'bmm) von der Compagnie ano- 

nynie des forges de Chatillon ei Commeulry, der Lothdraht (\0km) von ('. Bamberg in Berlin, die Hanf- 

taue von Angeli in 'Priest, die Netze von Sbiza in Pola und von der American Net and Twin Company in 
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Boston, die Lothe von Ballaugh in Washington, die Netzgestelle von Le Blanc in Paris, Kuhnert 

in Konigsberg und Gratzl in Wien, die Schopfapparate von Hacke in Berlin, die Thermometer von 

Negrctti und Zambra in London, der Apparat zur Bestimmung von Stickstoff und Sauerstoff von 

Geissler's Nachfolger  in Bonn,  der Apparat fur Messung der Durchsichtigkeit des Meeres von Kraft in 

Wien geliefert. 

Von Seite der konigl. ungarischen Seebehorde in Fiume wurde iiber den Auftrag des Prasidenten 

dieser Behorde, Seiner Excellenz Graf August Zichy, eine Reihe von Tiefseeapparaten, insbesondere Lothe 

und Schopfapparate, in der dankenswerthesten Art leihweise zur Verfiigung gestellt. In gleicher Weise 

hat die k. u. k. Marine-Akademie in Fiume einzelne Instrumente iiberlassen. Das k. k. Finanzministerium 

bewilligte fiir alle aus dem Auslande einlangenden Sendungen die zollfreie Einfuhr. 

Die Direetionen der k. k. Staats-Eisenbahnen und der k, k. priv. Siidbahngesellschaft bewilligten die 

freie Fahrt zwischen Wien, Pola, Triest und Fiume fur alle bei diesen Arbeiten beschaftigten Personlich- 

keiten, wodurch der unmiltelbare Verkehr wesentlich erleichtert wurde. 

Die Akademie betraute hierauf fiir das Jahr 1890 mit den biologischen Arbeiten den ausserordentlichen 

(jetzt ordentlichen) Universitatsprofessor fur Zoologie an der universitat in Wien, Dr. C. Grobben, und den 

Gustos am k. k. Hofmuseum, Dr. B. v. Marenzeller, mit den physikalischen Arbeiten den Professor an 

der k. u. k. Marine-Akademie in Fiume, Hcrrn J, Luksch, und mit den chemischen Untersuchungen den 

Assistcnten (jetzt Adjuncten) am 1. chemischen Laboratorium der Wiener Universitat, Dr. Conrad 

Natterer. 

Gustos v. Marenzeller wurde nach Paris entsendet, um die neucsten von S. Durchlaucht dem 

Prinzen Albert von Monaco auf diesem Gebiete eingefuhrten Verbesserungen und neuen Vorrichtungen 

kennen zu lernen. wahrend zugieich Prof. Grobben an die zoologische Station in Neapel gcschickt wurde, 

um die dortigen Apparate zu vergleichen.- 

Mit dem Beginne des Monates August 1890 waren die Yorbereitungen abgeschlossen und war S. M. 

Schiff »Pola<- unter dem Commando des Herrn k. u. k. Corvetten-Capitans W. Morth im Ccntralhafen in 
Pola in Dienst gestellt. 

Zur selben Zeit trafen der durchl. Fi'irst Albert 1. von Monaco mit dem Prasidenten der franzosischen 

zoologischen Gesellschaft, Baron de Guerne, in Pola ein. um den ersten Obungen mit den Tiefsee- 

Apparaten beizuwohnen, unci am 9. August land eine Probefahrt statt, an welcher sich ausser den genann- 

ten Gastefl das wirkliche Mitglied Intendant v. Hauer als Obmann der Tiefsee-Commission, ferner das 

wirkliche Mitglied Hofrath Steindachner und der Secretar der Classe betheiligten. Fiirst v. Monaco hatte 

die Giite, einen seiner in ahnlichen Arbeiten erfahrenen Seeleute mitzubringen und hat personlich durch 

vielerlei praktische Anweisung in Handgriffen und sonstige Mittheilung seiner reichen Erfahrungen das 
Unternehmen wesentlich untersti'itzt. 

Am 10. August Morgens ging die »Pola« in See. Dem festgestellten Programme gemass war die Fahrt 

zunachst direct nach Corfu gerichtet; von dort bis Zante wurden Vorstosse gegen die hohe See gemacht, 

claim naher am Festlande Stamphani, Sapienza, endlich Kapsala auf der Insel Cerigo erreicht. Von hier 

kreuzte die »Pola« das Mittelmeer bis auf lo Meilen von Pas Hilil und fuhr dann Lings der afrikanischen 

Kiiste in Entfernungen von 15 bis zu 40 Seemeilen gegen Ben-Ghazi, Hierauf wurde der Curs gegen Cap 

S. M. di Leuca genommen unci am 19. September langte die Expedition wohlbehalten wieder in Pola an. 

Der zuriickgelegte Weg betrug 2616 Seemeilen, unci es wurden an 48 Hauptstationen und 24 unter- 

geordneten Stationen Beobachtungen iiber die Tiefe und Beschaffenheit des Meeres, sowie iiber das Leben 
in demselben angestellt. 

Die Ausriistung mit Maschinen und Instrumenten, wie sie nach dem Vorschlage der Mitglieder des 

wissenschaftlichen Stabes von Seite der kaiserl. Akademie veranlasst worden ist, sowie die weiteren, theils 

von der k. u. k. Marine-Akademie in Fiume und theils von der konigl. ungarischen Seebehorde entliehenen 

Instrumente haben sich nach den vorliegenden Berichten auf das Vorziiglichste bewahrt. Die Adaptirung 

des Schiffes wurde von Seite der k. u. k. Marine in einer Weise ausgefiihrt,  welche alien Wiinschen  und 

a * 
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den hochgespannten Erwartungen vollig entsprach, was hier mit ebcnso innigem Danke bervorgehoben 

werden muss, wie die unermudliche Theilnahme und Unterstiitzung, welchc die Arbeiten der Expedition 

von Seite des Schiffs-Commandos, des Stabes und der Mannschaft gefunden haben. 

Als ein Beispiel der Zuverlassigkeit des Materiales, sowie der von derNatur gebotenen Schwierigkeiten 

vvird folgender Zwischenfall angefiihrt. Am 2 September Morgens, etvva 40 Seemeilen NW. von Ben-Ghazi, 

bei 680m Tiefe, wurde das grosse Schleppnetz in die Tiefe gelassen. Bei dem Aufholen zeigte das Glycerin- 

Dynamometer eincn Zug von QOOOkg, entsprechend der Belastung von 3000^. So betrachtlich war die 

Menge von Schlamm, welche das grosse Netz mit heraufbrachte; es ist nichtsdestoweniger keinerlei 

Beschadigung der Apparate eingetreten. 

Ein vorlaufiger Bericht iiber die wissenschaftlichen Ergebnisse dieser Reise wurde in der Sitzung der 

mathematisch-naturwissenschaftlichen Classe vom 9. October 1890 erstattet und in den akademischen 

Anzeiger (1890, Nr. XIX) eingeriickt. Am 9. Juli 1891 ubergab das wirkliche Mitglied Prof. Lieben der 
Akademie den ersten ausfiihtiichen Bericht des Herrn Dr. C. Natterer iiber die chemischen Untersucbun- 

gen im ostlichen Mittelmeerc im Jahre 1890. (Anzeiger 1891, Nr. XVII.) 

In der zweiten Reise, 1891, ist S. M. Schiff »Pola« gieichfalls unter dem bewahrten Commando des 

k. u. k. Fregatten-Capitans Herrn W. Morth gestanden. 

Die Leitung der wissenschaftlichen Arbeiten war fur diese Campagne dem wirklichcn Mitgliede Hofrath 

Dr. Steindachner iibertragen; fiir Biologic befand sich ausserdem Prof. Dr. Hatschek von der deutschen 

Universitiit in Prag an Bord; die physikalischen Arbeiten fiihrte wie im Vorjahre Prof. J. Lu ksch und die 

chemischen Arbeiten Dr. Natterer aus. 

S. M. Schiff »Pola« lief am 22. Juli 1891 von Pola aus, wendete sich an die westliche Kiiste von 

Candia, kreuzte zwischen Candia und Cerigo, kehrte an die Stidktiste von Candia zuriick, erreichte von 

dort aus Alexandria, dann wieder die Grandes Bay im ostlichen Candia, von doit aus Santorin, die Suda- 

Bay, wieder Cerigo, Cap Alalea und iiber Milo den Piraus, Hiebei wurde siidwestlich von Cap Matapan 

in 35° 44'48" n. Br. unci 21 ° 45' 48' 6. L. eine Strecke angetroffen, welche tiefer ist, als alle bisher im ost- 

lichen Mittelmeerc gelothcten Tiefen. Die grosste Tiefe betragt 4400M?. Uber Vorschlag der Akademie hat 

das k. u. k. Reichskriegsministerium, Marine-Section, seine Zustimmung dazu erthcilt, dass dieser tiefsten 

Stelle der Name »Pola-Tiefe« beigelegt wurde und zugleich das k. unci k. hydrographische Amt beauf- 

tragt, die Daten betreffend diese Tiefe, sowie die Namengebung in den »Hydrographischen Nachrichten« 

bekannt zu machen. 

Uber die Lothungen und die physikalischen Untersuchungen, welche auf dieser Reise ausgefiihrt 

worden sind, hat Prof. Luksch der Akademie am 8. October 1891 einen Bericht vorgelegt (Sitzungsber. 

Bd. C, Abth. II a, S. 927). 

Das wirkliche Mitglied Hofrath Steindachner theilte am 17. December 1891 die wesentlichen Ergeb- 

nisse der biologischen Forschungen mit (Sitzungsber. Bei. C, Abth. I, S. 435). 

Am 7. Juli 1892 legte das wirkliche Mitglied Prof. Lieben die Ergebnisse von Dr. Natterer's 

chemischen Untersuchungen im Sommer 1891 vor (Anzeiger, 1892, Nr. XVI). 

Mit der giitigen Unterstiitzung des k. u. k. Marine-Commandos hofft die Tiefsee-Commission der Aka- 

demie, S. M. Schiff »Pola« im Laufe des Monates August 1892 eine dritte Reise antreten zu schen, cieren 

Ziele Alexandrien, die Syrische Kiiste und die Gewasser urn Cypern sein sollen. 
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BERICHTE DER COMMISSION FUR ERFORSCHUNG DES OSTLICHEN MITTELMEERES. 

DIE AUSRUSTUNG S. M. SCHIFFES „POLA 

FUR TIEFSEE-UNTERSUCHUNGEN 
BESCHRIEBEN VON 

WILHELM MORTH, 
K. UND K. FREGATTEN-CAPITAN UND COMMANDANT DES SCHIFFES. 

(VORGELEGT IX DER SITZUNG AM ,",. MAI 1892.) 

it 

Einleitung. 

Fiir die Durchfiihrung der von der kaiserl. Akademie der Wissenschaften angeregten Tiefsee-Expedition 

zur Erforschung des ostlichen Mittelmeeres wnrde von Seite der Marine-Section S. M. Schiff' »Pola« zur 
Verfiigung gestellt. 

Dieses schon wiederholt fiir wissenschaftliche Expeditionen in Verwendung gestandene Schiff (nach 

Jan Mayen 1882, 1883, nach Kleinasien 1883) ist ein der k. und k. Kriegs-Marine gehoriges Transport- 

fahrzeug und hat folgende Hauptdimensionen: 

Lange fiber Alles 57-25m 

(von der Bugfigur bis zur Aussenkante der Achterhiitte); 

grosste Breite fiber Planken , 9'lm; 

Raumtiefe 5'5«; 

Tiefgang, vorne 4'12m; 
hinten      4'9om; 

Deplacements-Tonncn bei roller Ladung •    .... 1293 

(bei 160/ Kohle Raumladung). 

Indicirte Pferdekraftc: 625;   1 Schraube, zweifliiglig;   Maschine zweicylindrig, vertical, direct wirkend 

Fahrgeschwindigkeit bei ganzer Kraft 10 Seemeilen (10); 
Kohlenfassungsraum in den Depots • 97/ 

im Laderaum annoch Platz fiir fiber 200/; es wurden jedoch 1891 nur 160/ cingeschifft. Diese 257/ reich-; 

ten fiir 16 Tage bei 7' Fahrgeschwindigkeit); Barktakelage mit doppelten A'larsraaen; Holzconstruction; 

Stapellauf: 12. November 1870. Schiff erbaut in Pola, die Maschine bei Whitehead in Fiume. Das Schiff hat 

Vorcastell und Hiittendeck, ftinf Boote, eine Putzjolle. Der Wasservorrath in den Wasserkisten fasst 

10/; iiberdies war ein Destillator an Bord installirt. Die sonst zur Armirung des Sehiffes gehorigen zwei 

Geschiitze waren wahrend der Missionsdauer ausgeschifft. 
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2 Wilhelm Mtirth, 

Als Transportschiff hatte S. M. Schiff »Pola« die fiir solche Fahrzeuge nothigen Einrichtungen, als: 

Dampfwinde, Ladebaum,  eine sehr grosse Ladelucke, stcllenweise abnehmbare Bordwande,  ein fliegendes 

Zwischendeck etc. 

Die Herrichtung des Schiffes fur-die Tiefsee-Expedition erforderte jedocb ausser der Vorsorge fur die 

Unterkunft des wissenschaftlichen Stabes noch einige Adaptirungsarbeiten, als:. Installirung der Tiefsee- 

arbeitsmaschinen, Erbauung unci Einrichtung von Laboratorien, Unterbringung der Fischereigerathe, des 
Spiritus, sowie sonstiger Materialien. Die Laboratorien wurden in die grosse Lucke cingebaut. und zwar 

ward von clem hiittenartigen, auf Pfosten ruhenclen Einbaue der vordere Theil fur die zoologischen, der 

achtcre Theil fiir die chemischen Arbeiten bestimmt. Dementsprechend war auch das Innere diesei' Riiume 

eingerichtet; der Boden derselbcn war wegcn der Arbeiten mit Spiritus und Chemikalien mit Bleiplatten 

bekleidet. 
Die Laboratorien dienten gleichzeitig als Wohnraume fiir eincn Zoologen und den Chemiker. 

Auf dem Dache des chemischen Laboratoriums waren zwei Eisengefasse zur Fiillung mit See- und 

Siisswasser mit abwarts laufenden Rohren installirt. 

Fig.  1.   S. M. Schiff »Pola« 

Jedes Laboratorium hatte seinen eigenen Auf- unci Niedergang, das chemische iiberdies einen Abstieg 

ins achtcre Zwischendeck, wo sicb weitere chemische Apparate und Materialien aufbewahrt befanden. In 

dicsen Theil des (abnehmbaren) Zwischendecks waren cingebaut: die Wohncabine des Praparators, eine 

Dunkelkammer fiir photographische Arbeiten mit iiber Deck' gefiihrtem Ventilationsrohre und das Spiritus- 

depot mit ebensolchem Abzugsrohrc. 

Die Laboratorien hatten reichlich Oberlicht und Seitenlicht; fiir Wohnzwecke befand sich cine voll- 

standige Cabineneinrichtung in dcnselben. 

Die Wohnraumlichkeiten der Mannschaft umfassten den vordercn Theil des Banjerdecks; der Schiffs- 

stab cinschliesslich des Commandantcn bewohntc die Raumlicbkciten untcr der Achterhutte und im Banjcr- 

deck achter; dortselbst war auch der zwcite Zoologe und der Hydrograph des wissenschaftlichen Stabes 
untergebracht. Die Eintheilung des Schiffes ist aus den Skizzen auf den Tafeln I und IV zu ersehen. 
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Ausriistung S. M. Sckiffes »Pola«. 

Arbeitsmaschinen und zugehorige Behelfe. 

Zur Vornahme der Tiefseearbeiten waren die folgenden Maschinen und Arbeitsbehelfe an Bord 

installirt: 

1. Die grosse Dampfwinde,' querschiffs installirt, von 30 Pferdekraften, mit einer Trommel an dem 

Backbordende zum Arbeiten mit den Stahlkabeln. Oberhalb dieser Trommel war am Stander der Winde 

ein Zahlwerk angebracht, welches in Metern die Lange des jeweilig ausser Bord befindlichen Kabcls 

anzeigte. in der Mitte der Winde befanden sich Ausnehmungen zur Aufnahme einer Kettc obne Ende, 

welche zur vorne befindlichen Ankerlichtvorrichtung lief. 

Diese starke Winde diente. wie erwahnt, auch zum Ankerlichten und zur Vornahme sonstiger Kraft- 

und Lastarbeiten. 

Der bei den Tiefsee- (Dredsch-) Arbeiten angewendete Dampfdruck betrug 2kg pro cm1. 

Die Details dieser Arbeitsmaschine sind aus der Tafel V zu ersehen. 

2. Die kleine Dampfwinde, langsschiffs aufgestellt, mit nur geringer Kraftleistung, war ehemals eine 
Aschenwinde auf einem Kriegsschiffe. 

Ihre Bestimmung war, beim Lichten des starkeren (lOmillimetrigen) Kabcls das eingeholte lose Stahl- 

drahttau auf die Kabeltrommel zu winden, zu welchem Zwecke sie ein grosses Zahnrad trug, welches in 

eine, sie mit der Kabeltrommel verbindende (abnchmbare) Galle'sche Kette eingriff. Hiedurch wurde die 

grosse Kabeltrommel, welche keinen eigenen Antrieb besass, in Drehung versetzt und das Kabel auf- 

gespult. 

Weiters diente die kleine Winde dazu, urn die kleineren Kabeltrommeln auf ihrem vorderen Axenende 

aufzunehmen und hiedurch die Arbeiten (Abspulen und Einwinden) mit dem diinneren (4'5millimetrigen) 

Stahlkabel zu ermoglichen. 

Die zwei kleinen Kabeltrommeln sind aus Eisenblech angefertigt und von solcher Grosse, urn 3000;« 

des 4-omillimetrigen Stahldrahttaues aufspulen zu konnen. 

Beim Gebrauche werden diese Kabeltrommeln auf die vierkantige Verlangerung der Axe der kleinen 

Winde geschoben und durcb eine Schraubenmutter dort festgehalten. 

Die kleine Winde wurde nur mit Dampf betrieben. Die Details sind in den Tafeln I, 111 und VI zu 

ersehen. 

3. Die grosse Kabeltrommel war backbord und nahezu gegemiber der kleinen Winde aufgestellt; auf 

dei'selben waren 8000m des lOmillimetrigen Stahlkabels aufgewunden. Auch diese Kabeltrommel hatte 

friiher auf einem Kriegsschiffe als Trager fur das Vertaukabel aus Stahldraht gcdient. 

Zum Auf- und Abspulen des Kabels wurde die Trommel durch eine Galle'sche Gelenkkette mit der 

kleinen Winde verbunden und in Drehung versetzt. Urn die Gelenkkette auflegen zu konnen, befand sich 

an der achteren Trommelwand ein Zahnrad angesetzt. Urn auch ohne Dampf, d. i. mit Handkraft, die 

Kabeltrommel zu bewegen, wie dies bei Beginn und am Ende der Dredsch-Operationen und iiberhaupt 

stets, wenn kein Zug auf das Kabel wirkt, geschehen muss, waren beide Axenenden mit Vierkanten zum 

Aufstecken von Kurbeln versehen. 

Zur Regulirung der Unidrehungsgeschwindigkeit der Kabeltrommel und zu Sicherheitszwecken ist 

selbe mit einer Bandbremse versehen. WTeiters ist in Verbindung mit dem Trommelgeruste eine bewegliche 

Leitrolle angebracht, welche das regelrechte Nebeneinanderlagern der Windungen des Kabels beim Ein- 
winden desselben sicherte, 

Auf den Tafeln III unci VII sind Skizzen der Kabeltrommel cnthaltcn. 

1   Von Fernau  in Wicn  erbaut. 
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4. Zur Leitung der Kabel iibcr Deck und den Ladebaum dienten 18 Fiihrungsrollen, die stets paar- 

weise neben- Oder iibereinander angeordnet waren. 
Von diesen Rollen befand sicb ein Paar (ein doppelter Block) am oberen Ende des Ladebaumes frei- 

hangend befestigt, ein anderes Rollenpaar in nahezu verticaler Stellung am Fusse des Ladebaumes auf 

Deck und weitere sechs Fiihrungsrollenpaare auf Deck vertheilt angeschraubt. 

Schliesslich befand sicb noch nachst des Dynamometers und in diesen eingehakt, ein freiliegender 

doppelter Block; die Deckpartie unterhalb desselben war mit Eisenblech gefiittert. 

Alle diese Fiihrungsrollen waren mit Schmiervorrichtungen versehen; ebenso batten die fix auf Deck 

installirten Rollenpaare eine Einrichtung zur Klemmung der nicbt gebrauchten Rolle. 

Die Deckrollen wurden, wenn nicbt bcniltzt, mit Schutzdcckeln versehen, um Unreinlichkeiten abzu- 

balten und die Passage iiber dieselben zu ermoglichen. Obwohl nie mit zwei Kabeln gleichzeitig gearbeitet 

wurde, envies sicb das Vorhandensein der zweiten Rollen als ganz praktisch. Die Vertheilung der Rollen 

auf Deck, sowie deren Construction ist aus den Skizzen auf den Tafeln I und IX zu ersehen. 

5. Als Dynamometer stand ein hydraulischer in Verwendung. Derselbc war an der Bordwand, back- 

bord, beilaufig in der Mitte der iiber Deck laui'enden Kabellange und vor den Rundschlagen um die 

Trommel der Dampfwinde installirt. 

In den Dynamometer war die beweglicbe Deckrolle eingehakt. Bei den ersten Dredschungen im 

Jahre 1890 stand ein Federdynamometer im Gebrauche, der ebensowohl die auf das Kabel wirkende Kraft 

anzeigte, wie auch als eine Art Accumulator wirkte. 

VVegen ungeniigender Widerstandsfahigkeit wurde der Federdynamometer schon damals durch einen 

hydraulischen ersetzt, der eine Eintheilung bis V2t hatte und Ablcsungen bis auf 50kg gestattete. 

6. Der Ladebaum hatte seine Aufstellung backbord achtcr des Fockmastes und konnte nur auf der 

Backbordseite verwendet werdcn. 

Wie alle derartigen Hebevorrichtungen trug der Ladebaum an seinem unteren Ende einen starken, ins 

Deck eingreifenden Bolzen und oberhalb desselben ein Charnier, wodureh dem Ladebaume jedwedc 

Stellung und Auslage gegeben werden konnte. 

Am Kopfe trug der Ladebaum einen Ring mit vier Augen, an welche der doppelte Block fur die Kabel, 

ein zum Fockmast, ein zum Grossmast fiihrender Toppenant1 und eine Geerde* befestigt waren. Mit dieser 

Zutakelung konnte der ausgelcgte Ladebaum in jeder Stellung erh.alten werden. Mittelst dieses Krahns 

wurden die jeweilig in Beniitzung stehenden Netze und physikalischen Apparate in der gewiinschten Ent- 

fernung vom Schiffe gehalten, und ebenso iiber die Bordwand gehoben, wie auch iiber den Arbeitstischen 
erhalten. 

Zur Erleichterung der Arbeiten aussenbords an dem herabhangenden Kabel oder an den Fischerei- 

gerathen war ein Theil der Bordwand zum Abnehmen eingerichtet; weiters befand sicb auf den Aussen- 

planken auch eine Plattform angebracht, auf welcher vier Mann arbeiten konnten. Die Zurustung des Lade- 

baumes ist in den Skizzen auf den Tafeln I und IX ersichtlich. 

7. Die Lothmaschinc von Le Blanc" war steuerbord vor der Briicke aufgestellt. Selbe war fur Dampf- 

betrieb eingerichtet, konnte jedoch auch mit Handkraft bewegt werden. Die Construction dieser, aus dem 

Gehause mit dem Rollen- und Hi'cmsmcchanismus und aus zvvei langen Eiscnstandern bestehenden 
Maschine ist aus der Tafel VI11 ersichtlich. 

Die Drahttrommel im Gehausekasten trug einerseits einen Zahnkranz fur den Antrieb, anderseits eine 

Bandbremse, welch letztere durch ein Kurbelrad bedient werden konnte. Ausserdem wirkten noch Regulir- 

federn nach den Hebelarmen ciner unterhalb befindlichen Drahtleitungsrolle. 

1  Tan   zum Stiitzen  des Krahnkopfes  nach  oben. 

- Ein vom Kopfe zur Bordwand fuhrendes,   zur scitlichcn Verstutzung dienendes Takel.  —  Sioherheitshalber wurde   jedoch 
noch  eine  zweite Geerde,  in   entgegengesetzter Richtung wirkend,  verwendet. 

3 Aus Paris. 
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Der Lothdraht lief von der Trommel nach der unterhalb derselben installirten (auf ihrer Axe verschieb- 

baren) Leitrolle, von dieser mit einem Rundschlag iiber eine auf der Hohe der Trommel befindliche Rolle 

von einem Meter Umfang (welche mit einem, die abgelaufenen Meter anzeigenden Zahlwerk in Verbindung 

stand), sodann iiber eine Rolle auf dem Kopfe des Eiscnstanders. Von hier ftihrte der Draht abwarts zu 

einer Rolle, die an einem Wagen — der seine Ftihrung zwischen den Eisenstandern hatte — befestigt war, 

dann wieder aufwarts iiber die zweite Rolle auf den Eisenstandern. Von da lief endlich der Draht fiber 

eine auf einem Krahne aussenbords aufgehangte Rolle ins Wasser. 

Bei der beschriebenen Ftihrung des Lothdrahtes wiirde derselbe bei ruhiger Lagc des Schiffes 

anstandslos auslaufen und eingevvunden werden konnen, beim Rollen des Schiffes jedoch einen sehr 

ungleichmassigen Zug auf die Theile des Mechanismus ausiiben, und auch der Draht selbst wiirde zcit- 

weise sehr angestrengt werden. Urn nun diese Ungleichmassigkeiten im Laufe und in der Spannung aus- 

zugleichen, kann der friiher erwahnte, zwischen den SLindern laufende Wagen, welcher eine — ebenfalls 

schon aufgezahlte — Fiihrungsrolle tragt, inncrhalb der Stiinder auf- und abgleiten und mit Gewichten 

(eigens geformte Eisenplatten) belastet werden. 

Bei einer Vergrosserung des Zuges, z. B. beim Aufwartsschwingcn des Schiffes, wird der Wagen 

gehoben, ebenso durch den vermehrten Zug auf die unter der Trommel befindliche Rolle selbe etwas 

gehoben, und hiedurch die Bandbremse ein wenig geliiftet, so dass die Trommel sich leichter drehen kann. 

Beim Verkleinern oder Aufhoren des Zuges des Lothdrahtes sinkt der Wagen herab, die untere Fiihrungs- 

rolle im Gehiiuse wird hinabgedriickt, das Bremsband angezogen, der Trommellauf verlangsamt oder 

gehemmt. 

Diese Selbstregulirung bildet die Charakteristik des Le Blanc'schcn Lothapparates. Ausserhalb der 

Gehausewand befand sich ein von der Dampfmaschine direct betriebenes Schwungrad, auf dessen Welle 

ein Zahnrad sass, welches in den Zahnkranz der Trommel eingriff. 

Auf der Trommel konnten 10.000m Klavicrdraht aufgespult werden. 

Damit der Lothdraht frei vom Schiffe laufe, waren einige specielle Einrichtungen nothwendig. 

Dieselben umfassten die Aufstellung eines festen, aussenbord angebrachten Krahnes, welcher einen kleinen 

Dynamometer und unterhalb dessclben eine Rolle zur Fiihrung des von der Lotbmaschine kommenden 

Drahtes trug. 

Zur Hantirung mit den Instrumenten und Abfallgewichten hatte die Commandobriicke auf steuerbord 

eine Verlangerung und ebenso befand sich aus gleicher Ursache eine Blattform in Manneshohe unterhalb 

der Briicke angebracht. 

Beschreibung der Kabel und des Lothdrahtes. 

Die Kabel von 10mm und 4'5mm Durchmesser, aus der Fabrik der Compagnie anonyme des forges 

de Chatillon et Commentry stammend, bestehen aus 42 galvanisirten Stahldrahten, die —jedes in sechs 

Litzen zu sieben Drahten — ura eine Hanfseele zu einem Taue geschlagen sind. Beide Gattungen von 

Stahldrahttauen sind sehr biegsam, insbesondere das von 4'5mm, welches sich wic ein Hanftau bicgen 
und knoten lasst. 

Das Gcwicht von 100m des 10mm Drahttaues betragt 34-4kg bei einer Tragfahigkeit von 4500kg 

und das Gewicht von 100?;?. des 4-5mm Drahttaues 7'9kg mit einer Tragfahigkeit von 900—lOOOi&gf. 

Der zum Lothen verwendete, blanke, unvcrzinnte Klaviersaitendraht hatte O'Qmm Durchmesser und 
eine Tragfahigkeit von 180kg\ 100077? haben ein Gewicht von 5' 6kg. Diescr Draht wurde von der Firma 

Carl Bamberg, Friedenau bei Berlin, in Langen von 1000m geliefert. 

Vor Kinkenbildungen muss der Lothdraht sorgfaltigst bewahrt werden. 

Da es bei den Kabeln nicht moglich ist, Stiicke von sehr grosser Lange hcrzustellen, ferners sich bei 

den Arbeiten Risse und Verluste ergeben, so werden die einzelnen Theile mit cinander verbunden, d. i. in 

der bei Drahttauen iiblichen Weise gesplisst. Das 4-5mm Kabel vertragt wegen seiner Biegsamkeit Ver- 
bmdungen jeder Art, als:  Einbleien, Splissen, Binden etc. 

Dcnkschriften der mathem.-naturw. CI.  LIX. Bd. b 
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Die Kabel sind wic die gewohnlichen Tauc auf den Kabeltrommeln lagenvveisc neben- und iiber- 

einander aufgespult. Das untere feste Ende ist durch die Trommelwand gefiihrt und dort festgehalten. 

An das freie Ende des 10mm Stahlkabels, welches mit dem jeweilig zu gebraucbenden Eischerei- 

gerathe verbunden werden soil, war ein 25—30m langes Hanftau von 90mm Umfang gesplisst. Die 

Splissung hatte cine Lange von 4m. 

Durch die Anftigung eines biegsamen Tausttickes wurde nicht nur das Anbinden des zu versenkenden 

Apparates etieichtert, sondcrn auch zum Thcilc die so leicht vorkommende Kinkenbildung vermiedcn. 

Die einzelnen Theile (Langen) des Lothdrahtes wurden ebenfalls durch Splissungen vereinigt. Hiezu 

Hess man die Drahtenden 3m einander ubergreifen und in fiachen Windungen zusammendrehen. Die 

nebcneinander liegenden Drahte wurden mit gewohnlichem Spagat auf eine Lange von 2—3cm in Form 

eines Achters oo umfasst, sodann auf 2—3cm glatt bekleidet, hierauf wieder in Achterform, dann glatt — 

jedoch in entgegengesetzter Richtung — umwickelt, und so fort, bis die ganzc Splissung bekleidet war. 

Die Spagatenden sind gut am Drahte zu befestigen; eine Beschadigung des Spagates kann dann nur 

einen kleinen Theil der Bekleidung blosslegen. 

Da die Spagatbekleidung bei haufigem Laufen iiber die Rollen und beim Aufspulen sich abniitzt, und 

der Draht unter dem Spagate rostet, mussen diese Splissungen zeitweise erneuert und die daruntcr beiind- 

lichcn Theile des Drahtes gereinigt werden. 

Am freien Ende des Drahtes war ein 30m langes Stuck Merlin angesplisst, an welches das Loth mit 

clem Abfallgewichte und einige Meter oberhalb die fallvveise beniitzten physikalischen Instrumente gebun- 

den waren. Diese Splissung hatte nur \m Lange und war in gewohnlicher Weise durchgefilhrt; auf weitere 

50cm waren die Merlinduchten in stets abnehmender Starke um den Draht geflochten. Ausscr der grosseren 

Beweglichkeit ist die Hintanhaltung von Kinken, welche sich bei lose werdendem Drahte beim Auftreffen 

des Lothes am Grunde zweifellos bilden wurden, die Ursache der Verwendung des Merlins. 

Fischerei-Gerathe. 

Die wahrend der ersten und zweiten osterreichischcn Ticfsee-Expedition in Anwendung gebrachten 

Nctze wurden theils nach amerikanischen und deutschen Mustern, theils nach speciellen Angaben Seiner 

Hoheit des Prinzen Albert von Monaco angefcrtigt und sind bereits in zahlreichen Werken ' genau und aus- 

fiihrlich beschrieben und abgebildet worden, daher an dicser Stelle von einer neuerlichen Beschreibung 

und Abbildung abgesehen werden konnte. 

Fiir das Fischen am Grunde (Dredschen) kamen folgende Gerathe in mehr oder minder haufige Ver- 

wendung: 

1. Die kleine Btigelkurre (Steigbiigellange 2m, Netzliingc 5m). 

Ftir die erste Expedition waren die Netzsiicke, aus Baumwollc angefertigt, von Boston cingcscndct 

worden. Dieses Material niitzte sich aber bereits nach einmaligem Gebrauche derart ab, dass dasselbe bei 

der zweiten Expedition durch Merlin aus der Fabrik der Gebrilder Lieser in Pochlarn a. D.  ersetzt wurde. 

2. Die grosse Btigelkurre (Steigbiigellange 3m). 

3. Die Baumkurre. 

1  Charles I). Sigsbcc:  Dccp-Sea Sounding  and Dredging.  Washington 1880. 

Z. L. Tan ner,  Report on the Construction and Outfit  of the U. St. Fish Commission  Steamer Albatross,  in :   U. St. Commis- 
sion of Fish  and Fisheries,  Pt. XI, Washington 1885. 

Prince Albert de Monaco,  Recherche  des  animaux  marins  progres   realises  sur   l'Mirondelle dans  1'outillage  special,  in: 
Compte  rendu  des  seances  du  congres  international  de Zoologic,  Paris,   1889. 

* » » Sur l'cmploi des nasses  pour les recherches  zoologiques  en caux profondes,  in:  Compte  rendu 
de  lAcad.  des  sciences,  Paris,  T. 107,   1888,  pag. 126. 

Prof.  Dr. Carl Chun,  Die pelagischc Thierwelt in  grosseren Meerestiefcn  etc.,    in:   Bibliothcca zoologica,    Heft 1,    Cassel 
1888, etc.  etc. 
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4. Die Harkendredsche. 

5. Die Quastendredsche. 

Die unter 1—5 angefuhrten Apparate dienen zum Fischen am Meeresgrunde. Wegen der mituntcr 

bedeutenden Tiefen und der zu bewaltigenden grosseren Gewichte werden dieselben mit clem 10mm Stahl- 

kabel abgelassen und bewegt. 

Mit Ausnahme der Tiefsee-Reuse dienen die nachfolgend angefuhrten Fischereigerathe nur zur 

pelagischen Fischerei, d. i. dieselben kommen nur in Zwischentiefen und an der Oberflache zur Ver- 

wendung. 

Wegen der geringen Tiefen und kleineren Gewichte werden diese Fischereiapparate einschliesslich 

der Tiefsee-Reuse mit dem 4'5mm Kabel  oder mit sonstigen  leichten Hanfleinen bewegt oder verscnkt. 

6. Das Chun-Peters en-Schliessnetz. 

7. Das Chun-Hensen-Schliessnetz. Herr Prof. Hen sen hatte die Gilte, fur die zwcite osterreichische 

Tiefsee-Expedition dieses Netz unter seiner besonderen Aufsicht in Kiel anfertigen zu lassen. 

8. Das Oberflachennetz. 

9. Die Monaco'sche Oberflachenkurre. 

10. Das Monaco'sche Courtincn-Schliessnctz. 

11. Die Monaco'sche Tiefsee-Reuse. 

Beschreibung des Vorganges bei den einzelnen Tiefsee-Arbeiten. 

Allgemeines. 

Die Schiffsmaschine muss zum augenblicklichen Gebrauche bereit, Kluver und Besahn los und zum 

Beisetzen klar sein. 

Bei Wind- und Seestille ist es gleichgiltig, wie das Schiff anliegt. Bei Wind und Seegang jedoch ist 

das Schiff mit dem Buge gegen Wind und See auf dem Arbeitsplatzc zu erhaltcn; hiezu sind nach Bedarf 

die eingangs erwahnten Richtsegel, die Maschine und der Stcuerapparat zu beniitzen. 

Damit der Lothdraht oder die jeweilig beniitzten Kabel nicht unter das Schiff gerathen, ist es vortheil- 

haft, Wind und See etwas von der Seite der ausliegenden Apparate zu nehmen. 

Das Erhalten oder Wiedereinnehmen des Arbeitspunktes ist mit Apparaten an der Luvseite viel 

leichter zu erreichen, als wenn selbe an der Leeseite aushangen. Bei einem Abtreiben konnen die in Luv 

befindlichen Apparate stets ohne Schwicrigkcit eingeholt (gelichtet) werden, auch konnen durch das 

Abtreiben entstandene Fehler, z. B. beim Lothen, ermittelt und bestimmt werden. 

Treibt das Schiff jedoch fiber die aushangenden Leinen, so muss es davon frei manovrirt werden, um 

ebensowohl den Schiffsboden, den Lothdraht, die Kabel etc. zu schonen, als auch um die Richtung und 

den wirklichen Zug auf diese Leinen zu erkennen. 

Um Arbeitsstorungen, Havarien und Verlustcn vorzubeugen, diirfen nie zwei Leinen (Lothdraht, 

Kabel etc.) gleichzeitig aushangen, zum mindesten nicht in grossen Tiefen. 

Das mit dem internationalen Signalcodex vorgeschriebene Signal fur »Manovrirunfabigkcit« (3 Conusse, 

Balle oder ahnliches vor dem Fockmast gehisst) hat stets bereit zu sein und bei Annaherung von Schiffen 

rechtzeitig gehisst zu werden. 

Ein Bootshaken unci kurze Leinen haben fur eventucllen Gebrauch zur Hand zu sein. Die Dampf- 

motoren mtissen vorgewarmt und, sowie die Arbeitsmaschinen, auf ihrc richtige Functionirung gepriift 

werden. 

Der Ladebaum muss zum Auslcgen bereit und das fur die jcweilige Operation nothige Kabel ein- 

geschoren (durch die Rollen und Blocke gefiihrt) sein; das zur Verwendung gelangende Fischereigerathe 

oder der physikalische Apparat muss auf Deck bereit liegen. Bei Beniitzung der Biigelkurren muss das 

etwas umstandlichere Anschlagen und Zurtisten der Netze vor dem Arbeitsbeginne durchgefiihrt sein. 

b* 
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Beim Streicben (Ablassen, Versenken) der Apparate muss das Schiff vollkommen ruhig, ohne Fahrt, 

mit dem Buge gegen den Wind Jiegen. 
Es wird gleich hier erwahnt, dass behufs Zeitersparniss gleichzeitig wiihrend der mittelst des Lade- 

baumes vorgenommenen Operationen, vom Vorcastelle aus mit Hilfe einer kleinen Winde, die in nicht zu 
grosse Tiefe greifendcn physikalischen Beobachtungcn (Seewasser-Tcmperatursmessungen, Beschaffung 

von Wasserproben aus verschiedenen Tiefen etc.) durchgefiihrt wurdcn. 

Jeder Dredsch-Operation hat eine Lothung voranzugehcn, urn sowohl die Beschaffcnheit des Grundcs 

zu kennen, als auch urn den der Tiefe entsprechenden Ausstich der Kabel zu ermitteln. 

Das Dredschen. 

Unter Dredschen wird das 

Hinablassen eines Fischereigera.- 

thes auf den Meeresgrund und 

das Schleppen desselben auf dem 

Grunde zu dem Zwecke, urn Sec- 

thiere und Grundproben zu erlan- 
gen, verstanden. Zur Vornahme 

dieserOperationen dienen die nach- 

bezeichneten Gerathe: 

1. Die grosse Bugelkurre; 

2. die kleinc Biigelkurre; 

3. die Baumkurre; 
4. die Harkendredsche; 

5. die Quastendredsche. 

Alle diese Fangapparate wur- 

dcn stets mit dem 10 mm Stahl- 

kabel in Verwendung  genommen. 
Fig. 2.   Die Harken-Dredsche. 

Vorbereitungen und Arbeitsvorgang. 

Das 10mm Kabel wurde von der grossen Kabeltrommel zur Deckfiihrungsrolle steuerbord, sodann 

fiber die Rollen achter dcs Grossmastes zur Trommel der grossen Dampfwinde gefiihrt und mit sieben 

Rundschlagen (von unten nach oben) aufgelegt. Von der Trommel weg lief das Kabel liber eine Deckrolle, 

sodann liber die am Dynamometer angebrachte bewcgliche Rolle zu den auf steuerbord befindlichen Leit- 

rollen; von diesen fiihrte das Kabel zur Rolle am Fusse dcs Ladebaumes, liber dieselbe nach aufvvarts zum 
Blocke des Ladebaumes und von dort auf Deck. 

Das zur Herstellung der Fiihrung tiber Deck nothige Kabel wurde von der Kabeltrommel mittelst der 

aufgesteckten Kurbcln abgespult. 

Zum jewciligen Einscheeren der Kabel durch den Block am Kopfe des Ladebaumes dienten zwei 
eigene Leinen. 

Die obercn und untercn Scheiben der Deckftihrungsrollen wurdcn abwechselnd beniitzt, jedoch wurde 

das Kabel stets gleichmassig gefiihrt (liber alle oberen oder alle unteren); die nicht benlitzten Rollen 
wurden mittelst ihrcr Vorstec'ker festgcklcmmt. 

Bcim Zuriisten der Biigelkurren wurden vorerst die Eisengerliste zusammengefligt, die grossen 

Schleppnetze mit vier Bujcn an die Biigel befestigt, weiters die langen Taue vomNetzende Lings desselben 

mit leichtcn Bindsclungen gehalten, zu den Endcn der Eisenstangcn gefiihrt und dort gut angebindselt; 

im Scheitel des Doppelparts (Hahnepots) ward die Kausche mit dem Warrel festgebunden.  Sodann wurde 
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das Innennetz, bei Vorbandensein von zweien das untere Innennetz, am unteren Ende zugebunden. Nach 

Anbringung der Schwabber ward auch das Aussennetz geschlossen. Dicht unterhalb des Bundes und 

durch die Kauschcn am Ende des Habnepots wurde das kurze Taustiick zum Anbringen der olivenkern- 

artigen Eisengewichte befestigt. 

Diese — kurzweg Oliven genannten — Eisenstiicke batten je ein Gewicht von 15kg, waren ihrer 

Lange nach mit einem Canal zur Anpassung an das Tau, und an ihren Enden mit Osen (zum Anbinden 
mit Merlin) versehen. 

Die zur besseren Fuhrung des Netzes auf dem Meeresgrunde dienende Beschwerung mit Oliven vor 

und hinter dem Netze wurde nach dem Rathe Seiner Hoheit des Fiirsten von Monaco in folgender Weise 
durchgefiihrt: 

Bis zu Tiefen von 500m 1 Olive vor, 1 Olive hinter dem Netze; 

bei Tiefen von 500—1500in 2 Oliven vorne, 2 Oliven hinten; 

bei Tiefen von 1500—3000m 3 Oliven vorne und 3 Oliven hinten. 

Zur leichteren Hantierung mit der vollstandig zugeriisteten Biigelkurre wurde die Mitte der oberen 

Eisenstange mit einem Stropp mit Kausche, um Takel einhaken zu konnen, versehen. Ebenso wurden die 

Eisenstangen (Rohre), um selbe vor ubermassigem Verbiegen zu schiitzen, untereinander mit drei Bind- 
selungen verbunden. 

In den Warrel des Hahnepots ward nun das Ende des (Dredsch-) Kabels eingebunden, das lose Tau 

mit der Kabeltrommel (oder mit Handicraft) nachgeholt, das Netz mit den angebundenen Oliven aussenbords 

geschafft, das Eisengeriiste mit einem Takel gehisst und der Ladebaum etvvas ausgelegt. 

Hierauf wurde das Takel entfernt, das Zahlwerk auf der Dampfwinde auf 0 gestellt und mit dem 

Streichen (Ablassen) des Netzes begonnen. 

Wenn das Tau des Dredschkabels ins Wasser gelangt, wird mit dem Streichen eingebalten und die 

erforderliche Zahl Oliven (je nach der Tiefe 1, 2 oder 3) an das Tau mit Merlin gebunden. 

Schliesslich wird noch eine Leitrolle (in deren Ermanglung eine Buje, ein Haken) mit Leine an das 

Tau gegeben und das Streichen fortgesetzt. Die eben erwahnte Eeine dient dazu, um das Kabel nach 

Bedarf unter Bord holen zu konnen. Die aussenbord zu verrichtenden Arbeiten wurden auf der Plattform 

unterhalb der ausgehobenen Bordwand vorgenommen. 

Die Bremse der Kabeltrommel hat geluftet zu sein. 

Die Auslaufgeschwindigkeit des Kabels betrug 100m in 5 Minuten. Grossere Geschwindigkeiten sind 

zu vermeiden, da sonst leicht ein Unklarwerden des Netzes mit dem schneller hinabsinkenden Kabel und 

selbst Kinkenbildungen des letzteren vorkommen konnen. 

Bevor sich das Netz 50—\00m liber dem Grunde beflndet, muss dem Schiffe eine geringe Fahrt 

gegeben werden. Hiedurch wird bezvveckt, dass das Netz bei gestrecktem, kinkenfreiem Kabel auf dem 
Grunde gelagert werde. 

Ist das Netz auf dem Grunde angelangt, was man an dem Zahlwerke entnehmen und an dem Rtick- 

gange des Dynamometers beobachten kann, so wird die Fahrt des Schiffes und — proportional — die 

Ablaufgeschwindigkeit des Kabels vergrossert. 

Der dem Kabel zu gebende Ausstich hangt von der ermittelten Tiefe ab; in geringen Tiefen, 

etwa bis zu 500 m, wird man zweimal die Tiefe ausstechen; von 500—1200 m ein und drei Viertel 

der Tiefe; von 1200—2500 m ein und einhalb der Tiefe; von 2500m an nur mehr ein und ein Drittel der 

Tiefe. 

Da mit der Zunahme der Tiefe auch das Gewicht des aushiingenden Kabels ein betrachtliches wird, 

so ist der Zug auf das Schleppnetz in nahezu horizontaler Richtung sichergestellt. Nachdem der der Tiefe 

entsprechende Kabelausstich abgelaufen ist, wird die Fahrt des Schiffes verlangsamt, die Bremse der 

grossen Kabeltrommel angezogen und der Dynamometer aufmerksam beobachtet. 

Es wird sodann die Fahrt allmalig wieder aufgenommen und bis zur Schnelligkeit von 11/2 bis 2 See- 

meilen gesteigert. Auf nicht  steinigem Boden (Sand, Schlamm)  kann auch eine Schnelligkeit bis 2l/s und 
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3 Meilen aufgenommen werden.  Durcb das langsame Vergrossern der Fahrgeschwindigkeit soil das Kabel 

allmalig gestreckt und das Schleppen des Grundnetzes eingeleitet werden. 

Es wurde stets nach vorwarts gefahren. Das Riickwartsfahren, das unbestreitbare Vortheile hat, 

musste wegen des durch die Schiffsschraube bevvirkten Drebens des Achterschiffes nach backbord auf- 
gegeben werden. 

Wahrend des Fahrens, das durch 30—45 Minuten fortgesetzt wurde, ist der Dynamometer durch einen 

dabei aufgestellten Matrosen aufmerksam zu beobachten und jede wahrgenommene Veriinderung des 

Zuges am Zifferblatt sogleich auszurufen. Werden Spriinge des Zeigers Oder ein rasch wachsender Zug 

am Dynamometer wahrgenommen, was auf felsigen Grund Oder cine mogliche Klemmung des Netzes hin- 

deutet, SO ist die Fahrt zu verlangsamen, eventuell durch Ruckwartsarbeiten mit der Maschine ganz auf- 

zuheben. Vermuthet man, class sich Kabel oder Netz am Grunde verfangen haben, so ist vorsichtig das 

Lichten zu versuchen; wenn nothig, mit dem Schiffe der bisherigen Richtung entgegengesetzt zu 

manovriren. 

Bei grossererBeanspruchung des Kabels ist dasselbe auf Deck mit mehrerenTaustoppern zu versichern. 

Beim Fahren ist zu beachten, class das Kabel nicht der Schraube zu nahe kommc; in Folge dessen 

wird das Schiff beim Fahren nicht Curs halten konnen. 

1st das Schleppen des Netzes auf dem Grunde beendet, so wird die Fahrt vermindert und dann das 

Schiff zum Stillstande gebracht, wobei jedoch auf das Straffhalten des Kabels zu achten ist. 

Bevor zum Lichten geschritten wird, ist die 

Kabeltrommel mittelst der Gall e'schcn Kette mit 

der kleinen Winde zu verbinden; zwei bis drei 

Mann haben langs der Kabelfiihrung auf Deck, mit 

Werg versehen, das Abwischen, und ein Mann hat 

das Einfetten des Kabels mit Vaselin zu bewirken; 

weiters hat noch ein Mann das richtige Aufspuien 

und Verschieben der Rundschlage auf der Kabel- 

trommel mit Hilfe einer Handspake zu reguliren. 

Das Ingangsetzen der Dampfwinde hat lang- 

sam zu geschehen und kann nach unci nach auf 

die Geschwindigkeit von 4—3 Minuten fur 100 m 

erhoht werden, 
Der Dynamometer ist wahrend des Lichtens 

aufmerksam zu beobachten, insbesondere anfangs, 

wo man es oft mit einem vollen, schweren Netze 

und moglicherweise auch mit Verfangungen am 

Grunde zu thun hat. In solchen Fallen ist, wenn 

nothig, das Netz zu streichen und das Freimariovri- 

ven zu versuchen. 

So oft einAbwickeln des Kabels von der Kabel- 

trommel crforderlich wird, ist die Galle'sche Kette 

abzunchmen, um Bcschadigungen clcrselben vor- 

zub'eugen. 

Das  Lichten   des  Kabels  ist bei   stctem  Ab- 

wischen   und Einfetten  desselben   so lange fortzu- 
setzen,   bis die oberste der Oliven Liber Wasser bis zur Hohe der Plattform gelangt ist, worauf gehalten, das 

angesplisste Tau des Kabels unter Bord geholt und die Olive losgebunden wird. 
Sodann wird das angeholte Tau abgelasscn, das Hissen fortgesetzt, bis die zweite Olive auf die Platt- 

formhohe gelangt, dieselbe abgenommcn   und bei der dritten Olive derselbe Vorgang wiederholt.   Das  von 

Fig.  3.   Die  kleine Bugelkurre  nach vollendcter Operation gefiillt 
aufgeholt. 
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Fig.  4.   Das Einholcn  der Harkcn-Drcdschc. 

alien Anhangseln nunmehr befreite Tau ist jetzt so lange zu hissen, bis der Bund mit dem Hahnepot des 

Netzes beim oberen Block des Ladebaumes angelangt ist; der Ladebaum selbst wurde so weit aufgerichtet, 
dass das Netz, welches nun- 

mehr auf der Hohe der Platt- 

form angelangt sein wird, frei 

von der Bordwand passiren 

kann. 

In den Stropp der Bugel- 

kurre wurde dann ein Takel 

und der Marsfall gehakt und 
mit dem Takellaufer auf der 

kleinen Winde (von welcher 

die Galle'sche Kette abge- 
nommen worden war) das 

Netz so weit gehisst, dass 

dessen unteres Ende iiber die 

Bordwand passiren konnte. 

Inzwischen war der Ar- 

beitstisch mit seincn Siebcn 

auf Deck aufgestellt worden, 

und es handelte sich nun 

darum, das Netz iiber den 

Tisch zu bringen, urn seinen Inhalt auf die Siebe zu entleeren. 
Das Einbringen des Netzes iiber Deck geschah mit dem noch mehr aufgerichteten Ladebaume und 

den Takeln, das Hissen iiber dem Arbcitstische mit dem Marsfall. 

Das kurze Taustiick mit den angehangten Oliven wurde schon beim Oberdeckkommen des Netz- 

sackes entfernt. 
Vom hangenden Netze wurde nun der Bund am unteren Ende losgemacht und der Netzinhalt je nach 

seiner Menge ganz oder theilweise auf den Tisch auslaufen gclassen. Nach Beendigung dieser Arbeit ward 

der innere Netzsack losgebunden und entleert — wahrend gleichzeitig sammtliche Schwabber abgenom- 

men wurden — und die ganze Netzoberflache nach Lebewesen durchsucht. Alsdann wurde das Netz mit 

ciner Handpumpe ausgewaschen, wie auch dem Arbcitstische nach Bedarf VVasser zugefiihrt. 

Wenn das Schleppnetz zu voll war (es brachtc manchmal 1 — 1 '/2 Tonnen Schlamm hcrauf), so 

wurden die Sacke, urn die Siebe des Arbeitstisches nicht zu beschiidigen, auf Deck entleert und der Inhalt 

partienweise zur Ausspiilung und Untersuchung auf die Siebe iibertragen. 

Netze und Schwabber wurden nach der Auswaschung getrocknet, das Kabel, wenn keine weitcre 

Dredschoperation am selben Tage vorgenommen wurde,  ausgeschoren  und  auf die Trommel gewunden. 

Die weitere Reinigung, Praparirung und Conservirung der gelischten Objecte geschah im zoologischen 

Laboratorium. 

Das pelagische Fischen. 

Fur das Fischen in Zwischentiefen, sei es in horizontaler oder in vertiealer Richtung, kamen das 

Chun-Petersen- und das Chun-Hensen-Schliessnetz, sowie das Monaco'sche Courtincn-Schliessnetz 

in Verwendung. Dicse Apparate wurden mit dem 4*5mm Kabel vom Ladebaume aus versenkt. 

Die kleine Kabeltrommel, welche fur gewohnlich nachst der Achterwand der Hiitte versorrt war, wurde 

mit Hilfe eines Takels auf die Axe der kleinen Winde gebracht und das Kabel hierauf in der gleichen 

Weise, wie das starkere Drahttau, iiber Deck, Trommel der Dampfwindc und Ladebaum gefiihrt. Das Schiff 

wurde zum Stillstande gebracht, der Ladebaum etwas ausgelegt. 
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Bei den Chun-Netzen wurde das Drahttau direct in die Biigelringe eingebunden, die Auslosevorrich- 

tung und der Propeller gestcllt, das Zinkblechgefass am Ende dcs Netzes angebracht und mit einem kleincn 

Gewichte unterhalb (einer Kettenbuje) beschwert. 

Der fertig gestellte Apparat wurde sodann mit Handkraft iiber Bord ins Wasser gelassen und mit dcr 

Maschine sebr langsam bis zur gewiinschten Tiefe gestrichcn. 

Nach kurzcm Verweilen in der Tiefe ward das Netz wieder aufgeholt, und zvvar in derselben Weise, 

wie es bei den Gerathen mit dcm 10mm Kabel geschah. Ausscr den Leuten zum Abwischen und Einfettcn 

des Kabcls musste nocb cin Mann das richtige Aufspulen dcs Kabels auf der Trommel reguliren. 

Bcim Oberwassergelangen wurden Netz und Instrumcntc innenbords geholt, das Zinkblechgefass des 

Netzes wurde abgeschraubt und der Fischapparat auf seine Functionirung gepriift. 

Selbstverstandlich ist die Galle'schc Kette nicht aufgelegt; die Drehung der kleincn Trommel wird 

durch die Dampfkolben der kleinen Winde bewirkt, deren Gang, da nur loses Tau nachzuholen ist, sehr 

aufmerksam nach dem Gange der grossen Dampfwinde zu regcln ist. 

Der Vorgang bei Verwendung des Monaco'schen Courtinen-Schliessnetzes ist folgendcr: 

Nach Einscheerung des 4-5mm Kabels, wie bei den friiheren pelagischen Operationen, wird das 

Drahttau durch das Rohr des Hemmungspuffers gezogen und verknotet. Der abseits des Kabels bereit 

gestellte Apparat mit angeschraubten Fliigeln und am Netze befestigtem Zinkblechgefasse wird, nachdem 

der Hcmmungspuffer bei massig ausgelegtem Ladebaume auf die gewiinschte Tiefe versenkt ist, mit dem 

Drahttau verbunden, was durch das Einfugen des lctzteren in die Fiihrungsrollen, die an die Querleisten 

des Apparates eingeschraubt werden, geschicht. Dcr geschlossene Apparat wird nun fallen gelassen und 

durch das Auftreffen auf den Hemmungspuffer die Courtinc geoffnet. 

Sodann wird bei ganz ausgelegtem Ladebaume durch 30 Minuten gefahren. 

Nach dieser Zeit wird das Kabel unter Bord geholt und ein Fallgewicht auf dem Drahttau abgelassen, 
welches die Courtine wieder schliessen soil. 

Der Apparat wird nun wie gewohnlich aufgeholt, das Zinkblechgefass abgenommen, das Rahmcn- 

system durch Abschrauben der Fiihrungsrollen vom Drahttau entfernt, das Drahttau unten losgeknotet und 

durch das Rohr des Hemmungspuffers gezogen. 

Das Fischen an der Oberflache. 

Die Oberflachenkurrc wurde auf Deck oder der Achterhutte bereit gestcllt, eine Backspiere, an deren 

Ende ein Jolltau angebracht war, ausgelegt. Das Jolltau nebst einer Leine zum Einholen an Bord ward an 

die Stange des Netzes gebunden, hierauf ganz langsam gefahren und das Netz in das Wasser gegeben. 

Auf das klare Auslegen der Netzfliigel mit den Holzplatten ist sorgfiiltig zu achten. 

Die P'ahrt des Schiffes kann bei der leichten Construction dcs Netzes nicht iiber li/i Seemeilen pro 

Stunde gebracht werden. 

Zum Einholen dcs Netzes wurde gehaltcn, mit dem Einholtau das Netz unter Bord geholt, hierauf das- 

selbe bei den zwei Fliigeltauen erfasst und, langs dcr Fliigel vorschreitend, auf Deck gehoben, wobei auf 

das Verticalhalten des Blechgefasses am Ende des Netzes besonders geachtet wcrden muss. 

Das Oberflachennetz wurde beim Fischen eben sowohl von der Backspiere, wie von cincm der blinden 

Streber aus (der durch eine Spillspacke verlangert ward) geschleppt. Ausser einer Verlangsamung der 

Fahrt auf 1 — iy2Meilen erforderte die Behandlung dieses leichten Netzes keinerlei Umstandlichkeitcn. 

Wahrend die ftir die Obcrflachcnfischerci bestimmtcn Netze im Wasser sind, sollen auf der betreffenden 

Schiffsseitc keinc Abfallc iiber Bord gcworfen wcrden, d. i. Auswurfsrohre, Closets etc. sollen geschlossen 
bleibcn. 

Das gleiche Vcrhalten ist bei alien Operationen zu beobachten, insolangc die Apparatc und Geriithe 
unter Bord sind. 
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Das Versenken und Lichten der Tiefsee-Reuse. 

An die auf Deck zusammengestellte, mit Koder und mit den Gewichten an der Grundflache versehene 

Reuse ward bei stille stehendem Schiffe und wenig ausgelegtem Ladebaume das Drahttau in dem Hahnepot 

befestigt. Sodann wurde die Reuse gehisst, aussenbords geschafft und soweit gestricben, dass circa \0m 

oberhalb derselbcn ein Holzschwimmer an das Drahttau angebunden werden konnte. Das langsame 

Streichcn ward nun so lange fortgesetzt, bis die dcrTiefe cntsprechendc Drahttaulange mit einem geringen 

Zuschlage ausgelaufcn war, (was sich am Zahlwerke dcr grosscn Dampfwinde ersehen liisst, da das Auf- 

treffen am Grundc nicht wahrgenommen werden kann). 

An ciner inzwiscben vorbercitcten, zum Fallen klar gchaltcncn Boje wircl durch cine, an dercn Untcr- 

tbcil befindlichc Kausche das Drahttau (welches an ciner Leinc straff crhaltcn und oberhalb dcr Leine 

abgespult wird) mit einem Buge von 1 m Lange durchgezogen. 

Der durchgezogene Doppelpart des Drahttaues wird mit 2—3 leicht losbaren Merlinstiicken untcrhalb 

dcr Kausche zusammengebunden und das lose Drahtkabcl nach Abwindung von 30m gekappt, in einen 

Kranz zusammengefasst und an die Boje angebunden. Das Drahttauende hat jedoch, um leicht fassbar zu 

sein, an dem Oberwasscrtheile der Boje angebindselt zu werden. 

Nach Herstcllung der Verbindung zwischen Incuse und Boje wird letztere fallen gelassen. Bei diesen 

rasch durehzufuhrenden Bindsclungen kann man sich auch ciner Jolle bediencn. Das Scbiff hat sich in der 

Nahe der Boje zu halten. 

Die Tiefsee-Reuse wurde meist abends ausgclcgt, morgens gclichtet und zur leichtercn Findbarkeit 

mit ciner Latcrnc am Flaggenstocke versehen. 

Zum Lichten der Reuse nahcrtc sich das Scbiff in dcr Windrichtung der Boje und wurde, als die Boje 

gefangen war, zum Stillstande gebracht. Das oberhalb angcbindselte Endc des Drahttaues ward an Bord 

genommen, die Bindselung unter dcr Boje gelost, die frcie Boje eingeschifft. 

Das Drahttau dcr Reuse ward mit dem von der Trommel aus iiber alle Fiihrungsrollcn laufenden 

4'5mm Kabel verbunden und das Lichten in der gewohnlichen Wcise bewirkt. 

Die Verbindungsstellen des 4-5mm Kabels (Knoten, Draht-Merlin-Bindselung) passiren leicht durch 
alle Rollen und fiber die Trommel. 

Bcim Lichten, wo zur Losung der Bindsel des Drahttaues auch cine Jolle verwendet werden kann, ist 

ebenfalls schnellstens zu arbeiten und ein Schleifen der Reuse auf dem Grundc zu vermciden. Um das 

Kappcn dcs Kabels zu umgehen, war das Tau ciner Trommel in Stiicke zu 500m geschnitten, die unter- 

cinander mit Drahtbindsclungen verbunden waren. 

Das Lothen. 

Als Vorarbeit wurden auf der Bruckenvcrlangerung steuerbord die Flurholzer und das ciscrne Ver- 

bindungsstiick am Briickenende abgenommen, an den Merlin des Lothdrahtes ward ein Loth (meist ein 

Belknap-Loth) angebunden und auf dieses das Abfallgewicht gegeben. Als solches dientcn fur grossc 

Tiefen Kugeln von 27kg Gewicht, fur kleine Tiefen Kugeln von 16kg, Weiters wurde dcr Wagen der Loth- 

maschine derail bclastct, dass er dem Lothgewichte (Loth sammt Kugel) und den etwa an die Lothleine 

angehangten physikalischen Apparaten das Gleichgewicht halte. Sammtliche Rollen mi'issen gut geolt 

scin, beide Zeiger des Dynamometers haben, wenn keinc Last an dcmselben hangt, auf 0 zu weisen; das 

Schiff muss zum Stillstande gebracht sein. 

Das Loth ward von der Blattform untcrhalb dcr Brucke bis zur Wasscrobcrflachc gestrichen, dcr 

Merlin mit dcr Kurbcl an der Trommel dcr Lothmaschine straff geholt, sodann gebremst und die Kurbcl 

abgenommen. Der Zeiger des Zahlwerkcs ward auf 0 gcstellt. 

Sollten, was meist geschah, Thermometer und Wasser-Schopfapparate hinab gesendet werden, so 

wurde das Loth urn  10;// gestrichen  und der betreffende Apparat an den Merlin angebunden.   Zum Lothen 

Denkschriften dcr mathem.-na.turw. CI.  LIX. Bd. c 
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ward die Bremse ganz geoffnet, worauf das raschc Abtaufen des Drahtes begann. Um die Splissungen zu 

schonen, wurde bcim Passiren dcrselben iiber die Rollen die Bremse bethatigt. 

Mit zunehmender Tiefe verlangsamt sieh der Lauf des Lothdrahtes. Durch das Stehenbleiben des 

Apparates wird die Ankunft des Lothgewichtes am Grundc angezeigt, worauf die Bremse stramm angeholt 

wcrden muss. Bei sehr grossen Tiefen wird die Lothmaschine nicht ganzlich stchen bleiben, der Gang 

clerselben verlangsamt sich abcr bcdcutend und der Dynamometer zeigt einen dem Abfall der Kugel ent- 

sprcchenden klcinercn Zug an. 

In geringen Tiefen darf die Bremse nicht ganz geoffnet werden, da sonst beim Auftreffen des Loth- 

gewichtes am Grunde die Maschine in Folge der Tragheit der Trommel iiberlauft und der Draht beschadigt 

werden kann. Beim Anlangen des Lothes am Grunde ist die abgelaufenc Drahtlange am Zahlwerke abzu- 

lesen. 

Wcrden mit dem Lothc physikalische Apparate vcrsenkt, so ist das Loth nach dem Abwerfen des 

Gewichtes einige Meter zu hissen und in clieser Lage 5—6 Minuten zu bclassen, damit die Thermometer 

die Temperatur der Tiefe annehmen konnen. 

Die Ablaufgeschwindigkeit des Lothes bctrug unter gewohnlichen Verhaltnissen fur 100m im Mittcl 

40 Sccunden. 

Vor dem Lichten des Lothes ward die Maschine vorgewarmt und eingekuppelt, sodann langsam 

angesetzt. Functionirt allcs gut, kann der Gang der Maschine auf 250 Umdrehungen per Minute gesteigert 

werden; um diese Gcschwindigkeit zu errcichen, geniigt cine massige Eroffnung der Dampf-Einstromung 

durch Drehung der Ventilspindel um 0*8 ihres Umfanges. 
Erfahrungsgemass soil das Dampf-Einlassventil nie wciter geoffnet werden: zum Ingangsctzen der 

Maschine geniigt ein blosscs Lilften desselben. 

Der die Lothdrahtspannung regulirende Wagen soli sich immer in der Mittc des zugehon'gcn Rahmens 

befmden, daher dementsprechend die Belastung desselben einzurichl.cn ist; beim Passiren der Splissungen 

muss der Gang der Maschine verlangsamt werden. Die Gcschwindigkeit beim Aufholen des Drahtes bctrug 

im Mittcl 100m in 60 Sccunden. 

Solltc beim Auftreffen des Lothes am Grunde die Kugel nicht abgcfallen sein, was bei Bcginn des 

Hissens am Dynamometer zu erkennen ist, so ist das Loth, nach dem Aufholen von einigcn Metern, crneuert 

fallen zu lasscn. 
Zur Instandhaltung des Lothdrahtes wird beim Lichten ein Mann auf der untcren Plattform und ein 

Mann auf der Bri'ickc angcstellt, um vom Drahte das Wasser abzuwischen, und wcitcrs ein Mann auf der 

Erucke, um den getrockneten Draht mit Vaselin einzufetten. Die Splissungen, sowie der Merlin am Ende 

des Drahtes sind nur mit den Fingern abzuwischen. 
Um den nassen Merlin bcim Aufspulen auf die Ti'ommel von dem aufgewundenen Drahte abzuhaltcn, 

ward ein gethecrtcs Leinwandstiick gleichzeitig mit dem Eintritte des Merlins um die Drahtlagen gewunden. 

Bcim Ubervvasserkommen der Instrumcnte und des Lothes warden diese Apparate vom Merlin los- 

gebunden und auf Deck iibergeben. 

Wahrend der Tiefsee-Expedition i8gi gemachte Beobachtungen und Erfahrungen. 

Die Wahl S. M. Schiffes >Tola« zur Durchfiihrung der verhaltnissmassig kurze Zeit dauemden Tiefsee- 

Expedition war cine ganz zutreffende, sowohl was die Einrichtung des Schiffes, als aueh die lnstallirung 
der Apparate betrifft. 

Uber das Verhalten der Arbeitsmaschinen wurden nachstchende Beobachtungen gemacht: 

Bei  den  Dredschoperationen  mit dem   10//////   Label, wo  Falle  eintrctcn  konnen,  die  ein  rasches 

Wechseln der Kabelbewegungen (Ausstechen, Einwinden) erfordern,  kann  dies  bei derjetzigen Betriebs- 
wcisc der  grossen   Kabeltrommcl   nur   in   umstandlicher Art  geschchen.   Die   Installirung   eincs   eigenen 

(Dampf-) Antriebes fur die Kabeltrommcl wurde   audi   fur diese allerdings seltenen Falle Abhilfe schaffen 
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gut Uber   die  Lothmascbinc   von   Leblanc  ist  zu  berichtcn,   dass  dieselbe  im  Allgemeinen   seh 

functionirte. 
Besondere Aufmerksamkeit unci Nachhilfe erforderte jcdoch die seitlichc Verschiebung der Fiihrungs- 

rolle unter der Trommel, da hievon das richtige Aufspulen dcs Drahtes auf der Trommel abhangt. Bleibt 

die Nachhilfe aus, so windct sich der Draht nicht regelmassig neben cinander auf, sondern in Schichten 

von ungleicher Hohe und Dichte, wodurch beim Auslaufen des Drahtes sich ungleiche Spannungsverha.lt- 

nisse fi'ihlbar machen und leicht Verunklarungen entstehcn konnen. 

Die mit den Biigelkurren venvendetcn starkcn Netzc aus Merlin haben sich auf Griinclen von jeder 

Beschaffenheit sehr gut bewahrt. 

Mit dem complicirten Monaco'schcn Courtinen-Schliessnetze konnte in Folge kleiner Constructions- 

fehler weder in dicsem, noch im vergangenen Jahre ein giinstiger Erfolg crziclt werden; die Courtine 

schloss namlich nach Hinablassen des ringformigen Gewichtes den Netzraum nicht vollstandig ab, sondern 

blieb unter halber Hohe des viereckigen Rahmens stecken. 

Zur Conservirung der Kabel und des Lothdrahtes ward Vaselin gebraucht; da hiedurch die Rost- 

bildung nicht abgchaltcn wurde, kam Mineralol mit besserem Erfolgc zur Verwendung. 

Die den eingeschifften Seeofficiercn zufallendcn Dienste und Verrichtungen wahrend der Ticfsee- 

Operationen vvaren die folgenden: 
1 Officier: Bestimmung der Position des Schiffes; 

1 Officier: Beaufsichtigung der Arbeitsmaschinen, Fiihrung der Aufschreibungcn; 

dcr Gesammtdetail-Officier: Aufsicht unci Lcitung der Manipulationen mit den Netzen unci Fischerei- 

gerathen auf Deck; 
der Commandant: Manovriren mit dem Schiffe, Commanclofubrung. 

Dem leitenden Maschinisten oblag die Leitung und Instandhaltung  allcr Dampf-   und Hilfsmaschinen. 

Von der Mannschaft waren clem Hydrographen einige Mann standig zugctheilt zur Bedicnung dcr 

physikalischen Apparate unci der hiczu dienenden Handwinden; die iibrige Mannschaft wurde, soweit ihr 

nicht bestimmte Dienste oblagen (in der Maschine, am Steuer), tourenweise den im Gange befindlichen 

Arbciten zugezogen unci bei den im Betriebe stehenden Apparaten und Kabeln verthcilt. 

Selbstverstandlich musste der gesammte Schiffsdienst dem Expeditionszwecke angepasst werden. 

Bei der Durehfuhrung des aufhabenden, grossere Seestrecken umfassenden Programmes wurden die 

Tagesstunden zu Pothungs- und Dredscharbeiten, pelagischen Opcrationen unci zahlrcichen physikalischen 

Beobachtungen verwendet; die Morgen- unci Abenclstunclen clientcn zum Fischen mit den Obcrflachen- 

netzen, unci wahrend der Nacht wurde die Fahrt fortgesctzt. 

Die Fahrt, bei glinstigem Winde mit Segel, wurde derart geregelt, class sich clas Schiff des Morgens 

auf dem Arbeitsplatze befand. 

Die Materialverlustc waren wahrend der Expeclitionen in den Jahren 1890 und 1891 geringe; unter 

andern ging im Jahre 1891 trotz sehr ungilnstiger Arbeitsvcrhiiltnissc nur eine kleinc Biigelkurre an der 

afrikanischen Kuste verloren. 

In hydrographischer Beziehung ware noch anzufilhren, dass zur Erforschung des Meeresgrundes die 

Dredsche eine nothwendige Erganzung dcs Pothes biklct. Wahrend mit dem Pothe auf hartcm Grundc nic 

eine Grunclprobe erhalten wurde, fordcrte die Dreclsche Grunci von jeder Beschaffenheit, auch ganze Fels- 

blocke zu Tagc. Eine Ausnahmc machte der Sand, dcr wohl mit dem Pothc, nicmals abcr mit der Dredsche 

(wegen der Weite dcr Netzmaschen) aufgcholt werden konnte, es sei denn, dass der Sand mit Schlamm 

untermischt und auf cliese Weisc zusammengehalten war. 

Handelt es sich clarum, aus physikalischen Oder zoologischen Erwagungen Sand in grosseren Mengcn 

zu beschaffen, so miissten feinmasehige unci deshalb auch klcinere Netze Oder Sammelvorrichtungcn zur 

Verwendung gel an gen. 
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