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Die Dachstein-Seilbahn

Von Friedrich Ettmayer

Die Dachsteinbahn soll die rund 120 km? grolie Dachstein-Hoch-
fliche dem Fremdenverkehr, dem Berg- und dem Wintersport er-
schliefien. Sie fiithrl von Obertraun zur Mittelstation ,,Dachsteinhéhlen®
auf der Schénbergalpe, von welcher in einer Viertelstunde die unter-
irdische Wunderwell der Rieseneishéhle und der Mammuthéhle erreicht
werden kann, Die 2. Teilstrecke wird spiiter weiler zum 2100m hohen
Krippenstein fithren, von welchem sich die gesamte Hochfliche in ilirer
ganzen Grifde ausbreitet, die Skiabfahrlen aller Schwierigkeilsgrade bis
in den Mai hinein bietet.

Die Talstation der neuen Seilbahn, deren 1. Teilstrecke am 21. Ok-
tober 1951 erdffnet worden ist, liegl eine halbe Gehstunde vom Bahnhof
Obertraun-Dachsteinhohlen aufl einer Meereshohe von Goom und wird
durch eine Zufahristrafle mit der im Miesenbachlale fiihrenden Dach-
steinstrafie verbunden. Von dort fithrt die Seilbahn in einer grofien
Spannweite von 1565 m (stellenweise 160m iiber dem Geliinde) iiber
die einzige Slahlstilze zu der 742 m hiher gelegenen Millelstation. Mit
Reiicksicht aufl die grofie Spannweite und die in diesem Gebiet auf-
tretenden starken Wirbelwinde sind die beiden Tragseile in der Talslalion
in einem Abstand von 14 m voneinander gespannt Die gesamlte Fahr-
linge bis zur Mitlelstalion — der Endstelle der 1. Teilstrecke — be-
llaﬂi 1734 m.

])u- Dachsteinbahn ist eine Seilschwebebahn fiir Pendelverkehr.
Jeder der beiden Seilbahnwagen fdhrt auf einem Tragseil von 56 mm
Durchmesser mit einer Bruchfestigkeit von 25/4.000 kg. J-cdcr Wagen
ist bergseils an Lllll‘lll .’Ju"ael! von 'Jb mm Durchmesser und 9.500 kg
Bxu(hh*shrrl\cn[ belestigl, (las in der Anlriebsslalion um eine Aulnehs—
scheibe "L‘sthlunrﬂ?n st. Je nach der Drehrichtung dieser Antricbsscheibe
wird _ieweils der eine Wagen bergwiirts, der andere talwirts befordert.

Die Seilbahnwagen kénnen eine Nulzlast von 3200 kg oder /4o Per-
sonen befordern, was bis jetzt noch bei keiner Personenseilbahn in der
ganzen Welt erreicht worden ist. Die Fahrgeschwindigkeil betrigl bis
zu 6 m/sek, die Fahrzeit einschlieflich des Ein- und Aussleigens nicht
ganz 7 Minuten. Es kann somit eine sliindliche I‘otdmlclslung von
350 Personen in jeder Richtung erreicht werden.

Die Mittelstation liegt auf 1340 m Hohe im Nalurschutzgebiel der
Schonbergalpe noch innerhalb der Waldgrenze. Hier verlassen die Fahr-
giiste in der 1o m breiten Einfahrishalle die Kabine, um enlweder zu
den Dachsteinhéhlen zu wandern oder um eben zur Einfahrtshalle der
2. Teilstrecke zum Krippenstein umzusteigen. Die Millelslation enlhilt
einen geriumigen Warteraum fiir die Fahrgiiste, die Wohnungen Fir
das Betriebspersonal, die Riume fiir den gesamlen Antriebsmechanismus
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der 1. Teilstrecke samt dem zugehérigen Fiihrerstand und die Réiume fiir
die Maschinenanlagen, fiir die Verankerung und das Spannen der Trag-
seile und des Gegonbdles der 2. Teilstrecke.

Der Zugseilantrieb ist derart ausgebildel worden, dafs bei Eintritt
irgcndwelchm Storungen der Betrieb mit voller Sicherheil weilergefiihrt
werden kann. Die gummigefiitterte Antriebsscheibe kann von zwei An-
triechen bewegt \\erden, einem Hauptanirieb und einem Reserveantrieb.

Der Hauplantrieb ist millels eier rasch losbaren Kupplung mil der
Welle der Antriebsscheibe \ell)uuden, die iiber ein Hochleistungsgelricbe
von zwei Gleichstrommotoren von je 6o kW Leistung .||wvl|u-ln‘1| wird.
Die Gleichstrommotoren erhalten ihre Kraft aus einem \V.nd Leonard-
Umformersalz, der aus dem offentlichen Netz der OKA gespeist wird.
Falls der Netzstrom ausfiillt, kann dieser Umformersalz auch iiber einen
150-P8-Dieselmotor mit mehr als der halben Férderleistung angelrieben
werden.

Bei Ausfall eines der Antrichsmoloren kann die Bahn durch ein-
faches Umschalten mit voller Geschwindigkeit, aber halber Vollbelastung
weiterbetrieben werden: fallt elwa einer der beiden Gleichstrom-Genera-
loren aus, dann ist der Bahnbetrieb mil voller Belastung, aber halber
Geschwindigkeit gesichert. Die Gleichstrommotoren und Generaloren
sind derart ausgebildet, dafs sie unlereinander ausgewechselt werden
kénnen.

Fiir den Fall eines Schadens am Hauptantrieh kann die Antriebs-
scheibe auch durch den Reserveantrieb angetrieben werden.

Alle diese verschiedenen Antriebsmoglichkeiten kénnen auf cinfachste
Weise mit voller Sicherheit wirksam gemacht werden.

Oberhalb der Einfahrtshalle fir die beiden Wagen der 1. Teilslrecke
befindet. sich der Fiihrerstand mit siimtlichen Steuerungseinrichtungen
der Antriebsmaschine. Vom Fiihrerstand ist der Bahnsleig der Miltel-
station, die Stiitze und die gesamle Strecke einzusehen, Der Fiihrersland
enthilt den Anlasser fiir den Drehstrommolor, die Sleuerwalze zur
Regelung der Fahrgeschwindigkeit bei Fahrten mit dem Hauplantrieb,
einen “dﬂ'vnslanddn/elrrer \wlclle1 dem Fahrer den jeweiligen Stland
der bc1deu fahrenden Wawen auf der Strecke anzeigt, die Einfahrt durch
Klingelzeichen meldet und die Sicherungsschaller hm Uberschreiten der
zulidssigen Einfahrisgeschwindigkeit betiligt.

Ferner befindet sich dort ein Geschwindigkeitsanzeiger der Wagen,
die elektrischen Mefsinstrumente iiber die Stromaufnahme der Maschinen
verschiedene eleklrische Auslésetasten fiir die Signalgebung. die Beliti-
gung der Hauptbackenbremse und der Elektrobremsen : schlief3lich Leucht-
signale, welche Stérungen in der Anlage anzeigen.

Auf gleicher Héhe mit dem Fiihrerstand befindel sich iiber dem
Maschinenraum die Seilbahnschalttafel. Sie enthilt alle Schalthebel fiir
die verschiedenen Schaltmdglichkeiten samt den zugehérigen Priifeinrich-
lungen,
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Der Strom wird aus dem Netz der Oberdsterreichischen Kraf(-
werke A. G. geliefert. Zu diesem Zweck wurde von der OKA eine auf
25 kV ausbaufihige 5-kV-Leitung™ mit 2 Transformatorenslationen von
Obertraun zur Schinbergalpe errichtet. Auf der Schénbergalpe werden
2 Transformatoren von je 160 kVA Leistung aufgestellt, von welchen
ein vierfaches Niederspannungskabel zur Verleilschalttafel der Millel-
station und von dort weiler zur Seilbahnschalttafel fiihrt. Derzeil isl
das Netz der OKA vom Kraftwerk Steeg nach Obertraun noch unzu-
reichend, so dafs mit dem Reserve-Dieselmotor eine groliere Leislung
erreicht werden kann als mit dem Netzsirom.

Die Wagen und di¢ Betrichskanzlei in der Talslation sind mil dem
Fithrerstand in stindiger Fernsprechverbindung, wobei als Leitung das
isolierte Zugseil und als Erde das Tragseil dient. Fir den Fall von
Storungen in dieser Verbindung wurde {iberdies ein iiber die Felswiinde
in Rohrleitungen verlegtes zwolfadriges Telefonkabel verlegt, von dem
ein Adernpaar die Betriebskanzlei mit dem Fiihrerstand unmillelbar ver-
bindel.

Das gesamle Dachsteingebiel leidet zeilweilig stark unter Wasser-
mangel. Es mufite daher in 1600 m Hohe eine Quelle gefaldt werden
und iiber einen Hochbehilter im ,.Backofen™ eine Druckrohrwasserleitung
zur Mitlelstation geleitet werden, von wo das Wasser in Behilter der
Seilbahn gefiillt und zur Talstation gebrachl werden kann.

Lieferfirmen:

Der gesamle Bau wurde von der ,Dachstein”-Fremdenverkehrs-A.-G.
geleitel.

Simtliche Hoch- und Tiefbauten wurden von der Arbeilsgemein-
schaft Ing. Hamberger, Universale Bau-A.-G., Linz a. d. D., ausgefiihrl.

Die Lieferung und Monlage der gesamten seilbahntechnischen und
eleklrischen Ausriistung wurde von den verstaatlichten Vereiniglen Oster-
reichischen Eisen- und Stahlwerken als Generalunternehmer durchgefiihrt,
in Zusammenarbeit mit der Elin und Siemens-lalske fiiv den elektrischen
Teil, den Jenbacher Werlken fiir die Seilbahnwagen, den verstaatlichten
Simmering-Graz-Pauker-Werken fiir den Dieselmolor.

Die Seile wurden vom Land Oberdsterreich zur Verfiigung gestellt
und von den St-Egyder Werken gelicfert.

Die Firma Schrack, Wien, lieferte das Fernsprechkabel und die
Blitzschulzeinrichlung. !
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