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Einleitung

Auf allen groBeren Flissen im Ostalpenraum gingen im 19. Jahrhun-
dert Schiffahrt und Fl6Berei zu Ende. Ausgenommen davon blieb nur die
Donau. Gegen die Konkurrenz der Eisenbahn konnte sich dieser Ver-
kehr auf Dauer nicht behaupten. Er bewegte sich im Rahmen von Ge-
wohnheiten, die im Spatmittelalter entstanden waren. Somit trafen zwei
Technologien aufeinander, die ein halbes Jahrtausend trennte. Die altere
mufBte unterliegen. Aus verschiedenen Ursachen konnte sie keine
Maschinen einsetzen.

Selbstverstandlich reicht die Schiffahrt im Raum der oberen Donau
wesentlich weiter als ins Spatmittelalter zurilick. Einschligige archiologi-
sche Funde datieren aus der jingeren Eisenzeit, schriftliche Nachrichten
aus der Periode der romischen Herrschaft. Die Vita Severini erwihnt im
ausgehenden 5. Jahrhundert Getreideschiffe, die im Eissto8 auf dem Inn
festlagen. Die Frachtschiffahrt funktionierte somit noch in der Spitzeit
der Provinz Noricum und bewegte sich — wie der Verkehr zur ungiinstig-
sten Schiffahrtszeit andeutet — auf einem anspruchsvollen Niveau. Gegen
Ende des 7. Jahrhunderts beniitzte der hl. Rupert ein Schiff, um von
Regensburg an die Ennsmindung zu reisen. Fiir die dazwischenliegen-
den 200 Jahre eine Kontinuitit zu konstruieren, die Liicke bei Fehlen
jeder Nachricht durch Spekulation zu Gberbriicken, halte ich fir miBig.
Sicher bewegten sich Fahrzeuge auf den Fliissen, Uberfuhrkihne etwa
oder Fischerboote. Eine FluBschiffahrt beinhaltet jedoch wesentlich
meht. Die Quellen dazu setzen erst im 8. Jahrhundert ein.



Die Salzschiffahrt

DIE SALZSCHIFFAHRT AB REICHENHALL

Unter der Mehrzahl an Salinen in der Umgebung der Stadt Salzburg
erfolgte im Frithmittelalter eine Salzgewinnung allein bei den Solequellen
von Reichenhall. Unbelastet von der schwierigen Frage einer Kontinuitit
gentigt hier der Hinweis, daB dieser Betrieb zur Zeit des hl. Rupett um
das Jahr 700 (schon wieder oder noch immer) in vollem Schwunge stand.
Bis gegen 1200 behauptete Reichenhall seine fithrende Position im Ostal-
penraum. Im Vergleich zu dieser Stellung nehmen sich die Nachrichten
tiber die Modalitit der Salzausfuhr recht bescheiden aus!.

Abkiirgungsvergeichnis:

BHStA = Bayerisches Hauptstaatsarchiv Miinchen;

HHStA = Haus-, Hof und Staatsarchiv Wien;

MCA = Salzburger Museum Carolino Augusteum/Archiv;

MGSL = Mitteilungen der Gesellschaft fiir Salzburger Landeskunde;

SLA = Salzburger Landesarchiv;

SLAHK SAH = Salzburger Landesarchiv, Hofkammer, Salzausgang Hallein;
SLAHK SAL = Salzburger Landesarchiv, Hofkammer, Salzausgang Laufen;

SUB = Salzburger Urkundenbuch, 4 Bde., hg. v. W. Hauthaler u. F. Martin,

Salzburg 1898-1923.
Alle Zitate der Zeitschrift ,,Das SalzfaB3‘ beziehen sich auf die Neue
Folge derselben (19671f.).

1 Zur Geschichte der Schiffahrt im Raum der oberen Donau allgem.: Ernst Neweklowsky,
Die Schiffahrt und Fl68erei im Raum der oberen Donau, 3 Bde., Linz 1952-1964; aufler
Neweklowskys ausgezeichnetem Bildmaterial wertvolle Abbildungen bei: Andreas Aberle,
Nahui, in Gotts Nam! Schiffahrt auf Donau und Inn, Salzach und Traun (o. O., 0. J.), (ohne
wissenschaftliche Relevanz). — Die erste Beschreibung der Laufener-Oberndorfer-Schiffer
bietet Andreas Seethaler als Pfleger von Laufen in seiner sub Anm. 162 genannten Arbeit. Als
erste wissenschaftliche Auseinandersetzung mit diesem Thema sehe ich das einschligige
Kapitel in Frang Valentin Zillners Salzburgischer Kulturgeschichte in Umrissen, Salzburg
1871, 128ff. Wichtig sind auch heute noch die entsprechenden Abschnitte in den Arbeiten
von Loehr (wie Anm. 8) und von Mayer (wie Anm. 47) sowie insbesondere die zwei Aufsitze
von Karl Adrian, Der Laufener Schiffer, in: MGSL 50, 1910, 391ff. (besonders zur Ge-
schichte des 19. Jahrhunderts und zur Volkskunde) und: Die Salzachschiffahrt der Laufener
Schiffer, in: MGSL 51, 1911, 135ff. Letztere Arbeit, die sicher nur als Uberblick gedacht
war, krankt etwas daran, daf der Autor die Verhiltnisse des 18. Jahrhunderts ohne nihere
Uberpriifung auf die frithere Zeit iibertrigt. Trotzdem ist es bei diesen Vorarbeiten unver-
stindlich, dafl 1977 ein Buch wie Kar/ Zinnburg, Salzschiffer und Schifferschiitzen von
Laufen—Oberndotf (0. O.), 1977, erscheinen konnte. Auf den ,,historischen Wert* und die
zahlreichen Fehler dieser Arbeit hat bereits Heing Dopsch in seiner Rezension in: MGSL 118,
1978, 382, zu Recht hingewiesen. Zu ihrem Jubildum 1978 hitten sich die Schiffleute wahz-
lich Besseres verdient. — Hervorzuheben ist hingegen die Dissertation Frang Heffeters, Die
Salzachschiffahrt und die Stadt Laufen, masch.-gesch. Dissertation, Wien 1980. Zwar bleibt
sie hinsichtlich der Schiffahrt oberflichlich, da ein Eindringen in die komplizierten Zusam-
menhinge zwischen Salzproduktion, Salzhandel und Salzschiffahrt im Rahmen einer Dis-
sertation nicht erwartet werden kann, doch verdienten die Ausfiihrungen zur Stadtge-
schichte von Laufen gréBere Verbreitung. Zu Reichenhall neuerdings grundlegend: Larg-
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In zeitlicher Reihenfolge sind hier als erstes die FluBnamen ,,Saale/
Saalach‘ und besonders ,,Salzach* zu nennen. Die vorbajuwarischen Na-
men der Salzach lauten Igonta|lsonta fir den Obetlauf und Ivaro/Inarum
fir den unteren Abschnitt im Flachland® Thre Verdringung durch den
deutschen Namen Sa/gaha war um 800 noch nicht vollstindig abgeschlos-
sen. Da die benachbarten Flisse — Isar, Inn, Traun und Enns — ihre
vorbajuwarischen Bezeichnungen beibehalten haben, stellt dieser Substi-
tutionsprozef einen Ausnahmefall dar. Er it sich allein aus der Bedeu-
tung erkliren, die dem FluB bei der Ausfuhr des Reichenhaller Salzes
schon in vorkarolingischer Zeit zukam.

Der fritheste urkundliche Nachweis einer Salzschiffahrt ab der Saline
Reichenhall stammt aus der Mitte des 9. Jahrhunderts. Kénig Ludwig
der Deutsche erlaubte im Jahr 837 Abt Tatto von Kempten, jihrlich
sechs Fuhrwerke (sex carrae) frei von allen Abgaben zum unentgeltlichen
Salzbezug aus dem koniglichen Salinenanteil nach Reichenhall zu
senden®. 844 erwirkte Bischof Erchanbert von Freising, der gleichzeitig
der Abtei Kempten vorstand, eine wortliche Bestitigung des Privilegs,
bei der nur das Transportmittel von der Vorlage abweicht: An die Stelle
der sechs Fuhrwerke treten drei Schiffe (#res naves)*. Diese Verinderung
verdient umso mehr Beachtung, als der Empfinger mit dem Salzwesen
vertraut war. Bischof Erchanbert konnte fiir das Hochstift Freising einen
ersten Anteil in Reichenhall erwerben. Eine strenge Interpretation der
Urkunde lieBe an einen durchgehenden Schiffsverkehr Iller—Donau—
Inn-Salzach—Saalach denken. Ich schlieBe diese Moglichkeit nicht aus,
doch ist die wortgetreue Ubernahme des Textes der Vorurkunde in Rech-
nung zu stellen: Sechs Fuhrwerke konnte die Abtei Kempten ohne weite-
res nach Reichenhall schicken, bei drei Schiffen erscheint das gleiche
zumindest fraglich. Eher wird ein kombinierter Verkehr ins Auge zu
fassen sein, wie ihn auch ein Privileg fiir das Hochstift Freising andeutet.
898 erteilte Konig Arnulf eine Mautbefreiung fir die Freisinger Salzsen-
dungen aus Reichenhall, sei es, daf3 sie durch Schiffstransport oder mit
Fuhrwerken (seu navigio sive cum carris) befordert wurden’. Gesonderte
Beachtung verdient der Bestimmungsort Kempten, der die Ausdehnung

Heiner Wanderwitz, Das Mittelaltetliche Salzwesen in Bayern, masch.-gesch. Inaugural-
Dissertation, Regensburg 1979.

Die vorliegende Arbeit habe ich 1980 iiber Ersuchen des Instituts fir vergleichende
Stidteforschung in Miinster/Westfalen fiir einen dort projektierten Sammelband mit dem
Arbeitstitel ,,FluBhifen und FluBschiffahrt* verfaBt. Da sich bisher noch immer kein Er-
scheinungstermin fiir diesen Band abzeichnet, bin ich sehr gern der Aufforderung von
Heinz Dopsch gefolgt, die Arbeit, um landesgeschichtlich interessante Details vermehsrt, in
diesen Mitteilungen zu veréffentlichen.

2 Manfred Straberger, Das FluBigebiet der Salzach, Hydronomia Germaniae, beg. v.
H. Krahe, hg. v. W. P. Schmid, Reihe A, Lieferung 9, Wiesbaden 1974, 98ff.

3MG DK In24.

4 MG DK In 36.

5 MG DK III n 170.
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des Einzugbereiches der Saline Reichenhall bis in die sidéstlichen Land-
schaften des Herzogtums Schwaben schon fiir das 9. Jahrhundert erken-
nen laf3t.

Eine genaue Kenntnis von Salzschiffahrt und Salzhandel an der Donau
in karolingischer Zeit ist der Raffelstetter Zollordnung zu verdanken®. In
den Jahren 903-905 aufgezeichnet, erstreckte sich ihr Geltungsbereich
vom Sauwald entlang der Donau bis zum Tullner Feld. Fiir den Handel
war das Gebiet in drei Abschnitte unterteilt, deren Zentren in Linz, im
Raum Ybbs und in Mautern zu lokalisieren sind’. Als wichtigstes Han-
delsgut tritt Salz in Erscheinung. Es erreichte auf Schiffen aus dem We-
sten (naves ab occidentialibus partibus) und moglicherweise auch auf Schif-
fen aus dem Traungau (maves ab Trungowe) die Donau. Dabei steht auller
Frage, daf3 die erste Gruppe auf Saalach, Salzach und Inn Salz aus Rei-
chenhall zur Donau fiihrte. Auf den genannten Mirkten gelangte es zum
Verkauf und verschiedentlich auch in den Besitz béhmischer Hindler.
Ein Teil der Salzschiffe passierte den Geltungsbereich der Ordnung und
fuhr tber die Ostgrenze des karolingischen Reiches hinaus bis zum Markt
der Mihrer. MaBlgeblichen Anteil an der Abfassung der Zollordnung
nahm Erzbischof Theotmar von Salzburg, fiir den sich sein Interesse aus
dem groBen Besitzanteil der Kirche von Salzburg an der Saline Reichen-
hall ergab. Der weitgesteckte geographische Geltungsbereich und die
Notwendigkeit der Ordnung zeigen, daf3 der Salzhandel an der Donau im
9. Jahrhundert in groBem Umfang vor sich ging. Diese Vermutung wird
durch eine Eintragung in den Fuldaer Annalen bestitigt®. Daraus 1d6t
sich erschliefen, daB3 Koénig Arnulf 892 in seinem Kampf mit Herzog
Zwentibold ein Salzhandelsembargo iiber Mihren verhingt hatte. Wenn
sich Arnulf davon tatsichlich einen Erfolg erhoffen durfte, so bestand im
9. Jahrhundert an der Donau kein vereinzelter und zufilliger Salzver-

6 U. a. ediert: MG Capitularia Regnum Francorum II, 249ff.; weitere Editionen und
Literatur bei: A/phons Lhotsky, Quellenkunde zur mittelalterlichen Geschichte Osterreichs,
Mitteilungen des Instituts fiir Osterr. Geschichtsforschung, Erg.-Bd. XIX, Graz-Kéln
1963, 161.

7 Michael Mitteraner, Wirttschaft und Verfassung in der Zollordnung von Raffelstetten, in:
Mitteilungen des Oberosterreichischen Landesarchivs 8, 1964, 344£f.; Wilhe/m Rausch, Die
Karolinger an der &sterreichischen Donau. Ein Tagungsbericht mit Diskussionsbeitrigen
zum frithen Linz und zur Raffelstetter Zollordnung, in: Linz aktiv 74, 1980, 25ff., sowie
ders., Eperaespruch — Ebelsberg, in: Ebelsberg, hg. v. d. Kulturinitiative Ebelsberg, Linz
1982, 36ff., tritt demgegeniiber fiir eine Lokalisierung der Ortsangaben der Zollordnung in
Linz, Ebelsberg und Mauthausen ein; vgl. auch Peter Jobanek, Die Raffelstetter Zollordnung
und das Urkundenwesen der Karolingerzeit, in: Festschrift fiir Berent Schwinekdper, hg. v.
H. Maurer u. H. Patze, Sigmaringen 1982, 87ff.

8 MG Scriptores I (Ann. Fuld.) 408; August Ritter von Loehr, Beitrige zur Geschichte des
mittelalterlichen Donauhandels, in: Oberbayerisches Archiv fiir vaterlindische Geschichte,
60, 1916, 163f.; Herbert Klein, Zur ilteren Geschichte der Salinen Hallein und Reichenhall,
Vierteljahresschrift fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte 38, 1952, 306-333, wiederabge-
druckt und im folgenden zitiert nach: MGSL Erg.-Bd. 5, Festschrift Klein, Salzburg 1965,
397, bes. Anm. 54.
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schlei3, sondern wihrend der Friedenszeit ein kontinuierlicher Handel in
ausgedehntem Rahmen.

973 werden in Reichenhall Ladestitten (foca onustaria) und gegen 1200
eine Schifflinde (sceflende) erwihnt®. Um 1130 riumte Graf Gebhard von
Burghausen den Eigenleuten der Salzburger Kirche das Recht einer
freien Durchfahrt (liberum transitum) durch Burghausen (auf der Salzach)
ein'. Schiffe werden dabei allerdings ausdriicklich nicht genannt, und
auch eine Beschreibung der Fracht unterbleibt. 1218 einigten sich Erzbi-
schof Eberhard II. von Salzburg und Herzog Ludwig I. von Bayern auf
eine freie Schiffahrt auf der Saalach nach und von Reichenhall'. 1285
schlieBlich lieB Herzog Heinrich XIII. von Niederbayern noch festhal-
ten, dag allev schef, div an der Saltzach auf gent, sblen wan hintg (Reichen-)Hall
gen vnd anderswa nindert'?. Die letzten beiden Bestimmungen blieben aller-
dings bedeutungslos.

Von dieser spirlichen Grundlage ausgehend, 1d6t sich nur sehr wenig
uber die Salzschiffahrt ab Reichenhall sagen. Vor allem hat man sich
davor zu hiiten, die Basis durch Riickschliisse aus der spiteren ,,Hallei-
ner* Phase der Salzschiffahrt zu erweitern. Zunichst steht durch die Pri-
vilege fir Kempten und Freising fest, daB3 es diesen Verkehr ab dem
9. Jahrhundert gegeben hat. Eine frithere Frequenz ist wahrscheinlich,
1aBt sich aber trotz des Wechsels des Fluf3namens nicht mit Bestimmtheit
behaupten. Dafiir konnte auch ein reger Salztransport zu Land, der sich
dem FluB} entlang bewegte, verantwortlich sein. Immerhin darf aber eine
Schiffahrt als Ursache dafiir die groBere Wahrscheinlichkeit fiir sich be-
anspruchen. Hier ist auch die Parallele einer Beschreibung eines Salz-
transportes zu Schiff auf der Mosel aus dem 6. Jahrhundert zu erwih-
nen®®. Die Kontinuitit, die darin zum Ausdruck kommt, hingt fiir die
Salzach von einem kontinuierlichen Betrieb der Saline Reichenhall ab.
Diese Frage hat zunichst die Archiologie zu entscheiden. Somit ergibt
der Wechsel des FluBnamens einen méglichen Anhaltspunkt fiir die agi-
lolfingische Zeit, der sichere urkundliche Nachweis hingegen gehort erst
dem 9. Jahrhundert an. Da die Saline Reichenhall seit den Tagen des
hl. Rupert bei steigender Produktion ununterbrochen in Betrieb stand,
darf in Verbindung mit den weiteren Hinweisen in den Quellen mit einer
gleichfalls ununterbrochenen, eher zunehmenden Salzschiffahrt ab Rei-
chenhall im Hochmittelalter gerechnet werden. Erst in den Jahren um
1200 kam sie aus handelspolitischen Griinden zum Erliegen.

Damit erscheinen die Interpretationsmdglichkeiten der Quellen auch
schon erschopft. Freilich wird sich bei mehreren Kapiteln des folgenden

9 MG DO I n431; SUBIn 412, 477.

10 SUB I n 148.

11 SUB Il n 732.

12 Monumenta Boica XXXVI/2, 125.

13 Detlev Ellmers, Frihmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa,
Neumiinster 1972, 19.
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Abschnittes die Frage ergeben, inwieweit die Entwicklung einzelner
Phinomene in der Salzschiffahrt ab Hallein in die Reichenhaller Periode
zuriickreichen konnte'4,

14 Kurze Erwihnung verdient die Annahme Herbert Kleins, das ehemalige Fischerdorf
Liefering (heute Stadt Salzburg) wire ,,irgendwie am Schiffahrtsbetrieb beteiligt gewesen*
(Klein wie Anm. 8, 399). Zu dieser Auffassung gelangte Klein durch eine Interpretation der
dort nachweisbaren churbube bzw. chawerleben als Schifferlehen (Herbert Klein, Die dltesten
urbarialen Aufzeichnungen des Erzstiftes Salzburg, in: MGSL 75, 1935,149f.; ihm folgt
Wanderwitz — wie Anm. 1, Umbruchexemplar S. 272 — unter miBverstandenem Hinweis auf
MB XXXVI/2, 200). Die Schliisselstelle fiir eine Interpretation des Wortes chawer beinhaltet
der Niederaltaicher Traditionscodex (Monumenta Boica XI, 44), worauf schon Loehr (wie
Anm. 8, 169) verwies, ohne daB} er aus der dort verwendeten Formulierung Jus istud habent
Chavarii: Vnus maior et duo minores facient omnia noua nasa et ligabunt netera quibus et guando necesse
fuerit den SchluB zog, daB3 es sich bei den chavarii um FaB3binder handelt. Chawer ist somit ein
HohlgefiB3, wofiir auch die recht unterschiedlichen weiteren Belege bei K/ein sprechen. Der
Inhaber des Lieferinger chawerlebens diitfte ebenso wie die Niederaltaicher chavarii zur Her-
stellung dieser Gefifle verpflichtet gewesen sein und — in Fortfithrung der Analogie — die
Raifstangen hiefiir in der Umgebung geschnitten haben, was bei Liefering gut vorstellbar ist.
Die Niederaltaicher chavarii brachten ihre Gefifle selbst auf Schiffen donauabwirts zu den
Besitzungen der Abtei, wobei allerdings dieser Verkehr nach der GefiBherstellung zweit-
rangig erscheint, zumal die Abtei daneben iiber eigene nautae verfiigte (Traditionscodex wie
oben). Als Erklirung des Wortes chawer, auf die Loehr gleichfalls verzichtete, sei eine
Interpretation als Lehnwort von lat. cavss 3 zur Diskussion gestellt. AuBer Frage steht, dal
die Lieferinger Fischer ihren Erwerb an und auf den zahlreichen Gerinnen im Bereich des
Zusammenflusses von Salzach und Saalach suchten. Eine Beteiligung an der Salzschiffahrt
ist fiir sie allerdings zu keinem Zeitpunkt nachzuweisen.



DIE SALZSCHIFFAHRT AB HALLEIN

In den Jahren knapp vor 1190 wurden die Salzlager des Dirrnbergs
(nach prihistorischer Ausbeutung wieder-) entdeckt. Es entstand die
erzbischoflich-salzburgische Saline Hallein, die Reichenhall ab dem
13. Jahrhundert aus seiner fithrenden Position verdringte. Gleichzeitig
eroffnete die Propstei Berchtesgaden einen Salzbergbau an einem ande-
ren Punkt desselben Hohenzuges am Goldenbach (6stl. v. Berchtesga-
den, Standort der heutigen Saline Berchtesgaden). Die Sole wurde nicht
am Goldenbach, sondern ca. 10 km talauswirts in Schellenberg versot-
ten. Als Saline Schellenberg wurde die Berchtesgadener Anlage dann
auch bekannt'®. Um 1530 (alle fritheren Vergleiche sind unsicher)
produzierte Hallein 384.000 Salzfuder zu 115 Pfund, Schellenberg
72.000 ebenfalls zu 115 Pfund, Reichenhall 432.000 zu 52 Pfund
(= ca. 24.700 : 4600 : 12.500 Tonnen)'s.

Die technische Uberlegenheit der Bergbausalinen Hallein und Schel-
lenberg gegeniiber der Quellsolesaline Reichenhall kam im Absatz durch
die Verfigungsgewalt der Erzbischéfe von Salzburg uber die Salz-
schiffahrt voll zum Tragen. Vor allem der Gewinn der entscheidenden
Mirkte an der Donau und in B6hmen ist auf dieses Konto zu buchen. Die
Kontrolle des Transportmittels ermdglichte weiters eine stindige Uber-
wachung der Schellenberger Salzproduktion, die deshalb vollstindig in
die Wirtschaft des Erzstiftes integriert erscheint. Die Bedeutung von
beidem ergibt sich daraus, dafl vom 13. bis zum 19. Jahrhundert das
Halleiner Salzwesen der bestimmende Faktor in der Wirtschaft des Lan-
des blieb.

DIE GRUNDLAGEN
Die Produktion

Saline Hallein
Die Sole wurde in Hallein im Spitmittelalter auf neun, um 1600 nur
noch auf sieben (leistungsstirkeren) Pfannen versotten, der gewonnene
Salzbrei sodann in Perkufen gefillt'”. Perkufen waren Holzformen in
Gestalt eines Kegelstumpfes. Die Fillung der Perkufen wurde in Dor1-
kammern, den sogenannten Pfieseln, frei zum Trocknen aufgestellt. So
entstanden Salzstocke, die man Fuder nannte. Thre Héhe betrug 3 Schuh

15 Klein (wie Anm. 19) 385ff.; Frity Koller, Hallein im frithen und hohen Mittelalter, in:
MGSL 116, 1976, 33ff.; ders.: Die Salinen in der Umgebung der Stadt Salzburg um 1200, in:
Osterreich in Geschichte und Literatur, 23, Heft 5, 1979, 257ff., bes. 262.

16 SLAHK SAHT1,9.

17 Zum folgenden allgemein und iltere Literatur bei: Fritg Koller, Die Ausfergen-
urkunde des Jahres 1531, in: MGSL 118, 1978, 69ff.
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3 Zoll, ihr Basisdurchmesser 1 Schuh 6% Zoll, der obere Durchmesser
10% Zoll (93:45:25 cm). Thre Aushirtung erfolgte im Vetlauf von etwa
zehn Tagen durch zwei- bis dreimal untergesetzte Feuer. Die Pfieseln
befanden sich im Eigentum der Salinenanteilseigner (= ab 1530 nur
mehr der Erzbischof) sowie weniger Privatpersonen. Von ihnen kauften
die Salzhindler ihre Fracht. Dabei spielten Stichgeschifte — Getreide und
Wein gegen Salz — eine grofle Rolle. Das Zwischenhandelsrecht aller
anderen Halleiner Biirger beschrinkte sich auf die Salzausfuhr iiber
Land.

Das Fuder ist das Grundmaf8 der Halleiner Produktion. In Fuder wur-
de die erzeugte Salzmenge angegeben, in Fuder erfolgten die Verkaufsab-
schliisse. Seine Abmessungen erhielt das Fuder durch die Perkufe. Bei
diesem HohlmaB lieBen sich Gewichtsschwankungen je nach der Stirke
des EinstoBens des Salzes in die Perkufen nicht vermeiden. Das nasse
Fuder wog 125-160 Pfund (70-90 kg). Wichtig fiir den Verkauf war
allerdings nur das frockene Fuder. Dafiir 13t sich in Hallein um 1530
erstmals der auch spiterhin gleichbleibende Richtwert von 115 Pfund
nachweisen'. Das salzburgische (Gewichts-)Pfund entspricht 560
Gramm im metrischen System, ein trockenes Halleiner Fuder wog dem-
nach 64,4 kg. Dieser Wert liegt allen folgenden Umrechnungen
zugrunde’.

Zwischen der Produktion und den Marktchancen des Halleiner Salzes
besteht selbstverstindlich ein Zusammenhang. Er a3t sich allerdings nur
im langjihrigen Vergleich erkennen. Die Erzeugung war von einer
Mehrzahl an Faktoren abhingig und unterlag deshalb von Jahr zu Jahr
mitunter sprunghaften Schwankungen?®. Es ist ausgeschlossen, von der
Ziffer eines Jahres auf den Trend in diesem Zeitraum zu schlieen, da sie
vollkommen atypisch sein kann?. Ebenso entfillt die Moglichkeit, aus
der Kenntnis mehrerer Angaben eine weitere zu berechnen, weil die Rela-
tion dieser Werte zueinander gleichfalls von einem Jahr zum anderen ihre
Gultigkeit verlieren kann. Bietet z. B. ein Jahr gutes Schiffahrtswetter,

18 Zum 16. Jahrhundert wie Anm. 16; spiterhin: Ernst Penninger, Uber die Gewehrlich-
keit der Salzlieferung vom Erzstift Salzburg an Churbayern, in: MGSL 110/111, 1970/71,
279f.

19 Bei dieser Umrechnung stiitze ich mich in erster Linie auf die archivalischen Belegstel-
len, die dem Bibliotheksexemplar des SLA von Frang Valentin Zillner, Salzburgische Kul-
turgeschichte in Umrissen, Salzburg 1871, 142ff., beigebunden sind. Vgl. aulerdem: Hans-
Joachim v. Alberti, MaBl und Gewicht, Berlin 1957, 370. Fiir den etwas geringeren Wert:
1 Pfund = 449 bzw. 499 g, den Eckart Schremmer, Die Wirtschaft Bayerns, Miinchen 1970,
55, fur das bayerische Pfund nennt, kann ich in Salzburg keine Bestitigung finden. Der
Unterschied erklirt sich moglicherweise daraus, daf3 sich das Salzburger Pfund — soweit ich
das sehe — stets dem Osterreichischen anpafite, von dem das bayerische jedenfalls vor dem
19. Jahrhundert offenbar etwas abwich.

20 Kurz gefaBlt, doch griindlich und acten-miBige Geschichtserzihlung von der ur-
springlichen Beschaffenheit des alt-befreiten Halleinischen Salzweesens . .. (sogenannte
SalzkompromiBschriften), Salzburg 1761, Beilagen B 6, C 6.

21 Vgl. Tabelle.
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jedoch einen schneearmen Winter, so klafft die Differenz zwischen der
Ausfuhr auf der Salzach und auf dem Landweg unverhiltnismif3ig weiter
auseinander als in einem Jahr mit zahlreichen Hochwassern und einem
schneereichen Winter, der die Schlittenfahrt férdert. Weiters zeigt eine
Analyse der Produktionsziffern den geringen EinfluB3 handelspolitischer
MaBnahmen. Die wichtigsten, von denen sich die Saline Hallein betrof-
fen sah, waren der Ausschlufl von den Mirkten in den Erzherzogtiimern
ober und unter der Enns stdlich der Donau 1398%, nérdlich der Donau
1535%, die Beschrinkung in Bohmen auf den Pilsener Kreis 1566* sowie
der Versuch einer ginzlichen Verdringung aus Béhmen ab 1583%. Die
kontinuierlich steigende Produktion wihrend des 16. Jahrhunderts be-
weist, daB3 diese ,,Westverschiebung* des Absatzgebietes keinen Riick-
gang verursachte. Er trat erst zu Beginn des 17. Jahrhunderts, nach-
driicklich sogar erst wihrend des letzten Jahrzehntes des Dreiligjihrigen
Krieges ein®.

Die folgende Tabelle enthilt zur Produktion und zu den Ausfuhrquo-
ten alle Angaben, die mir bisher fiir das 16. Jahrhundert bekannt gewor-
den sind. Die originale Mengenangabe der Produktion basiert auf der
Mafeinheit Pfund Fuder (Pd.F.). Ein (Zihl-)Pfund umfaf3t 240 Stiick
(Salzfuder — in diesem Fall). Untereinander vergleichbar sind nur die
Klammerwerte, die die Salzmenge in Tonnen (t) des metrischen Systems
angeben. Zur Umrechnung der Hall- und Scheibfahrten ist unten der
Abschnitt Ausfuhr/Modalitit zu vergleichen. Der geringfiigige Unter-
schied zwischen Kufen-Hall/Scheibfahrten und Fuder-Hall/Scheibfahr-
ten wurde der besseren Ubersichtlichkeit wegen zugunsten der erstge-
nannten Modalitit vernachlissigt?:

22 Eduard M. Lichnowsky, Geschichte des Hauses Habsburg, 8 Teile, Wien 1836-1844,
Teil 5, Verzeichnis der Urkunden, n 210 (1398 Janner 19), XXII.

23 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage 38.

24 SalzkompromifBschriften (wie Anm. 20) Beilage H-5.

25 Salzkompromif3schriften (wie Anm. 20) Beilage 95.

26 Jobann Georg Lori, Sammlung des baierischen Bergrechts..., Minchen 1764,
LXXX ff. und CIX ff. (Die romischen Zahlzeichen in Verbindung mit der Zitierung dieses
Werkes beziehen sich — ausgenommen diese Anmerkung — im folgenden stets auf die
gleicherart numerierten Beilagen dieses Werkes.)

27 Quellennachweis zur Tabelle: 1494: SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage
W 4. —1515: SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage X 4. —1530: SLAHK SAH 1,
9. —1542: SLA HS 553. — 1544-1556: SLA Erbausfergenarchiv III 6. — 1557: Produktion:
Klein (wie Anm. 8) 408, Anm. 103a ; Burghausen: wie 1558-1579. — 1558-1579: Bayerisches
Hauptstaatsarchiv Miinchen, Kurbayern, Geh. Landesarchiv 641, fol. 454ff. Fir die Be-
schaffung eines Mikrofilms von diesem Archivale habe ich Herrn Dr. Wild und Hertn
Archivrat Hoppl zu danken. — 1580-1590: Produktion und Anzahl: SLA Pfleg Hallein
(Karton 117f.) Hauptrechnungen 1580-1590; Burghausen: wie 1558; Passau: ergibt sich als
Differenz, wobei allerdings zu beriicksichtigen ist, dafl ca. ¥ der hier genannten Salzmenge
nicht nach Passau, sondern nach Schirding kam (1581: 3/25) (Anm. 116). — 1591-1606: Wie
1558. 1595 wurden die Scheibfahrten eingestellt, so daf3 sich weiterhin jede Spezifizierung
erlibrigt. Gleichzeitig wurde wahrscheinlich die Salzmenge der Hallfahrt erhoht
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Tabelle 1:
Anzahl d.
ab Hallein
anslanfenden davon davon
Salzschiffe Hallfabrten  Scheibfabrten
' (u. ihre nach nach
Jabr Produktion Fracht) Passan Burghansen
1494 1669 Pd.F.
(25.780 t)
1515 1442 Pd.F.
(22.290 t)
Um 1600 Pd.F.
1530 (24.730 t) im Jahresdurchschnitt
1542 1452 Pd.F.
(22.440 t)
1544-1556 im Jahresdurchschnitt 424
(6.560)
1557 1702 Pd.F. 533
(26.310 t) (7.930)
1558-1579 im Jahresdurchschnitt 589
, (8.760)
1580 1923 Pd.F. 1607 1013 594
(29.720 t) (23.390) (14.550) (8.840)
1581 2005 Pd.F. 1689 949 740
(30.990 t) (24.640) (13.630) (11.010)
1582 1725 Pd.F. 1309 819 490
(26.660 t) (19.050) (11.760) (7.290)
1583 746
(11.100)
1584 1930 Pd.F. 1578 1001 577
(29.830 t) (22.960) (14.380) (8.580)
1585 518
(7.710)
1586 745
(11.080)
1587 2295 Pd.F. 1769 859 910
(35.470 t) (25.880) (12.340) (13.540)

(Anm. 52); BHStA Kurbayern Geheimes Landesarchiv 641 fol 295 nennt ohne erkennbaren
Grund fiir die Jahre 1601-1604 etwas geringere Werte: 1601: 1475 Schiffe, 1602: 1656, 1603:
1700, 1604: 1469.
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Angabl d.
ab Hallein
auslanfenden davon davon
Salzyschiffe Hallfabrten  Scheibfabrten
(u. ihre nach nach
Jabr Produktion Fracht) Passan Burghansen
1588 2228 Pd.F. 1795 955 840
(34.440 1) (26.210) (13.710) (12.500)
1589 1811 Pd.F. 1174 705 469
(27.990 t) (17.090) (10.120) (6.970)
1590 2536 Pd.F. 2260 1445 815
(39.200 1) (32.870) (20.750) (12.120)
1591 1747 1547 200
(25.190) (22.210) (2.980)
1592 1793 1389 404
(25.960) (19.950) (6.010)
1593 1723 1313 408
(24.930) (18.860) (6.070)
1594 1590 1419 171
(22.920) (20.380) (2.540)
1595 1478 1214 264
(21.360) (17.430) (3.930)
1596 1258
(19.770)
1597 1712
(26.900)
1598 1202
(18.890)
1599 1538
(24.170)
1600 1538
(24.170)
1601 1482
(23.290)
1602 1676
(26.340)
1603 1748
(27.470)
1604 1535
(24.120)
1605 1350
(21.210)
1606 1325

(20.820)
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Zur Tabelle sind noch folgende Werte nachzutragen, die nicht in das
Schema passen?:
. Ausfuhr nach Passau November 1401 bis November 1402: 10.800 t;
Gesamtausfuhr (zu Schiff und zu Land) 1494: 1620 Pd.F. (25.040 t);
Ausfuhr zu Schiff:

1515 875 Pd. F. (13.520 t)
1612 ...... e 1073 Pd. F. (16.580 t)
1618-1621 (im Jahresdurchschnitt) .... 976 Pd. F. (15.090 t)
1638-1648 (im Jahresdurchschnitt) .... 446 Pd. F. ( 6.900 t)
1656-1690 (im Jahresdurchschnitt) .... 684 Pd. F. (10.570 ¢t)
1745-1758 (im Jahresdurchschnitt) .... 893 Pd. F. (13.810 ¢t)

Die Produktion iiberschritt erst in der Gegenwart die Werte der Wolf-
Dietrich-Zeit: '

1804: 19.600 t

1886: 22.856 t

1887: 20.146 t

1889: 20.220 t

1961: 39.261 t (= Produktion des Jahres 1590)

1970-1980 (im Jahresdurchschnitt): ca. 70.000 t.

28 1401/02: Mayer (wie Anm. 47) 375. — 1494, 1515: Wie Anm. 27, 1494, 1515. — 1612:
SLA HK SA L 1612. — 1618-1758: SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilagen B 6, C
6. —1804: Joseph Ernst R. v. Koch-Sternfeld, Die teutschen, insbesondere die bayerischen und
Osterreichischen Salzwerke . . ., Minchen 1836, 309. — 1886: ( Eberhard Fugger), Der Berg-
werksbetrieb des Landes Salzburg im Jahre 1886, in: MGSL 28, 1888, 231. — 1887: Wie 1886
pro 1887, in: MGSL 29, 1889, 484. — 1889: Mayer (wie Anm. 47) 375. — 1961-1980: Osterrei-
chisches Jahrbuch 1961£f., hg. v. Bundespressedienst, Wien 1961ff., Finanzen: Monopolbe-
triebe.
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Saline Schellenberg

Aufer dem Halleiner Salz gelangte auch das Salz aus der Berchtesgade-
ner Saline Schellenberg auf den Schiffen zur Ausfuht?. Dabei interessiert
hier die Gesamtproduktion nicht, weil der Export handelspolitischen
Beschrinkungen unterlag.

In den Jahren nach 1252 baute die Propstei Berchtesgaden am Nieder-
almer Salzachufer einen Salzstadel. Als die Zufahrt von Schiffen durch
die Verlandung des Ufers gegen Ende des 18. Jahrhunderts zunehmend
Schwierigkeiten bereitete, wurde der Stadel 1802 nach Rif verlegt und
dort, wo die Rifer SchloBallee mit ithrem Sidende die Salzach erreicht
bzw. wo heute der Ortsteil Hallein/Rehhofsiedlung das Ufer beriihrt, neu
errichtet®. Von hier gelangte das Schellenberger Salz zur Ausfuhr auf der
Salzach. Der Salztransport auf den 6 km von Schellenberg zur Salzach
erfolgte zu Land, doch lieB3 sich die Propstei 1252 fiir alle Fille auch das
Recht zu einem Bootsverkehr auf der untersten Konigsseeache einriu-
men. Die geographischen Gegebenheiten und die Verfiigungsgewalt
iber die Salzschiffe auf der Salzach legten dem Erzbischof von Salzburg
den Versuch einer Kontrolle des Schellenberger Salzexportes nahe. Im
13. Jahrhundert Ubte das Salzburger Ministerialengeschlecht der Burg-
grafen von Werfen (spiter: Herren von Gutrat) das ius super custodia salinm
prope fluvium Saltzach aus, wobei es nicht an Bedriickungen der Propstei
fehlte'. Diesen unregelmiBigen Ubergriffen folgte seit dem 14. Jahrhun-
dert ein festes Limit. Einen ersten Versuch 1314, den Schellenberger
Anteil an der Wasserausfuhr mit 10% des Halleiner Anteils festzulegen,
konnte die Propstei 1328-1332 abwehren. 1368 setzte jedoch Erzbischof
Pilgrim eine Quote von 20% durch, die 1449 bestitigt wurde (jedes 5./
6. Schiff bzw. 51 Fuder an der im ganzen 223 Fuder umfassenden

29 Schellenberger und Halleiner Salz kam gemeinsam als Halleiner Salz in den Handel.
Sollte von dieser Gesamtmenge das tatsichlich aus der Saline Hallein stammende Salz vom
Schellenberger unterschieden werden, so verwendete man dafiir die Bezeichnung Mihlba-
cher (Salz). Miihlbach ist der Ortsname, mit dem Hallein 1198 zum erstenmal in Erscheinung
tritt. Als Ortsname wurde er schon zu Beginn des 13. Jahrhunderts durch Salina| Hallein
verdringt, als Fachterminus lebte er im angegebenen Sinn jedoch bis zum Ende des
18. Jahrhunderts fort (LorZ, wie Anm. 26, 643).

30 Errichtung: SUB IV n 28; — Niederalm: Salzanlieferung von Schellenberg in den stade/
geen Albm: BHStA, KL Berchtesgaden 85 1/3; Die Au 6stl. v. Niederalm trug noch in der
zweiten Hilfte d. 19. Jahrhunderts den Namen Salzstadelau: SLA LR XII C 3; — Verlegung
nach Rif: SLA Geh. Hofkzl. LVII, 5; BHStA, KL Berchtesgaden 66 1/10; — Rif: Ernst
Penninger, Die Stralennamen der Stadt Hallein, in: MSGL 110/111. 1970/71, 354.

31 SUB 1V n153; SUB IIl n 681, SUB IV 0 137, n 165; Frang V. Zillner, Die Wasserlei-
tung der Alm, in: MSGL 4, 1864, 14-16, 97-99; Berchtesgaden, Die Firstpropstei der
regulierten Chorherren (1102-1803), hg. v. F. Martin, Germania Sacra, hg. v. I. Baum u.
M. Hartig, Serie B/I/C), Augsburg 1923, 8.

32 SUB IV n 277; Processus vor dem hochloblichem kaiserlichen Reichshof Rath agitiert
in causa Berchtesgaden contra Salzburg (0. O., ca. 1620), Beilage 25.
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Abb. 1a  1628: Die Gegend zwischen Schellenberg — Hangendenstein — Grafen-
gaden (St. Leonhard) — Niederalm — (Berchtesgadener) Salzstadel. Original SLA
(Karten und Risse C. 1. 37, Ausschnitt); Foto: Ullmann.

Hallfahrt)*. Gleichzeitig erfolgte der Ausschluf3 des Schellenberger Sal-
zes vom Vertrieb in Burghausen. Um 1540 er6ffnete der Holzmangel der
Saline Hallein fiir Schellenberg eine Expansionsmoglichkeit*. Dadurch
konnte das Schellenberger Salz gelegentlich einen Anteil von bis zu 30%
an der Ausfuhr auf der Salzach erreichen®. Aber schon im Zeitraum 1556
bis 1581 wurden durchschnittlich pro Jahr nur mehr 90 Pfund Kufen aus
Schellenberg verschifft, 1583 bis 1590 lediglich 55, 1591 bis 1602 nur
noch 39%. Der zuletzt genannte Zeitraum kann anhand Berchtesgadener
Mautangaben tberprift werden, die daftir sogar nur einen Jahresdurch-

33 Lori (wie Anm. 26) XLI, 43; Processus (wie Anm. 32); Adam Doppler, Ausziige aus
den Original-Urkunden des fiirsterzbischoflichen Consistorial-Archives zu Salzburg, in:
MGSL 14, 1874, 11. Axrchiv, 56ff., n 242.

34 Lori (wie Anm. 26), CXXVII, 243.

35 (Frang Thaddius von Kleinmayrn), Abhandlung von dem Staate des hohen Erzstiftes
Salzburg . .., Salzburg 1780, 326f.; EB Matthdus legte eine Relation von 12 Halleiner
gegen 3%z Schellenberger Hallfahrten fest, BHStA Hofkammer Salzburg 8527.

36 SLA HK SA L 1612.
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Abb. 1b Um 1800: Die Salzach im Bereich der Mindung der Koénigsseeache -

(FluBrichtung von rechts nach links) mit der bereits verlandeten Schifflinde des

Berchtesgadener Salzstadels (linkes unteres Bildviertel: ,,Salzstadl*) und der

Treiberbriicke iber die Konigsseeache (Bildmitte: ,,Alm-FluB*). Original
(Plansammlung 8460) und Foto: BHStA.

schnitt von knapp 36 Pfund Kufen nennen®. Damit steht die gesamte
Angabe, die von der Verwaltung des Salzburger Domkapitels aus dem
Jaht 1612 stammt und daher tendenzverdichtig sein kénnte, als zuverlis-
sig auBer Frage. Es folgt daraus, da3 die sukzessive Sperre der bohmi-
schen Mirkte ab 1566 bis 1583 rasch zu einem Riickgang des Schellenber-
ger Exportanteils auf ca. 2,5% gefiihrt hat. Das Halleiner Salz kam von
Passau nach Prachatitz, das Schellenberger ging durch das Miihlviertel
(Wilde Ranna) nach Budweis. Dadurch bot es sich besonders zum Ein-
schwirzen in das Erzherzogtum ob der Enns an. Da sich die habsburgi-
sche Verwaltung vor allem dagegen wehrte und auBerdem die Eroberung
Bohmens fiir das Gmundner Salz Budweis frither als Prachatitz erreichte,
wirkten sich die Restriktionen zuerst auf die Saline Schellenberg aus.
Dazu kamen noch zeitweilige Beschrinkungen durch Erzbischof Wolf

37 Processus (wie Anm. 32), Beilage EE.



18

Dietrich. Herzog Wilhelm von Bayern faBte beim Abschluf3 des Salzver-
trages mit Salzburg 1594 eine jihtliche Ausfuhr von 60 Pfund Kufen ins
Auge®. 1612 empfahl das Salzburger Domkapitel eine Beschrankung auf
40 Pfund Kufen®. 1628 wurde die Schellenberger Ausfuhr mit 5% des
Halleiner Exportes auf Dauer fixiert®.

Die Ausfuhr

Volumen

Ein erster Schlissel fiir den Anteil des Exportes auf dem Wasserweg,
somit fiir das Frachtaufkommen, das die Schiffe zu bewiltigen hatten,
ergibt sich aus der Halleiner Hauptmautrechnung des Jahtes 1515%. Von
der Gesamtausfuhr in der Hohe von 1585 Pfund 232 Fuder verlielen
Hallein iber die Briickenmaut auf dem Landweg nach Siiden 142 Pfund
107 Fuder, auf der Salzach 865 Pfund 66 Fuder, durch das Niedertor auf
dem Landweg nach Norden 281 Pfund 153 Fuder. An Gnadensalz wut-
den 9 Pfund 192 Fuder vermautet, zusammen daher 1299 Pfund 38 Fu-
der. Das Verhiltnis der Exportrichtungen Salzach:Land-Nord:Land-
Sid zueinander bewegte sich somit in einem Rahmen von etwa
2/3:2/9:1/9. Zur Ausfuhr auf dem Wasserweg sind noch 20% Schellen-
berger Anteil zu rechnen und das Gnadensalz, das seinen Weg ebenfalls
ganz iberwiegend salzachabwirts nahm. Daraus folgt ein Frachtvolumen
von ca. 1040 Pfund Fuder (ca. 16.000 t).

Ebenso sind zu den Werten der Tabelle 1 fiir die Jahre von 1580 bis
1606 noch jeweils 2,5-5% Schellenberger Salz zu addieren. Die beiden
Extreme dieses Zeitraumes ergeben die Jahre 1589 mit ca. 1180 Pfund
Fuder (17.600 t) und das folgende Jahr 1590 mit 2330 Pfund Fuder
(33.850 t)*2. 1618 blieben fiir die Schiffe einschlieflich des Schellenberger
Anteils ca. 1000 Pfund Fuder (15.500 t) zu transportieren®.

Modalitit

Wenn im vorausgehenden davon die Rede war, da3 eine bestimmte
Anzahl Fuder ausgefiihrt wurde, so habe ich damit im Anschluf3 an die
Terminologie in den Quellen nur die Salzmenge bezeichnet. Die Form, in
der diese Menge zum Transport gelangte, mulite keineswegs unbedingt
das Fuder sein. Tatsichlich kam nur der geringste Teil der Fuder unzer-
brochen in den Handel. Der Grof3teil wurde auf sogenannten StoBstitten
in hochstens faustgrofle Salzbrocken zerkleinert und fiir den Export zu

38 Lori (wie Anm. 26), CLXI, 360.

39 Wie Anm. 36.

40 Lori (wie Anm. 26), CLXXXVII, 412; SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20),
Beilage 185.

41 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20), Beilage Y 4.

42 Vgl. Tabelle 1 (zuziigl. eingerechnetem Schellenberger Anteil).

43 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20), Beilagen B6, C6.
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Schiff in Kufen gefullt*. Kufen waren doppelkonische, nach oben (73)
und unten hin (%) sich verjingende Salzfisser mit einer Hohe von ca.
21 Zoll (56 cm). Eine volle Salzkufe wog seit dem 17. Jahrhundert knapp
73 kg®. Die Fillung der Kufen erfolgte jedoch nicht einheitlich. Sie un-
terschied sich je nachdem, ob die Kufe fiir eine Fahrt nach Passau oder
nach Burghausen bestimmt war. Grundsitzlich sind in der Halleiner Salz-
schiffahrt bis zum Vertrag von 1594 insgesamt vier Exportmodalititen zu
unterscheiden:

Die ilteste unter ihnen bildete die Hallfahrt*. Thr Zielort war Pas-
sau. Sie umfaB3te die Salzmenge von 223 Fudern (ca. 14,3 t), die ein Schiff
wegfiihrte. Davon wurden 196 Fuder zerstof3en und in 186 Kufen einge-
fullt. Die Salzmenge von weiteren 4 Fudern verteilte sich auf 31 Kiffel.
Kiffel waren Achtelkufen. Es handelte sich bei ihnen um eine unprakti-
sche, weil holzaufwendige Verpackungsart, die jedoch der Handel
wiinschte und die aus Konkurrenzgriinden lange beibehalten werden
muBte. 200 Fuder gelangten somit verpackt zur Ausfuhr (196 Fuder in
186 Kufen, 4 Fuder in 31 Kiffeln). Die restlichen 23 Fuder kamen unzer-
stoBBen auf das Schiff. Sie wurden erst in Laufen bzw. Passau zerkleinert
und dienten als sogenannte Setzfuder zum Auffillen der Kufen und Kif-
fel. Durch Zwischenlagerung in Salzburg und vor allem in Laufen galt
die streng normierte Ausfuhrmodalitit der Hallfahrt nur ab Saline Hal-
lein bzw. ab dem Salzstadel in Rif. Passau als das Ziel des Transportes
erreichte das Salz in sehr unterschiedlicher Form. Zu Beginn des
15. Jahrhunderts besorgten diesen Transport zumeist Verbinde von zwei
bis vier verschieden beladenen Schiffen. Aber auch als Erginzung zu
anderer Fracht wurde Salz zugeladen®.

Die wichtigste Exportart nach Burghausen war die Scheibfahrt®.
Sie bestand aus 231 Fudern (ca. 14,8 t). 196 von ihnen wurden wie bei der
Hallfahrt zerbrochen, aber nicht auf 186, sondern auf 187 Kufen verteilt.
Diese leichter gefiillten Kufen fiihrten die namengebende Bezeichnung
Scheiben. 15 zersto3ene Fuder ergaben den Inhalt von 124 Kiffeln, die
zur Scheibe in etwa einem Verhiltnis von 1:10 standen. Den Rest bilde-
ten 20 Setzfuder.

Als Einwegverpackung entzog die Herstellung der Kufen dem Hallei-
ner Salzwesen grole Mengen an Holz. Die Ausfuhr ganzer Fuder, die

44 Koller (wie Anm. 17), 73.

45 Lori (wie Anm. 26), 642.

46 Terminus erstmals 1278: SUB IV n 94; Modalitit: 1569: Lori (wie Anm. 26), CXLIII,
296, und CXLVII, 328.

47 Theodor Mayer, Zwei Passauer Mautbiicher aus den Jahren 1400-1401 und 1401-1402,
in: Verhandlungen des historischen Vereins fiir Niederbayern 44, 45, 1908/1909 (im folgen-
den als Separatum mit durchgehender Seitenzihlung zitiert), 7ff. und 374.

48 Terminus: 1426: Die Salzburgischen Taidinge, hg. v. H. Siege/ u. K. Tomaschek, Wien
1870, n 12; Schiffrechte von Laufen, 88; Modalitit: 1489/1569: Lori (Wle Anm. 26),
LXXXVII, 124, und CXLIII, 296, und CXLVII, 326.
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vom Holzaufwand her glinstiger gewesen wiire, kam jedoch aufgrund der
notwendigerweise undichten Verpackung fiir den Export auf dem Was-
serweg nur beschrinkt in Betracht. Nach den Latten (Spotter), in die man
die Fuder dabei einschlug, nannte man sie gespitterte Fuder. Immerhin
zwang die Holzknappheit 1555-1560 dazu, dafl etwa ein Viertel der Schif-
fe solche gespotterte Fuder aufnahm®. In Anlehnung an die vorher be-
schriebene Terminologie unterschied man Fuder-Hallfahrten fiir Passau
mit 233 Stiick von Fuder-Scheibfahrten fiir Burghausen mit 240 Stiick®.
Die Schiffleute sollten gegen Entgelt dieses Gebinde wieder nach Hallein
bringen.

Noch vor 1569 stellte die erzbischofliche Salinenverwaltung die Ver-
sendung von Kiiffeln ein’. Um 1600 experimentierte man in Hallein
tberhaupt mit neuen Verpackungen®?. In Erprobung standen Salzfisser,
von denen eine groBere Ausfithrung 1%, eine kleinere 1 (zerstoBenes)
Fuder aufnehmen konnte. Parallel dazu sollte wahrscheinlich das Durch-
schnittsgewicht des Fuders auf ca. 93 Pfund (52 kg) abgesenkt werden.
Obwohl bereits 35.334 groBle und 6796 kleine Fisser angefertigt waren,
blieb dieser Reform ein Erfolg versagt. Der Versuch, der auf eine Anord-
nung von Erzbischof Wolf Dietrich zurlickging, wurde nach 1612 nicht
fortgesetzt. Eine Vereinfachung ergab sich trotzdem. Durch den Eintritt
des Bayernherzogs in den Salzhandel 1594 fiel ab 1596 die Unterschei-
dung in Hallfahrten und Scheibfahrten weg®. Hinfort mufiten fir jedes
Schiff 244 Fuder (alten Gewichts = ca. 15,7 t) bereitgestellt werden. 211
von ihnen wurden zerkleinert und bei erhéhtem StoB in die herkdmmli-
chen 186 Kufen gefillt. 33 nahmen wie friher als Setzfuder ihren Weg
nauwirts®,

Dem lokalen Salzverschleifl ab Salzburg und Laufen dienten die
Hiuttenhallfahrten®. Sie entsprachen im Volumen den Passauer Hall-
fahrten, doch zeigt der erste Teil des zusammengesetzten Wortes die
Bestimmung der Fracht fiir die Salzhiitten in Salzburg oder Laufen an.
Der Gewinn daraus verblieb allein der Gemeinen Einlag Laufen, einem
gemeinsamen Fonds der Laufener Salzhindler.

AuBer der Kommerzfracht fithrte jedes Schiff weitere 13 Fuder, deren
Erl6s.in Laufen die Schiffleute untereinander teilten bzw. der dem Laufe-

49 SLA HK Werfen 1554/58 J; SalzkompromifBschriften (wie Anm. 20), Beilage 163.

50 Lori (wie Anm. 26), CXLVII 327, 329. Zu den vier Termini Hallfahrt, Scheibfahrt,
Fuderhallfahrt und Fuderscheibfahrt konnte jeweils noch die Vorsilbe Sam- treten, womit
angezeigt wurde, daB mittels der angegebenen Modalitit Salz vom Salzburger Salzstadel
nachgefiihrt wurde. Die Angaben in den Quellen erreichen jedoch nur selten diese theoreti-
sche terminologische Prizision.

51 Lori (wie Anm. 26), CXLIII, 300f.

52 SLA HK SA L 1612.

53 Wie Anm. 52.

54 Wie Anm. 52.

55 Lori (wie Anm. 26), CXLVII, 324.



21

ner Schifferspital zugute kam®. Der Transport anderer Waren neben der
Salzfracht wurde 1569 und 1581 verboten — und kam wahrscheinlich
deshalb hiufig vor. Gegen Entgelt durften aulerdem auf jedem Salzschiff
bis zu drei Passagiere mitfahren’’.

Die Schiffsbewegung

Die jihrliche Schiffahrt begann mit dem Wochenanfang vor dem Fest
des hl. Georg (24. April) und dauerte bis Anfang Dezember. Die Hoch-
konjunktur der Salzschiffahrt in der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts
zwang allerdings dazu, bereits im Mirz, gelegentlich sogar noch Ende
Februar mit fiihrfabrten den leeren Magazinen von Burghausen und Pas-
sau Salz zuzufithren>. Die stirkste Frequenz verteilte sich entsprechend
der groBten Wasserfithrung auf die Monate Mai, Juni und Juli.

Nach Abzug der Sonn- und Feiertage rechnete man 1612 im April mit
18 Schiffahrtstagen, im Mai mit 25, im Juni mit 20, im Juli mit 25, im
August mit 24, im September bis zur wichtigen Zisur von Herbst-Ruper-
tiam 24. mit 17, im restlichen September mit 4, im Oktober mit 27 und im
November mit 24 Schiffahrtstagen. Die ca. 180 Schiffahrtstage pro Jahr,
die sich aus dieser Aufstellung ergeben, finden auch anderwirts eine Be-
stitigung. Die maximale Ladekapazitit in Hallein lag im 16. Jahrhundert
bei acht Schiffen pro Tag. 1574 legten insgesamt 1440 Salzschiffe in Hal-
lein ab, was sich — unter Bertcksichtigung der Ladekapazitit — auf etwa
180 Tage verteilt haben muf3%.

Durch die Erbausfergenrechnungen aus den Jahren 1544 bis 1576 ist
auch die Zahl der Durchfahrten von Salzschiffen durch den Laufen
bekannt®. Sie liegt tber der Anzahl der ab Hallein auslaufenden Salz-
schiffe in der Tabelle 1, da die Fracht von einem Grofteil dieser Schiffe in
Salzburg auf mehrere Schiffe zur besseren Bewiltigung verteilt wurde
(vgl. unten S. 28).

56 Schiffleutfuder: 13 Stiick pro Schiff, ab St. Martin bis Schiffahrtsende im Winter 19,
Lori (wie Anm. 26), CXLVII, 317f.; Schifferspital: 1 Fuder pro Schiff, Lori (wie Anm. 26),
CXLVII, 334; SLA HS 6, fol 19f.

57 Lori (wie Anm. 26), CXLIII, 301; CXLVII, 310.

57a BHStA Hofkammer Salzburg 8553, 8581 (aus den Jahren 1558 und 1563).

58 SLA HK SA L 1612; BHStA Klosterliteralien Berchtesgaden 85'/3, Hofkammer
Salzburg 8647.

59 SLA Erbausfergenarchiv III, 6.
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Tabelle 2:
durchschnittliche

Schiffe Tages- davon obne davon ab

nanwarts frequeng, Zwischen- Rifer oder

durch den (180 Tage station ab  Salgburger
Jabr Laufen pro Jabr) Hallein Salzstadel
1544 1798 10 996 792
1545 2000 11 1080 920
1546 2195 12 1097 1098
1547 2032 11 1201 831
1548 2041 11 1087 954
1549 2340 13 1280 1060
1550 2547 14 1473 1074
1551 2456 14 1354 1111
1552 2345 13 ' 1310 1035
1553 2158 12 1216 942
1554 2518 14 1444 1074
1555 2428 13 1361 1307*
1556 2443 14 1391 1052
1557 2544 14 1296 1248
1558 2627 15 1417 1210
1559 3198 18 1839 1359
1560 2632 15 1456 1176
1561 3108 17 1782 1326
1562 2596 14 1414 1182
1563 2928 16 1588 1340
1564 3138 17 1782 1356
1565 2498 14 1397 1101
1566 2296 13 1397 1006*
1567 3057 17 1675 1382
1568 2810 16 1484 1326
1569 2559 14 1385 1174
1570 2840 16 1569 1271
1571 2530 14 1398 1131*
1572 1553 9 837 688%*
1573 2400 13 1213 1187
1574 3111 17 1499 1612
1575 3327 18 1515 1812
1576 3006 17 1445 1561

* Rechenfehler in der Quelle.
** Differenz durch Schiffbruch.
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Aus den Erbausfergenrechnungen ergibt sich auch ein Hinweis auf die
Verlustquoten durch Schiffbruch. Der Katastrophenfall von 1572, als 28
Schiffe in der Altach sanken, stellt eine Ausnahme dar. Die Rechnungen
geben ab 1565 auch die Zahl der gegenwirts durch den Laufen getreidel-
ten Salzschiffe an. Sie liegt gelegentlich um ein oder zwei Stiick tiber der
Ziffer des Nauwirtsverkehrs. Daraus kann man schlieBen, daB3 — nicht
jedes Jahr, aber doch hiufig — ein bis zwei Schiffe beim Verkehr obenher
zugrunde gingen.

Der Schiffahrtsweg

Organisatorisch gliederte sich die Salzschiffahrt zwischen Hallein und
Passau in die Abschnitte obenber (Hallein—Laufen) und antenhin (Laufen—
Burghausen/Passau).

Die Schiffabrt obenber

Eine regelmiBige und bedeutende Schiffahrt oberhalb Laufens ent-
stand etst mit dem Aufkommen der Saline Hallein. Fir Reichenhall
schlof} die geringe Wasserfithrung der kleinen Saalach Vergleichbares
aus. Dieses spite Entstehen verbunden mit dem Umstand, daB3 die
Schiffahrt obenher ausschlieBlich durch salzburgisches Territorium fithr-
te, erlaubte den Erzbischofen einen bestimmenden EinfluB auf ihre Orga-
nisation. Die FluBstrecke Hallein-Laufen betrigt ca. 40 km. Fir eine
Fahrt hin und zurtck einschlieSlich des Ladevorganges in Hallein bené-
tigten die Salzschiffe im 14. Jahrhundert vier, im 15. Jahrhundert drei
und ab dem 16. Jahrhundert zwei Tage. Die Steigerung ergab sich durch
den Ausbau der Treidelwege und die Ablésung der menschlichen Kraft
durch Pferde beim Gegenzug nach 1426%.

Da zu den Salinen alles, was hier von Bedeutung ist, bereits gesagt
wurde, interessiert bei der Beschreibung der Schiffahrt obenher nur noch
_die Rolle der Stadt Salzburg im Rahmen der Salzschiffahrt. Eine jingere
Arbeit vermutet, daf3 Salzburg schon an der Verschiffung des Reichen-
haller Salzes teilgenommen habe®!. Dafiir fehlt jede urkundliche Bestiti-
gung. Der Wechsel des Ortsnamens von Jusano zu Salgburch kommt als
Nachweis nicht in Betracht. Die Siedlung Salzburg mit ihrem castram
superins auf dem Nonnberg konnte als Mittelpunkt des Gaues, in dem die
Reichenhaller Solequellen flossen, in jedem Fall als ,,die Salzburg* ange-

60 14. Jh.: Lori (wie Anm. 26), XLI, 42; 15. Jh.: Taidinge (wie Anm. 44) 86; 16. Jh.: Lori
(wie Anm. 26), CXLVII, 319.
61 Wanderwitg (wie Anm. 1), 55ff.
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sprochen werden®. Es gibt eine Reihe von Argumenten, die gegen die
obenerwihnte Annahme sprechen. So verkehrten die Schiffe des Kemp-
tener Privilegs unmittelbar ab Reichenhall. War die Schiffahrt auf der
Saalach schwierig, so beweist ein eigener Strallenzug, dafl die Salzfracht
nach Laufen — und nicht nach Salzburg — zur Salzach gebracht wurde®.
Auch die Verlegung der Miinze von Salzburg nach Laufen im 12. Jahr-
hundert unterstreicht die untergeordnete Stellung Salzburgs im Handel
dieser Zeit, wihrend der die Salzausfuhr einen ersten Hohepunkt
erreichte®. Da die Verschiffung von Reichenhaller Salz tiber Salzburg
schlieBlich auch noch einen Umweg bedeutet hitte, ist dieser Annahme
eher mit Skepsis zu begegnen. Ob die Stadt Salzburg durch ihren
Salzachiibergang von einem Salztransport ab Reichenhall iiber Land auf
der Romerstrale Iuvavum—Ovilava profitierte, braucht hier nicht niher
erortert zu werden. Linz versorgte sich im Spitmittelalter iberwiegend,
im 16. Jahrhundert (auBer dem aufgezwungenen Gmundner Salz) aus-
schlieBlich mit Schellenberger Salz, das auf der Achse transportiert wur-
de. Ob dieser Verkehr frither seinen Ausgang von Reichenhall nahm, ist
unbekannt. Die Raffelstetter Zollordnung kennt naves ab Trungowe, die
sich nach Ansicht der ilteren Literatur mit dem Salztransport auf der
(AuBeren) Traun befafiten. Es wire denkbar, daB sie Reichenhaller Salz
zur Donau fithrten, das zuerst iber Land nach Lambach gebracht wurde.
Das liele an einen dhnlich kombinierten Verkehr denken, wie ihn das
Freisinger Privileg mit den Worten sen navigio sive cum carris beschreibt.
Jedenfalls wiirde so die frithe auffallende Bedeutung des Ortes Lambach
erklirt, in dessen unmittelbarer Umgebung (Stadl?) dieses Salz, mogli-
cherweise um solches aus kleineren oberdsterreichischen Salzkochereien
erginzt, auf Schiffe verladen worden wire. Das alles bleibt jedoch Hypo-
these und spielt fiir die vorliegende Arbeit auch keine Rolle.

62 Eine idltere Ansicht deutet den Ortsnamen als Entwicklung aus der Klammerform
Salz(aba)burg*: Eberbard Krangmayer, Die 6sterreichischen Bundeslinder und deren Haupt-
stidte in ihren Namen, in: Muttersprache, Schriftenreihe des Vereins ,,Muttersprache®,
Heft 11, Wien 1956, 32; ders.: Die Ergebnisse der neuesten dsterreichischen Ortsnamenkun-
de und das Land Salzburg, in: MGSL 97, 1957, 12; ihm folgen: Herbert Klein, Juvavum-
Salzburg, in: Vortrige und Forschungen, hg. v. Inst. f. geschichtl. Landeskunde des Boden-
seegebietes in Ionstanz, geleitet v. Th. Mayer, IV (1958), Studien zu den Anfingen des
europiischen Stidtewesens, 77-85, sowie Frang Hérburger, Die romanischen und vorromi-
schen Ortsnamen des Landes Salzburg, in: MGSL 107, 1967, 31f. Dagegen (ohne Umweg
liber die erschlossene I{lammerform) in zeitlicher Reihenfolge, doch offensichtlich unab-
hingig voneinander: Heing Dopsch, Hohensalzburg im Mittelalter, in: 900 Jahre Festung
Hohensalzburg, Salzburg 1977, 96f.; Koller (wie Anm. 15, Salinen), 257; Wanderwity (wie
Anm. 1), 55ff.

63 Klein (wie Anm. 8), 399f.

64 Heffeter (wie Anm. 1), 73ff; Frity Koller, Die innere Entwicklung, in: Geschichte
Salzburgs, I/1, hg. v. H. Dopsch, Salzburg 1981, 611ff. — Klein (wie Anm. 8), 399f.; Fritz
Koller, Die Abtei St. Peter als Salzproduzent und Montanunternehmer, in: Studien und
Mitteilungen zur Geschichte des Benediktinerordens und seiner Zweige 93, 1982, — Fest-
schrift St. Peter, Salzburg 1982, 164ff.



Abb. 2 2. Hilfte des 16. Jh.s: Der Schiffahrtsweg von Hallein an

die Donau. Original (Plansammlung 11 100, Edgar Krausen, Die

handgezeichneten Karten im BHStA . .. bis 1650, Neustadt a. d.
Aisch 1973, Nr. 269) und Foto: BHStA.
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Abb. 3 1773/1775: Die Salzach von Aigen bis Bergheim.



..... ‘ éfifdrunwa‘ﬂ‘%uﬁﬁd;‘l\
e Sarmain,

5 S B,
Qg Dt i :

Original: SLA (Karten und Risse 0 18, 19); Foto: Ullmann.
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Am Halleiner Salzhandel haben Biirger der Stadt Salzburg im 14. Jahr-
hundert teilgenommen®. Spitestens im 16. Jahrhundert sind sie aber
auch aus diesem Kreis wieder ausgeschieden®. Das betrifft freilich nur
den Salzfernhandel, der sich der Schiffahrt bediente. Der lokale Salzhan-
del ist davon zu trennen. 1278 werden ¢ymbarii erwihnt, die mit ihren
kleinen Booten Halleiner Salz in die Hauptstadt brachten®. Seit dem
Spitmittelalter waren es dann vorwiegend Fuhrleute, die ihre Ware auf
eigene Rechnung auf dem Salzmarkt in der heutigen Churfiirststrale
feilboten. Im lokalen Salzhandel nahm der Landtransport auch weiter
salzachabwirts neben der Schiffahrt stets eine gleichbedeutende Stellung
ein.

Abgesehen vom Handel war die Stadt Salzburg fiir die Schiffahrt als
Zwischenstation von gewisser Bedeutung. Betrigt das Gefille der
Salzach zwischen Hallein und Salzburg 1,2-1,0%o, so verflacht es sich im
Abschnitt Salzburg-Laufen von 0,9%o abwirts®®. Die Aulandschaft ver-
breiterte sich und bedingte zunehmend Nebengerinne und Inseln, woran
noch die Ortsnamen Hagenau und Weitworth erinnern. Aufgrund der
abnehmenden Wassertiefe konnten vollbeladene Schiffe daher hiufig nur
bis Salzburg fahren. Die sogenannten kurzen Schiffe, die aus Laufen
gegenwirts kamen, ibernahmen einen Teil ihrer Fracht®. Fir die not-
wendige Zwischenlagerung bestand am rechten Ufer auf Hohe des heuti-
gen Makartsteges ein Salzstadel™. Ein Stadel- oder Hittenmeister hatte
fiir die kurzfristige Nachsendung der hier voriibergehend niedergelegten
Salzfracht zu sorgen. Die Besetzung dieser Stelle war zwischen den Lau-
fener Salzhindlern und Ausfergen einerseits und dem Erzbischof ande-
rerseits strittig ',

65 Josef K. Stadler, Beitrige zur Rechtsgeschichte der Stadt Salzburg im Mittelalter, in:
Siidostbayerische Heimatstudien 9, 1934, 110, 10.

66 Lori (Anm. 26), CXLVII, 325f.

67 SUB IV n 9%4.

68 F. Mittellehner, Die Salzachsanierung in Hallein, in: Osterreichische Wasserwirt-
schaft 30, Heft 11/12, 1978, 225.

69 Die Bezeichnung hingt nicht mit einem bestimmten Schifftyp zusammen, sondern
leitet sich von der — im Gegensatz zur langen Strecke Laufen—Hallein — kurzen Strecke
Laufen—Salzburg ab.

70 Die Zwischenlagerung ist bereits den Schiffrechten von 1426 zu entnehmen, Taidinge
(wie Anm. 48) 89; fritheste Erwihnung der Salzhiitte 1491, vgl. Ludwig Pegolt, Die Elsenhei-
mer, in: MGSL 40, 1900, 192: zur Lage (ebenda): . . . sind gum Salystadel kommen und (nach
Miilln) sibergefabren . . .; zur Datierung (ebenda) 191.

71 Lori (Anm. 26), CXLVII, 309f.; BHStA Hofkammer Salzburg 9796.



Abb. 4 1644: Ausschnitt aus der Salzburger Stadtansicht von Matthdus Merian

(nach Philipp Harpf): Der Salzstadel mit Linde im Bereich des heutigen Makart-

steges. Aus: Franz Fuhrmann, Salzburg in alten Ansichten, Die Stadt, Salzburg
1963, Tafel 10; Foto: Hahnl.

Abb. 5 Mitte des 17. Jh.s: Ausschnitt aus der Salzburger Stadtansicht des Da-
niel Miller (?): Der Salzstadel (von der Altstadt aus gesehen) vor dem Lodron-
Secundogeniturpalast (,,17°) und dem Schlof3 Mirabell.

Original: Erzabtei St. Peter, Salzburg; Foto: Hahnl.
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Der Laufen

Schlisselstelle der Schiffahrt auf der Salzach war das Passieren der
FluBschlinge des Laufen. Hier entstand die gleichnamige Siedlung, fir
deren bedeutende Stellung in der Salzschiffahrt und im Salzhandel vor
der Mitte des 13. Jahrhunderts jedoch jede unmittelbare Nachricht fehlt.
Immerhin erlauben in dieser Einschnittstrecke die Gegebenheiten des
FluBlaufes Riickschliisse aus spiterer Zeit. Wie der Name andeutet, ver-
ursachten Felsen im Laufen ein unruhiges Fahrwasser. Die Sprengung
der markantesten Klippe, des Nockens, war schon im frithen 17. Jahr-
hundert Gegenstand von Uberlegungen, kam aber erst 1773 zur
Ausfiihrung™. Die Innenseite der dem Laufen folgenden, entgegenge-
setzt verlaufenden FluBschleife bot fiir die Schiffe die erste Gelegenheit
anzulanden, um das eingefaBBte Wasser auszuschopfen. An dieser Stelle, in
der Altach, entstand spiter die grofle Laufener Salzlinde. Die Notwen-
digkeit des Zufahrens nach dem Passieren der Gefahrenstelle war Ansatz-
punkt fir die Niederlassung der Schiffleute. Der Mittelpunkt der Sied-
lung Laufen entstand der Altach gegeniiber in der giinstigen Lage auf der
Halbinsel in der Schleife des Laufen. Mit der Exwerbung dert villa vocata ad
Lovfi durch Bischof Virgil konnte die Kirche von Salzburg hier schon im
8. Jahrhundert Ful} fassen™. Die endgiltige Sicherung gegen Bayern
erfolgte im Rahmen der beiden Erhartinger Vertrige von 1254 und 1275.
Der Besitz der Schliisselstelle begriindete Salzburgs dominierenden Ein-
fluB3 auf die Schiffahrt. Hinweise darauf liegen allerdings erst aus dem
12. Jahrhundert vor, als durch die Produktionssteigerung in Reichenhall
der spitere intensive Verkehr ab Hallein vorweggenommen erscheint.
Dem Laufener Patriziat eigneten zu dieser Zeit verwandtschaftliche Be-
ziehungen und Besitz von Reichenhall bis Krems, somit vom Ausgangs-
punkt bis nahe dem Endpunkt der Salzschiffahrt’. Um Unterbrechungen
der Ausfuhr zu Gberbriicken, die sich aus Schwankungen in der Wasset-
fithrung der kleinen Saalach ergaben, verband ein eigener Stralenzug die
Saline Reichenhall mit Laufen.

Von den mehrfachen Anzeichen wirtschaftlicher Prosperitit der Stadt
im 12. Jahrhundert datf stellvertretend die Verlegung der erzbischofli-
chen Miinze von Salzburg nach Laufen erwihnt werden. Um 1050 wird
Laufen erstmals #rbs genannt’®. Seit dem 12. Jahrhundert war der Charak-
ter der Siedlung als Stadt niemals zweifelhaft.

72 Frang Martin, Die Salzburger Chronik des Felix Adauctus Haselberger, in: MGSL 67,
1927, 48; Emil Paur, Geschichte von Laufen an der Salzach, Laufen (0. J.) 87; Der Nocken
war fiir die Salzschiffahrt insofern weiters von Bedeutung, als im Falle, daB er vollstindig
vom Wasser bedeckt war, die Salzach als hochwasserfithrend galt, worauf die Salzschiffahrt
so lange unterbrochen wurde, bis der Nocken wieder zu sehen war.

73 SUBII A 10; Heffeter (wie Anm. 1), 69ff.

74 Heffeter (wie Anm. 1), 73ff.

75 Klein (wie Anm. 8), 399f.

76 SUB I S. 237f. n 15. Zu der auf den Handel orientierten Bedeutung des Begriffes #rbs



Abb. 6 Mitte des 16. Jh.s: Laufener Stadtansicht des Christoph
Adam Gutrater (1603-1681): linkes oberes Viertel: Guthratsches
Fideicomisshaus und Gutrater mibl; linkes unteres Viertel: Der
nokhenstain und march zur schiffabrt (vgl. Anm. 72); rechtes unteres
Viertel: Der fram, wo das saly anlendst.
Original: SLA (Gutrater Archiv, A 3, fol 276); Foto: Antather.
Fir den Hinweis auf diese Abbildung habe ich Herrn Hans Roth,
Miinchen, zu danken.
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Fir die Technik der Durchfahrt durch den Laufen liegen selbst fiir die
Halleiner Epoche der Salzschiffahrt nur sehr wenige Hinweise vor. We-
nigstens bis ins 16. Jahrhundert legten die nauwirts kommenden Schiffe
oberhalb des Laufens, in Obslaufen, an”. Zumindest zeitweise — je nach
Wasserstand — wurden diese groB3en Salzschiffe geleichtert, d. h. daB} ein
Teil ihrer Fracht auf kleinere Schiffe umgeladen wurde™. Jedes Schiff
wurde sodann durch eigene Umfiihrer in die Altach umgefiihrt”. Dabei
sicherte der Umfiihrer mit einer Mannschaft das Schiff mittels eines Seiles
vom Ufer aus. In der Altach befanden sich die Wohnstitten der drmeren
Schiffleute und der Umschlagplatz der Salzfracht. Vor 1344 schenkten
Heinrich von Lampoting und Sigloch an der Briicke, zwei Personlichkei-
ten aus der Spitze des Laufener Patriziats, dieses Areal mit einer Hiitte
und sonstigen Einrichtungen der Laufener Pfarrkirche®®. Da die Manipu-
lation mit der Salzfracht an dieses Gelinde gebunden war, durfte die
Kirche Marid Himmelfahrt damit eine eintrigliche Pfriinde in Besitz
nehmen.

Die Schiffabrt untenbin

Im Gegensatz zum Verkehr Hallein—Laufen entzog sich die Schiffahrt
untenhin weitgehend dem Einfluf3 der Erzbischéfe. Die Durchfithrung
der Salzarbeit folgte hier sehr altem Gewohnbheitsrecht. Die Hindler, die
daran mal3geblich beteiligt waren, fanden aufgrund einer Interessens-
gleichheit gegeniiber dem Erzbischof Riickhalt am Herzog von Bayern.
Durch das gleiche Gewohnheitsrecht beanspruchte aber auch der Erz-
bischof bestimmte Rechtstitel, die sich Uber die Grenzen des Erzstiftes
hinaus bis Passau erstreckten. Wie alle anderen Landesfiirsten trachtete
der Herzog von Bayern danach, im Zuge der Ausgestaltung seines Her-
zogtums dieses fremde Recht zu beseitigen. Da sich lediglich ein Viertel
der FluB3strecke Laufen—Passau innerhalb der Grenzen des Erzstiftes be-
fand, konnte das Verhandlungsziel der erzbischoflichen Verwaltung nur

in dieser Zeit vgl. Frang Pagitg, Der Pfalzbezirk um St. Michael in Salzburg, in: MGSL 115,
1975, 192ff.

77 Obslaufen (ob Lasuffen) als Anlagstelle der Schiffe schon in der Schiffordnung von
1426: Taidinge (wie Anm. 48) 88 (1-5); aulerdem: SLA HS 6 fol. 21: Schiffsfracht bei Not
zwischenlagern im Geschirrgaden = Plachenhiitte, die in Obslaufen steht (SLA HK SA L
1610).

78 Item di sechssér, daran man sich durch den Lanffen schiffet . . . (Taidinge, wie Anm. 48) 89;
vgl. unten Anm. 153; Klein (wie Anm. 8), 398, Anm. 62.

79 Wie Anm. 282.

80 SLA HS 6 fol. 1ff.; 1373: Archiv St. Peter in Salzburg, HS A 351, fol. 41r; Regest dazu
bei Willibald Hanthaler, Ein Salzburgisches Registerbuch des 14. Jahrhunderts, in: Pro-
gramm (44. Ausweis) des . .. fiirsterzbischoflichen Gymnasiums Borromidum zu Salz-
burg . .. 1892/93, Salzburg 1893, n 132, 46. Zum Eigentumsrecht der Pfarre vgl. auch OU
1343 Sept. 1 Stadtarchiv Laufen und Lori (wie Anm. 26), CXLVII, 331.
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in einer Verteidigung des Status quo bestehen. Dabei stand die Domi-
nanz der erzbischéflichen Salzschiffe auBBer Frage, womit Salzburg stets
ein entscheidendes Mitspracherecht gewahrt blieb. Langwierig hingegen
gestaltete sich der Streit um den Anspruch des Erzbischofs, alle Gerichts-
fille im Bereich der Schiffahrt zwischen Hallein und Passau abzuurteilen.
1616 konnte Bayern dieses Recht nordlich der Grenzen Salzburgs stark
einschrinken®. Das Relikt dieser exterritorialen Jurisdiktion vermochte
die erzbischofliche Verwaltung allerdings bis zum Ende der Selbstindig-
keit Salzburgs festzuhalten. Weitere Irrungen entstanden entlang jenes
kurzen Abschnittes, in dessen Verlauf die Salzach die Grenze bildete.
Bereits 1431 schlossen Erzbischof Johann II. und Herzog Heinrich XVI.
einen Vertrag, der gegenseitige Behinderungen unterbinden sollte®
FluBregulierungen in der Ettenau, wo in Umkehrung der heutigen Gren-
ze das bayerische Ufer dem salzburgischen im Osten gegeniiberlag, ge-
fihrdeten seit der ersten Hilfte des 16. Jahrhunderts die Schiffahrt und
Teile der erzbischoflichen Stadt Tittmoning®. Auch zahlreiche Fischar-
chen gaben den Schiffleuten wiederholt Grund zur Klaged. Geringe Be-
deutung hingegen kam dem Streit um das Grundrecht (Grundruhr) zu.
Dieses ,,Recht” erlaubte dem Grundeigentimer den Zugriff auf die
Fracht eines Schiffes, das auf seinem Boden gescheitert war. Der Versuch
der bayerischen Herzoge, sich dieses Rechtstitels gegeniiber den Salz-
schiffen zu bedienen, konnte im 14. Jahrhundert von der erzbischéflichen
Verwaltung und den Laufener Schiffern abgewehrt werden®.

Burghausen

Die Zahl der Burghausener Scheibfahrten ist fir den Zeitraum von
1544 bis 1595, dem Jahr ihrer Einstellung, lickenlos bekannt. Diese
Quoten sind durch ihre Kontinuitit besonders geeignet, die stete Zunah-
me von Salzproduktion, Salzhandel und Schiffsfracht wihrend der zwei-
ten Hilfte des 16. Jahrhunderts zu verdeutlichen. Die Werte der Jahre
1544 bis 1554 sind den Erbausfergenrechnungen entnommen®, diejeni-
gen der Jahre 1555 bis 1595 entstammen einer Abschrift aus den verlore-
nen Schiffbiichern, die entweder bei der erzbischoflichen Hofkammer
oder bei den Pfleggerichten Hallein oder Laufen gefithrt wurden®. Der
Zeitraum von 1555 bis 1576, wihrend dem sich beide Quellen tbet-
schneiden, zeigt, da3 die Angaben der ersten Quelle ohne erkennbaren

81 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage Qq.

82 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage Rr.

83 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage Rr.

84 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage 158 (zu 1563); SLA HK SA L 1607.

85 Frang Th. v. Kleinmayern, Nachrichten vom Zustande der Gegenden und Stadt Juvavia
vor, wihrend und nach Beherrschung der Rémer bis zur Ankunft des heiligen Rupert und
dessen Verwandlung in das heutige Salzburg, Salzburg 1784, 477.

86 SLA Erbausfergenarchiv III 6.

87 Wie Anm. 27, zu 1558 bis 1579.
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Grund etwas iiber jenen der zweiten liegen. Die Abweichung bleibt je-
doch ganz gering und kann vernachlissigt werden. Der Riickschlag ab
1591 entspricht nicht dem allgemeinen Trend, sondern ist auf handels-

politische Mafinahmen zuriickzufithren.

Tabelle 3:
Zahl d. Zahl d.
Scheibfabrten Scheibfabrten
(Salzmenge in (Salzmenge in
Jabr Tonnen) Jabr Tonnen)
1544 380 1560 600
(5650 t) (8930 t)
1545 400 1561 653
(5950 t) (9710 ¢)
1546 340 1562 488
(5060 t) (7260 t)
1547 397 1563 654
(5910 t) (9729 t)
1548 404 1564 740
(6010 t) (11.010¢)
1549 383 1565 583
(5700 t) (8670 t)
1550 468 1566 537
(6960 t) (7990 t)
1551 300 1567 709
(4460 t) (10.550 t)
1552 314 1568 533
(4670 t) (7930 t)
1553 467 1569 534
(6950 t) (7940 t)
1554 558 1570 422
(8300 t) (6280 t)
1555 558 1571 476
(8300 t) (7080 t)
1556 554 1572 362
(8240 t) (5390 t)
1557 533 1573 541
(7930 t) (8050 t)
1558 546 1574 747
(8120 t) - (11.110¢)
1559 748 1575 844
(11130 ¢) (12.560 t)
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Zahl d. Zahl d.
Scheibfabrten Scheibfabrten
(Salzmenge in (Salzmenge in
Jabr Tonnen) Jabr Tonnen)
1576 669 1586 745
(9950 t) (11.080 t)
1577 833 1587 910
(12.392 1) (13.540 t)
1578 670 1588 840
(9970 t) (12.500 t)
1579 673 1589 469
(10.010 ¢t) (6970 t)
1580 594 1590 815
(8836 t) (12.120 ¢t)
1581 740 1591 200
(11.010 t) (2980 t)
1582 490 1592 404
(7290 t) (6010 t)
1583 746 1593 408
(11.100 t) (6070 t)
1584 577 1594 171
(8580 t) (2540 t)
1585 518 1595 264
(7710 t) (3930 t)

Die Bedeutung der Stadt Burghausen als Zielort fiir die Salzfracht
bestand in ihrer Lage am westlichsten Salzachknie®. In Abkirzung des
ausschlieflichen Wasserweges nahmen von hier mehrere Salzstralen
nach Westen ihren Ausgang. Von den beiden wichtigsten fiihrte die eine
nach Regensburg, die andere iiber Landshut und Ingolstadt ins Altmiihl-
tal und weiter zu den Bestimmungsorten Gunzenhausen, Rothenburg ob
der Tauber und Fiirth®. Beide Wege iiberquerten den Inn bei Otting
(Salzniederlage 1340), wobei ein Teil der Fracht von Burghausen aus um
die Salzachmiindung herum auf Schiffen innaufwirts gefithrt und erst
hier auf Fuhrwerke verladen wurde®. Zu Mitte des 16. Jahrhunderts ging
ein Teil der in Burghausen gelindeten Salzfracht auch auf dem rechten
Salzachufer durch den Weilhartforst nach Braunau, dort uber den Inn
und dann nordwirts zur Donau®'.

88 Zu Burghausen allgem. (Georg Frang-Willing), Burghausen, in: Bayerisches Stidte-
buch, Teil 2, hg. v. E. Keyser u. H. Stoob, Deutsches Stidtebuch, Bd. V., T. 2, hg. v. dens.,
Stuttgart-Berlin-K6ln-Mainz 1974, 117-122; Deutscher Stidteatlas, hg. v. Kuratorium fiir
vergleichende Stddtegeschichte (W. Schlesinger u. H. Stoob), Lieferung II, 1, Burghausen,
Dortmund 1979.

89 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage 31.

90 Lori (wie Anm. 26) IX, 10f.; Monumenta Boica, XXX VI/2, 200.

91 SLAHK SAH1,12.
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Abb. 7 1721: Burghausen.
Aus: Michael Wening, Hist.-Topogr. Descriptio ... des Herzogthumbs . ..
Bayrn, Anderer Thail: Das Rentamt Burgkhausen, Minchen 1721; Foto:
Anrather.

Den Ausgang der Salzstrallen von Burghausen sicherten die bayeri-
schen Herzoge auch durch militirische Intervention®?. Damit brachten sie
den Verkehr auf der teilweise ilteren, ,,salzburgischen® Zubringerroute
zu diesen Wegen weitgehend zum Erliegen. Sie nahm ihren Anfang in
Tittmoning und tiberquerte den Inn bei Mihldorf (Salzniederlage seit
1190)%. Seit 1329 suchten die Herzoge auch den Salztransport auf der
Donau von Passau nach Regensburg zu hindern®. Diese Verbote sollten
die bayerischen SalzstraBen beleben und trafen in erster Linie den Pas-
sauer Salzhandel. Damit erscheint jene Tendenz vorweggenommen, die
unter anderen Vorzeichen 1594 zu einem voélligen Ausschlufl Passaus aus
dem Salzhandel durch Erzbischof Wolf Dietrich und Herzog Wilhelm V.
fihrte. In der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts liefen tiglich bis zu
fiunf Salzschiffe die Burghausener Linde an, was einem maximalen Tages-
umschlag von ca. 70 Tonnen entspricht®. Die Fracht gehorte 60 bis 80

92 Koller (wie Anm. 15, Hallein) 82ff.
93 SUB II n 477.

94 Lori (wie Anm. 26) V, VI, 8.

95 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 325.
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Abb. 8 1721: Die Schifflinde am Inn bei Neudtting.
Aus: Wening (wie Abb. 7); Foto: Anrather.

Salzhindlern®, deren Initiative es einmal, 1587, sogar gelang, ihre Pas-
sauer Konkurrenten in der Ausfuhrmenge zu tiberfliigeln. Dieser Umsatz
von 910 Pfund Fuder (13.540 t) stellte allerdings bereits den Hohepunkt
des Burghausener Handels dar, der nach 1590 rasch in Verfall geriet. Bis
zu diesem Zeitpunkt zihlte Burghausen als Salzhandelsplatz zu den be-
deutendsten Stidten Bayerns.

Passau

Fir das 13. Jahrhundert belegt die erste Erwidhnung des Laufener-
rechts als Vorzugszoll 1255/56 in Passauer Mautaufzeichnungen sowohl
die dominierende Stellung der Laufener Schiffer innerhalb der Salz-
schiffahrt als auch die Bedeutung derselben fur Passau?.Letzeres doku-
mentiert weiters die gleichzeitige Errichtung groBerer Salzstidel durch
Bischof Otto von Lonsdorf®. Diese Magazine waren unerlidllich, weil die

96 Bayerisches Hauptstaatsarchiv Minchen, Kurbayern, Geh. Landesarchiv 641, fol.
4541f.

97 Monumenta Boica 29 b, 238.

98 Mayer (wie Anm. 47) 363, 377.
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Abb. 9 1575: Die Uberfuhr
von Salzkufen in Passau.
Original: Oberhausmuseum
Passau; Foto: Smetana.

Abb. 10 1619: Das Weg-
system des Goldenen Steiges im
ostlichen Niederbayern und im
westlichen Miihlviertel.
Original (Plansammlung 32,
Krausen — wie Abb. 2 — Nr.
495) und Foto: BHStA.
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Salzzufuhr entsprechend den besten Bedingungen der Schiffahrt groB-
tenteils im Sommer erfolgte, wihrend die Ausfuhr in der Hauptrichtung
tber Land nach Norden ganz iberwiegend im Winter mit Schlitten
durchgefithrt wurde. Damit fiel den Passauer Birgern fiir dieses Salz der
Zwischenhandel von selbst zu?. Fiir jenes Kontingent, das auf der Do-
nau weiterbefordert wurde, konnten sie das Recht auf Zwischenhandel
im 15. Jahrhundert erwerben. Gestiitzt auf das Niederlagsprivileg von
1390, behinderten die Passauer die Verbindungen der Salzhindler aus den
Salzach-Inn-Stidten, die sich urspinglich bis Krems erstreckten!®. Im
Zeitraum des Ungarischen Krieges 1479/90 fanden sie ihr Ende!?'. Der
Umschlag von Salz gegen Getreide, Schmalz und Fisch aus Béhmen
bildete den wichtigsten Handelszweig der Dreiflissestadt.

Mit Hilfe der Auswertung der Passauer Mautbiicher steht fest, daf3
bereits im Rechnungsjahr November 1401 bis November 1402 ca. 10.800
Tonnen Salz nach Passau gelangten!®. Fiir die zweite Hilfte des 16. Jahr-
hunderts behauptet eine vereinzelte Angabe einen Salzverschleil3 in Pas-
sau pro Jahr von 300.000 bis 600.000 Kufen!®. Ich kann fiir die Jahre
1590/91 lediglich die untere Grenze dieses Bereiches belegen. Die Absatz-
moglichkeit fiir die genannten Mengen war vorhanden. Der Salzbedarf
ganz Bohmens wurde um diese Zeit auf 500.000 Kufen geschitzt, wovon
allein der Pilsener Kreis, der vornehmlich von Passau aus beliefert wurde,
die Hilfte benotigte!®. Mit ihrer theoretischen Maximalkapazitit, die zur
Wolf Dietrich-Zeit bei 2730 Pfund Fuder (= ca. 620.000 Kufen = ca.
42.000 Tonnen) pro Jahr lag, wire die Saline Hallein in der Lage gewe-
sen, kurzzeitig einem solchen Anspruch zu genigen'®.

Auf dem Wegsystem des Goldenen Steiges kam das Halleiner Salz
nach Prachatitz, dem salis emporium Bohmens'®. Von hier aus erreichte es
in Bohmen, im westlichen Mihren und bis nach Schlesien seine entfernte-
sten Legstitten'”. Geringere Mengen gingen donauabwirts zu den
Mirkten von Linz, Stein, Mautern und Korneuburg, donauaufwirts
nach Regensburg, Ingolstadt und verbotenerweise bis Donauwdrth. Die

99 Mayer (wie Anm. 47) 360ff., 377.

100 Mayer (wie Anm. 47) 364ff.

101 SLAHK SA 1, 8.

102 Mayer (wie Anm. 47) 375.

103 SLA HK SA L 1600.

104 SLA HK SA L 1603.

105 SLA OU in NachlaB3 Klein: EB Wolf Dietrich fiihrt aus, daB3 seine Saline Hallein tiber
sieben Pfannen verfiigt, wovon jede pro Woche bis zu 13 Pfund Fuder sieden kann, was bei
einer maximalen Suddauer pro Jahr von 30 Wochen zum angegebenen (theoretischen)
Maximalwert fithrt. Theoretisch bleibt der Wert nicht nur wegen der handelspolitischen
Beschrinkungen, sondern vor allem aufgrund der Probleme, die binnen kurzem bei der
Holzzufuhr aufgetreten wiren.

106 Paul Prax/, Das Alter des Goldenen Steiges, in: Ostbairische Grenzmarken, N. F. 3,
1959, 112-123.

107 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20), Karte zu Beginn der Chur-Bayrischen
Quadruplic und Conclusions-Schrift.
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Fahrt Laufen—Passau—Laufen (hin und zuriick ca. 200 Kilometer) sollte
im 15. Jahrhundert in weniger als 14 Tagen erfolgen!®. Die Abfahrt der
Passaufahrer hatte vor allen Gbrigen Schiffen, auch den Salzschiffen nach
Burghausen, Vorrang!®.

Obernberg

Den Markt Obernberg, der am rechten Innufer ca. 40 km oberhalb der
Mindung liegt, hatten die Bischoéfe von Passau um das Jahr 1200 erwor-
ben. Ein Teil der von Laufen nach Passau bestimmten Salzfracht wurde
hier umgeladen. Ihre weitere Verschiffung besorgten die Obernberger
Nauflezer. Um 1400 liefert die hiufige Erwihnung des Schifftyps
,,Obernpergerin® einen Hinweis auf ihre rege Teilnahme an der
Salzschiffahrt'®. 1583 erhielten sie von Bischof Utban ihre erste
Ordnung!!. Fir ihre Fahrten verwendeten sie auBerordentlich grofle
Schiffe, fiir die im 16. Jahrhundert die Bezeichnungen Viererin und Fun-
ferin Ublich waren. Eine Viererin konnte die Fracht von drei Hallaschen
(erzbischofliche Salzschiffe, vgl. S. 53) iibernehmen, eine Finferin sogar
von vier'’?, Das entspricht einem Transportvolumen von ca. 45 bzw.
65 Tonnen. Die Anschaffungskosten fiir ein derartiges GroBschiff belie-
fen sich zu Beginn des 17. Jahrhunderts auf 52 bis 54 fl. Fiir eine Fahrt
bekam der Eigentiimer einer Viererin 8 fl., einer Finferin 10 fl. 6  dn.
Beim Gegenzug war fiir ein Pferd bis zu 2 fl. an die Treiber zu entrich-
ten!®. Der Gegenzug, der ausschlieBlich iuber herzoglich-bayerisches
Territorium fihrte, stellte fiir die Nauflezer als bischoflich-passauische
Untertanen ein schwieriges Problem dar. Da die Fracht der Salzschiffe im
Gegenzug hauptsichlich aus Brotgetreide flir das Salzburger Gebirgs-
land bestand, konnten viele Bauern aus dem Getreideverkauf einen aus-
reichenden Unterhalt erzielen, so daB sie selbst am Treiben nicht mehr
interessiert waren. Die wenigen Interessenten wurden offenbar durch die
herzogliche Verwaltung angehalten, zunichst die erzbischoflichen Schif-
fe zu ziehen, da Herzog Maximilian mit Erzbischof Wolf Dietrich durch
den Salzausfuhrvertrag von 1594 verbunden war. Auf die ibrigen Trei-
ber, simtliche herzoglich-bayerische Untertanen, konnte der Bischof von
Passau als Landesfiirst der Nauflezer keinen unmittelbaren Druck aus-
iben. Andererseits muliten die Nauflezer den Salzhindlern als Auftrag-
geber jede Erhohung der Transportkosten mihsam abhandeln. Durch
diesen finanziellen Druck konnten sie den Treibern keinen ausreichend

108 Taidinge (wie Anm. 10) 88.

109 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 315, 325.

110 Mayer (wie Anm. 47), 7ff.

111 Konrad Meindl, Geschichte der ehemaligen hochfiirstlich-passauischen freien Reichs-
herrschaft, des Marktes und der Pfarre Obernberg am Inn, 2 Bde., Regensburg 1875,
2. Bd., 88; Neweklowsky (wie Anm. 1) I, 455f.

112 SLA HS 6 fol. 41 v.

113 SLA HK SA L 1606.
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attraktiven Lohn anbieten. So sind es vornehmlich Klagen und Be-
schwerden, mit denen die Obernberger Nauflezer in den Salzburger
Quellen in Erscheinung treten. Zusitzlich zu diesen Belastungen hatten
die Nauflezer fir die Fracht eines jeden Schiffes 12 fl. als Pfand zu
stellen™™.

Schirding, Tittmoning, Braunau

War Obernberg in den Passauer Salzverschleil integriert, so stand der
Schirdinger Handel in Konkurrenz dazu'®®. Von hier gelangte das Salz
iber den Inn ins niederbayerische Rottal, hauptsichlich aber in Umge-
hung der Passauer Mauten auf dem Landweg nach Nordosten an die
Donau. Bei Kasten iiber die Donau gesetzt, erreichte das Salz Krumau
und Budweis in Béhmen. Allerdings blieb die in Schirding geldschte
Fracht gegentiber dem Passauer Salzhandel stets quantitativ unerheblich.
Von 25 Hindlergerechtsamen kamen 1581 auf die Stadt Schirding nur
drei, was zu einem Jahresverschleil von ca. 120 Pfund Fuder fiihrte (ca.
1850 )¢, In den Salzburger Quellen 148t sich die Teilnahme Schirdings
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Abb. 11 1721: Schirding.
Aus: Wening (wie Abb. 7); Foto: Anrather.

114 Alles: SLA HK SA L 1606.
115 Wanderwitz (wie Anm. 1), 229f.
116 Lori (wie Anm. 26), CXLVII, 325.




Abb. 12 Um 1515: Die von Schirding aus verlaufenden UmgehungsstraBen,
auf denen das Halleiner Salz an Passau voriiber dem Wegsystem des Goldenen
Steiges zugebracht wurde.

Original (Plansammlung 18685, Krausen — wie Abb. 2 — Nr. 4b) und Foto:
BHStA.
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am Salzhandel erstmals fiir das spite 15. Jahrhundert nachweisen'”. Als
die Absatzlage schwieriger wurde, verlangten sowohl die herzogliche
Verwaltung von Burghausen als auch die Passauer Salzhindler die Ab-
schaffung des Schirdinger Handels. Erzbischof Johann Jakob lief3 diese
Antrige jedoch 1583 abweisen!®®,

Tittmoning konnte als Konkurrenzgrindung zu Burghausen die Er-
wartungen der Erzbischofe von Salzburg zumindest in wirtschaftlicher
Hinsicht nicht erfillen. Der Ausgang der Salzstralen nach West und
Nordwest blieb Burghausen vorbehalten. Immerhin wurden 1401/02 von
Schiffleuten aus Tittmoning etwa 700 Tonnen Salz nach Passau ge-
bracht'”. Fiir den Salzfernhandel spielte Tittmoning ebenso wie Braunau
(bis 1594) nur eine untergeordnete Rolle. Ahnlich wie die Stadt Salzburg
waren beide Orte fiir die Salzschiffahrt vorwiegend als Landeplitze fiir
die Zwischenlagerung und den lokalen Salzhandel von Bedeutung.

Abb. 13 1511: Federzeichnung der Stadt Tittmoning.
Original (Kurbayern, Geheimes Landesarchiv, 915, fol 71) und Foto: BHStA.

117 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20), Beilage B 5.
118 SLA HK Protokoll 1583/84 zum 6. VI. 1583ff.
119 Mayer (wie Anm. 47), 375.
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Die Verinderungen ab 1594

Die habsburgische Salzhandelspolitik in den Gsterreichischen Erzher-
zogtimern und in den Lindern der b6hmischen Krone!? fihrte vom 14.
bis zum 17. Jahrhundert zu einer steten Verlagerung des Halleiner Ab-
satzgebietes nach Westen. AuBler den Einfuhrverboten zihlten dazu vor
allem der Ausbau der Traun'?' fiir eine leistungsfihige Schiffahrt und die
Offnung der Donaulinder 1531 fiir den Export aus der Saline Aussee!?.
Diese ,,Westverschiebung* dringte ungeachtet der fortwahrenden Que-
relen hinsichtlich des Salzpreises zu einer Kooperation zwischen Salz-
burg als dem Produzenten und Bayern, dessen Territorium immer mehr
zum wichtigsten Transitland und Absatzgebiet fiir das Halleiner Salz
wurde!?. 1594 schlossen Herzog Wilhelm V. und Erzbischof Wolf Diet-
rich einen Vertrag, in dem sich der Herzog zur ungeschmilerten Abnah-
me des Passauer Kontingentes verpflichtete und in Aussicht stellte, die
gesunkene Burghausener Quote wieder auf den Maximalstand von finf
taglichen Scheibfahrten zu erhéhen'®.

Mehr als die Auswirkungen auf den Salzhandel interessiert hier das
vertraglich fixierte Detail, dal3 mit dem Ausscheiden der Hindler auch
ihre Fahrzeuge nicht mehr zum Einsatz kamen, so daf3 bis Obernberg
ausschlieBlich erzbischofliche Hallaschen die Salzfracht trugen. Die
Obernberger Nauflezer, bei denen es sich nicht um Hindler, sondern um
Lohnschiffer handelte, durften mit ihren Schiffen weiterhin an der Salz-
arbeit teilnehmen. Der Herzog verpflichtete sich weiters, wie frither die
Hindler, pro 28 Hallfahrten dem Erzbischof einen alten Hallaschen um
den Preis eines neuen abzulGsen, somit z. T. den Unterhalt der erzbischof-
lichen Salzflotte zu bestreiten'?. Wichtigster Zielort fiir die Salzschiffe
wurde nun die herzogliche Abtei St. Nicolai vor den Toren der Stadt
Passau. Von dort brachten bayerische Fuhrleute das Salz nach Vilshofen,
wo es bohmische Fuhrleute iibernahmen.

Verwirklicht werden sollte das Ziel des Vertrages von 1594 mit Hilfe
einer giinstigeren Kostengestaltung fiir das Halleiner gegeniiber dem
Gmundner Salz durch Ausschaltung des Passauer und Regensburger
Zwischenhandels sowie durch groBziigige Einfuhrvereinbarungen mit
der habsburgischen Verwaltung nach Béhmen. Beides millang. 1594 aus-

120 Carl Schraml, Das oberosterreichische Salinenwesen vom Beginn des 16. bis zur Mitte
des 18. Jahrhunderts, Wien 1932.

121 Vgl. SchluBkapitel.

122SLAHK SAH1,5.

123 Schremmer (wie Anm. 19), 52ff., Reinhard Heinisch, Salzburgs Beziehungen zu Bayern
und Osterreich in der frithen Neuzeit, in: Osterreich in Geschichte und Literatur 23, 1979,
Heft 5, 267ff.

124 Lori (wie Anm. 26), CLXI, bes. 360.

125 Lori (wie Anm. 26), CCXXIX, 490.
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geschlossen, muf3ten Passau und Regensburg 1608 bzw. 1615 wieder zum
Salzhandel zugelassen werden'®. Fir Bohmen konnte 1597 gegen Ge-
winnbeteiligung der habsburgischen Kammer eine Einfuhrerlaubnis fiir
250.000 Kufen Halleiner Salz, beschriankt auf den Pilsener Kreis, erreicht
werden'?. Schon seit 1595 versuchte allerdings die kaiserliche Kammer,
die Biirger von Prachatitz mit auBlerordentlich giinstigen Konditionen

Abb. 14 1596: Die Abtei St. Nikolai bei Passau (rechts unten), wo ab 1594 der
Grof3teil der Halleiner Salzfracht gelindet und an Passau vorbei tiber Land nach
Vilshofen transportiert wurde (links oben: weeg gehn Vilshoven).

Original (Plansammlung 5318, Krausen — wie Abb. 2 — Nr. 204) und Foto:
BHStA.

126 Lori (wie Anm.26), CLXXI, 378ff., und CLXXVII, 395ff.
127 Lori (wie Anm. 26), CLXII, 362.
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fur einen Wechsel vom Halleiner zum Gmundner Salz zu gewinnen'?®,
Hinderlich standen dieser Absicht die Privilegien der Stadt entgegen, die
sich ausdriicklich auf den Salzhandel ab Passau bezogen'?. Bereits 1601
kam mehr Halleiner Salz nach Franken als nach Béhmen, dessen Anteil
am Verkauf des Halleiner Exportes bis 1611 weiter auf ein Drittel sank',
Damit vollzog sich eine wesentliche Umschichtung: Franken und Wiirt-
temberg 16sten Bohmen als Hauptabsatzgebiet fiir die Saline Hallein ab,
ohne freilich einen gleich aufnahmefihigen Markt zu bieten. Zwischen
1602 und 1605 wurde die zuziiglich zum ehemaligen Passauer Kontingent
garantierte Salzausfuhr im Ausmal3 von finf tiglichen Scheibfahrten auf
drei reduziert’®'. Durch die Abnahmegarantie des Vertrages von 1594
wire Herzog Maximilian I., der 1598 seinem Vater nachgefolgt war, ver-
pflichtet gewesen, dem Erzbischof den Einnahmeverlust vollstindig zu
ersetzen. Man einigte sich auf eine Teilung. Auch so entstand fir den
Herzog die schwer tragbare Situation, daf3 er 1605 an den Erzbischof
17.280 fl. fiir Salz zu bezahlen hatte, das er nicht bezog, weil er es nicht
absetzen konnte'?. Dabei ist auch noch die herzoglich-bayerische Saline
Reichenhall zu beriicksichtigen: Wenn sich der Herzog bemiihte, mog-
lichst viel Halleiner Salz zu verkaufen, um seinen Verlust so gering wie
moglich zu halten, so fithrte das nach der Sperre der b6hmischen Mirkte
unweigerlich zum Teil zu Einbuflen fiir seine eigene Saline. Diese wirt-
schaftspolitisch schwierige Lage, in die ihn der Vertrag seines Vaters
gebracht hatte, war eine der wichtigsten lingerfristigen Ursachen der
militdrischen Auseinandersetzung zwischen Herzog und Erzbischof
1611. Am 26. Oktober 1611 betrat Herzog Maximilian als Sieger die
Stadt Salzburg. Am 22. Dezember, weniger als zwei Monate spiter, muf3-
te das Domkapitel einem neuen Vertrag zustimmen'. Als Kontingent
wurden nunmehr 1100 Pfund Fuder festgesetzt. Zu bezahlen war aber auf
jeden Fall nur jene Menge, die der Herzog tatsdchlich abnahm. Das er6ft-
nete ihm die Moglichkeit, den Verkauf des Reichenhaller und des Hallei-
ner Salzes im gemeinsamen Absatzgebiet zu seinen Gunsten zu regulie-
ren, indem nach vollstindiger Ausfuhr des Reichenhaller Produkts nur
der Restbedarf aus Hallein ergidnzt wurde. In keinem einzigen Jahr zwi-
schen 1618 und 1758 erreichte die Halleiner Ausfuhr auf der Salzach die
vorgesehenen 1100 Pfund Fuder!.

Die ausschlieBliche Uberantwortung des Halleiner Salzhandels zu
Wasser, somit die Vermarktung von mehr als zwei Dritteln der Produk-

128 SLA HK SA H 1, 51.

129 SLA HK SA H 1, 31 und 32.

130 1601: Mehr Salz nach Regensburg als nach Vilshofen, das Ausgangspunkt fiir den
Handel nach Béhmen war: SLA HK SA L 1601; 1611: BHStA Kurbayern, Geheimes
Landesarchiv 643 fol. 20.

131 Lori (wie Anm. 26), CLXVTI, 371ff., und CLXVII, 375ff.

132 Lori (wie Anm. 26), CLXVII, 376.

133 Lori (wie Anm. 26), CLXXIV, 385ff.

134 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20), Beilagen B 6, C 6.
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tion an den michtigen Nachbarn im Westen, der zudem Eigentiimer der
Konkurrenzsaline Reichenhall war, barg in jedem Fall ein hohes Risiko in
sich. Der Kdder, den Herzog Wilhelm mit der prognostizierten Ausfuhr-
steigerung und der daraus garantierten Einnahmenerhéhung legte, er-
wies sich fiir den stets geldbediirftigen Erzbischof Wolf Dietrich als un-
widerstehlich. Dabei ist ihm zuzubilligen, daf3 seine Klauseln im Vertrag
von 1594 sein Risiko minimiert hitten. Die Realitit schritt dariiber hin-
weg. Schon die ,,freiwillige* Ubernahme des halben Verlustes 1605, wo-
zu Wolf Dietrich aus dem Vertrag allein nicht hitte gezwungen werden
kénnen, offenbart die Machtverhiltnisse. Niederlage und Vertrag von
1611 kehrten das Verhiltnis ins Gegenteil: Der Herzog behielt den Hallei-
ner Handel, konnte sich aber der wichtigsten Verpflichtung, der Abnah-
megarantie, entledigen. Uber den Handel gewann er zunehmend EinfluB3
auch auf die Produktion. Der stagnierende, vielfach riickldufige und aus-
stindige jahrliche Geldbetrag, den die Herzoge den Erzbischofen iber-
weisen lieBen, war dafiir ein mehr als billiger Preis. Erschwerend kam
hinzu, daB3 Salzburg im Salzhandel an Bayern ausgeliefert war, wihrend
sich die Erzbischofe in ihrer Politik nach Wien — und mehrfach gegen
Miinchen — orientierten'. Der Vertrag von 1611 beseitigte schlieBlich
auch die Vorrangstellung, die der Saline Hallein seit dem 13. Jahrhundert
im Ostalpenraum zugefallen war.

DIE TECHNIK
Die Fahrzeuge der Salzschiffahrt

Bis zum 14. Jahrhundert sind keine unterschiedlichen Schifftypen in
der Salzschiffahrt auseinanderzuhalten. Es muf} sie jedoch gegeben ha-
ben, da ansonsten die navis legittima der Raffelstetter Zollordnung nicht
durch die Mannschaftsstirke besonders hitte gekennzeichnet werden
missen. Eine Bemannung mit nur drei Schiffleuten, deren einer als guber-
nator das Steuer fihrte, ist jedenfalls bei lingerer Fahrt als Minimum
einzuschitzen. Daher ist die navis legittima als kleinerer Bootstyp anzuse-
hen, der jedoch normgebend und daher weit verbreitet war. Die in der
Tegernseer Notiz genannten #aves konnten die Salzfracht von zwei carrae
tragen. Eine carra ist ein zweirddriger Karren, seine doppelte Fracht-
menge somit nicht allzu groB3. Daher gehoren auch die #aves im Ludwig-
Diplom einem kleinen Bootstyp an, der mit der Bauart der navis legittima
aus der Zollordnung wahrscheinlich ident oder jedenfalls eng verwandt
war.

135 Ludwig Hammermayer, Salzburg und Bayern im 18. Jahrhundert, in: MSGL 120/121,
1980/81, 129ff., bes. 134.
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Abb. 15 Um 1400: Naufahrt eines Salzschiffes untenhin.
Original: Stadtarchiv Passau (Schiffleutzechbuch); Foto: Smetana.

Abb. 16 Um 1400: Gegenzug eines Salzschiffes zwischen Passau und Laufen.
Original und Foto wie Abb. 15.



49

Aus den Jahren um 1420 ist die Abbildung eines Salzach-Inn-Schiffes
erhalten, das gleich der navis legittima mit drei Schiffleuten bemannt
war'®. Dieser Schifftyp ist als Zille zu klassifizieren. Zillen waren der mit
Abstand gebriuchlichste Schifftyp im Donauraum. Es handelte sich da-
bei um schlanke, stabil gebaute Schiffe, die im Gegensatz zum Einweg-
schifftyp der Plitten fiir mehrfache Nau- und Gegenwirtsfahrten kon-
struiert waren. Das Geriist der Zillen bildeten bei einfacher Ausfithrung
die Bodenplanken und die Kipfen. Unter Kipfen versteht man hdlzerne,
aus einem Stiick gearbeitete, stumpfwinkelig-L-f6rmige Bauteile, die sich
im Regelfall in einer Flucht an die Bodenplanken anschlossen und die
Verbindung zwischen Boden und Bordwinden herstellten. Zu ihrer An-
fertigung verwendete man bevorzugt Wurzelstiicke. Boden und Bord-
winde waren aus schlanken Brettern, aus Laden, wie der mundartlich
auch heute noch gebriuchliche Ausdruck dafiir lautet, gefertigt. Kalfa-
tert — geschoppt, wie man im Ostalpenraum sagte — wurde mit Moos.

Dieses ,,Innenleben®, das den Schiffsordnungen entnommen'” und bei
den Schiffen auf der Salzburger Stadtansicht von 1553 zu sehen ist', 146t
sich auf der Abbildung von 1420 nicht erkennen. Es darf aber auch hier
mit Bestimmtheit vorausgesetzt werden. Umso aufschluBreicher ist das
AuBere: Vor- und Achterschiff unterscheiden sich nicht und zeigen einen
betont flachen Verlauf. Ebenso ist der Schiffboden flach gehalten, wie ja
jeder Kielboottyp dem Alpenraum stets fremd blieb. Beides, der miBige
Verlauf von Bug und Heck und der flache Boden, boten die beste Vor-
aussetzung fiir ein gliickliches Uberwinden der zahlreichen seichten
FluBstellen, wie sie vor allem bei Niedrigwasser ab dem Spitsommer
auftraten. Die Bordwinde bestehen aus drei Ladengingen. Sie sind auf
Sto3 (kraweel) gesetzt. Eiserne Klammern verbinden sie mit den Kipfen
und untereinander. Die Klammerspitzen wurden sehr wahrscheinlich
durchgetrieben und innen umgeschlagen. Der oberste Ladengang, von
dem es unentschieden ist, ob er das ganze Schiff durchzieht oder sich nur
iber das Mittschiff erstreckt, weist die Locher zum Festzurren der
Frachtvertiuung auf. Da keine exakt mafBistibliche Relation zwischen den
dargestellten Personen und dem Schiff herrscht, 1iB3t sich hinsichtlich
seiner Abmessungen nur zur Breite eine Aussage treffen: Es liegen maxi-
mal drei Salzfisser nebeneinander. Daher darf mittschiffs mit einer Breite
von knapp 2 Metern auf Relingoberkante gerechnet werden.

Zur Naufahrttechnik (der Gegenzug wird gesondert beschrieben) 146t
die Abbildung folgendes erkennen: Achtern befindet sich ein am Bord-
rand fixiertes Steuerruder, das hauptsichlich dem Antrieb dient. Abgese-
hen von Situationen, in denen die Navigation eine Zuriicknahme der

136 Vgl. Abbildung 15 und 16.

137 U. a. Lori (wie Anm. 26), CXLVII, 307ff., bes. 310f.

138 Vgl. Abbildung 19 und Frang Fubrmann, Salzburg in Alten Ansichten — Die Stadt
(Salzburg, 1963), Tafel 3.
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Fahrgeschwindigkeit auf die Strémungsgeschwindigkeit empfahl (rinnen
lassen), wurden alle Schiffe nauwirts gerudert. Auf dem Schifftyp Hal-
lasch war die Hilfte der sechsképfigen Mannschaft den Rudern zugeteilt.
Die Steuerung etfolgte durch das Bugsteuer, das sich flexibel steuer- und
backbords einsetzen lie. Die Bugsteuerung wurde auch bei spiteren
Schifftypen beibehalten. Thr Vorteil ergab sich aus der schnelleren Reak-
tionsmoglichkeit, die der Vorschiffmann — der Steurer, wie er 1581 auf
dem Schifftyp Hallasch heif3t'® — seinen Kameraden achtern voraus hatte.
Das Kommando fiihrte, oben auf der Ladung stehend, der reisende Salz-
kaufmann oder ein von ihm beauftragter Schiffer. Die Bauart des 1420
abgebildeten Schiffes ist einfach und in hohem Grad zweckentsprechend.
Deshalb und aufgrund der identen Mannschaftsstirke halte ich die Aussa-
ge fiir vertretbar, daBl man sich so oder jedenfalls sehr dhnlich auch die
navis legittima der Raffelstetter Zollordnung vorzustellen hat. Zudem
stammt das abgebildete Schiff aus Passau, somit unmittelbar aus den
occidentalibus partibus, auf die sich die Zollordnung bezieht.

Eine Typologie dieses Schifftyps a3t sich mangels an archiologischen
Funden und vergleichbaren Abbildungen nicht erstellen. Ebensowenig
kann dieser Typ in den Quellen identifiziert werden — eine Schwierigkeit,
der die Schiffahrtforschung auch anderswo gegeniibersteht'®. Die soge-
nannte Anhang-Zille, die um 1400 erstmals auftritt, kime am ehesten in
Betracht, doch wird ihre Breite 1581 mit drei Metern angegeben. Immer-
hin kann es sich dabei um eine Verinderung aus dem 16. Jahrhundert
handeln, verursacht durch den in diesem Zeitraum stark ansteigenden
Salztransport. Eine generelle Typologie braucht hier im Detail nicht ent-
worfen zu werden. Den Ausgang bildete an der Salzach ebenso wie an-
derswo als einfachste Schiffbauart der Einbaum. Den Nachweis fiir diese
simple Behauptung liefert fiir das vierte vorchristliche Jahrhundert das
Goldblechschiffchen vom Dirrnberg, bei dem es sich — mit oder ohne
kultischen Bezug — um ein vorbildgetreues Modell handeln dirfte!.
Dementgegen messe ich dem moglicherweise lteren Fund einer teilweise
ausgehohlten Fichte aus dem Untersberger Moor weniger Bedeutung
zul®, Ich halte weder den zeitlichen Ansatz (jiingere Bronzezeit?) noch
die Absicht der Arbeit (Trog?, Einbaum?) fiir so sicher, dal3 man darauf

139 Lori (wie Anm. 26), CXLVII, 317: . . . Der Steurer soll an der Stener, das ist am vordern
Ort des Schiffs, nangiehen . . .

140 Detlev Ellmers, Schiffsarchiologie, in: Geschichtswissenschaft und Archiologie, hg.
v. H. Jankuhn und R. Wenskus, Vortrige und Forschungen Bd. XXII, hg. v. Konstanzer
Arbeitskreis fiir mittelalterliche Geschichte, Sigmaringen 1979, 494.

141 Die Kelten in Mitteleuropa, Ausstellungskatalog, Salzburg 1980, 230; Detlev Ellmers,
Vor- und frithgeschichtliche Schiffahrt am Nordrand der Alpen, in: Helvetia archaeologica
19/20, 1974, 944f.

142 Martin Hell, Ein Baumtrogfund im Untersberger Moor bei Salzburg, in: Mitteilun-
gen der Anthropologischen Gesellschaft Wien 43, 3. Folge, 13. Band, 1913 (47)—(49).
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irgendwelche weiteren Folgerungen aufbauen kénnte!®. Fest steht hinge-
gen, dafl der Einbaum in der Salzschiffahrt auf der Salzach auch noch
gegen Ende des 13. Jahrhunderts in Verwendung stand. 1278 werden
¢ymbarii genannt, die unverpacktes Salz von Hallein ausschlieBlich in die
Stadt Salzburg brachten'. Abt Aelfric ubersetzte in England um das
Jahr 1000 im Schiffkatalog des Isidor von Sevilla ¢ymba mit Einbaum,
und an der Elbe heiBt es 1325: cimba, quae vulgariter einbimek dicitur . . 1%
Wenn auch der Nachweis fehlt, so war das zusammengesetzte Schiff im
Raum der oberen Donau wahrscheinlich schon in vorromischer Zeit be-
kannt. Kultschiffchen in Zillenbauart belegen an der oberen Seine die
Existenz dieses Typs fir die keltische Zeit. Fiir die romische Zeit und die
Donau ist auf das Modell eines Schiffes in Form einer kleinen Lampe aus
Ton aus dem Romerlager von Weilenburg in Bayern zu verweisen'.
Das Modell zeigt gleich der Abbildung von 1420 einen flachen Boden, ein
miBig ansteigendes Vor- und Achterschiff und ebenso Bordwinde, die
wahrscheinlich aus drei Ladengingen bestehen. Sie sind allerdings —
komplizierter als beim Typ von 1420 — nicht in einer Ebene, sondern
stumpfwinkelig zueinander, dhnlich der Nachenbauart, aufgezimmert.
Sie waren also entweder in der tiblichen mediterranen Schalenbauweise
(dann wire das Modell aber etwas ungenau) oder mit Hilfe einer diffizile-
ren als der Kipfen-Spanten-Technik konstruiert. Selbst wenn man die
Lampe als bodenstindiges Produkt betrachtet und einen ohne weiteres
méglichen Import ausschlieBt, so ist doch in jedem Fall vor allzu weitrei-
chenden Schlissen puncto einer kontinuietlichen Schiffbautechnik im
Raum der oberen Donau zu warnen. Die Bedingungen vor der FluBregu-
lierung waren dergestalt, daf3 schon geringe nautische Etfahrung immer
wieder zu dieser Bauart — seien es die keltischen Schiffchen, das romer-
zeitliche Modell oder der Typ von 1420 — fithren muBite. Allfillige Konti-
nuititsmerkmale, wie sie sich bei der Kusten- und Hochseeschiffahrt mit
ihrer anspruchsvollen Technik der Besegelung, Takelage etc. méglicher-
weise finden lassen, konnen auf die einfachere FluBBschiffahrt nicht iiber-
tragen werden.

143 Anders Ellmers (wie Anm. 141), 94. Ebenso halte ich es fiir unserios, die angeblichen
Einbaumfunde von Uberackern und Braunau ohne (dendrochronologische) Untersuchung
und ohne jedes Vergleichsobjekt, somit ohne jeden Anhaltspunkt bestimmten Aufgaben
und Zeitrdumen zuzuordnen (zusammenfassend und iltere Literatur bei Heffeter, wie
Anm. 1, 17f.).

144 SUB IV n 94.

145 Ellmers (wie Anm. 13) 92, 117.

146 Ellmers (wie Anm. 13) Abb. 93.



52
Die ergbischiflichen Salzschiffe

Der Salztransport von Hallein nach Laufen erfolgte ausschlieBlich auf
genormten, privilegierten Schiffen, die sich zunichst in Privatbesitz, seit
ca. 1400 jedoch im Eigentum der Erzbischofe befanden. Sie nahmen auch
am Verkehr untenhin maBigeblich Anteil, doch fehlte ihnen dort eine
dhnliche Monopolstellung.

Der wichtigste Bautyp unter den erzbischoflichen Salzschiffen des
Spatmittelalters war der Asch, oft schlechthin als das Schiff bezeichnet.
Dieser Typ trug wenigstens zwischen 1250 und 1550 die Hauptlast der
Salzfracht. Seine Bezeichnung leitet sich moglicherweise vom Fabrika-
tionsmaterial Eschenholz her'¥. Seine Abmessungen sind unbekannt. Mit
neun Mann Besatzung ist er jedenfalls als groBes Schiff einzustufen's,
Fir seine Transportkapazitit liefert das Gewicht einer Scheibfahrt mit
ca. 16,4 Tonnen einen Anhaltspunkt. Zur Salzfracht sind noch die Mann-
schaft und etwaige Passagiere hinzuzurechnen. Wie Verkaufsurkunden
aus den Jahren 1391 bis 1399 zeigen, war der Asch mit einem 1267 als
magna navis, in der Ubersetzung von 1343 mit groggew scheff beschriebenen
Typ ident, von dem in diesem Zeitraum 54 Stiick verkehrten!®.

Der zweite Bautyp war der Sechser. Zu seiner Bezeichnung dirfte
seine Bemannung mit sechs Schiffleuten gefithrt haben'®. Ebenso wie bei
den Mannschaftsstirken bestand auch bei den Tarifen der Schiffmieten
und der Zolle zwischen Asch und Sechser ganz Giberwiegend ein Verhilt-
nis von 3:2P! sodaB} fir die GroBe und mit Vorbehalt auch fiir das
Frachtvolumen eine gleiche Relation angenommen werden darf. In Fort-
fihrung der Analogie ist seine Identifizierung mit dem Typ parva navis
von 1267 (1343: chleines scheff) ins Auge zu fassen, sodaBl damals 27 Exem-
plare dieser Bauart vorhanden gewesen wiren'?. Die Quellen bieten
mehrfach Anhaltspunkte dafiir, daf3 die urspringliche Aufgabe des Sech-
sers eine Funktion als Leichter fiir den Transport der Salzfracht durch
den Laufen war'> Allerdings dehnten sie schon im 14. Jahrhundert ihre
Fahrten auf die gesamte Fluflstrecke Hallein—Passau aus. Lediglich die
Ausfuhr von Kufen und Scheiben (nicht aber von Fudern) ab Hallein

147 Neweklowsky (wie Anm. 1) I, 172f., 193ff.; ders.: Die Salzachschiffe und ihre Erbauer,
in: MGSL 100, 1960, 273ff., zum Namen bes. 274f. Als Parallele sei der Schiffsfund von
Skuldelev in Seeland erwihnt, der Eschenholzplanken aufwies und daher méglicherweise
mit einem aesc genannten Typ zu identifizieren ist (Ellmers, wie Anm. 13, 118), und J. An-
dreas Schmeller, Bayerisches Worterbuch, Stuttgart-Tibingen, 1827-1837, Bd. 1, Sp. 165.

148 Erstmals belegt fiir die zweite Hilfte des 14. Jahrhunderts: Lori (wie Anm. 26)
XLI, 42.

149 SUB IV n 58, n 389; Loehr (wie Anm. 8) 259 (Rubrik 6).

150 Anders Neweklowsky (wie Anm. 147, 274), der die Bezeichnung von der vermuteten
Anzahl der Bodenladen ableitet; zur Mannschaftsstirke vgl. Anm. 148.

151 14. Jh.: Lori (wie Anm. 148); 15. Jh.: Taidinge (wie Anm. 47) 89.

152 SUB IV n 58, n 389; Heffeter (wie Anm. 1) 139.

153 Taidinge (wie Anm. 47) 89 (40—-45); Klein (wie Anm. 8) 398, Anm. 62.
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blieb den Aschen vorbehalten. Hauptaufgabe der Sechser neben dem
Leichtern war der Transport ab dem Rifer Salzstadel und ab Salzburg'.

Beide Typen hatten im 16. Jahrhundert ausgedient. In der Laufener
Mautordnung von 1540 sind die Tarife von Asch und Sechser
angeglichen®. 1566 nennt ein Schreiben Erzbischof Johann Jakobs an
Kaiser Maximilian als Salzschiffe nur noch die Bauart des Halla-
schen'™® Seine Abmessungen betrugen in der Linge 37 Werkschuh we-
niger drei Zoll (= ca. 10 Meter), die Breite am Boden sieben Werkschuh
weniger drei Zoll (= ca. 2 Meter), die Bordhohe drei Werkschuh weni-
ger 172 Zoll (= ca. 85 Zentimeter)'". Der geringe Tiefgang uberrascht,
doch liegen vielfach Nachrichten vor, da3 die Schiffe selbst bei dieser
flachen Konstruktion hiufig auf Grund liefen und dber Furten gestrecks
werden muBiten'®. Der Hallasch verband die volle Funktionstichtigkeit
des Aschen mit der reduzierten Mannschaftsstirke des Sechsers. 1604
wird der Asch sogar als verbotener Schifftyp bezeichnet'®. Einen ur-
kundlich nachweisbaren Grund fiir diese Umstellung kann ich nicht an-
geben. Thr zeitliches Zusammentreffen mit der Hochkonjunktur des Salz-
handels um die Mitte des 16. Jahrhunderts halte ich allerdings fiir mehr
als einen Zufall. Sowohl an Schiffleuten als auch an Holz herrschte nach-
weislich Mangel'®. Ersteres mag zu einer generellen Reduktion der
Mannschaftsstirke auf sechs Schiffleute gedringt haben. Moglicherweise
ergab sich durch die neue Bauart auch eine Holzersparnis. Eine solche
erschien dringend geboten, da 1581 die Wilder um Laufen unter Schutz
gestellt und fiir den Bau der Hallaschen reserviert werden muBten's!. Da
in Salzburg besonders in der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts durch
die ausgeweitete Montanproduktion eine allgemeine Holzknappheit
herrschte, konnten auch keine anderen Reserven herangezogen werden.
Aus dem nimlichen Grund erreichte der Export von leichter verpackten
unzerbrochenen Fudern ab Hallein zur selben Zeit einen Anteil von
ca. 25% an der Ausfuhr. Fiir diese Exportmodalitit waren aber schon im
14. Jahrhundert die Sechser verwendet worden. Darin kann ein zusitz-
licher AnstoB3 zur Verschmelzung des Aschen mit dem Sechser zum
neuen alleinigen Schifftyp des Hallaschen gesehen werden.

154 Lori (wie Anm. 148); Taidinge (wie Anm. 151).

155 Leopold Spatgenegger, Libet, in quo continentur iura mutarum Ecclesiae Salzburgensis,
in: MGSL 10, 1870, II1. Miscellen, 59.

156 SalzkompromifB3schriften (wie Anm. 20) Beilage H 5. Damit wire auch die schon von
Neweklowsky (wie Anm. 1, I, 174, und wie Anm. 147, 275) vermutete Ableitung der Be-
zeichnung von ,,Halleinisches Schiff* belegt; allerdings nennt die Abschrift dieses Briefes
(SLA HK SA H 1, 16) den Schifftyp schlicht Hallesch (ohne Umlaut).

157 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 311.

158 Salzkompromif3schriften (wie Anm. 20) Beilage Rr; vgl. auch Anm. 397.

159 Neweklowsky (wie Anm. 147) 274.

160 Vgl. unten Anm. 298.

161 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 311.
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Fiir keine der drei Typen ist mit Sicherheit eine Abbildung zu finden.
Da alle Zillen an der Salzach dhnlich gebaut waren, gilt fiir die Technik
der erzbischoflichen Schiffe sinngemif das gleiche, was oben zum Schiff-
typ von 1420 gesagt wurde. Entsprechend der Mannschaftsstirke waren
Hallasch, Sechser und Asch allerdings zwei- bis dreimal gréBer. Die
gleichfalls oben behauptete Prioritit des Bugsteuers, einer Besonderheit
der Salzachschiffe, karin — wie erwahnt — besonders fir den Hallasch
gezeigt werden, dessen Vorschiff die Bezeichnung die Stener fithrte!s?,

Zur Anzahl der erzbischoflichen Salzschiffe 1463t sich hinsichtlich des
Sechsers nur die schon erwihnte Aussage wiederholen: Wenn der Sechser
mit dem Schifftyp parva navis von 1267 zu identifizieren ist, verkehrten
wenigstens im 13. und 14. Jahrhundert 27 Stiick dieser Bauart.

Fiir die Aschen, die in diesen Aufzihlungen allerdings immer als die
Schiffe schlechthin angesprochen werden, ergibt sich analog die Zahl 54.
Bis 1494 wurde sie um zwei Stiick auf 56 erh6ht'¢®. Daraus standen fiir die
Schirdinger und Passaufahrer 48 Schiffe bereit, acht waren fiir die Burg-
hausener reserviert'®’. 1494 wurde das Burghausener Kontingent tber
Dringen der herzoglich-bayerischen Verwaltung auf 16 Schiffe
verdoppelt!®. Dagegen nahm 1495 die Halleiner Salinenverwaltung Stel-
lung, und die Laufener Ausfergen sicherten sich ihre Rechte durch ein
Privileg K6nig Maximilians 1.1, 1496 widerrief Dompropst Leonhart
von Keutschach als Fihrer der Sedisvakanzregierung das zwei Jahre alte
Abkommen'®’,

Nach der Einfithrung der Hallaschen erhielten die Burghausener
Hindler fiir ihre Verwendung neuerlich 16 Schiffe!®®. 1581 besaf3 der
Erzbischof 66 Hallaschen'®. Die Erh6hung der vorausgehenden Anzahl
von 56 Aschen nur um 10 Stiick bei Wegfall der Sechser erscheint zu-
nichst gering. Man wird aber annehmen miissen, dafl weiterhin Sechser
oder andere Schiffe fiir das Leichtern durch den Laufen zur Verfiigung
standen, so daB3 die zusitzlichen 10 Hallaschen nur den Fahrtendienst der
Sechser iibernehmen muBten. Mit dem Ausscheiden der privaten Salz-
hindler nach 1594 gingen der Salzschiffahrt deren Schiffe verloren, die
sie untenhin in groBer Anzahl zum Einsatz brachten. Daraus folgte eine
Erhohung der Anzahl der erzbischéflichen Hallaschen auf 106'°. In Fort-

162 Wie Anm. 139. So auch noch gegen Ende des 18. Jahrhunderts: SLA HS 31:
(Andreas Seethaler), Versuch einer Beschreibung des . .. Landgerichts Laufen am Ende
des 18. Jahrhunderts, II, § 19, ¢ 8.

163 Lori (wie Anm. 26) LXXXIX, 126f.

164 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage B 5.

165 Wie Anm. 163.

166 Wie Anm. 164 und SLA OU 1495 Juni 3.

167 SLA OU 1496 Juni 6.

168 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 312.

169 Wie Anm. 168.

170 Lori (wie Anm. 26) CCXXIX, 489f.
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fihrung der alten Grundzahl 54 wurden sie in ebenso viele ordinari und 52
extraordinari Schiffe unterteilt.

Eine Besonderheit bestand in der Kennzeichnung der Salzschiffe. Als
sie sich noch in privatem Besitz befanden, lieB jeder Schiffherr seinen
zwel magnae naves ein gleiches Zeichen einbrennen. Nach dem Erwerb
aller Schiffe durch die erzbischofliche Kammer zwischen 1389 und 1417
behielt man diese Gewohnheit bei. Die Zulassung als erzbischéfliches
Salzschiff bestand im Einbrennen des Zeichens, das Ausscheiden im Ab-
schlagen desselben. Nach der Darstellung dieses Zeichens wurden die
Schiffe auch benannt (,,Infel”, , Brennkreuz, |, Hirsch®, , Katze* etc.).
Da immer zwei Schiffe ein gleiches Zeichen trugen, erfolgte auch ihre
Zihlung stets paarweise. Zwei Schiffe gleichen Zeichens nannte man ein
March'™.

Den Bau der privilegierten Salzschiffe besorgten sechs beeidete Schop-
per unter Aufsicht der erzbischéflichen Beamten in Laufen!™. Fiir den
Hallaschen kam dabei ausschlieflich Fichten- und Buchenholz zur
Verwendung'?. Fir einen Hallasch erhielt ein Schopper 1616 acht
Gulden'™. Uber die Lebensdauer der Hallaschen ist nichts bekannt. Die
Schiffe der Obernberger Nauflezer waren maximal drei Jahre zu
gebrauchen!.

Fremde Salzschiffe

Trotz gegenteiliger Bemithungen der erzbischéflichen Verwaltung in
Laufen!” lieB sich in der Schiffahrt untenhin der Einsatz fremder Schiffe
nicht verhindern. Sie befanden sich im Eigentum der Salzhindler und
wurden von allen Schiffbaumeistern in den Salzach-Inn-Stidten, auch
von den Laufener Schoppern, hergestellt.

Die Passauer Mautblcher erwihnen um 1400 die schon beschriebenen
Schiffe der Obernberger Nauflezer oder deren Vorliufer sowie die Typen
Naufabrt und Anbangzille’. Die Naufahrt benétigte als GroBschiff mit
einer Breite am Boden von ca. drei Metern je nach Volumen eine Mann-
schaft, die bis zu elf Schiffleute umfaBte!’®. Die Anhangzille sollte nach

171 Wie Anm. 168 und 170; Erklirungsversuche zu den Zeichen, die allerdings zumin-
dest in einzelnen Fillen fraglich bleiben, bietet Frang Vallentin Zillner, Zur Geschichte des
salzburgischen Salzwesens, in: MGSL 20, 1880, 62ff. (Vor allem ist zu beachten, daB Zillner
nicht zwischen Schiffherrn und Ausfergen unterscheidet.)

172 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 310ff., und CCXXIX, 488f.

173 Lori (wie Anm. 26) CCXXIX, 488.

174 Wie Anm. 173.

175 SLA HK SA L 1606.

176 Lori (wie Anm. 26) XLI, 43.

177 Mayer (wie Anm. 47) 7ff.; Anhangzille mglw. sogar frither: Lori (wie Anm. 26)
XLI, 42.

178 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 321f.; Neweklowsky (wie Anm. 1) I, 465.
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der Schiffsordnung von 1581 ca. 5,7 Meter in der Linge und 3 Meter
Breite auf Hohe der Relingoberkante messen!”. Die in den Mautbiichern
oft genannten Schiffsverbinde bestanden um 1400 vielfach aus einer
Naufahrt, einem Asch, einer Obernpergerin und einer Anhangzille.

Die Wassersehersillen waren die Hilfsfahrzeuge der Salzschiffahrt'®. Die
sich stets andernden Gegebenheiten des FluBllaufes zwangen zur Markie-
rung der ginstigsten Fahrtstrecke. Diese Kennzeichnung besorgten je
zwei Wasserseher ab Hallein, Salzburg und Laufen'®. Bei ihren tiglichen
Fahrten bedienten sie sich der nach dieser Titigkeit benannten Zillen.
Diese Zillen kamen aber auch zur raschen Durchfahrt durch den Laufen
und als Fahrzeug fiir den Fihrfahrer zum Einsatz. Der Fithrfahrer legte
einige Zeit vor groBeren Schiffsverbinden in Laufen ab, setzte die Zei-
chen der Wasserseher instand, hielt gegenwirts kommende Schiffe an,
um die Naufahrer gefahrlos passieren zu lassen, und suchte bei aufziehen-
dem Unwetter und am Abend einen geeigneten Anlegeplatz'®2,

SchlieBlich sind noch die Nachplitten zu nennen. Ihr verstirktes Auf-
treten im 16. Jahrhundert hingt moéglicherweise mit der Zunahme der
Salzschiffahrt in diesem Zeitraum zusammen. Sie maBen 14,5 Meter in
der Linge und 1,5 Meter in der Breite!®. Wihrend unter Plitten in der
Regel leicht gezimmerte, nur nauwirts verkehrende Fahrzeuge zu verste-
hen sind, ist anzunehmen, daf} die Nachplitten der Salzschiffahrt solide
gebaut und wenigstens fiir einige wenige Gegenfahrten eingerichtet
waren'®. Dafiir spricht sowohl die Sorge der erzbischéflichen Ver-
waltung fiir eine risikolose Salzausfuhr als auch die Holzknappheit an
der Salzach im 16. Jahrhundert. Bei den Schiffsverbinden des 16. Jahr-
hunderts konnten die Nachplitten sowohl die Naufahrt als auch die
Obernberger Vierer- und Finferinnen ersetzen'®. Lief ein Salzschiff
aus dem Verband auf Grund, so wurde es mit Hilfe von Nachplitten
geleichtert!®,

Der Gegenzug

Der hochdeutsche Ausdruck #reideln war im Ostalpenraum nicht ge-
briuchlich. Hier nannte man das Gegenwirtsziehen der Schiffe zreiben.
Ich verwende beide Begriffe im folgenden alternierend.

179 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 312.

180 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 311.

181 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 319. Jene Hilfskrifte, die die Pflocke mit den Reisigbu-
schen als Markierung in den FluBlauf setzten, nannte man im 18. Jahrhundert Starioten
(Seethaler, wie Anm. 162, 11§ 19 a 8).

182 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 313f,, 321.

183 Lori (wie Anm. 180).

184 Neweklowsky (wie Anm. 1) I, 186.

185 Lori (wie Anm. 179).

186 Seethaler (wie Anm. 162) I1 § 19 ¢ 5.
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Die friheste Nachricht Gber einen Gegenzug der Salzschiffe auf der
Salzach stammt aus den Jahren um 1200. Erzbischof Eberhard II. von
Salzburg und Herzog Ludwig 1. von Bayern vereinbarten 1218, dal3 ge-
malB altem Brauch (sicut antiguitus est habitum) die Schiffahrt versus Hall
wieder allgemein offenstehen sollte'®. Da Reichenhall der obere End-
punkt der Salzschiffahrt war, konnten die Schiffe versus Hall nur gegen-
wirts gelangen. Die Gegenwirtsfahrt der Salzschiffe mul3 jedoch ein we-
sentlich hoheres Alter aufweisen. Diese Annahme legen Bedeutung und
Frequenz der Salzschiffahrt nahe, die dem Flufl den Namen gaben und in
der Raffelstetter Zollordnung zum Ausdruck kommen. Ich halte daher
die Ansicht fiir vertretbar, dal zumindest schon in karolingischer Zeit
Salzschiffe auf der Salzach nau- und gegenwirts verkehrten.

Die friheste Technik der Gegenwirtsfahrt besteht im Schieben des
Bootes (staken). Noch im 13. Jahrhundert standen den Schiffleuten der
Abtei Niederaltaich vor ihrer Riickfahrt aus Osterreich donauaufwirts
8 Pfennige pro staechil et schalten et cyrotecis zu, d. h. fir den Schiffshaken,
die Schiffsstange und fiir Handschuhe zu ihrer Bedienung!®. In Ablo-
sung der Schubtechnik bestand das Treideln auf dem Inn wenigstens seit
dem 14. Jahrhundert'®. 1364 wurde es bereits mit Pferden durchgefiihrt.
Auf der Salzach drangen die rosschiff um 1430 von Burghausen nach
Tittmoning vor'®. Der notwendig vorausgehende einfachere Zug mit
Menschenkraft — einfacher vor allem in der Anlage der Treidelwege —
erlaubt es, den Beginn des Treidelns an Salzach und Inn schon lingere
Zeit vor dem 14. Jahrhundert anzusetzen. Fir die Salzach ergibt sich
dabei der Hinweis auf das 12. Jahrhundert, wihrend dem Salzhandel und
Salzschiffahrt einen ersten Hohepunkt erreichten. Hier ist auch auf die
Maut von Burghausen zu verweisen, die um 1130 erstmals erwahnt wird
und meines Erachtens von Schiffen eingehoben wurde!®. Mit den Ein-
nahmen aus den Schiffmauten wurden im Spatmittelalter die Treidelwege
unterhalten. Die Abbildung des Schifftyps von 1420 lif3t beim Gegenzug
deutlich den Treidelbaum erkennen, Uber den in Form eines kurzen Ma-
stes das Treidelseil lief. Ohne ihn ist an ein gedeihliches Fortkommen
beim Gegenzug nicht zu denken. Das Aufkommen des Treidelns war
sicher revolutionir, doch stehen sich Gegenzug und Gegenschub des
Bootes nicht diametral gegeniiber. Die Abbildung von 1420 zeigt den

187 SUB III n 732, n 745.

188 Monumenta Boica X1, 44, n XX XII. Noch 1574 erhielten Halleiner Schiffleute auller
threm Lohn jihrlich zu Martini 16 Kreuzer Handschuhgeld, BHStA Hofkammer Salz-
burg 8647.

189 Loehr (wie Anm. 8) 199.

189a BHStA Kurbayern, Geh. Landesarchiv 536 fol. 17 und 56.

190 SUB II n 148; Zu der vom Kopfregest abweichenden Interpretation der Urkunde
vgl. Frity Koller, Die Salzachschiffahrt bis zu den erzbischéflichen Privilegien der Jahre
1267 und 1278, in: Das SalzfaB, 12, 1978, Heft 2, 54, Anm. 29. Zur Unterhaltspflicht der
Burghausener Maut fiir den Treidelweg: BHStA Hofkammer Salzburg 8640 zum Jahr
1557.
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Vorschiffmann, wie er mit der Schiffsstange den Bug vom Ufer wegdreht
(anstauchen ), dabei aber auch einen Schub leistet und somit das Fortkom-
men unterstiitzt. Wenn durch Hochwasser oder sdumige Wartung der
Treidelwege ein Gegenzug nicht in Frage kam, nahmen die Schiffleute
auch noch in der Neuzeit ihre Zuflucht zum Schieben des Schiffes'!. Zu
Ende des 18. Jahrhunderts bedienten sie sich dabei der ca. 4,30 m langen
(Schiffs-)Stange mit einem Haken (die aber wohl vornehmlich zum Aus-
tauchen beim Gegenzug verwendet wurde) sowie insbesondere der
Schalten (vgl. denselben Begriff 600 Jahre frither im Niederaltaicher Co-
dex), die bei einer Linge von ca. 2,5 m unten ein plattes Eisenblech
aufwies, das ein Fortkommen auch tber schlammigen und sandigen
Grund erlaubte!®.

Hinsichtlich des Treidelns erging an der Salzach noch 1426 ein Verbot
fir das rossen (Treideln mit Pferden) der Salzzillen obenher!®. Der Grund
hiefiir war die Sorge um eine ausreichende Existenzgrundlage fiir die
drmeren Einwohner der Stadt Laufen, die beim Gegenzug ihren Broter-
werb fanden. Beim Pferdezug galt als Norm, da3 zwei Pferde nicht mehr
als drei Schiffe schleppen sollten'. Der Ricktransport der Pferde ab
Hallein erfolgte z. T. auf eigenen Zillen.

Die Schiffleute iibernachteten nau- und gegenwirts am Ufer. Dabei
miissen sich bei der Gegenwirtsfahrt friih feste Ubernachtungsstationen
herausgebildet haben. Ein Schiffzug, der um 1550 im Auftrag des Er-
wihlten Erzbischofs Ernst Lebensmittel (Brot, Fleisch, Weizen, Roggen,
Unschlitt, Schmalz, Hering, Kise) von Passau nach Salzburg brachte,
legte folgende Etappen zuriick: 1. Tag: Passau—Neuburg (ca. 10 km stdl.
v. Passau) | 2. Tag: Neuburg—Schirding (Mittag) — Gogging (ca. 25 km
Ostl. v. Simbach) |/ 3. Tag: Go6gging—Obernberg (Mittag) — Eglsee
(ca. 5 km 6stl. v. Simbach) [ 4. Tag: Eglsee—Braunau (Mittag) — Stainbanff
(wo? | vermutl. in d. Umgebung d. Salzachmiindung) / 5. Tag:
Stainbanff-Burghausen (Mittag) — Tittmoning / 6. Tag: Tittmoning—Lau-
fen (Mittag) — Liefering | 7. Tag: Liefering—Salzburg. An Neuburg und
Burghausen, wo ein Treideln mit Pferden offenbar unmdéglich war, muf3-
ten 40 bzw. 14 Personen die Schiffe voriiberziehen. Im Bereich der Pram-
mindung (nérdlich v. Schirding) war ein Anmieten von vier Zusatzpfer-
den unerldBlich!®. Die Tagesetappen von 20 km und dariber stellen fiir
beladene Schiffe eine gute Leistung dar. Bei der Schiffahrt obenher sollte
sie sogar noch iiberboten werden. Fiir die Strecke Laufen—Hallein legte
die Schiffsordnung von 1581 fest, daB3 die Hallaschen die Gegenwirts-

191 SLA HK SA L 1606: Betrifft konkret das Miindungsgebiet der Pram, nordl. v.
Schirding.

192 Seethaler (wie Anm. 162) 11§19 b 4, 5.

193 Taidinge (wie Anm. 48) 86; dhnlich fiir den Salzgegenzug auf der Donau ab Passau
(Loehr, wie Anm. 189).

194 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 319.

195 BHStA Hochstiftliteralien Salzburg 815 VI.
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fahrt, das Beladen und die Naufahrt innerhalb von nur zwei Tagen absol-
vieren sollten'®. Zur Einhaltung dieser Vorschrift muBten die Schiffe die
Gegenwirtsfahrt von 40 km an einem Tag bewiltigen. Inwieweit es sich
dabei nur um eine Soll-Bestimmung handelte, mul3 offenbleiben. In je-
dem Fall traue ich eine solche Leistung nur unbeladenen Schiffen zu.
Aber auch Tagesmirsche von 20 km unterstreichen den hervorragenden
Standard der Salzachschiffahrt'”". Freilich ist die Aufteilung des FluB3bet-
tes in mehrere Gerinne zu beriicksichtigen. Fiir die Naufahrt war sie von
Nachteil, fir die Gegenwirtsfahrt aber brachte sie den Vorteil, dal3 str6-
mungsschwache FluBarme beniitzt werden konnten, deren Befahrung
sich abschnittsweise nicht mehr allzusehr von der Fahrt tber ein stehen-
des Gewisser unterschied. Sie waren z. T. fiir die Gegenwirtsfahrt reser-
viert und gesondert gekennzeichnet'®®. Was die Ubernachtungsstationen
der Friithzeit betrifft, fiir die unbeschadet kuirzerer Intervalle auch eine
RegelmiBigkeit vorauszusetzen ist, so bleibt hier fiir die Lokalforschung
noch ein interessantes Detailgebiet offen. Das gleiche gilt fiir die exakte
Festlegung des Verlaufes des Treidelweges. Fiir seine Instandhaltung im
groflen waren die Einheber der Schiffmauten verantwortlich. Fir seine
tigliche Rdumung gab es im bayerischen Abschnitt einen Anreiter, den
die Schiffleute bezahlten'®.

Der Gegenzug der Salzschiffe nérdlich der Grenzen des Erzstifts von
Passau bis Tittmoning entzog sich der unmittelbaren Verfiigungsgewalt
der Erzbischofe. Er konnte nur tber die herzoglich-bayerische Verwal-
tung beeinfluft werden®®. Ab Tittmoning ibernahmen salzburgische
Bauern und ihre Knechte als Treiber die Weiterbeférderung der Schiffe,
Ihre Aufnahme erfolgte jahrlich zu Weihnachten durch die erzbischofli-
chen Beamten in Laufen, wobei sie sich fiir die ganze folgende Schiffahrt-
saison verpflichten mufiten®®!. Thre Anzahl war erstaunlich gering. So
teilten sich in das Treiben von Salzburg nach Hallein 1569 vier Bauern,
von denen einer vier, die anderen nur je zwei Rosse stellten®?. Fir die ca.
1500 Fahrten der Hallaschen von Laufen nach Hallein standen im oberen
Abschnitt somit nur zehn Pferde zur Verfiigung. Die Bezahlung war
nicht besonders attraktiv, so daf} sich nur wenige Bauern um dieses Ge-
schift bewarben. Fir das Treideln von Salzburg nach Hallein erhielt der
Treiber 1581 von einem Schiff lediglich 2 3 16 dn, was wenig mehr als

196 Wie Anm. 194.

197 Ellmers (wie Anm. 13) 253, nennt fiir den Rhein eine durchschnittliche Tagesleistung
im Gegenzug von 15 bis 17 km pro Tag bei gleicher Bespannung: Am Rhein zog ein Pferd
15 t Last, an der Salzach zogen zwei Pferde drei Schiffe, die, wenn sie auch nur zu zwei
Dritteln ihrer Kapazitit beladen waren, zusammen 30 t bewegten (zum Rhein: Ellmers, wie
Anm. 13, 264).

198 SLA Karten und Risse 0 21.

199 SLA HS 6, fol 27.; Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 333.

200 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage 159.

201 Lori (wie Anm. 26) XCLVII, 318f., und CCXXIX, 497.

202 SLA HS 6, fol. 36f.
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einem Viertelgulden entspricht®®. Auf dieser Grundlage erbrachte ein
Pferd um 1580 einen Jahresbruttoertrag von knapp 50 fl. Davon waren
der Lohn fiir den Knecht, Anschaffungs- und VerschleiBkosten der Aus-
ristung, besonders der Seile, und die Unterhaltskosten fiir das Pferd
abzuziehen. Um tberhaupt Treiber zu finden, muBiten im Abschnitt Titt-
moning—Laufen 1567 aus dem erzbischéflichen Kasten in Tittmoning
sechs Schaff Hafer kostenlos und neun Schaff zu reduziertem Preis ausge-
geben werden?™. 1568 konnten die Treiber nur durch Erhéhung der
Gratisabgabe auf neun Schaff bei ihrer Arbeit gehalten werden®s. Die
erzbischofliche Verwaltung tbertrug die daraus entstehenden Kosten
zum GroBteil auf die Salzhindler.

Die unmittelbare Durchfithrung des Gegenzuges sprachen Treiber
und Schiffleute von Fall zu Fall miteinander ab. Ordnungen bestimmen
einen halben oder ganzen Tag, den beide am vereinbarten Treffpunkt
aufeinander ohne BuBlgeld zu warten hatten. Die Fracht der Salzschiffe
im Gegenzug umfafite hauptsichlich Getreide®®. Fir erzbischofliche
Schiffe, die Getreide fithrten, waren im Gegenzug keine Mieten zu
entrichten?”. AuBlerdem passierten Lebensmittelsendungen der Laufener
Kaufleute Laufen zollfrei, wenn die Fracht fiir Hallein bestimmt war?0%,

DIE ENGERE FINANZIELLE BEDEUTUNG DER
SALZSCHIFFAHRT

Die Salzhindler hatten dem Schiffseigentiimer, d. h. ab ca. 1400 aus-
schlieBlich dem Erzbischof, fur den Einsatz der Schiffe Mieten zu bezah-
len. Die wichtigsten Miettarife sind 1426 in folgender Héhe ausgewiesen:
Fir einen Asch ab Hallein, Rifer Salzstadel oder Salzburg nach Laufen
3 B dn; fiir eine Fahrt mit Scheiben von Hallein oder Salzburg nach
Burghausen 6 B8 dn; von Laufen nach Burghausen 4, nach Obernberg 6,
nach Passau 8 B dn; fiir einen Sechser von Rif oder Salzburg nach Laufen
2 B3 dn; fiir die Nachsendung von Scheiben ab Salzburg bis Burghausen
4B dn; von Laufen nach Burghausen 2, nach Obernberg 4, nach
Passau 6 B dn?”. Der GroBteil dieser Tarife bestand bereits im 14. Jaht-
hundert in gleicher Hohe?'?. Zieht man die Frequenz des Schiffsverkehrs

203 Lori (wie Anm. 26) XCLVII, 239.

204 SLA HS 6, fol. 24f.; Ahnliche Klagen auch schon 1562, BHStA Hofkammer Salzburg
8571.

205 SLA HS 6, fol. 25f.

206 Noch 1426 sollte beides ausschlieBlich auf erzbischoflichen Schiffen gegenwirts
gefiihrt werden, Taidinge (wie Anm. 48) 88.

207 Taidinge (wie Anm. 48) 88.

208 Spatzenegger (wie Anm. 155) 62.

209 Taidinge (wie Anm. 48) 89f.; durchwegs, wie in allen anderen Angaben, B = solidus
longus zu 30 dn.

210 Lori (wie Anm. 26) XLI, 42.
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des Jahres 1494 in Betracht, so iiberschritten jedenfalls schon um 1400 die
Jahreseinnahmen der erzbischoflichen Kammer aus den Schiffmieten
1000 Pfund Pfennig. Die 240 bis 300 Pfund Pfennig als Ablose fiir jeden
der friheren privaten Schiffseigentiimer muften sich solcherart in weni-
gen Jahren amortisieren.

Zu den Nauwirts-Schiffmieten kamen jene fiir die Gegenwirtsfracht
sowie insbesondere die erzbischéflichen Mauteinnahmen. Erzbischofli-
che Wassermauten bestanden in Hallein, Salzburg, Laufen und Tittmo-
ning. Unter ihnen erbrachte allein die Halleiner Maut 1494 6480 Pfund
Pfennig?'!. Nichterzbischofliche Mauten hatten die Salzschiffe in Salz-
burg (erzbischoflich — an Stadt Salzburg auf Dauer verpfindet), in Burg-
hausen, Braunau und Schirding (herzoglich-bayerisch), in Neuburg (her-
zoglich-Osterreichisch) sowie in Obernberg und Passau (bischoflich-pas-
sauisch) zu passieren. Neben den Einnahmen der Landesfiirsten boten
Salzschiffahrt und Salzhandel aber auch den Unterhalt fiir eine grofe
Zahl einfacher Leute. Die Biirger von Passau hielten 1565 fest, da3 vie/
tausent menschen, vom Hallein anf§ bis ins Bebem auf wasser und lanndt bey diser
uralten salgstraff durch Gottes segen unterhallten sein worden™?. . .

DIE ORGANISATION
Schiffahrtsordnungen und Schiffahrtsverwaltung

Da eine Vielzahl von Personengruppen unterschiedlicher Interessen an
der Salzschiffahrt teilnahm, konnten Konflikte nicht ausbleiben. IThnen
zu steuern, erlieBen die Erzbischofe Schiffahrtsordnungen. Die iltesten
stammen aus den Jahren 1267 und 1278 und betrafen die privaten Schiffs-
eigentiimer sowie den Verkehr Hallein—Laufen?. Die erste umfassende
Regelung versuchte als Weistum in der zweiten Hilfte des 14. Jahrhun-
derts die Nota de juribus in Lanffen®*. Nach dem Ausscheiden der privaten
Schiffseigentiimer (Schiffherrn) entsprechend modifiziert und erweitert,
erfolgte 1426 ihre Neufassung als Indiciones et statuta navium in Lanffen
bzw. Recht der scheffrechs*>. Begleitend fanden Teilbereiche u. a. 1441,
1494, 1531 und 1569 genauere Regelungen?'®. Moglicherweise war es der
hirtere Konkurrenzkampf, der Erzbischof Johann Jakob 1581 zu einer
neuen Ordnung veranlaBte?'. Teile dieser sehr ausfithrlichen Bestim-
mungen erschienen allerdings schon wenige Jahre spiter durch den Ein-

211 SalzkompromiBschriften (wie Anm. 20) Beilage W 4.

212 Panl Prasxl, Zur Geschichte des Goldenen Steiges, Verhandlungen des Historischen
Vereins fir Niederbayern, 97, 1971, 100.

213 SUB IV n 58, n 94.

214 Nota de inribus in Lanffen, ed Lori (wie Anm. 26) XLI, 42f.

215 Taidinge (wie Anm. 48).

216 Lori (wie Anm. 26) XXXIII, 30f., LXXXIX, 126f., CXLIII, 295ff.

217 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 307ff.
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tritt des Herzogs von Bayern in den Salzhandel iiberholt. Diesen Verin-
derungen trug die Schiffahrtsordnung von 1616 Rechnung?®. Wieder-
holt erneuert, erfolgte im wesentlichen auf dieser rechtlichen Grundlage
die Salzschiffahrt durch 200 Jahre, bis mit der territorialen Umgestaltung
an Salzach und Inn zwischen 1779 und 1816 vollstindig andere Verhilt-
nisse vorlagen.

Erzbischofliche Beamte in Laufen hatten die Beobachtung der
Schiffahrtsordnungen zu iberwachen. An ihrer Spitze stand der Pfleger
von Laufen®’. Die Einbeziehung von Detailgebieten der Schiffahrt in
seinen Aufgabenbereich nach dem Ausscheiden der privaten Schiffs-
eigentiimer war nur voriibergehender Natur?. MaBgeblich fir die
Schiffahrt blieb jedoch stets seine Funktion als Vorsitzender des Schiffge-
richtes. Als Obristschiffrichter sollte er nach erzbischéflichem Willen alle
Gerichtsfille urteilen, die sich auf Schiffen und Lindstitten zwischen
Hallein und Passau ereigneten. Nordlich der Grenzen des Erzstiftes wa-
ren seine Kompetenzen allerdings umstritten. 1616 erfolgte eine Ein-
schrankung, so daB} fluBabwirts von Tittmoning hinfort die Verfolgung
von Malefizhindeln und die Abstrafung nichterzbischoflicher Unterta-
nen, auch wenn sie im Zusammenhang mit der Schiffahrt straffillig ge-
worden waren, den herzoglich-bayerischen Gerichten oblag?!. Der Pfle-
ger erhielt jahrlich die erste Nachricht {iber die Wiederaufnahme der
Salzproduktion in Hallein, worauf er vor allen, die in Laufen Anteil an
der Salzarbeit nahmen, die Schiffahrtsordnung verlas und den Beginn der
Arbeit ausrief.

Wichtigster erzbischoflicher Beamter, der sich unmittelbar und aus-
schlieBlich mit der Schiffahrt beschiftigte, war der Umgeher?? Die
Notwendigkeit der Einrichtung dieses Amtes ergab sich aus dem Ankauf
der Salzschiffe durch die erzbischofliche Kammer. 1426 erstmals ge-
nannt, riickte der Umgeher als Verwalter der erzbischéflichen Schiffe an
die Stelle der ausgeschiedenen privaten Schiffseigentiimer??. Sein Amt
gliederte sich in einen administrativen und technischen Bereich. Der Um-
geher hob die Schiffmieten ein und fihrte dariber Buch. Thm oblag aber
auch die Aufsicht iiber die Schopper und damit tber die Herstellung und
Erhaltung der Schiffe.

Im administrativen Bereich stand dem Umgeher der Schiffschrei-
ber zur Seite, der gleichfalls 1426 erstmals erwihnt wird?¢. Neben einer
Unterstitzung des Umgehers hatte er ihn als Gegenschreiber auch zu

218 Lori (wie Anm. 26) CCXXIX, 484ff.

219 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 308.

220 Taidinge (wie Anm. 48) 88.

221 SalzkompromifBschriften (wie Anm. 20) Beilage Qq.
222 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 308f.

223 Taidinge (wie Anm. 48) 871f.

224 Taidinge (wie Anm. 48) 87.
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iberwachen?®. Zusammen mit den Hebern und Fassern kontrollierte er
die Einhaltung der Schellenberger Exportquoten?. Umgeher und
Schiffschreiber fungierten als Beisitzer im Schiffgericht.

Im technischen Bereich stiitzte sich der Umgeher auf die Mitarbeit der
Schiffknechte sowie der Heber und Fasser. Die sieben bis zwolf Schiff-
knechte fihrten die unmittelbare Aufsicht iber die Schiffleute, die sie
zur Fortfilhrung der Salzarbeit anhielten bzw. bei Hochwasser daran
hinderten??. Threr Aufsicht waren auch die Salzschiffe anvertraut, solan-
ge sich diese in der Altach befanden. Sank ein Schiff in der Altach, so
hatten sie es zu ersetzen, wobei das Ponale dafiir um die Mitte des
16. Jahrhunderts von 3% auf 5%4 Gulden anstieg?™. Die Titigkeit der
Schiffknechte diirfte bis in den Zeitraum der privaten Schiffseigentiimer
zurilickreichen. Die Heber und Fasser waren fiir das vorschriftsmifBlige
Beladen der Salzschiffe verantwortlich?®. Hier standen die Interessen der
Hindler, die pro Schiff méglichst viel Salz auszufithren winschten, den
Absichten der Schiffleute gegeniiber, die nicht nach der Frachtmenge,
sondern pro Fahrt ihren Lohn erhielten. 1608 verlangten die Heber und
Fasser aufgrund der schwereren Kufen eine Lohnanhebung?”. Heber
und Fasser hatten weiters die Tragfihigkeit der Schiffe im Besitz der
Salzhindler zu kontrollieren®®. Schiffknechte, Heber und Fasser waren
allerdings keine Beamten, sondern selbstindige Handwerker. Ahnlich,
wie das weiter unten noch fir die Ausfergen und die Naufergen zu be-
schreiben sein wird, trachteten auch sie danach, durch eine Reduktion
ihres Personenkreises das persdnliche Einkommen zu heben. Ebenso wa-
ren sie im 16. Jahrhundert bemiiht, gegen den Versuch der Ausfergen, sie
in ihre Abhingigkeit zu bringen, ihre Stellung unmittelbar unter der
erzbischoflichen Schiffahrtsverwaltung zu behaupten®®. Zur Unterstiit-
zung der Schiffahrtsbeamten waren aulerdem der Zolleinheber in Laufen
sowie die hoheren Ringe der Schiffleute verpflichtet. Von ihnen erwarte-
te man insbesondere die Anzeige jedes Versuches, Salz auf ungeregeltem
Weg auszufiithren. Treffpunkt und Besprechungstermin fiir alle an der
Salzschiffahrt Interessierten, fur die Beamten und ihre Helfer, die Hind-
ler, die Schiffleute im Erzstift, aber auch die Obernberger Nauflezer, die
Treiber und die Schiffbaumeister war der Abrechnungstag der Nikolaus-
kirche in Oberndorf/Altach, der Jahr fir Jahr am Montag nach dem
Sonntag Invocavit stattfand (= 1. Fastensonntag | Mitte Februar bis
Mitte Mirz)®!.

225 Lori (wie Anm. 26) CXLVII 309.

226 OU 1471 Mai 9, HHStA.

227 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 308, 316.

227a BHStA Hofkammer Salzburg 8502.

228 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 320.

229 SLA HK SA L 1603.

230 Taidinge (wie Anm. 48) 87.

230a Wie Anm. 227a.

231 SLA HK SA L 1600ff. Dem Unterhalt dieser Kirche diente die St.-Niclas-Biichse, in
die Fertiger und Erbausfergen gemeinsam einzahlten (Lorz, wie Anm. 26, CXLVII, 333).
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Die Personengruppen der Salzschiffahrt

Die Berufszweige der Salzhindler, der Lohnschiffer und ihrer Knechte
und der eigentlichen Schiffleute lassen sich nicht streng voneinander
trennen. Immerhin erlaubt aber schon die Raffeltstetter Zollordnung in-
nerhalb dieser Gruppe zwei Positionen zu erkennen. Es gibt den Freien
(liber homo ), det als Kaufmann (mercator ) den Markt besucht??. Bei Straf-
falligkeit riskiert er eine Konfiskation seines Schiffes und seiner Fracht.
Hier handelt es sich somit um den freien, mit eigenem Schiff und seiner
Fracht reisenden (Salz-)Hindler. Als Erzbischof Konrad I. um 1130 fiir
die servi ecclesie sue die mautfreie Durchfahrt durch Burghausen erwirkte,
sollte diese Beglinstigung nach Aussage der Urkunde in erster Linie fiir
die eigenen Waren dieser servi gelten?. Sie beschiftigten sich daher mit
dem Handel. Wenn sie der Erzbischof auch als seine Hérigen anspricht,
so unterschied sie doch diese Moglichkeit zur Eigentumsbildung deutlich
von den anderen Mitgliedern dieser sozialen Gruppe. Auf dem Umweg
uber die birgerliche communitas sicherten sie sich ihre personliche Freiheit
im 12. und 13. Jahrhundert neuerlich und endgiiltig. Noch im 15. Jahr-
hundert sind an der Salzach Salzhandler anzutreffen, die sich selbst mit
dem Wassersehen (der Auskundschaftung der giinstigsten Naufahrt-
strecke) befassen, somit — wie in der Raffelstetter Zollordnung — mit
ihren Schiffen und ihrer Fracht regelmiBig ihre Handelsfahrten
unternehmen?4. Wihrend zu dieser Zeit die Fernhandelskaufleute ihre
Geschifte lingst von ihren Kontoren aus leiteten, erhielt sich beim Salz-
handel der iltere Typ des reisenden Kaufmannes bis zum Ende des
Mittelalters.

Auch die andere Position findet schon in der Raffeltstetter Zollord-
nung ihre Beschreibung. Sie kennt auch den Unfreien (servas), der eine
fremde Fracht fithrt. Wird er bei einer Unredlichkeit ertappt, so wird er
festgehalten, bis ihn sein Herr auslést. Solche Unfreie, die fir ihre Grund-
herrschaft zu Schiffahrtdiensten verpflichtet waren, gab es im Mittelalter
an allen schiffbaren Flissen. An der Salzach, wo sie sich analog zum
Frachtaufkommen primdr mit der Salzschiffahrt zu befassen hatten,
zihlte zu ihnen eine jedenfalls bedeutende Anzahl von Hérigen des Erz-
bischofs von Salzburg. Den Hauptanteil an ihnen hatte die Kirche von
Salzburg sicher mit dem Erwerb der Siedlung Laufen erhalten. Thre wich-
tige Stellung in der Salzschiffahrt dulBert sich in einem Vorzugszoll auf
Salz in Passau, dem sogenannten Laufenerrecht, das 1255/56 erstmals
erwihnt wird?®. Auch diese unfreien Schiffleute gehéren zu den servi
ecclesie sue BErzbischof Konrads I. Zu ihrer Rechtsstellung ist an der Salz-
ach aus dem Hochmittelalter kein Dokument Gberliefert. Um trotzdem

232 Wie Anm. 6.

233 Wie Anm. 179.

234 Taidinge (wie Anm. 48) 87f.
235 Wie Anm. 97.
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eine Vorstellung davon zu geben, bemihe ich das Schiffrecht (obligatio
nantaram) der Abtei Niederaltaich aus dem 13. Jahrhundert®¢. Hauptauf-
gabe der Niederaltaicher Schiffleute war das Abholen des Weines aus den
Besitzungen in Osterreich. Bei jeder Abfahrt gab ihnen die Abtei eine
bestimmte Menge an Getreide mit. Vor der Riickfahrt aus Osterreich
erhielten sie — wie schon erwihnt — 8 Pfennige fiir einen Schiffshaken,
eine Schiffsstange und Handschuhe. Wihrend der gesamten Fahrt hin
und zuriick bis zur Abtei sollten die Schiffleute ihr Schiff nicht verlassen.
Wenn durch Verschulden des Schiffmannes das Schiff in Verlust geriet,
sei es durch Schiffbruch, Aufhaltung oder sonst eine Hinderung, wenn
der Schiffmann seines Alters wegen oder aus einem anderen Grund nicht
fahren wollte, so sollte ein anderer, erprobter an seine Stelle treten. Wenn
er aber nach drei oder vier Tagen bei der Riickfahrt erkrankte, so hatte
ihm der Prokurator des Abtes einen anderen zu Hilfe zu schicken. Der
Kranke besafl das Recht, daB3 er auf dem Schiff bis nach Hause gebracht
wurde. Diese Bestimmungen, allein ihre besondere schriftliche Fixie-
rung, erhirten die allgemeine Uberlegung, daf sich die unfreien Schiff-
leute aus der Masse der Horigen durch ihre technische Qualifikation zu
ihrem Vorteil abhoben. Das wird besonders durch den letzten Punkt
deutlich, der dem Hoérigen gegen seine Grundherrschaft geradezu einen
Rechtsanspruch einrdumt. Zusammen mit den oben beschriebenen Salz-
hindlern, zu denen die Grenzen ohnehin immer flieBend blieben — wie
u. a. die gemeinsame Subsummierung unter die servi Erzbischof Konrads
zeigt —, erreichten hauptsichlich die kommandierenden Steuerleute, die
oberste Schicht der Schiffer, als Birger im 13. Jahrhundert ihre persénli-
che Freiheit. Besonders in Laufen — um zu den Verhiltnissen im Erzstift
zurlickzukehren — sind mehrfach verwandtschaftliche Bindungen zwi-
schen den Salzhindlern und dieser Schicht der Schiffleute anzutreffen.

Die Fertiger

Im Mittelalter nannte man die Salzhdndler an der Salzach alternierend
Meister oder Fertiger. Moglicherweise in Anlehnung an das Ssterreichi-
sche Salzwesen setzte sich in der Neuzeit der zweite Begriff durch, doch
lebte der Ausdruck Meister in Wortzusammensetzungen wie Meister-
knecht und Meistersaly fort. Als Privatunternehmer kauften sie mit linger-
fristigen Vertrigen in Hallein und Schellenberg Salz, das entweder sie
selbst oder angeheuerte Schiffleute mit ihren Schiffen oder Lohnschiffer
zu den Bestimmungsorten brachten®. Erst im 16. Jahrhundert stellten
die Fertiger ihre eigenen Fahrten ein. Schiffleute steuerten ihre Salz-
schiffe, ihre Vertretung in Laufen ibernahmen die sogenannten Meister-

236 Wie Anm. 188.
237 Adam Doppler, Ausziige aus den Originalurkunden des fiirsterzbischoflichen
Consistorial-Archives zu Salzburg, in: MGSL 14, 1874, II. Archiv, 57, n 242.
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knechte. Die Getreidesendungen der Fertiger beherrschten auch den Ge-
genzug und dienten in den Salinen vielfach als Bezahlung fiir das Salz.
Dieses privatwirtschaftliche Element sorgte fiir den kontinuierlichen
Gang des Halleiner Produktes fluBabwirts und unterhielt aus seinem
Gewinn die gesamte Schiffahrt, die Schiffleute, Gegenzugmannschaften
und die Schiffe selbst.

Der Zugang zum Fertigen stand im Spatmittelalter jedermann offen.
Es beteiligten sich daran Biirger aus Hallein, Salzburg, Laufen, Burghau-
sen, Schirding und Passau. Von ihnen besorgten die Burghausener allein
den Transport in ihre Stadt nach freiem Bedarf. Lediglich die Bestim-
mung der Schiffsordnung von 1581, daB3 pro Tag nicht mehr als finf
Salzschiffe die Burghausener Linde anlaufen sollten, setzte diesem Ver-
kehr eine Grenze?@. In der Praxis wurde sie wohl kaum spirbar. Im
16. Jahrhundert ergab eine Scheibfahrt einen Gewinn von 7 bis 10 Pfund
Pfennig®. Nimmt man daraus den Durchschnittswert, so brachte das
Rekordergebnis von 910 Scheibfahrten des Jahres 1587 jedem der 63
Burghausener Fertiger, die in diesem Jahr am Salzhandel teilnahmen,
einen Ertrag von knapp 120 fl.

Der Salztransport nach Passau unterlag einer Normierung. Jeder Ferti-
ger durfte nur eine bestimmte Menge Salz pro Jahr nach Passau bringen.
Dieses Quantum eines Fertigers oder — mit dem anderen Ausdruck —
eines Meister nannte man ein Meistersaly. Vor 1550 umfal3te es 27 Hall-
fahrten (= 27 X233 Fuder = ca. 400 t)*. 15 muBiten vom Beginn der
Schiffahrt im April bis zum Fest des hl. Rupert im Herbst, am 24. Sep-
tember, ausgefithrt werden (,,Sommermeister”), 12 in der tbrigen
Schiffahrtszeit bis Ende November (,,Herbstmeister*‘). Uber Verlangen
der Fertiger erhohte der Erwihlte Ernst 1550 die Anzahl der Hallfahrten
fiir ein Meistersalz auf 33 (18 vor, 15 nach Ruperti = 33 X 233 Fuder =
ca. 495 t). Einen Hohepunkt bildeten die Jahre um 1557, als die Zahl der
Herbstmeister noch um zwei auf 17 gesteigert wurde (18 vor, 17 nach
Ruperti = 35X 233 Fuder = ca. 525 t)**!. 1566 machten sich erstmals die
Einfuhrverbote nach B6hmen bemerkbar. Am 2. Mai dieses Jahres muf3-
ten die Passauer Fertiger um Aufschub des Beginns der Salzausfuhr ersu-
chen, da iiber den Winter, d. h. in der Hauptsaison, die Salzstra8en nach
Bohmen gesperrt und ihre Magazine noch randvoll waren®?. Die Schiffs-
ordnung von 1581 erwihnt 28 Hallfahrten fiir ein Meistersalz (16 vor, 12

238 Wie Anm. 95.

239 SLA HK SA H 1, 10.

240 SLA HS 6, fol. 15 v. Gegen Ende des 16. Jahrhunderts, vor allem aber ab dem
17. Jahrhundert, als die Fertiger/Meister verschwanden, und der Herzog von Bayern zum
alleinigen Salzexporteur aufriickte, geriet die urspriingliche Bedeutung des Wortes in Ver-
gessenheit. Der Begriff wurde als Bezeichnung fiir die Schiffziige ab Laufen und schlieBlich
fiir alles tber Burghausen hinaus verschiffte Salz verwendet. Lori (wie Anm. 26) 643,
kannte aber noch 1764 die erste Bedeutung.

241 SLA HS 6 fol. 15v; BHStA Hofkammer Salzburg 8527.

242 SLA HK SA H 1, 49.
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nach Ruperti = 28 X 233 Fuder = ca. 420 t). Gleichzeitig wurden die
Fertigergerechtsame, d. h. das Recht, ein Meistersalz auszufiihren, auf 25
begrenzt?®. Drei davon erhielten die Schirdinger fiir ihren Gebrauch. In
die tbrigen 22 teilten sich der Salzstadel und Biirger von Passau (10), die
Gemeine Einlag und Biurger von Laufen (5) und sieben Halleiner Biirger.
Durch die Beherrschung des weiteren Handelsweges nach B6hmen, die
allein den Passauern zufiel, versuchten sie mit Erfolg, die {ibrigen Ferti-
ger zu ubervorteilen. Um 1557 durfte jeder Fertiger bei der Abfuhr von
einem Meistersalz — so kein Ungliicksfall eintrat — mit einem Gewinn von
25 Gulden rechnen??. Die Regelung des Meistersalzes betraf allerdings
nur den GrofBteil der aus Hallein nach Passau bzw. Schirding ausgefiihr-
ten Salzmenge. Neben diesem gebundenen erzbischoflichen Markt, des-
sen Preisgestaltung zwischen Salzburg und Bayern vereinbart wurde, gab
es noch den freien Markt der Halleiner Biirger**. Soweit sie Pfieseleigen-
timer waren, durften sie ihr Salz an die Fertiger verkaufen. Ich nehme an,
daB der erzbischofliche Salzpreis dabei nur als Richtwert fungierte, wih-
rend sich auf diesem Markt der Preis an Angebot und Nachfrage orien-
tierte. Uber die Salzzuteilungen konnte der Erzbischof allerdings auch
diesen Markt beeinflussen.

Um die Mitte des 16. Jahrhunderts konnten die bayerischen Herzoge
die privaten Salzkaufleute aus dem Reichenhaller Handel verdringen und
ihn in ihrer Hand monopolisieren. Es lag nahe, gleiches beim Halleiner
Handel zu versuchen, wenigstens soweit er sich der Schiffahrt bediente
und tber bayerisches Territorium bewegte. Zudem strebte er in dieser
Zeit seinem Hochststand zu, so daf3 — wie es ein salzburgisches Schreiben
1556 formulierte — die gwo staedt, Passau und Burghausen, fiir und fiir um mebr
salz schreyen®®. Mit dem Vertrag von 1594 glickte Herzog Wilhelm V.
diese Absicht. Die Passauer und bayerischen Fertiger wurden sofort aus-
geschlossen, die Salzburger durften ihr Salz ausnahmslos nur an den Her-
zog verkaufen®®. Seit dem erneuerten Vertrag von 1611 galt auBerdem
die Bestimmung, daf im Falle ihres Ausscheidens ihre Gerechtsame an
den Herzog fallen sollten?’. Damit war auch im Halleiner Salzhandel zu
Wasser die Ablose des freien Unternehmertums durch das staatliche Mo-
nopol abgeschlossen. Von Hallein bis Schirding sah sich das Biirgertum
der kleineren Salzach-Inn-Stidte seiner eintriglichsten Erwerbsmoglich-
keit beraubt.

243 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 325f.

243a BHStA Hofkammer Salzburg 8526.

244 Sowohl die Halleiner Hauptrechnungen als auch Kurbayern, Geh. Landesarchiv 641
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Die Schiffherrn

Die privaten Schiffseigentiimer an der Salzach fiihrten die Bezeich-
nung Schiffherrn. Als Eigenname (Schefberr) fand der Begriff 1267, als
Standesbezeichnung (domini navium) 1278 erstmals Erwihnung?®,

Mit dem Wechsel des Ausgangsortes der Salzschiffahrt von Reichen-
hall nach Hallein entstand in diesem obersten Abschnitt ein Verkehr, der
jenem untenhin in Bedeutung und Frequenz gleichkam. Es ist anzuneh-
men, daB3 die Schiffherrn — ebenso wie die im Anschluf} zu beschreiben-
den Ausfergen — dieser Verinderung die Ausbildung ihres Standes ver-
dankten. Im Gegensatz zu Schiffahrt und Handel untenhin, woran Laufe-
ner Birger in Konkurrenz zu den Kaufleuten aus anderen Salzach-Inn-
Stidten teilnahmen, erdffnete der Verkehr obenher geschiftliche Mog-
lichkeiten, die aufgrund der geographischen Lage am glinstigsten von
Laufen aus zu niitzen waren. Wie aus der Raffelstetter Zollordnung her-
vorgeht und auch die Urkunde von 1130 andeutet, steuerten die Salz-
hindler und Schiffsfithrer auf Donau und Salzach wenigstens zum Teil
ihre Ware auf eigenen Schiffen nauwirts. Bei der Verinderung der
Schiffahrt obenher vermochten offenbar zunichst 25, spiter 27 Laufener
Biirger das Recht durchzusetzen, daB nur ihre Schiffe Salz von Hallein
nach Laufen fiihren durften. Auch das Eingreifen der Erzbischéfe, mit
dem die Salzschiffe von Reichenhall abgezogen und auf die Strecke Hal-
lein—Laufen umgelenkt wurden, mag dabei eine Rolle gespielt haben.
Andere Salzhidndler konnten einschlieflich ihrer eigenen Schiffe von die-
sem Verkehr ausgeschlossen werden. Sie muflten dafiir die privilegierten
Schiffe mieten. Dieses Vorrecht eroffnete seinen Trigern die Moglich-
keit, die eigenen Fahrten aufzugeben und das Einkommen hinfort nur
noch aus der Vermietung ihrer Schiffe zu beziehen. Die erstrebenswerte
Teilnahme daran fithrte dazu, daf die Ausformung des begiinstigten Per-
sonenkreises nicht ohne Zwist vor sich ging?®. 1267 sah sich Erzbischof
Wlodizlaus veranlaBt, nach Schlichtung eines Streites die Rechte der
Schiffherrn — auch untereinander — festzulegen®?°.

27 Laufener Biirger, die sich auf rund 15 Familien verteilten, erhielten
den Besitz je eines Schiffrechtes (7us navigii) verbrieft. Jedes Recht war ein
veretbbares, freies Eigen, das den Besitz zweier groB3er und eines kleinen
Schiffes sowie die Konzession umfafite, damit auf der Salzach Schiffahrt
treiben zu diirfen. Der Erzbischof sagte zu, iiber diese Zahl hinaus keine
Schiffrechte zu vergeben. Besitzverinderungen sollten nur innerhalb der
Gemeinschaft erfolgen, gegebenenfalls wiirden die Schiffherrn einen an-
deren Laufener Birger dem Erzbischof zur Aufnahme vorschlagen. Je-

248 SUB IV n 58, n 94.

249 Koller (wie Anm. 190) 49f.

250 SUB IV n 58; Heing Dopsch, Die erzbischoflichen Ordnungen fiir die Salzach-
Schiffahrt (1267 und 1278) und die Anfinge der Schifferschiitzen von Laufen-Oberndorf,
in: Salzfal 12, Heft 2, 1978, 58ff.
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der der Schiffherrn muBlte personlich in Laufen anwesend sein, es sei
denn, der Erzbischof benétigte seinen Dienst an einem anderen Ort.

Das Fehlen einer ausdriicklichen Bezugnahme auf die Salzschiffahrt
erklirt sich aus dem rechtlichen Zusammenhang des Diploms. Der Erz-
bischof konnte das gewachsene Recht der Schiffherrn normieren, aber
nicht einschrinken. Es umfafite die Berechtigung, jede Art von Giitern
zu transportieren, was im Gegenzug auch zutraf. Die Begrenzung der
Nauwirts-Fracht auf Salzsendungen, die um die Mitte des 13. Jahrhun-
derts bereits abgeschlossen war, ergab sich zunichst als kunjunkturell
bedingte, freiwillige Beschrinkung auf das absatzsicherste Produkt. Zur
Norm wurde sie erst in der Folge. Selbstverstindlich verkehrten 1267
noch andere Schiffe auf der Salzach, wie z. B. die 1278 erwihnten Boote
aus der Stadt Salzburg®'. Wenn der Erzbischof trotzdem zusagte, keine
weiteren Schiffrechte zu verleihen, so bezog sich das ausschlieSlich auf
das (unerwihnte) Vorrecht, Salz von Hallein nach Laufen zu transportie-
ren. Ohne Wirksamkeit blieb es auf den Verkehr der Schiffherrn-Schiffe
untenhin, bei dem sie gleichfalls weiter zur Verwendung kamen, ohne
daf3 ihnen hier eine dhnliche Monopolstellung zustand. Die Schiffherrn
organisierten auf eigenen Gewinn die Salzschiffahrt. Sie beaufsichtigten
den ordnungsgemiflen Einsatz ihrer Schiffe und damit auch Fertiger und
Schiffleute. Dabei blieb ihr finanzielles Risiko minimal. Sank ein Schiff
wihrend der Fahrt, hatte es der Schiffkommandant oder der Fertiger zu
ersetzen. Lediglich wenn es wihrend des Stillstandes in der Altach ver-
darb, trug der Schiffherr den Schaden. Sie bildeten eine Erwerbsgemein-
schaft, die untereinander gewisse Statuten beobachtete. Wenn der Erz-
bischof hinzufiigen lieB3, dal dadurch niemand an seinem Recht Schaden
erleiden sollte, so richtete sich diese Bestimmung gegen den Zusammen-
schluB zu einer Einung einschlieBlich einer ungerechtfertigten Erh6hung
der Schiffmieten.

In sozialer Hinsicht bildeten die Schiffherrn die Spitze des Laufener
Patriziats. Mit Seibot von Lampoting zihlte schon von 1267 an eine
ritterbirtige Familie zu ihrer Gemeinschaft. Andere, durch ihr Cogno-
men zweifelsfrei als biirgerlich ausgewiesen, waren mit verschiedenen
ritterlichen Familien aus der Umgebung Laufens verschwigert??2, Weite-
re verwandtschaftliche Beziehungen verbanden sie untereinander und —
wie frither nach Reichenhall — nun dem Halleiner Patriziat?>3. Neben
Schiffmieten und Salzverschleil3, an dem sie zweifellos weiterhin teilnah-
men, verdienten sie auch am Handel mit anderen Giitern?*. Sie besaBen
ferner Teile der Lagereinrichtungen auf der Altacher Salzlinde mit ho-
hem Rentenertrag und Grundbesitz, der sich um Laufen hiufte, aber
auch Giiter in der Gastein, in mehr als 100 Kilometer Entfernung, umfaf3-

251 SUB IV n 94.

252 OUU 1321 Jinner 12, 1343 Sept. 1, Stadtarchiv Laufen.

253 OUU 1321 Jinner 12, 1336 November 1, 1338 Jinner 2, Stadtarchiv Laufen.
254 OU 1321 Jdnner 12, Stadtarchiv Laufen.
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te. Aus ihrem Reichtum stammten zahlreiche Stiftungen zur Laufener
Pfarrkirche®>.

Wihrend der Sedisvakanz des Jahres 1338 ging der Riickkauf eines
Schiffrechtes gemill den Bestimmungen des Jahres 1267 vor sich. 1343
erfolgte eine Bestitigung der Rechte und ihre Ubersetzung ins Deut-
sche®¢. Hingegen war es schon 1294/95 zu einer Konfrontation zwischen
Erzbischof Konrad IV. und der Gemeinschaft der Schiffherrn hinsicht-
lich der primidren Verfiigungsgewalt Giber erledigte Schiffrechte gekom-
men. Stellte die Gemeinschaft den Erzbischof 1294 vor vollendete Tatsa-
chen, so gelang es diesem ein Jahr spiter, gegen den Willen der Schiff-
herrn seinem Vizedom Konrad von Kuchl ein Schiffrecht zu Gibertragen.
Den Kuchlern folgten weitere ritterbiirtige Familien?’. Damit formte
sich im 14. Jahrhundert das Schiffrecht zu einem Erwerbstitel um, bei
dem eine einmalige Investition krisensichere, auBergewd&hnlich hohe
Zinsen trug. Diese Entwicklung bezog auch den GroBteil der burgerli-
chen Schiffherrn ein. Die Mitglieder der Gemeinschaft waren vielfach
stindig im Dienst des Erzbischofs von Laufen abwesend, wozu sie die
Bestimmung von 1267 berechtigte. Analog zu den zweihundert Jahre
spiteren Ereignissen im Zusammenhang mit dem Ausfergenamt ist anzu-
nehmen, daB sie ihr Schiffrecht in Laufen verwalten lieBen. Die Losung
von der Schiffahrt mag zusammen mit den Streitfillen bei der Weiterver-
leihung fiir die erzbischofliche Kammer den Anlafl ergeben haben, die
Rechte zu erwerben, ihre Verwaltung an eigene Beamte zu {ibertragen
und damit den reichen Ertrag und die unbeschrinkte Verfiigungsgewalt
uber die Salzschiffe zu erlangen. Als Hintergrund des Vorganges ist die
gleichzeitige allgemeine Tendenz zur Ablose der mittelalterlichen Feu-
dalstrukturen durch den neuzeitlichen Beamtenstaat zu sehen. 1389 ge-
lang um 240 bis 300 Pfund Pfennig pro Recht der Erwerb der ersten
Anteile, ein Jahr spiter verfiigte Erzbischof Pilgrim bereits Gber die
Mehrheit. 1399 verlangte sein Nachfolger, Erzbischof Gregor, im Besitz
von 24 der 27 Schiffrechte, die Herausgabe aller Privilegien. War die
Hohe der Abfindungen —im Gegensatz zu den Zahlungsmodalititen — zu
Beginn fiir die Verkiufer giinstig gewesen, so erfolgte 1417 der Einzug
des letzten Rechtes ersatzlos. Die Schiffherrnfamilien — soweit nicht
ohnehin ritterbiirtiger Herkunft — gingen im Landadel des Erzstiftes
auf?s,

255 OUU 1321 Jinner 12, 1333 Juni 23, 1335 September 12, Stadtarchiv Laufen.

256 SUB IV n 371, n 389.

257 SUB IV n 175, n 181; Zusammenstellung bei Loehr (wie Anm. 8) 258f.

258 Heffeter (wie Anm. 1) 168£f.; Loehr (wie Anm. 149); Herbert Klein, Zur Geschichte
des Schlosses Gartenau, in: MGSL 94, 1954, 197; Die Igelbundurkunde unterfertigten 1403
mit den Vertretern des Adels zehn ehemalige Laufener Schiffherrnfamilien, wobei solche
urspriinglich biirgerlicher Herkunft — den Rittern gleichgeachtet — ohne Unterscheidung
neben ihren ritterbiirtigen Standesgenossen erscheinen (Richard Mell, Abhandlung zur Ge-
schichte der Landstinde im Erzbistum Salzburg, MGSL 43, 1903, 357); ferner wird die
Ehefrau des Hans Scheffherr, Mitglied einer 1267 bereits genannten, aufgrund ihres Cogno-
mens unzweifelhaft biirgerlichen Laufener Schiffherrnfamilie, 1467 vom Salzburger Stadt-
richter als edle Frau Magdalena angesprochen (MCA HS rot 9, 72 r).
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Die Ausfergen

Gleich den Schiffherrn hingt das Auftreten des Schifferstandes der
Ausfergen mit der Umorientierung der oberen Salzschiffahrt von Rei-
chenhall-Laufen auf die Route Hallein—Laufen zusammen. Konnten die
Schiffherrn den Salztransport in diesem Abschnitt auf ihre Schiffe zwin-
gen, so fithrten die Ausfergen darauf das Kommando. Im Auftrag der
Fertiger, denen die eigene Durchfithrung der Salzarbeit auf dieser FluB3-
strecke dauernd verwehrt blieb, brachten sie eigenverantwortlich deren
Gut von Hallein nach Laufen. Dabei entstand schon vor 1274 in Laufen
eine Gemeinschaft, die auf der Grundlage eines Gewohnheitsrechtes
jahrlich 30 Pfund Pfennig an die erzbischofliche Kammer tbetreichte?’.
Ahnlich wie bei den Schiffherrn und wahrscheinlich in Folge der schrift-
lichen Fixierung von deren Rechten 1267 dringte auch das Gewohnheits-
recht der Ausfergen zu einer Kodifikation. Dem trug Erzbischof Fried-
rich 1278 mit dem Ausfergenprivileg Rechnung?®. Es schrinkte den Per-
sonenkreis auf 40 Einwohner Laufens ein, die in Ausiibung ihrer Arbeit
unmittelbar dem Erzbischof verbunden waren. Beamte und Schiftherrn
durften die Ausfergen weder behindern noch ihrerseits Geldleistungen
von ithnen fordern. Die Vergabe dieses Rechts erfolgte ab 1278 durch den
Erzbischof in Form einer erblichen Leihe.

Die personelle Abgrenzung verhinderte den Zugang weniger qualifi-
zierter Schiffleute zu dieser wichtigen T4dtigkeit und machte fiir ihre rei-
bungslose Durchfithrung einen iiberschaubaren Personenkreis verant-
wortlich. Dementsprechend sollte der tiichtigere unter den S6hnen eines
Ausfergen das Amt erben, gleichviel, ob er der iltere oder der jiingere
war. Ihre Bindung an den Erzbischof schiitzte die Ausfergen vor Uber-
griffen von seiten der Schiffherrn, die der Erzbischof zu gedeihlicher
Zusammenarbeit mit den Ausfergen anhielt. Hier ist unschwer eine Inter-
essensgleichheit zwischen Erzbischof Friedrich und den Ausfergen zu
erkennen. Bei einem Ausweiten der Rechte der Schiffherrn, insbesonde-
re, wenn es ihnen gelang, sich die Ausfergen zu unterstellen, drohte dem
Erzbischof auch innerhalb der Grenzen seines Erzstiftes jede unmittelba-
re EinfluBnahme auf die Salzschiffahrt zu entgleiten. Dem beugte Erz-
bischof Friedrich vor, als er dem Kreis der Schiffherrn die dhnlich organi-
sierte und an ihn gebundene Gruppe der Ausfergen gegeniiberstellte.
Den groBeren Rahmen bildet das politische Konzept Friedrichs, das in
der Wiederherstellung geordneter Verhiltnisse nach dem Salzburger Bis-
tumstreit bestand. Wie er einem Teil seiner Ministerialitit mit Waffenge-
walt entgegentrat, schritt er auch gegen MiBstinde im Salzwesen — 1276
in Hallein, 1278 in Laufen — ein?!. Obwohl die namentliche Abgrenzung

259 Herbert Klein, Ein Einkiinfteverzeichnis des Erzstiftes Salzburg von 1274, in: MGSL
95, 1955, 63 (18), 65 § 18.

260 SUB IV n 94; Dopsch (wie Anm. 250) 65ff.

261 Koller (wie Anm. 15, Hallein) 80ff.
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und die Regelung des Erbrechtes den Ausfergen eine schirfere Abgren-
zung gegeniiber den anderen Schiffleuten garantierten und damit ihr Ein-
kommen sicherten, verzichtete der Erzbischof auf eine Steigerung ihrer
Abgaben. Sie hatten weiterhin an drei Terminen jihrlich je 10 Pfund
Pfennig abzuliefern. Als Zahltage bestimmte die Urkunde die Feste des
hl. Rupert im Frithjahr (27. Mirz), des hl. Jakobus (25. Juli) und des hl.
Rupert im Herbst (24 September), somit den Anfang, den Héhepunkt
und den Beginn des letzten Abschnittes der jihrlichen Salzschiffahrt. Im
Erbfall war eine Anlait zu entrichten. Ahnlich wie den Schiffherrn unter-
sagte ihnen der Erzbischof den Zusammenschluf3 zu einer Einung (con-
spiracio), doch dutrfte der kleine Kreis der Ausfergen rasch zu einheitli-
chen Tarifen gefunden haben. Allerdings betonen noch die Schiffrechte
von 1426 die Méglichkeit einer freien Lohngestaltung??. Noch deutli-
cher als der Verzicht auf eine Erh6hung der Abgaben unterstreicht eine
Konzession von seiten des Erzbischofs sein eigenes mal3gebliches Inter-
esse am Zustandekommen des Ausfergenprivilegs. In Kriegsfillen nérd-
lich der Tauern mufiten die Ausfergen sechs Leichtbefaffnete stellen. Der
Erzbischof gestand ihnen aber zu, im Falle der Gefangennahme eines
Ausfergen bis zu dessen Auslosung ihrer Arbeit fernzubleiben. Dieses
,»otreikrecht verdient umso mehr Beachtung, als eine Unterbrechung
der Salzausfuhr am empfindlichsten die erzbischofliche Kammer traf,
und der Erzbischof es nicht einem besonders ausgezeichneten Personen-
kreis, sondern einfachen Schiffleuten einriumte. Es fand bezeichnender-
weise als letzte Bestimmung in die Urkunde Aufnahme und weist auf das
Mitwirken eines Ausschusses aus den Ausfergen bei den vorangehenden
Verhandlungen hin. Er diirfte personell weitgehend mit jenem gleichzu-
setzen sein, der in anderem Zusammenhang im Privileg Erwihnung
findet.

Vornehmlich aufgrund ihrer Fertigkeit ausgewihlt, umfafite die Aus-
fergen-Gemeinschaft Mitglieder unterschiedlichen Standes. Einige wa-
ren mit dem Schiffherrnpatriziat verwandt, anderen mangelte als Ein-
wohnern (7ncolae) das Biirgerrecht. Ihre soziale Einordnung unter den
Schiffherrn bedingte schon ihre manuelle Arbeit’®. Der Ausferge erhielt
von einem Fertiger den Auftrag zu einer Hallfahrt. Er Gbernahm ein
Schiff der Schiffherrn, heuerte eine Mannschaft an und sorgte fiir den
Gegenzug nach Hallein. Dort mufite er bei der Zusammenstellung der
Fracht anwesend sein. Das Fiillen der Kufen bot dem Verkiufer hinling-
lich Gelegenheit, den abwesenden Fertiger zu iibervorteilen. Seine Ver-
tretung iibernahm der Ausferge. Er wachte iiber das Beladen des Schiffes
und fithrte es im 13. Jahrhundert noch selbst als Kommandant zuriick

262 Taidinge (wie Anm. 48) 89. .
263 Zum folgenden Koller (wie Anm. 17) 75ff. sowie Wiederabdruck der genannten
Arbeit mit maB3geblichen Erweiterungen in: Salzfal 14, Heft 1, 1980, 1f.
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nach Laufen, wo er vom Fertiger seinen Lohn erhielt®*. Wihrend des
gesamten Vorganges war der Ausferge allein fiir Schiff und Fracht ver-
antwortlich. Im 14. Jahrhundert nahmen die Ausfergen nur noch die
Aufgabe der Koordination der Schiffleute, Schiffe und des Gegenzuges
sowie die Vertretung der Fertiger in Hallein wahr. Dem langsamen Ge-
genzug konnten sie fernbleiben, beim Verpacken der Fracht und bei det
Naufahrt muB3ten sie persénlich anwesend sein. Allerdings tibertrugen sie
dabei die Kommandogewalt einem Schiffmann, der sie unter ihrer
Aufsicht ausiibte. Gegen Ende des 15. Jahrhunderts konnten sie schlief3-
lich auch diese reduzierte Teilnahme an der Schiffahrt abstreifen. Um
1500 stellten sie ihre persdnlichen Fahrten ein und beschrinkten sich im
Zusammenwirken mit der erzbischéflichen Verwaltung auf die Organisa-
tion der oberen Salzschiffahrt von Laufen aus.

Der Verbesserung der Arbeitsbedingungen entsprach ein steigendes
Ansehen, wobei es ihnen vielfach gelang, in die soziale Position det
Schiftherrn einzuriicken. In Nachfolge von Mitgliedern der Schiff-
herrnfamilien erscheinen Ausfergen ab 1343 als Genannte der Stadt Lau-
fen, ab 1383 als Stadtrichter und ab 1566 als Pfleger®S. Thr zunehmendes
SelbstbewuBtsein kommt auch in einer Appellation iiber die erzbischofli-
che Gerichtsbarkeit hinaus an das kaiserliche Kammergericht zum Aus-
druck sowie in zwei Bestitigungen ihrer Privilege, die sie 1495 und 1530
beim Kaiser einholten?¢. Als bemerkenswert diirfen auch zwei Ereignisse
aus den Jahren vor 1500 gelten, als die Ausfergenfamilie Gold vom ritter-
biirtigen Schiffherrngeschlecht der Lampodinger den gleichnamigen An-
sitz kaufte und die Ausfergenfamilie Gutritl mit den Spitzen des Gastei-
ner Montanwesens in verwandtschaftliche Beziehungen trat?’. Zu dieser
Entwicklung trug die Reduktion der Ausfergenfamilien von etwa 30 im
Jahre 1278 auf acht im 15. Jahrhundert und schlieBlich auf vier im Jahre
1530 bei?8, 1521 stammten aus ihnen 28 Triger des Amtes®®. Die Ausfer-

264 Pro Fahrt Laufen—Hallein—Laufen erhielt ein Ausferge Ende des 14. Jahrhunderts
max. 120 Pfennig, Anfang des 15. Jahrhunderts max. 135 Pfennig (Lori, wie Anm. 26, 43;
Taidinge, wie Anm. 48, 89).

265 Genannte: OU 1343 Juli 12, Stadtarchiv Laufen; Stadtrichter: Gentner (wie
Anm. 389) 311, und OU 1463 Februar 28, HHStA; Pfleger: SLA Frank-Pfleggerichte,
Laufen; Moglicherweise war bereits der Ausferge Hans Gold 1501-1511 Pfleger von
Laufen, Spazgenegger (wie Anm. 267).

266 OUU 1474 April 13, 1495 Juni 3, 1531 Februar 1 (Transsumpt), SLA.

267 Gold: Bei der Familie Gold, die mit dem 1469 als Ausfergen genannten Gilig Gold
erstmals Erwihnung findet, diirfte es sich um eine emporgekommene Ausfergenfamilie und
nicht um ein aus der Schweiz zugezogenes Adelsgeschlecht handeln. vgl. Leopold Spatgen-
egger, Die Reiserechnung des Erzbischofs Leonhart Keutschach nach Hall in Tirol, in
MGSL 7, 1867, Selbstindige Mitteilungen, 120, Anm. 61, gegen (unrichtig) Fritg Mayer,
Kirchanschéring und Lampoding, in: SalzfaB3, 13, Heft 2, 1979, 57ff.; Ein Nachkomme des
Gilig war vermutlich Hans Gold, der mit dem Ansitz vor 1499 das Pridikat von Lampoding
tbernahm; Gutritl: Herbert Klein, Badgastein, in: MGSL 96, 1956, 19.

268 Wie Anm. 274.

269 BHStA Hofkammer Salzburg 8511.
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gen konnten nicht nur das Eindringen weiterer Schiffleute in ihren Kreis
abwehren, um 1400/1420 gelang es ihnen sogar, zwei erzbischéfliche Be-
amte, denen Erzbischof Gregor je ein Ausfergenamt als Pfrinde zukom-
men lassen wollte, wieder zu verdringen®™.

Zu Beginn des 16. Jahrhunderts erreichte der EinfluB3 der Ausfergen
auf die Salzschiffahrt seinen Hohepunkt. Als es ihnen im Jahrzehnt zwi-
schen 1520 und 1530 gliickte, das wichtigste Amt der Schiffahrtsverwal-
tung, den Umgeherposten, mit Wolfgang Gold und damit mit einem der
ihren zu besetzen, drohte Willkiir einzureiBen?’!. Noch stirker als bisher
trachteten sie danach, alle anderen Beteiligten an der Salzschiffahrt, vor
allem die Schiffleute und Handwerker, in ihre Abhingigkeit zu brin-
gen?’?, Von den Gnossen, die fiir die Bemannung der Schiffe verantwort-
lich waren, verlangten sie, die Schiffe nicht mit der vorgeschriebenen
Mannschaft zu versehen. Wihrend die Fertiger die Gnossen fiir die volle
Mannschaft bezahlten, strichen die Ausfergen die ersparte Heuer ein oder
zogen den eriibrigten Schiffmann fiir eigene Dienste heran und lieBen ihn
Roboten, Botenginge oder Hilfsarbeiten beim Waidwerk verrichten. Wi-
dersetzlichkeit ahndeten die Ausfergen mit AusschluB von der Arbeit.
Schiffleute, die in héhere Ringe aufzusteigen wiinschten, taten gut daran,
gelegentlich an Geldzuwendungen fiir die Ausfergen zu denken. Wasser-
seher, Heber und Fasser nahmen allein die Ausfergen auf. Von den He-
bern und Fassern beanspruchten sie pro umgeladener Hallfahrt eine Ab-
gabe von 40 Pfennig von ihrem Lohn. Als die Fertiger nicht mehr regel-
mifBig nach Laufen kamen, brachten die Ausfergen auch die Verwaltung
der St.-Niclas-Biichse an sich. Aus diesem Fonds, in den jeder Fertiger
pro Schiff 14 Pfennig zahlte, sollten der Gottesdienst in der Oberndorfer
Nikolauskirche und das FluBriumen zwischen Hallein und Laufen be-
zahlt werden. Die Ausfergen schalteten mit diesem Geld nach ihrem Gut-
dinken, ohne dem Erzbischof oder den Fertigern Rechnung zu legen.
Bei den Fertigern verstanden es die Ausfergen aullerdem, sich weitere
Geldquellen zu erschlieSen. Herrschte fiir die Fahrten obenher ein Man-
gel an Schiffen, so wurde zuerst die Fracht jenes Fertigers befordert, der
den Ausfergen das stattlichste Geldgeschenk verehrte. Auch durch Ein-
mischung bei der Schiffahrt untenhin, die ihnen keinesfalls zustand, vet-
mochten sie den Fertigern Geld abzupressen. Da die Fertiger diese Lasten
auf den Verkaufspreis iberwilzten, kam es auf den béhmischen Salz-

270 Nach einer Urkunde d. d. 1400 Juli 7, inseriert in OU 1531 Mirz 6, SLA, versuchte
EB Gregor, zweien seiner Hofbediensteten je ein Ausfergenamt zukommen zu lassen. Hans
Skotel, einer der beiden Belehnten, nahm nach 20jihrigem Streit gegen eine einmalige
finanzielle Abfindung, die alle Ausfergen gemeinsam aufbrachten, von seinem Anspruch
fiir sich und seine Erben Abstand, OU 1420 Mirz 12, SLA; hinsichtlich des zweiten, Hans
Kewnspiess, der nie wieder in Verbindung mit den Ausfergen genannt wird, ist dhnliches
anzunehmen; Ko/ler (wie Anm. 263, Wiederabdruck) 11.

271 SLA Frank-Pfleggerichte, Laufen.

272 Das folgende nach BHStA Hofkammer Salzburg 8511.
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mirkten zu einer Verteuerung der Kufe um ein bis zwei Pfennig, was das
Vordringen des Gmundner Salzes begiinstigte. Insgesamt gewinnt man
den Eindruck, daB in dieser Zeit alle an der Salzschiffahrt beteiligten
Personengruppen gegen die Ausfergen standen, denen sie nichtsdestowe-
niger ausgeliefert waren.

Dem Pfleger von Laufen, Wilhelm von Haunsperg, waren diese Mif3-
stinde durchaus bekannt. Keiner der Geschidigten wagte es jedoch, sich
an ihn zu wenden, da ihm unweigerlich Repressionen von seiten der
Ausfergen drohten. Allerdings mufite der Pfleger selbst daran interessiert
sein, die Umtriebe der Ausfergen einzudimmen. Die Mediatisierung der
Schiffahrt, das Abschneiden des Zuganges der Schiffleute zur erzbischof-
lichen Verwaltung durch das Dazwischentreten der Ausfergen, denen die
Hilfte der Einwohnerschaft von Laufen durch Eid verbunden war, droh-
te auch seine Position zu schmilern. Ebenso schien die Besetzung aller
ihm unterstellten Amter mit Ausfergen geeignet, durch den Riickhalt,
den sie an ihren Standesgenossen fanden, seine Autoritit zu untergraben.
Ab 1521 berichtete er dem Erzbischof wiederholt iber die Auswiichse.
Umfangreiche Verteidigungsschreiben der Ausfergen, der Bauernkrieg
und die Ereignisse in seinem Gefolge mogen ein Einschreiten hinausge-
z6gert haben. SchlieBlich entschlof sich Erzbischof Matthius Lang aber
doch dazu. Am 31. Juni 1530 muf3te Wolfgang Gold das Umgeheramt in
die Hinde des Pflegers resignieren. Zwar wurden in der Folge noch
wiederholt Ausfergen mit dem Umgeheramt betraut, doch lagen dieser
Vergabe bereits andere Verhiltnisse zugrunde.

Der Erzbischof lieB es mit der Resignation des Wolfgang Gold nicht
bewenden. Gleichzeitig wurden Verhandlungen tber eine Neuordnung
des Ausfergenamtes eingeleitet. Abgesehen von den MiB3stinden, die je-
denfalls die Hauptursache darstellten, bot einen weiteren Anlaf3 dazu das
Aussterben der Ausfergenfamilie Ginnsl 1530, wodutrch sich die Zahl der
Familien auf drei, die Zahl der Ausfergen auf 26 verringerte. Fiir die
Verhandlungen besorgten sich die Ausfergen eine Bestitigung ihrer
Rechte durch Kaiser Karl V. und ein Transsumpt iiber die Verdringung
der beiden erzbischoflichen Beamten aus dem Ausfergenamt in den Jah-
ren 1400 bis 1420 durch den Dechanten des Domkapitels, Ambrosius von
Lamberg?”. Dementgegen argumentierte die erzbischofliche Delegation
allein mit dem Recht der Nachbesetzung erledigter Schiffrechte, was sich
fir die Ausfergen nur bedingt als Prizedenzfall heranziehen lie. Trotz-
dem drang der Erzbischof bei der Neuordnung des Ausfergenamtes 1531
weitgehend mit seinen Absichten durch?*. Die ausdriickliche Berufung
auf das Privileg von 1278 bedeutete eine Riickfithrung des Einflusses der
Ausfergen auf jenes Recht, das ihnen Erzbischof Friedrich verliehen hat-
te. Die Zahl der Familien wurde mit vier festgesetzt, wobei es dem Erzbi-

273 Wie Anm. 270. .
274 OU 1531 Juni 11, SLA; ediert: Koller (wie Anm. 17) 84ff.
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schof zustand, fiir ein ausgestorbenes Geschlecht stets ein neues zu beru-
fen. Zwar sicherte sich Erzbischof Matthdus Lang dariiber hinaus die
Moglichkeit, die Zahl der Ausfergen iiber diese vier Familien hinaus zu
ethShen, doch machten davon weder er noch seine Nachfolger Ge-
brauch. Mit der freien Stelle als vierte Ausfergenfamilie begnadete der
Erzbischof 1532 seinen Hofkammerrat Christoph Perner?”. Damit setzte
die Gewohnheit ein, verdiente hohe erzbischofliche Beamte und ihre Fa-
milien mit einem freien Ausfergenamt auszuzeichnen. Da die bis heute
uberlebende Ausfergenfamilie Gutrat, die schlieBlich als letzte noch dem
Schifferstand entstammte, 1537 den Adelsbrief erhielt, zihlten seit dem
16. Jahrhundert alle Ausfergen zum Adel des Erzstiftes?®.

Schon gegen Ende des 15. Jahrhunderts wohnte ein Teil der Ausfer-
gen nicht mehr in Laufen?”. Die Ordnung von 1531 trug dem Rechnung,
doch sollten stets mehr als die Hilfte der Ausfergen in Laufen anwesend
sein. Die Aufnahme von Beamten zu Ausfergen, die der Schiffahrt fremd
blieben, wirkte jedoch in der entgegengesetzten Richtung. Ab 1581 nahm
nur noch ein Ausferge fiir stindig seinen Wohnsitz in Laufen. Als Ausfer-
gen-Verwalter wirkte er zusammen mit den Schiffahrtsbeamten mal3geb-
lich an der Bewirtschaftung der erzbischoflichen Salzschiffe mit und hob
die Gebiithren der Ausfergen ein?®. Erleichtert wurde seine Tatigkeit
durch die feste Aufteilung der Schiffe und Schiffleute auf die verschiede-
nen Triger des Ausfergenamtes, als deren Bevollmichtigter freilich allein
der Verwalter handelte. Dieses Amt veretbte sich seit dem spiten
16. Jahrhundert allein in der Familie Gutrat. Die iibrigen Ausfergen, zu
denen jeder ehelich geborene minnliche Nachkomme aus einer der vier
Familien zdhlte, kamen nur einmal im Jahr nach Ende der Schiffahrtssai-
son Mitte Jinner nach Laufen. Dabei oblagen sie ihren Rechtsgeschiften,
insbesondere der Aufnahme und Beférderung von Schiffleuten, rechne-
ten mit dem Verwalter ab und behoben den Ertrag ihres Amtes. Neben
den Gebiihren aus der Schiffahrt obenher eigneten den Ausfergen Et-
werbstitel aus dem Umfithren der Schiffe, aus der Verleihung von Seilen
und Plachen und aus dem Recht, auf eigenen Schiffen Salz fir Burghau-

275 OU 1532 Februar 22, SLA.

276 SLA Familienarchiv Gutrater 1a; vgl. auch SLA HS 501 sowie Frang Martin, Das
Hausbuch des Felix Gutrater 1596 bis 1634, in: MGSL 88, 1948, 1ff. und Walter Herger,
Gabriel Gutrater aus Laufen, Stadtschreiber von Wien 1506—1521 und 1524 bis 1527, Biit-
germeister von Wien 1522 bis 1524, in: Forschungen und Beitrige zur Wiener Stadtge-
schichte 9, Wien 1981, 114ff. Die Ausfergenfamilie Gutrater leitete ihre Abstammung vom
einfluBBreichen Ministerialengeschlecht der Herren von Gutrat ab, was allerdings schon
Martin widerlegt hat. Es handelt sich vielmehr um eine via Ausfergenamt (zu dem sie durch
eine Einheirat wihrend des 14. oder 15. Jahrhunderts gelangt sein diitften) emporgekom-
mene Schifferfamilie, fiir deren Selbstverstindnis in der Neuzeit die behauptete Deszendenz
allerdings einen bemerkenswerten Hinweis liefert.

277 OU 1481 Mai 7, SLA; Koller (wie Anm. 17) 87.

278 SLA Erbausfergenarchiv III 6; OU 1603 Jinner 14, SLA.
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sen aus den Hitten in Salzburg und Laufen nachzufiihren?. Um die
Mitte des 16. Jahrhunderts erzielten sie daraus einen Jahresreingewinn
von 500-800 Gulden, der auf die einzelnen Ausfergen verteilt wurde®°.
Davon reichten sie dem Erzbischof bei einem alljahrlichen Empfang ge-
meinsam 32 Ungarische Gulden oder Dukaten, wie es ihnen die Ordnung
von 1531 vorschrieb, die im Gbrigen auch die 1278 festgelegte jihrliche
Zahlung von dreimal zehn Pfund Pfennig, umgewandelt in dreimal zehn
(Rheinische) Gulden, beibehielt.

Die Entwicklung ab der Neuordnung 1531 ging somit dahin, daB sich
das Ausfergenamt — dhnlich wie zweihundert Jahre friher die Schiffrech-
te — von der Schiffahrt 16ste und zu einem Erwerbstitel umformte, dessen
Triger sozial weit iiber einer eigenen Teilnahme an der Salzarbeit stan-
den. Diese Tendenz trug auch dazu bei, daB sich die Ereignisse des Jahz-
zehnts zwischen 1520 und 1530 nicht wiederholten. Als Unterscheidung
zu den Schiffrechten darf jedoch gelten, daB die erzbischéfliche Kammer
niemals Anstalten traf, das Ausfergenamt einzuziehen. Einerseits wire
ein solcher Schritt finanziell ungleich weniger wertvoll gewesen, anderer-
seits nahm der Ausfergen-Verwalter in Laufen eine wichtige Position
innerhalb der Salzschiffahrt ein. Trotz ihrer Trennung von der Schiffahrt
fihrten alle Trager des Amtes bis zu seiner Aufhebung 1808/16 und noch
dariiber hinaus den anspruchsvollen, 1490 erstmals belegten Titel eines
Erbausfergen?!.

Die Umfiibrer

Die Umfiihrer besorgten nau- und gegenwirts die Durchfahrt durch
den Laufen. Dabei war das Schiff auch nauwirts durch ein Seil mit dem
Ufer verbunden. Von hier aus bemiihte sich der Umfiihrer mit seinen
Hilfskriften, die Geschwindigkeit des Schiffes beim Durchschleusen
durch die Stromschnellen zu reduzieren. Dazu hatte er fiir einen Asch
sieben, fiir einen Sechser funf Mann aufzunehmen. Versuchte er, durch
eine kleinere Mannschaft seinen Gewinn zu erhéhen, solite der Umgeher
sein Seil beschlagnahmen??. Ab dem 16. Jahrhundert erfolgte das Um-
fihren auf Rechnung der Ausfergen. Sie nahmen Umfiihrer und Treiber
auf und stellten Seile und Wasserseherzillen zur Verfliigung??.

Die Schifflente
Das gro3te Ansehen unter den Laufener Schiffleuten genossen die
Naufergen, die 1301 erstmals Erwidhnung finden®. Sie waren der erste
Stand unter jenen Schiffern, deten Dienste die Fertiger bei der Salz-

279 Koller (wie Anm. 263, Wiederabdruck) 7ff.
280 SLA Erbausfergenarchiv I1I 6.

281 Doppler (wie Anm. 237) MGSL 16, 1876, 261.
282 Taidinge (wie Anm. 48) 90.

283 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 313f.

284 SUB IV n 223.



78

schiffahrt untenhin in Anspruch nahmen. Bis zum 16. Jahrhundert fithrte
jeder Fertiger in der Regel zwei bis vier Schiffe gleichzeitig aus der Altach
weg, auf deren einem er selbst das Kommando innehatte. Die iibrigen
Zillen eines solchen Verbandes vertraute er der Aufsicht der Naufergen
an®5, Konnten sie damit ihr Auskommen nicht finden, durften sie auch
an der Schiffahrt obenher teilnehmen. Eine besondere Stellung kam ih-
nen dabei aber nicht zu¢. 1438 schlossen sie sich gegentiber den Ferti-
gern zu einer Gemeinschaft zusammen?’. Ein dhnlicher Aufstieg wie den
Ausfergen blieb ihnen jedoch verwehrt. Das alte Gewohnheitsrecht mit
der dominierenden Stellung der Fertiger, dem die Salzschiffahrt unter-
halb Laufens folgte, bot dafiir keinen Ansatz. Sie blieben stets Schiffleute.
Eine gewisse Besserung ergab sich fiir sie im 16. Jahrhundert mit der
Zunahme der Salzschiffahrt und dem Verzicht der Fertiger auf eigenen
Verkehr. Allein ein Nauferge durfte auf der Naufahrt als dem groften
Fahrzeug der Schiffsverbinde obenauf stehen und den ganzen Zug
regieren®8, Mit den Scheibfahrten waren sie wenigstens in diesem Zeit-
raum nicht mehr befaBt. Die Burghausener Fertiger hatten ihnen aller-
dings ihre Rechte fiir jede Fahrt um einen geringen Betrag abzulosen?®.

In der ersten Hilfte des 15. Jahrhunderts treten Naufergen in Laufen
als Biirger in Erscheinung, was ihre besondere Stellung unter den Schiff-
leuten unterstreicht?®. Ahnlich wie bei den Ausfergen entsprach auch bei
ihnen der Verbesserung der Bedingungen ein Rickgang der Familien.
Gab es 1438 noch zwolf, teilweise untereinander verwandte Naufergenfa-
milien, so verteilten sich 1581 die Gerechtsame nur mehr auf die beiden
GroBfamilien Stindl und Edelmann, die allerdings mehrere Zweige
umfaBten®’. Jedes minnliche, ehelich geborene Mitglied aus diesen Fa-
milien hatte Anspruch, als Nauferge zugelassen zu werden, doch mufite
er die Schiffahrt selbst ausiiben und durfte — im Gegensatz zu den Ausfer-
gen — sein Recht nicht verwalten lassen. In Unterscheidung von verschie-
denen, ohne Erbrecht aufgenommenen Naufergen nannten sich die An-
gehorigen der beiden Familien Erbnaufergen®?. Bereits seit dem 13. Jahr-
hundert besaen Naufergen, die aus Altersgriinden ihre Arbeit niederleg-
ten, das Recht, als sogenannte Lebsalzer ihren Unterhalt durch den
Vetleih von Plachen und Seilen fiir die Fahrten von Laufen nach Obern-
berg zu erwerben?,

285 OU 1438 Mirz 7, SLA, Archiv des Erbausfergenamtes, I. Abt.: Urkunden, Fasz.:
Urkunden und Actenstiicke . . . die Laufener Schiffer-Gemeinde Betreffend, Erbnaufergen,
nl.

286 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 315.

287 Wie Anm. 285.

288 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 314f.; Seethaler (wie Anm. 162) 11§19 a 6.

289 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 314.
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291 Wie Anm. 270; Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 314.
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293 Wie Anm. 284.
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Mit Ausnahme der Ausfergen und der Naufergen finden die Schiffleu-
te bis ins 16. Jahrhundert nur unbestimmt Erwihnung. Ihre Funktionen
lassen sich erst fiir die Mannschaft des Hallaschen festlegen. Das Kom-
mando fithrte der SeBthaller. Nach seinen Anweisungen steuerte der
Steurer das Schiff vom Bug aus. Der Gno8 war fiir die Instandhaltung
und Ausriistung des Schiffes verantwortlich. Im Auftrag der Fertiger,
spiter der Ausfergen, bezahlte er die tibrigen Schiffleute. Vor der Ab-
fahrt aus der Altach heuerte er drei Schirler an, die alle Hilfsdienste zu
verrichten und vor allem nauwirts zu rudern hatten®*.

Ahnlich genau erfolgte 1581 eine Bestimmung fiir die Positionen auf
den anderen Salzschiffen wie z. B. der Naufahrt?. Allen ehelich gebore-
nen Schiffleuten stand die Moglichkeit offen, mit zunehmendem Alter
und wachsender Erfahrung von den unteren in die hdheren Ringe aufzu-
steigen. Ein unehelich geborener Schiffer wurde umgangssprachlich
Strobbank(-ert?) genannt®. Er konnte auch zu Ende des 18. Jahrhunderts
iber den niedersten Dienst (Schirler) nicht hinausgelangen.

Wenn sich auch mit dem Stand der Naufergen und den Funktionen der
Sef3thaller und Steurer verschiedene Gruppen erkennen lassen, so bilde-
ten die in Laufen ansissigen Schiffleute doch eine Gemeinschaft. 1557
wohnten in den vier Vierteln von Laufen 255 Schiffleute, 18 davon in der
engeren Stadt, 116 in der Altach, 54 in Oberndozf und 67 in Obslaufen®%,
Gegen die iibrigen Einwohner der Stadt Laufen grenzten sie sich ebenso
ab wie gegen Schiffleute anderer Herkunft. Bei der Salzschiffahrt waren
diese Fremden nur als Schirler geduldet?’. Vielfach handelte es sich bei
ihnen um (Nebenerwerbs-)Bauern aus den an die Salzach anrainenden
Gerichten. Da die Hochsaison der Schiffahrt mit der Erntezeit zusam-
menfiel, blieben sie besonders dann aus, wenn ihre Anwesenheit notwen-
dig gewesen wire®”. In der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts, zur Zeit
der Hochkonjunktur der Salzschiffahrt, trat aber auch bei den SeBthallern
und Steurern, somit bei den ,,professionellen* Schiffleuten, ein Mangel
ein. Als Ursache dafiir nennt ein Klagschreiben von 1557 die Schiffmei-
ster von Braunau, Burghausen und Hallein, die mit reichlichem Lohn die
Laufener SeBithaller als die erfahrensten Schiffleute an der Salzach und am
unteren Inn fiir ihre Unternehmungen anheuerten®”. Durch den perso-
nellen Engpal blieben hiufig umfangreiche Salzsendungen in der Altach
liegen. Um diese Schwierigkeit zu entschirfen, kam es zu einer Zweitei-
lung der Schiffahrt obenher. Halleiner SeBthaller und Steurer brachten

294 Lori (wie Anm.26) CXLVII, 316f.; Zum Rudern: Seethaler (wie Anm. 162)
1I§19a12.

295 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 321f.

296 Seethaler (wie Anm. 162) 11§19 a 14.

296a BHStA Hofkammer Salzburg 8531.

297 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 324.

297a BHStA Hofkammer Salzburg 8527.

297b BHStA Hofkammer Salzburg 8536.
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die Salzschiffe nach Salzburg, wo sie die Laufener iibernahmen®®. Als
,»Halleiner* bezeichnete man sie nach dem Ausgangspunkt ihrer Fahrten,
der nur fiir einige auch Herkunftsort war. Zum Grofteil stammten sie
von beiden Ufern der Salzach zwischen Hallein und Salzburg®®. Thr
Eintritt in die Salzschiffahrt in gehobener Position gefihrdete die Priori-
tit der Laufener Schiffleute keineswegs. Sie allein erhielten von den Ferti-
gern den Lohn fiir die gesamte Fahrstrecke, aus dem sie selbst die Hallei-
ner laut Tarif von 1574 mit zehn Kreuzer pro Schiff bezahlten?®*. Damit
befanden sich die Halleiner gegeniiber den Laufener Sef3thallern in einem
dhnlichen Abhingigkeitsverhiltnis, wie es zwischen den Laufenern und
den Ausfergen herrschte. Die weitere Entwicklung, der soziale Aufstieg
einer geschlossenen Gruppe, wiederholte sich jedoch nicht. Dazu fehlte
ein dem Ausfergen-Diplom dhnliches Privileg, dazu fehlte aber auch eine
kontinuierliche Zunahme der Salzschiffahrt, die im 17. Jahrhundert
schwere Einbuflen im Frachtaufkommen hinnehmen muflte. Immerhin
zeigt dieses Beispiel, da8 im Rahmen der Salzschiffahrt bis zum
16. Jahrhundert immer wieder einzelne Personengruppen ihre manuelle
Arbeit zugunsten eines Eintrittes in den Unternehmerstand reduzieren
konnten, daBl immer wieder ein Uberschaubarer Personenkreis — die
Schiffherrn, die Ausfergen, die Laufener Sefthaller — eine Verbesserung
seiner Erwerbstitigkeit erreichen konnte.

Wenn die Schiffleute bei ihren Fahrten durch ein Hochwasser aufge-
halten wurden, erhielten sie als Zehrgeld die sogenannte Ledigung”’. Die
Aufbesserung der Kost der Schiffleute durch das Fischereirecht in der
Salzach von Salzburg bis Tittmoning, das auch im Winter z. T. bei aufge-
hacktem Eis geiibt wurde, und der Zuverdienst durch das Theaterspielen
wihrend der Zeit, in der die Schiffahrt ruhte, sind erst seit dem 17. bzw.
dem 18. Jahrhundert bekannt?®®. Der sozialen Vorsorge diente das Lau-
fener Schifferspital®®. Da es von den Ausfergen und den Schiffleuten
getragen wurde, somit von einem Personenkreis, der dazu finanziell vor
dem 14. Jahrhundert nicht in der Lage war, reicht seine Existenz nicht
Uber das Spatmittelalter zuriick. Wie tblich, hielt sich die 6ffentliche
Unterstiitzung fiir diese Einrichtung im bescheidensten Rahmen. Der
Erzbischof verzichtete pro Schiff auf die Mautabgabe von einem Fuder,
das dadurch mit erhdhtem Gewinn durch die Schiffleute zugunsten ihres
Spitals verkauft werden konnte.

298 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 317.

298a BHStA Hofkammer Salzburg 8647 nennt als ihr Herkunftsgebiet die erzbischof-
lichen Urbardmter Anif und Gutrat.

298b BHStA Hofkammer Salzburg 8647.

299 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 3191,

299a Fischerei: Lori (wie Anm. 26) CCXXIX, 502; Theater: Adrian (wie Anm. 1,
Schiffer) 437ff.

299b Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 317f., 344.
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Die Personenschiffahrt
und die Gbrige Frachtschiffahrt

Der ibrige Schiffsverkehr auf der Salzach tritt gegeniiber der Salz-
schiffahrt nicht in seiner Bedeutung, aber in der Zahl der erhaltenen
Nachrichten stark zuriick. Das 148t keinesfalls auf eine untergeordnete
Frequenz schlieBen, sondern ist vielmehr aus seiner Selbstverstindlich-
keit zu erkliren. Zudem bestanden hier weder Privilege fiir einzelne Per-
sonengruppen noch eine Bindung an einen bestimmten Ort, deren Ge-
wihrleistung Anla3 fir Mitteilungen geboten hitte. Die erzbischoflichen
Schiffahrtsordnungen betrafen diesen Verkehr nur insoweit, als sie der
Salzschiffahrt ihm gegeniiber stets Vorrang einrdumten.

Im Gegensatz zur streng normierten Salzschiffahrt erfolgte die Perso-
nen- und die Frachtschiffahrt auf der Salzach im Rahmen der zeitiiblichen
Zunftregeln auf freier privatwirtschaftlicher Grundlage. Die dabei einge-
setzten Schiffe fanden keine dhnlich eingehende Beschreibung wie die
Salzschiffe. Selbstverstindlich waren sie diesen sehr dhnlich, so daf3 das
Obengesagte auch fur sie gilt. Die (Salz-)Schiffahrtsordnungen bezeich-
nen sie kursorisch als groBe Grter-Zillen . Sie befanden sich im Eigen-
tum der Schiffmeister. Als die Kaufleute seit dem Beginn des Spatmit-
telalters ihre Unternehmungen nur noch von ihrem Wohnsitz aus leite-
ten, zerfiel die frihere Einheit von Schiffseigentiimer, Héindler und
Schiffmann. Die Beférderung von fremder Fracht auf dem Wasserweg
ibernahmen Lohnschiffer, die man — soweit es sich um die Schiffseigen-
timer handelte — Schiffmeister nannte. Freilich lassen sich auch weiterhin
die zwei Unternehmerzweige der Kaufleute und Schiffmeister nicht
streng voneinander trennen. GroB3e Handelsfirmen und Spediteure, die
Schiffmeister in ihrem Auftrag verkehren lieBen, unterhielten daneben
vielfach auch eigene Schiffe. Unter den Schiffmeistern gab es schon um
1400 GroBunternehmer, wie z. B. den Recklein von Salzburg. Die Fahr-
zeuge seiner stattlichen Flottille liefen unter dem Kommando von wenig-
stens 15 Schiffknechten®!. Das andere Extrem war der kleine Schiffmei-
ster, der — dhnlich dem selbstindigen Fuhrmann — selbst mit seinem
einzigen Schiff fihrt und Frachtauftrige erledigte. So verdingten sich
Laufener Schiffmeister den Sommer iber als SeBthaller auf den erzbi-
schoflichen Salzschiffen, wihrend sie im Herbst auf ihren eigenen Schif-
fen nach Osterreich fuhren, um Getreide, Wein und kbunigisches (ungari-
sches?) Blei ins Erzstift zu fithren. Diese Fahrten erlaubte ihnen 1557
Erzbischof Michael, obwohl sich die Ausfergen dagegen aussprachen®?,
Schiffmeister und ihre Schiffleute gab es in allen Stddten des Erzstiftes an

300 Lori (wie Anm. 26) CXLII, 315.

301 Mayer (wie Anm. 47) 349, 389.

302 Frang Martin, Die Urkundensammlung in der Freyburg zu Salzburg, in: Festschrift
zur Feier des zweihundertjihrigen Bestandes des Haus-, Hof- und Staatsarchivs, hrsg. v.
L. Santifaller, Wien 1949, I, n 34, 463f.; BHStA Hofkammer Salzburg 8536.
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der Salzach. In Salzburg findet eine Schiffleutzeche 1457 Erwidhnung?®.
Die 1536 gegriindete Halleiner Schiffleutbruderschaft kaufte sich im Jahr
1600 in das Salinenspital ein®%.

Eine eigene, regelmiBige Personenschiffahrt bestand auf der Salzach —
abgesehen von ganz kurzen Ausnahmen gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts — zu keiner Zeit. Die Personenbeférderung erfolgte vielmehr als
Mitfahrt auf den Frachtschiffen, wie das die Ordnungen etwa fir die
Salzschiffe erwihnen. Lediglich bei gemeinsamer Fahrt einer groBeren
Gruppe kam es zu einer ausschlieBlichen Personenbeférderung auf den
Frachtschiffen. Katholische Wallfahrer nahmen sie ebenso in Anspruch
wie protestantische Exulanten®®. Als eigentliche Personenschiffe kénnen
nur die erzbischéflichen Leibschiffe angesprochen werden®®. Da Erzbi-
schof Leonhard von Keutschach eigene Schiffleute besoldete, ist spite-
stens um 1500 mit solchen Fahrzeugen auf der Salzach zu rechnen®”. Als
Erzbischof Matthidus Lang am 25. August 1533 vom Jagdhaus Blihn-
bach nach Salzburg aufbrach, erteilte er an den Hofmeister und Hof-
schreiber den Auftrag, ihm unverziglich sein Jeybschyf nach Hallein
entgegenzusenden®®,

Als Kuriosum schiebe ich hier die militirische Verwendung der Salz-
achschiffe ein. Abgesehen von FluBiibersetzungen verschiedener Trup-
penkorper und seltenen Transportaufgaben spielten sie fiir das Kriegswe-
sen keine Rolle. Nur einmal, als zu Mitte des 16. Jahrhunderts der Kaiser
seine Nassarn-Schiffe fiir den Kampf gegen die Tirken ausriistete, kamen
sie damit in Berithrung3®. Auf kaiserliches Anlangen erteilte Erzbischof
Michael 1557 den Befehl, alle Salzachschiffe im Erzstift — abgesehen von
seinen eigenen Salzschiffen — zu beschreiben. Der Umgeher Hans True-
benpacher zihlte davon in Tittmoning neun, in Laufen 41 und in der
Stadt Salzburg 15. Die Halleiner Schiffe waren von ihm nicht zu beschrei-
ben. Abgesehen von den Schiffen begehrten die Arsenalbeamten Kaiser
Ferdinands I. noch Schiffleute, Schopper und Moos als Dichtungsmateri-
al im Wert von 50 Gulden. 1566 versuchten die Laufener Schopper ihren
Konkurrenten in der nahegelegenen Hofmark Triibenbach als besonders
fiir eine Sendung nach Wien geeignet hinzustellen, um sich seiner Stérar-
beiten zu entledigen. Wieviel das Erzstift letztlich an Menschen und Ma-
terial zur kaiserlichen Donauflotte beitrug, 148t sich anhand der mir zu-
ginglichen Quellen nicht erheben. Erzbischof Michael zeigte sich jeden-
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falls gewillt, den Kaiser nach Kriften zu unterstiitzen, wobei er freilich
immer als Bedingung und Einschrinkung ein ungeschmilertes Fortbe-
stehen der Salzschiffahrt voraussetzte.

Eine generelle Trennung zwischen der Salzschiffahrt und dem Trans-
port anderer Fracht mit Schiffen (im folgenden kurz: Frachtschiffahrt) ist
nicht méglich. Es gentigt hier, auf den Gegenzug hinzuweisen, bei dem
die Salzschiffe ebenso wie alle anderen Getreide, Wein etc. beférderten.
Das einzige Unterscheidungskriterium besteht darin, dal die Salz-
schiffahrt — wie erwihnt — durch landesflrstliche Verordnungen streng
genormt war, wihrend die Frachtschiffahrt nach der Art freier Unterneh-
mer durchgefiihrt wurde. In ihrer Organisation durchaus homogen, las-
sen sich nur in der umfangreichen Palette von Giitern, mit deren Trans-
port sich dieser zweite Sektor der Schiffahrt beschiftigte, verschiedene
Aufgabenbereiche erkennen.

Gewissermaflen als privater Bedarf unterstreicht die Beférderung von
Ubersiedlungsgut die Alltiglichkeit und die Selbstverstindlichkeit dieser
Schiffahrt. Die drei Ereignisse, die mir (zufillig) bekannt sind, betreffen
Fahrten von Salzburg nach Hallein (1467) sowie von Krems und Miihl-
dotf nach Salzburg (1533)%”.

Als zweites verweise ich auf den Transport von Giitern, die dhalich
dem Salz einem iiberregionalen Warenaustausch dienten. Aus den Jahren
um 1430 datiert eine Exporterlaubnis fiir Salzburger Kalk und Steine auf
der Salzach nach Burghausen und weiter®®. Ebenso sind hier die Mar-
mortransporte aus Adnet bei Hallein (Gotik) und vom Untersberg (Re-
naissance, Barock) zu nennen. Beide Steine fanden an der Donau, aber
auch am Rhein vielfach Verwendung und gelangten im Export bis
Litauen®°. Bei diesen Schwertransporten trat die Uberlegenheit des Was-
serweges besonders deutlich zutage, an den man sich hielt, auch wenn er
groBBe Umwege erforderte. 1649 wird ohne genauere Spezifizierung eine
Steinfuhr erwihnt, die nahe Schlol Urstein (ca. 12 Kilometer fluBlauf-
wirts von Salzburg) ablegte und fiir Salzburg bestimmt war®!. Die ange-
gebenen Modalititen sind nicht uninteressant. Auf dem Schiff fuhren
wenigstens finf Passagiere mit, darunter drei S6hne des Salzburger Chro-
nisten Franz Diickher von Haslau. Auch das Pferd fiir den Gegenzug
befand sich an Bord. In Salzburg fuhren die Schiffleute an der Linde
voriiber, da sie unterhalb am gegeniiberliegenden Ufer anzulegen beab-
sichtigten. Dazu lie man das Pferd aussprengen, um das Schiff an Land
zu ziehen. Durch das Auflaufen auf einer Sandbank stellte es sich jedoch
quer, und der sofort auftretende Schwall lief3 es kentern. Vier Personen,
darunter die drei S6hne Diickhers, fielen dem Ungliick zum Opfer.
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Weiters brachte man auf der Salzach Halleiner Hafnerware®? und Vor-
dernberger Stahl nach Salzburg®®. Der Stahl kam iiber das Salzkammer-
gut oder durch das Ennstal ins Land. Auf der nérdlichen Route erfolgte
vor seinem Eintreffen in der Stadt Salzburg eine Verschiffung iiber den
Abersee (Wolfgangsee)®, der sich mit seiner Lingserstreckung in den
Handelsweg fiigte, auf der siidlichen Route wurde er wenigstens seit der
zweiten Hilfte des 15. Jahrhunderts schon zwischen Hallein und Salz-
burg auf Schiffe verladen®. Die Stahlsendungen gelangten nicht zur
Donau, deren Handelsweg dem Innerberger Produkt vorbehalten war,
sondern erreichten innaufwirts Wasserburg?'é. Diese Verbindung besaf3
im Rahmen der ausgedehnten Handelsbeziehungen nach Minchen gr6-
Bere Bedeutung. Sie erklirt sich unter anderem aus dem auffal-
lend schlechten Zustand der Straflen in diesem Gebiet noch im
16. Jahrhundert®".

Als dritte Position innerhalb der Nauwirts-Frachtschiffahrt auf der
Salzach erwihne ich die Waren des Fernhandels. Im Gegensatz zu allen
vorangegangenen — auch dem Salz —, die nur iber mittlere Entfernungen
transportiert wurden, waren diese Giiter eingebunden in den transkonti-
nentalen Fernhandel, der Europa tiber Venedig mit der Levante und dem
Orient verband. Die Route nahm ihren Ausgang am Rhein und fiihrte
dber  Main—Regnitz—(Niirnberg—Regensburg)-Donau—Inn—Salzach—
(Salzburg—Tauern—Gemona—Latisana/Portogruaro) nach Venedig. Das
Wegsystem zwischen Salzburg und Gemona bildete damals wie heute die
(nach dem Brenner) zweitwichtigste Verbindung tber die Ostalpen. Die
aus dem Stiden importierten Giiter subsumiert man unter dem Begriff
Venegianer Ware. Der quantitativ groBte Posten bestand aus Wein. Als
haufigste Sorte erscheinen der Malvasier und Rumanier von der Ostkiste
der Peloponnes sowie besonders der Raifal (Ribolla) aus Friaul. Die tibri-
ge Fracht wurde unter die Begriffe trockener Saum oder Saum in Stricken
zusammengefal3t. Es zihlten dazu Gewdrze, Papier, Glas, Salpeter und
anderes mehr?8,

312 MCA HS rot 2, 90 r—v. Eine Herkunft der Fracht aus dem Hafnereizentrum Hallein
138t sich vermuten.

313 Zum Stahlimport allgem.: Ferdinand Tremel, Beitrige zur Geschichte des steirisch-
salzburgischen Handels, in: MGSL 93, 1953, 971f.
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315 MCA HS rot 9, 357r-358v; Die Salzburger Stadt- und Polizeiordnung von 1524,
hrsg. v. F. V. Spechtler u. R. Uminsky, Goppinger Arbeiten zur Germanistik, hrsg. v.
U. Miiller, F. Hundsnurscher u. C. Sommer, Géppingen 1978, 113.

316 Lori (wie Anm. 26) CXLVII, 324.

317 Leopold Spatzenegger, Die Reise-Rechnung des Erzbischofs Leonhart Keutschach nach
Hall in Tirol, in: MGSL 7, 1867, 95.

318 Mayer (wie Anm. 47) 7ff.; Herbert Klein, Beschlagenes Gut, in: Vierteljahresschrift fir
Sozial- und Wirtschaftsgeschichte 40, 1954, 327ff. wiederabgedruckt in: Festschrift Klein
(wie Anm. 8) 549ff.
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Die beachtenswerte Bedeutung der Stadt Salzburg im spitmittelalterli-
chen Handel besteht darin, daB3 hier die Waren von den Saumtieren und
Fuhrwerken auf Schiffe umgeladen wurden. Dieser Vorgang kommt in
der Lage des stadteigenen Niederleghauses zum Ausdruck, das sich
ab ca. 1500 in den heutigen Hausern Getreidegasse Nr. 18-22 bzw. Gries-
gasse Nt. 17 (Durchhaus ,,Wilder Mann) befand*". Sdumer und Fuhr-
leute brachten die Giiter aus dem Siiden durch die Kaigasse, Judengasse
und Getreidegasse zum Siidportal der Niederlage. Nach Ausbesserung
oder Tausch der Verpackung gelangten die Produkte durch das Nord-
portal hinaus auf die Linde und in den Frachtraum der Schiffe. Die in der
zweiten Hilfte des 15. Jahrhunderts einreilende Gewohnheit, auch die
Venezianer Ware schon in Hallein auf Schiffe zu verladen, konnten die
Salzburger Kaufleute 1488 beseitigen®?. Von Passau aus kamen schon um
1400 jahrlich ca. 1500 Siume (zu 150 kg) an Venezianer Ware nach
Bohmen®!. Den grofiten Teil davon brachten Salzburger Schiffmeister
zur Donau?. Neben Salzburger Kaufleuten zihlten sie auch solche aus
Passau’® und Prag®* zu ihren Kunden. Donauabwirts besuchten Salz-
burgs Kaufleute besonders die Mirkte von Eferding, Linz und Krems.
1480 privilegierte Kaiser Friedrich III. den Salzburger Handel mit Vene-
zianer Ware an der Osterreichischen Donau®®. Besonders auf den Linzer
Mirkten, dem Bruderkirchweihmarkt um Ostern und dem Bartholo-
miusmarkt, erfolgte der Warenaustausch mit den Bohmen®®. Da zwi-
schen 1482 und 1491 der Versuch mifllang, die bohmischen Hindler zu
einem eigenen Vinzenzmarkt nach Salzburg abzuziehen, blieb die Ver-
bindung zu den Linzer Mirkten fiir den mittelalterlichen Salzburger
Handel von entscheidender Bedeutung?’. 1485 erbaten Salzburger Kauf-
leute fiir ihre Fahrt zum Bruderkirchweihmarkt Geleitschutz von Kaiser
Friedrich®®. Dieses Ansuchen war mehr als eine Formalangelegenheit.
1487 kaperte Heinrich Schawnperger salzburgische Kauffahrteischiffe
auf ihrer Fahrt nach Linz bei Schildotrf am Sudufer der Donau knapp
unterhalb Passaus®®. Thre Fracht lieB er ins bayerische Schirding bringen

319 Magda Pagitg-Roscher, Chronik des Niedetleghauses, in: MGSL 110/111, 1970/71,
153ff.
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326 Wilkelm Rausch, Handel an der Donau, Linz 1969.
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328 MCA HS rot 8, n 126.
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und dort aufgrund unbekannter Anspriiche gegen die Biirger von Salz-
burg in Gewahrsam nehmen. Dieser Piratenakt ist nur ein kleines Detail
aus den traurigen Verhiltnissen, wie sie in der zweiten Hilfte des
15. Jahrhunderts an der 6sterreichischen Donau herrschten. Wihrend der
Schnapphahn mit Matthias Corvinus in Verbindung stand®?, unterstiitz-
ten Salzburgs Patrizier vehement Kaiser Friedrich II1.**. Diese Politik
schien u. a. ihrem Handel besonders dienlich, dessen Interessen sie auch
in jeder anderen Hinsicht zu wahren verstanden. Die Moglichkeiten, die
ihnen die geographische Lage ihrer Stadt bot, niitzten sie als Wirte
(= Spediteure) ihrer oberdeutschen Geschiftsfreunde vornehmlich aus
Regensburg und Nirnberg. Daneben besuchten sie schon im 14. Jahr-
hundert die Saffranmirkte in Mittelitalien, begegnen auf dem Goldenen
Steig und dehnten donauabwirts ihre Fahrten bis Buda aus®*2 Sahen sie
ihre Absichten gefihrdet, griffen sie — wie auch die Biirger anderer Stidte
—unverziglich zu den gleichen Mitteln wie Heinrich Schawnperger. Als
der Passauer Niedetlegzwang um 1500 ihre Verbindung nach Regens-
burg gefihrdete, wurden in Salzburg sofort priventiv Passauer Waren
beschlagnahmt®*,

Soweit die Verhiltnisse im Herbst des Mittelalters. Es erhebt sich die
Frage, wie weit sie sich ins Hochmittelalter zuriickverfolgen lassen. Den
Terminus ante quem bildet die Salzburger Stadtordnung von 1368. Sie
grenzt die Salzschiffahrt von der tbrigen Frachtschiffahrt ab®*. Geht
man weiter zuriick, so ist zunichst zu kliren, ab wann der Siedlung
Salzburg im Handel eine groBere als nur lokale Bedeutung zugemessen
werden kann.

Den Immunititsbezirk der Domburg, den im Siidwesten Festungsberg
und Monchsberg begrenzten, schlol im Nordosten eine Mauer ab, die in
etwa der heutigen Hiuserfront auf der Nordseite des Residenzplatzes
folgte. Zutritt gewihrte ein Tor (Porta), das heute noch als Bogen zwi-
schen Landes-Hypothekenbank und Michaelskirche vorhanden ist. Au-
Berhalb des Immunititsbezirkes befand sich an dieser Pforte auf dem
Areal der Hypothekenbank die herzogliche, spiter kaiserliche Pfalz**. Zu
ihr gehorte die Michaelskirche als Pfalzkapelle. Im Anschlu3 daran lag

Wissenschaften, phil.-hist. Classe, 12, Wien 1862; Schildorf: KG. Hinding, Gem. Freinberg,
GBez. Schirding.

330 MCA HS rot 8, n 288.
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1963; Heing Dopsch, Bernhard von Rohr, Johann Beckenschlager und der Ungarische
Krieg, in: Geschichte Salzburgs I/1, hrsg. v. H. Dopsch, Salzburg 1981, 536ff.

332 Fritg Koller, Die Innere Entwicklung, in: Geschichte Salzburgs (wie Anm. 331)
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rund um den heutigen Waagplatz die Siedlung der Laien. Fiir sie 1i63t sich
ab 930 die Bezeichnung ,,an der Pforten* (ad portam) nachweisen. Das
ebenerdige GeschoB der Pfalzkapelle diente als erste Pfarrkirche. Seit
dem frithen 12. Jahrhundert sind Bewohner dieser Siedlung bekannt.
Dabei handelt es sich durchwegs um Kaufleute.

Die frithe Ansiedlung von Kaufleuten zwischen der schiitzenden Mau-
er und dem FluBufer ist an zahlreichen Orten anzutreffen: Mainz, Koln,
Worms, Andernach, Stra8burg und Regensburg sind hier neben anderen
zu nennen®’. In Salzburg sind die Verhiltnisse insoweit differenziert zu
sehen, als der Kaufmannssiedlung kein anderer Standort als der zwischen
Mauer und FluB blieb. Die drei anderen Seiten der Domburg werden von
den Stadtbergen begrenzt. Trotzdem spricht nichts dagegen, die Salzbur-
ger Siedlung ad portam in eine Reihe mit den obengenannten Beispielen zu
stellen. Eine weitere Parallele trigt allerdings sicher nur zufilligen Cha-
rakter: In Worms folgte auf die Kaufmannssiedlung (Friesensiedlung)
zwischen der Stadtmauer und dem Rheinarm Woog fluBabwirts das
Judenviertel®®. Dem entspricht in Salzburg die Aneinanderreihung der
Kaufmannssiedlung um den Waagplatz und der Judengasse. Obwohl der
Griinder der Salzburger Kirche, der hl. Rupert, zuvor Bischof von
Worms war, halte ich die gleiche Anordnung in Salzburg nur fiir einen
Zufall.

Der erzbischofliche Hof, insbesondere jedoch die Erfordernisse der
Liturgie verursachten Bediirfnisse, die aus der heimischen Landwirt-
schaft nicht gedeckt werden konnten. Eine Salzburger Briefsammlung
aus dem 9. Jahrhundert enthilt ein Exemplar, das zwar méoglicherweise
fingiert ist, dem aber doch ein realer Hintergrund zuerkannt werden darf:
Ein Abt bittet einen héheren Geistlichen (Erzbischof?) um die Zusen-
dung von Gewiirzen, Ol, griechischem Wein und Balsam®®. Diese Nach-
frage eroffnete fiir die Kaufleute Absatzmoglichkeiten.

Durch ihre Salinenanteile in Reichenhall waren Salzburgs geistliche
Grundherrschaften zahlungsfihige Kunden. Umgekehrt hatten die Hin-
tersassen ihre Produkte in die Domburg einzudienen, so daB die Uber-
schiisse vor allem aus der handwerklichen Erzeugung hier aufzukaufen
waren. Die hiufigen Kirchenneu- und -umbauten kénnen als weitere
Impulse betrachtet werden. Ein zusitzlicher Anteiz, sich an diesem, etwa
im Vergleich zu Regensburg trotz allem nur untergeordneten Handels-
platz niederzulassen, mag die Aussicht geboten haben, an den Vorteilen
der umfangreichen Salzburger Immunititsprivilegien teilzuhaben. Die
Frage, wann die ersten Fernhandelskaufleute in Salzburg seBhaft wurden,
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148t sich schwer beantworten: Meiner Meinung nach spricht einiges da-
fur, daf3 dieser ProzeB spitestens im 10. Jahrhundert abgeschlossen war:
Die Minzprigung Herzog Arnulfs in Salzburg und das Minz- und
Marktprivileg, das Erzbischof Hartwik 996 von Kaiser Otto III
erwirkte®®?, billigen meines Erachtens dem Handelsplatz Salzburg eine
Bedeutung zu, die Uber einen gelegentlichen Besuch durch fremde Kauf-
leute hinaus auf den stindigen Wohnsitz von Fernhindlern hinweist. Das
versteht sich unter der Einschrinkung, daf} ,,an der Pforte* nur ihre
Familien und ihre Magazine stindig verblieben, wihrend sie selbst, dem
Brauch der Zeit entsprechend, als reisende Kaufleute ihre Warenziige
begleiteten. Urkundlich belegen li3t sich der ganze Vorgang erst — wie
eingangs erwihnt — fiir das frithe 12. Jahrhundert. Auch eine Befragung
der Topographie bleibt unergiebig: In den Rheinstidten und einge-
schrinkt auch in Regensburg wurde beobachtet, daB3 sich Hindler, die
selbst die Schiffahrt austibten, auf schmalen, jedoch langgezogenen Ufer-
grundstiicken niederlieBen, die mit ihrer Schmalseite das Wasser beriihr-
ten. Fir die FluBseite des Salzburger Waagplatzes trifft das nur sehr
beschrinkt zu*!. Im ibrigen folgen aber simtliche Bauparzellen der Biir-
gerhiuser in der Salzburger Altstadt diesem Schema, das somit fiir jede
weitere Argumentation entfillt. Allerdings blieb das Zufahren mit Boo-
ten unmittelbar bis zu den Hiusern selbst noch im 19. Jahrhundert
gebriuchlich®2. Die einzige Uberlegung, die eine friihe, vom Salzver-
schleif} getrennte Schiffahrt auf der Salzach wahrscheinlich macht, be-
steht in der engen Verbindung zwischen Regensburg und Salzburg. Auf
politischer Ebene war das die Verbindung der ,,Hauptstadt* des Herzog-
tums oder Teilregnums mit dem Metropolitansitz, der zugleich wichtiger
Pfalzort war. Der Salzburger Hof in Regensburg®? unterstreicht das um-
gekehrte Interesse des Erzbischofs an einer Reprisentanz nahe dem Zen-
trum der weltlichen Macht. Auf merkantiler Ebene verlief die Beziechung
einseitiger. Regensburger Kaufleute genossen als erste in Salzburg
Begiinstigungen¥. Sie frequentierten in groem Umfang die Salzburger
PaBwege, deren Aufschwung noch im 15. Jahrhundert ihnen zugeschrie-
ben wurde*s. Keine der Stidte Bayerns konnte sich vor dem 13. Jahrhun-
dert dem EinfluB} dieses Handelsemporiums entziehen. Fir Salzburg be-
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statigt diesen Zusammenhang u. a. das Marktprivileg von 996, das als
Wihrung die Regensburger Minze festlegt. Diese engen Verbindungen
mufiten meines Erachtens die Aufmerksamkeit frithzeitig auf die
Schiffahrt als das leistungsfiahigste Transportmittel lenken, zumal der
Verlauf von Salzach, Inn und Donau durchwegs gut befahrbar war und
nur zu einem geringfigigen Umweg zwang. Ein urkundlicher Beweis
148t sich freilich auch fiir diese Uberlegung nicht fithren. Es schligt aber
in die gleiche Kerbe, daf3 die Kirche von Salzburg schon aus agilolfingi-
scher Zeit Weinberge in der Umgebung von Regensburg besal, als deren
Zubehor 1062 ein portus erwihnt wird.

Wenn das Frachtaufkommen vor dem 12./13. Jahrhundert auch gering
zu veranschlagen ist und anstelle des spitmittelalterlichen Speditionswe-
sens der reisende Kaufmann Triger des Handels wat, so ist es doch nicht
zu Ubersehen, daf3 sich an der Salzach die Salzschiffahrt als Verkehrstri-
ger anbot. Die Initiative brauchten die Kaufleute somit nicht zu ergrei-
fen. Da jede weitergehende Arbeitsteilung (Schiffmeister) ausscheidet, ist
der Vorgang nur so denkbar, daB die Ware von einem Kaufmann, der sie
mit Saumtieren iiber Land beférderte, an einem Handelsplatz etwa wie
Salzburg in den Besitz eines anderen iiberging, der sie mit seinem Schiff
weitertransportierte. Die Existenz von Hindlern anzunehmen, die sich
analog den Salz-Fertigern verhielten, aber bereits im frithen Hochmittel-
alter andere Frachten auf ihren Schiffen fihrten, erscheint mir als Hypo-
these vertretbar, wenn es auch dafiir im Raum der oberen Donau meines
Wissens vor dem 12. Jahrhundert keinen schriftlichen Nachweis gibt.

Der Wunsch, in beiden Handelsrichtungen zu verdienen, legt die An-
nahme nahe, daf} es schon frithzeitig beladene Schiffe waren, die strom-
aufwirts kamen. Dabei ist zunichst hauptsichlich mit Wein aus den Do-
naugegenden zu rechnen, auf den sich die ersten Nachrichten iiber die
Fracht der Schiffe im Gegenzug beziehen. Sie stammen aus dem Jahrhun-
dert von 1150 bis 1250 und betreffen das Salzburger Domkapitel sowie
die Abteien St. Peter und Raitenhaslach3¥’. Der Klosterschiffahrt, die da-
mit sichtbar wird und die an anderen Flissen als Ausgangspunkt fiir eine
allgemeine Schiffahrt eine groB3e Rolle spielte, kam an der Salzach diese
Bedeutung nicht zu. Neben dem groBten Grundherrn am Fluf}, dem
Erzbischof, und seiner Salzschiffahrt fiel dieser Verkehr nicht ins Ge-
wicht.

Die wichtigste Fracht der Schiffahrt auf der Salzach im Gegenzug war
ab dem 13. Jahrhundert das Getreide. Die Saline Hallein, die Erzberg-
werke in den Tauern und das ganze Salzburger Gebirgsland waren in
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gesch. b. d. Bayer. Akad. d. Wiss., N. F. XVII/1, n 70 (1206/09): ... iberum navibus eorum
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groBem Umfang auf einen Getreideimport angewiesen. Auf allen Salz-
stralen, besonders auf dem Goldenen Steig, bestand als Gegenfracht zu
den Salzlieferungen ein florierender Getreidehandel. In Passau kam im
15. Jahrhundert sogar die Gewohnheit auf, nur an jene bdhmischen
Fuhrleute Salz abzugeben, die Getreide in die Stadt brachten3*. Wie er-
wihnt, forderten die Erzbischofe diese Einfuhr durch das Aussetzen der
Schiffmieten®. Diese Begiinstigung ist aber auch als Kampftarif gegen
die Schiffmeister zu verstehen, die sich gleichfalls bemiihten, ihre Schiffe
beim Gegenzug auszulasten. Auch aus den erzbischoflichen Kisten in
Mihldorf und Tittmoning fihrten Schiffe das Getreide salzachauf-
wirts®0. Als um die Mitte des 16. Jahrhunderts die Bergwerksprodukti-
on und damit auch der Getreideverbrauch ihrem Hoéhepunkt zustrebten,
errichteten die Halleiner Bilirger 1558 oder knapp davor in ihrer Stadt
einen Getreidekasten, in dem alles fiir inner Gebirg bestimmte Getreide
aufgeschiittet werden muBte®!. Gegen die Gewerken, die ihre Gewinn-
spannen im Pfennwerthandel durch diesen Zwischenhandel gefihrdet sa-
hen, verteidigten sich die Halleiner mit dem Hinweis auf die starken
Quantititsschwankungen in der Getreidezufuhr, die sie mit Hilfe ihres
Kastens auszugleichen hofften. Der Kompromif3 in diesem Streit geht
aus einem Spruch des erzbischoflichen Hofrates auf eine Klage des Chri-
stoph Graf zu Schernberg und Goldegg, Gewerken im Eisenerzbergbau
in der Flachau, gegen die Stadt Hallein von 1579 hervor: Den Gewerken
stand es frei, ihr Getreide unmittelbar von den Schiffen auf Fuhrwerke
umzuladen. Jede Zwischenlagerung von Getreide in Hallein blieb jedoch
an den stidtischen Kasten gebunden32.

1561, nur drei Jahre nach dem Bau des Halleiner Getreidekastens, trug
sich Erzbischof Johann Jakob mit einem Projekt, bei dessen Realisierung
die Halleiner Initiative als Fehlinvestition abzubuchen gewesen wire.
Dieser Plan betraf die Ausdehnung der Schiffahrt Gber Hallein hinaus
durch den ganzen Pongau bis Lend. Damit wire die Getreidezufuhr zu
den Bergwerken inner Gebirg optimal gelost worden. Als Initiator des
Projektes nennt die Literatur den erzbischéflichen Kammerrat Christoph
Perner’. Sein Name wurde bereits oben bei der Salzschiffahrt im Zu-
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sammenhang mit der Verleihung eines Ausfergenamtes 1532 erwihnt®*.
Die Annahme a8t sich durch die Quellen nicht exakt belegen, doch darf
sie einige Wahrscheinlichkeit fiir sich in Anspruch nehmen. Es steht nim-
lich auBer Frage, daBl Christoph Perner der HauptnutznieBer einer
Schiffahrt durch den Pongau gewesen wire. Der wichtigste Teil seines
Planes bestand darin, die Edelmetallerze aus seinem Anteil im Bergbaure-
vier Gastein/Rauris zu Schiff in die Gegend von Werfen zu bringen, um
sie dort zu verhiitten. Dazu beabsichtigte er den Bau einer Schmelzhiitte
auf der Sinnhub (Gegend um die Miindung des Fritzbaches in die Salz-
ach), in deren Umgebung — im Gegensatz zu Gastein/Rauris—Lend —
noch ausreichend Wilder zur Verfigung standen®>. Hinsichtlich der Ur-
heberschaft des Planes verdient freilich auch festgehalten zu werden, daf3
Erzbischof Johann Jakob von Khuen-Belasy selbst an technischen Pro-
bleml6sungen aulerordentlich Anteil nahm. Er wurde am 28. November
1560 gewihlt. Fiir dieses Jahr war es fiir die Arbeiten im Pafl Lueg zu
spit. Es unterstreicht aber sein Interesse, da3 er sie schon im nichsten
November, somit zum frithestméglichen Zeitpunkt, in Angriff nehmen
lieB3.

Schlisselstelle des Projektes war die Durchfahrt durch die Enge des
Pafl Lueg®¢ Mit Eintreten des Niedrigwasserstandes begannen Anfang
Dezember 1561 70 Bergknappen mit der Arbeit. Die administrative Lei-
tung iibernahm Christoph Rétenegger, Biirger zu Golling. Die Entloh-
nung erfolgte — wie beim Bergbau iblich — im Rahmen des von Roteneg-
ger geiibten Pfennwerthandels mit Lebensmitteln sowie mit einem Lohn
von 1 Gulden fiir die fiinftigige Arbeitswoche (12 Kreuzer pro Tag).
Rotenegger sorgte auch fiir ihre Herberge bei den umliegenden Bauern,
fiir kotgen und stroseck, und dafiir, daB3 sie sich dort aus ihren Lebensmit-
teln durch eigenes Kochen versorgen konnten. Bis Lichtmef3 1562 hoffte
man, die schwersten Arbeiten verrichtet zu haben, das iibrige sollte eine
Restmannschaft von 25 Steinbrechern bis Ende Mirz bewerkstelligen.

er sich zwischen beiden Werken Einblick in die Akten verschafft haben muf, da aus der
zweiten Erwihnung hervorgeht, da ihm zumindest das sub Anm. 423 genannte Doku-
ment bekannt war. Auf diese zweite Erwihnung bei Vierthaler stiitzt sich Joseph Diirlinger,
Handbuch von (!) Pongau, Salzburg 1867, 89, wodurch das Projekt einen groBeren Be-
kanntheitsgrad erlangte. Ausfiihrlicher erwihnte Joseph Ernst Ritter von Koch-Sternfeld den
Versuch in seinen Historisch-staatsoekonomischen Notizen vom Strafien- und Wasserbau
... im Herzogtum Salzburg . . ., Salzburg 1811, 38f. Er besaB3 jedenfalls die gleiche Akten-
kenntnis wie Vierthaler. Von Werken aus unserem Jahrhundert nenne ich die Hinweise
darauf bei: Hans Widmann, Geschichte Salzburgs, 3. Bd., Gotha 1914, 147; Frang Martin,
(Archivalischer Teil zu) Die Denkmale des Gerichtsbezirkes Salzburg, Osterreichische
Kunsttopographie X1, 19; Herbert Klein, Die Gasteiner Edelmetallgewinnung um die Mitte
des 16. Jahrhunderts, in: Badgasteiner Badeblatt 15, 1955, 7ff., wiederabgedruckt in:
MGSL 112/113, 197273, 190; Neweklowsky (wie Anm. 1), Bd. 3, 209. Bemerkenswert ist,
daf} in keiner der genannten Arbeiten (auch nicht bei den Archivaren Martin und Klein)
die Quellen zitiert werden.

354 Vgl. Anm. 278, 279.

355 Vgl. Exkurs.

356 Das Folgende nach: SLA Hofkammer Golling, 1562 R.
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Zum Arbeitsvorgang im Lueg fehlt jede Aussage. Der Grund dafir
liegt in der Beschaffenheit der Quelle, fur die nur die Kosten, nicht aber
die technische Problemlésung von Interesse waren. Das angestrebte Ziel
konnte nur erreicht werden, wenn alle Felsen in der Klammstrecke besei-
tigt und ein Treidelweg angelegt wurde. Die Abarbeitung der Felsen
muBte bei Normalwasserstand im Sommer eine problemlose Durchfahrt
ermdglichen. Der Treidelweg bestand am Eingang als Dammkrone von
Holzwerken, die aller Wahrscheinlichkeit nach natiirliche Felsvorspriin-
ge miteinander verbanden. Im Innern der Klamm war er als hélzerne
Hangbriicke ausgefiihrt, die an einer der beiden Steilwinde entlanglief.
Abgesehen davon, daB3 heute in den Salzachéfen keine artifizielle Felsbe-
arbeitung mehr zu erkennen ist (was bei einem eingehauenen Treidelweg
der Fall sein miifite, der im Ubrigen auch in dieser Linge innerhalb von
zwei Monaten nicht ausgebrochen werden konnte), so findet die Annah-
me einer Hangbriicke auch dadurch eine Bestitigung, daf3 diese Anlage
einmal als dreyberstig (Treibersteg) bezeichnet wird. Die Erwihnung von
eingeschlagenen Eisenringen deutet auf eine hingende Verankerung an
der Wand hin. Siamtliche Felsarbeiten wurden — soweit die Quellen das
erkennen lassen — ohne Sprengung in der beim Bergbau (zu diesem Zeit-
punkt noch ausschlieBlich) iblichen Eisenschligel-Technik bewerk-
stelligt.

Noch im November 1561 ergingen auch Anweisungen an die Pfleger
von Hallein und Werfen, die den Ausbau der Gbrigen Schiffahrtsstrecke
bis Lend beinhalteten. Die Bauern, deren Griinde an die Salzach anrain-
ten, wurden zur Schligerung der Ufergehdlzes verpflichtet. Alle hinderli-
chen Steine im FluBbett der Salzach wurden aufgezihlt und die Art, wie
sie zu beseitigen waren, beschrieben. Ebenso muBiten alle Felsvorspriin-
ge, die in den FluBlauf ragten und die nauwirtsfahrenden Schiffe gefihr-
den konnten, abgearbeitet werden. Bei kleineren derartigen Hindernissen
gedachte man, sich wenigstens vorldufig mit der Befestigung von Bu-
schen oder Fichtenstdimmen zu begniigen, die nach Art der Schiffleitern
die Boote ohne grofle Beschidigung in die FluBmitte zurickwerfen soll-
ten. Von Lend bis Schwarzach tibernahm der Weitmosersche Handel den
Ausbau, der dem Erzbischof auch kurzfristig die Geldmittel vorstreckte.
Von Schwarzach bis zum Lueg kamen unter erzbischéflicher Leitung 30
Knappen zum Einsatz, die bei gleichen Bedingungen wie ihre Kollegen
in den Salzachéfen ebenfalls bis LichtmeB alle Felsarbeiten abschliefen
sollten. Die Beseitigung von sechs Felsen bei der Miindung der Taugl
trug man den ,,Adnetern an, worunter in erster Linie vermutlich die
Arbeiter aus den Marmorbriichen zu verstehen sind. Offeriert wurde eine
Pauschalbezahlung von 100 Gulden, Werkzeug und Geriist sollten vom
Hofbauamt beigestellt werden. Da die Adneter das Doppelte verlangten,
kam dieser Auftrag nicht zustande.

Anfang Mirz besichtigte der Hofbaumeister Jérg Vischer in Beglei-
tung von Christoph Rétenegger und Haimeram Salinger, Schiffmeister
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aus Laufen, den Stand der Bauarbeiten. Zwischen Bischofshofen und
Werfen wurde eine Probefahrt unternommen, die zur vollsten Zufrieden-
heit verlief. Der Schiffmeister sprach sich lediglich dafir aus, die Joche
zweier Briicken bei Bischofshofen weiter auseinander zu setzen, um ein
gefahrloses Passieren der Schiffe zu gewihrleisten. Auch die Treidelwege
waren abschnittsweise bereits fertig. An der Fritzbachmiindung stand die
neue Linde fiir die Pernerschen Anlagen voll in Arbeit. Unterhalb von
Werfen waren im sogenannten Werfener Knie gleichfalls die Hindernisse
zumindest notdiirftig beseitigt worden. Der Treidelweg wurde hier wih-
rend der Besichtigung soeben beschottert. Die Kommission fuhr auch
mit einer neun Klafter langen Zille (ca. 15,5 m) in den Lueg bis zum
Beginn der Hangbriicke ein. Der Schiffmeister versicherte, bei 3 Schuh
(ca. 1 m) hoherem Wasserstand ohne Schwierigkeiten ein- und ausfahren
zu kénnen. Nur unterhalb des Lueg waren die Arbeiten wahrscheinlich
durch die Weigerung der Adneter in Verzug geraten. Hier standen die
Knappen noch in vollem Einsatz. Insgesamt waren am gesamten FluBlauf
von Bischofshofen bis Hallein noch 120 Personen mit diversen Fertigstel-
lungen beschiftigt. Hofbaumeister Vischer schitzte, daf3 innerhalb von
14 Tagen alle Arbeiten beendet sein wurden. Konnte die Frist damit
eingehalten werden, so ergab sich bei den Kosten, die man im November
1561 auf knapp 2000 Gulden geschitzt hatte, durch die Fortbeschifti-
gung der gesamten Mannschaft bis in den Mirz jedenfalls eine erhebliche
Uberschreitung.

Die Anwesenheit von 70 Knappen im Pfleggericht Golling schuf auch
eine interessante juristische Komplikation. Wie sie es durch das Berg-
gericht aus ihren Bergbaurevieren gewohnt waren, beanspruchten die
Knappen auch bei ihrer Arbeit an der Salzach eine eigene Jurisdiktion.
Zur Schlichtung von Niedergerichtsfillen, wie etwa Raufereien, die sich
zahlreich zwischen ihnen zutrugen, wollten sie als Obrigkeit erster In-
stanz nur Christoph Rétenegger anerkennen, dem diese Rolle als ,,Berg-
richter” ganz offenbar schmeichelte. Straffillige KKnappen sperrte er in
ein Zimmer seines Burgerhauses in Golling, das als Keuche diente. Die-
sen Eingriff in seine Gerichtsbarkeit konnte der Pfleger von Golling,
Hans Panichner, nicht unwidersprochen hinnehmen. Als er Rtenegger
durch seinen Gerichtsdiener vor sich erfordern lieB3, verpriigelten die
Knappen den Boten und drohten ihm mit dem Erwiirgen. Endlich zur
Rede gestellt, verantwortete sich<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>