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Umweltbedachter StraBenbau ?

In der Steiermark gibt der Biirger jahrlich fast 4 Milliarden Schilling fiir
den Straflenbau aus. Das ist ein Pro-Kopf-Betrag der Bevdlkerung (vom Baby
bis zum GroBpapa) von ca. S 30.000,~ im Jahr.

Fiir Naturschutz gab der Steirer in den letzten Jahrzehnten pro Kopf und
Jahr maximal S 1,30,— (ja — Sie lesen richtig: einen Schilling und dreiBig
Groschen!) pro Kopfund Jahr aus. Seit ca. drei Jahren sind es schon S 5,—, also
bereits ein %/1000stel seines Straflenbau-Beitrages.

DaB Herr Osterreicher oder Herr Steirer fiir sein Auto mit Freuden jahr-
lich mindestens noch einmal so viel ausgibt, um auf dem teuren Beton und

. Asphalt zu fahren, soll dabei nicht vergessen werden. — Was sagt das?

Es sagt uns, daf3 fast Einigkeit dariiber herrscht, daB Straflenbau und
Autofahren mindestens 12.000 Mal wichtiger sind als die Erha]tung unserer
Natur und Landschaft!

Und diese Gesinnung spiegelt sich auch in der Gesetzes]age wider und in
der Praxis. Zwar steht im Naturschutzgesetz etwas von ,Anlagen mit einer
bebauten Fliche”, worunter Hausverstand wie Ji udzkaturauch StraBen zdhlen
wiirde, nicht Jedoch das Naturschutzamt.

.Auflagen” kénnten hier wenigstens erteilt werden. — Werden aber nicht.
Kein Wunder also, daf3 der weit tliberwiegende Teil an GrofSprojekten ohne
Naturschutz, ganz zu sch weigen von Umweltplanung, vor sich gegangen ist
und geht.
~Anhang Um weIt heiBt seit einiger Zeit die. ministerielle Beruh1gungs—
tablette oder Verdauungspille, die — oft genug vom selben Planer wie das
Straflenprojekt angefertigt — den Okopersilschein ausstellt.. -
. Aber wo es .drauf ankommt”, niitzen auch drei Umwe]tvertréig]ichkeits—
priifungen nichts, wenn sie mcht das- bestéitigen, was immer schon gewo]]t
- war.
*Nach Jahren erzwungener Umweltiiberlegungen geht der Straf3enbauer
.zuriick zum Start” und fordert fiir die schlechteste aller Planungen, die es je
gab, den Naturschutzsegen!

Der kommt auch prompt: Von Naturschutzbeirdten: Autofahrern serst—
verstindlich, die einst gelobt hatten, ihre Entscheidungen zum Wohle der
natiirlichen Umwelt zu treffen .

Vor so viel Sachkompetenz bedarf es keiner Fragen mehr die Entscher-
dung ist leicht getroffen — zum Schaden von Natur und Landschaft!

So viel Hohn und Ignoranz vermdgen dann auch ein paar jiingere Straf3en-
bauer, die sich redlich um gute Losungen bemiihen, nicht mehr auszugleichen.

Das ist natur- und umweltbedachter Straflenbau in der Steiermark
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., Umwelt” und | Natur* in'der Straflenplanung"
Von Werner Rosinak

Begriffe und Etikette )

Das erwachte UmweltbewuBtsein hat auch in die StraBenplanung und -projek-
tierung Eingang gefunden, so heifit es. Ist das auch so?

Wie immer in Zeiten des Wandels gibt es neue Begriffe und zugehorige Begriffs-
verwirrungen: Jedes Projekt ist ein Umweltprojekt, Umweltplanungsbiiros schie-
Ben aus dem Boden und attestieren Umweltvertraglichkeit. Plumpe Larmschutz-
mauern werden zu .Bio-Wianden”, und auch die Umweltschutzstrae ist schon
erfunden.

Diese Etiketten konnen nicht verbergen, daf sich nicht allzuviel gedndert hat.
DaB wohl da und dort nunmehr Aspekte beriicksichtigt werden, die Jahrzehnte lang
vergessen wurden; daB aber weiterhin an Planungsgrundsitzen festgehalten wird,
die den neuen Rahmenbedingungen und der neuen Sichtweise nicht mehr entspre-
chen.

Was wiéren aber diese neuen Planungsgrundsitze.

Die Zusammenhénge

Wenn die Weisen iiber Natur und Umwelt reden, fallt wohl am haufigsten das
Wort: .System"”. Zusammenhéngende, komplexe Systeme sind es, in die der Mensch
zumeist in weitgehender Unkenntnis der Wirkungszusammenhange, oft auch brutal
e1ngre1ft Deshalb ist auch eine der Hauptforderungen der Experten, der Mensch —
und im besonderen Maf$l der Planer — moge dlese Systeme besser kennen und
verstehen lernen. :

Diese Forderung .zu lernen ist zumeist verkniipft mit der Forderung nach
Bescheidenheit: Denn so viel wir auch von den komplexen Systemen der Natur
lernen kénnen, wird uns dieses Lernen verstarkt bewuft machen, daf3 wir immer
zuwenig wissen.

Die begrenzte Kenntnis der Systemzusammenhange ist demnach nicht beheb-

_bar. Wir miissen damit leben, vielmehr: Wir miissen das Risiko dieser Unwissenheit
bei unseren Handlungen beachten.

Die Schlagworte eines neuen Planungsverhiltnisses sind also: System und»
Risiko.

Dies mag fiir den Planungspraktiker abstrakt und also unbedeutend sein. Welche
konkrete Sichtweise fur den Planungsalltag sich daraus ergibt, wird im folgenden
erlautert.

Scheuklappenplanung

Ein typisches Merkmal von Stralenprojekten ist der begrenzte Auftrag: Es moge
von A nach B eine Strafle geplant werden. Natiirlich, das versteht sich, unter
Berticksichtigung aller aktuellen Rahmenbedingungen, Umweltuntersuchung und
dergleichen inklusive. Die wichtigste Frage ist nun: Ist diese Aufgabenstellung mit
einer Systemsicht iberhaupt vertraglich? Ist es bei Systemen nicht-so, da8 zuerst
einmal alle Steuerungsmaglichkeiten ausgelotet werden miissen?

Aber das gehort, sagt man dem Planer, nicht hierher.

Mit dem Zwang zur begrenzten Sicht, ist die Gefahr der Scheuklappenplanung
groB3. So entstehen zu den falschen, weil eingegrenzten Aufgabenstellungen die
falschen Projekte und die durchaus nach den Regeln der hochsten Ingenieurkunst.

Manchmal verbleiben die verniinftigsten Systemeingriffe ganzlich auBerhalb
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. des auftragsgemaf eingeschréankten Blickwinkels: Dies wirdbesonders deutlich, wo
Verkehrsproblemen geradezu ausschlielich mit der Schaffung neuer Infrastruktur,
begegnet wird. Aber gerade das konnen wir von funktionierenden Systemen lernen:
den ungeheuer 6konomischen, aufwandsparenden Umfang mit den vorhandenen '
Systemelementen (= dem Bestand).

Der eingeschrinkten Sicht, dem schmalen Blickwinkel kann man wohl nur
durch den stindigen Zwang entgehen, das aufgezwungene Teilsystem zu verlassen. -
Sich neben und iiber dieses Teilsystem stellen, verschafft Ubersicht. Und diese
Ubersicht ist eine der Voraussetzungen fiir eine zeitgem#Be Planung. ’ '

Das Prinzip Verantwortung

Es gibt bemerkenswerte Analysen dariiber, wie die Natur seit jeher aus dem
Handlungsfeld des rationalen und 6konomisch denkenden Menschen ausgeblendet
wurde. Der Grundstein fiir die MifSachtung der Natur diirfte in der im Kleinbiirger-
tum wurzelnden Wirtschaftstheorie der beginnenden Neuzeit liegen, in der diée
Natur und ihre Ressourcen aufgrund offensichtlich unbeschrankter Verfiigbarkeit
als beachtenswertes Gut systematisch unberiicksichtigt geblieben ist. Erst in letzter
Zeit ist angesichts der Bedrohungen, die von einer gestdérten natiirlichen Umwelt .
ausgehen konnen, eine neue Sichtweise postuliert worden.

JONAS nennt diese fiir die Zukunft lebensnotwendlge Slchtwelse das .. Prinzip
Verantwortung”. Weniger Hoffnung, mehr Furcht, weniger eine Hinwendung zu
Chancen als eine stdrkere Beachtung der Risken sind Merkmale dieser Sichtweise.

Eines steht fest: Das Prinzip Verantwortung hat sich noch nicht herumgespro- .
chen. Die Verpflichtung, eine lebenswerte Welt zu hinterlassen, ist landauf, landab -
recht schwach ausgepragt. -

Was heif3t das fiir die Straenplanung?

Die augenfalligsten Reaktionen auf die gednderten Werthaltungen und Rahmen-
bedingungen sind:
® Die Ausweitung der Wirkungserfassung: :

Frither wurden StraBenprojekte gesellschaftlich derart akklamiert, daB eine Be-
griindung zumeist entbehrlich war. Nunmehr werden die Auswirkungen von Stra-
Benbauten umfassender erfait, werden Vor- und Nachteile systematisch gegeniiber-
gestellt. Diese Gegeniiberstellungen sind nach Form und Inhalt weitgehend durch
Normen geregelt, wie etwa im ,Anhang Umwelt” und einer Richtlinie fiir ., Nutzen-
Kosten-Untersuchungen”.

® Die Konsultierung von Experten des Natur- und Umweltschutzes, die im Planungs-
prozefl mitwirken. Diese Mitwirkung beschrankt sich aber zumeist auf die 6kolo-
gische Dekorierung weitgehend festgelegter Projekte.

Diese Situation ist keineswegs optimal, und noch weniger ist sie systemgerecht.
Was fehlt, ist nicht mehr Fachwissen, sind nicht noch mehr Experten fiir immer
schmilere Wissenssektoren.

Was fehlt, ist: eine neue Kommunikationsqualitat. Wie wichtig Kommunikation
im PlanungsprozeB ist, braucht wohl nicht naher erldutert zu werden. Mariche
Vorhaben scheitern lediglich an mangelnder Kommunikation. Zuallererst aber
miissen die Planer und Experten eine Gesprachsregelung fiir ihre Tatigkeit finden.
Miissen die Haltungen des anderen akzeptiert und diirfen nicht als schrullige
Naturromantik oder lobbygesteuertes Betonierertum taxiert werden. Erst wenn
diese Sprache gefunden ist, kann sich gegenseitige Wertschatzung herausbilden, die
Voraussetzung fiir eine neue Planungsqualitét ist.
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Bisher hat die Beschwirung der .interdiszipliniren Zusammenarbeit* an der
babylonischen Sprachverwirrung der Experten herzlich wenig geéindert.

Spielrdume

Ist aber eine fiktionsfreie Kommunikation unter den Planern und Experten
moglich, geht es vor allem darum: Spielrdume, Handlungsspielriume auszuloten.
Diese Tatigkeit ist geradezu eine Kunstrichtung geworden,

Denn halten wir uns vor Augen; Jeder Experte hat eine besondere Sicht eines
Problems. Denkt fachlich in anderen Zeithorizonten, geht mit anderen Werthaltun-
gen an eine Aufgabe heran. Oft ist ein kleinster gemeinsamer Nenner (= eine
Losung) aufgrund dieser individuellen Sichtweisen gar nicht vorhanden. Dann geht
es darum, den Aktionsraum jedes Experten derart zu vergriéBern, daB iiberhaupt erst
ein gemeinsamer .Handlungsspielraum” entstehen kann,

Besonders tiickisch sind dabei liebgewordene Normen und Richtlinien. Es er-
fordert viel Kompetenz, daB jeder Experte die tatsdchlichen fachlichen Grenzen
auslotet und sich nicht auf Dogmen zuriickzieht. Das Knacken vermeintlicher Sach-
und Fachzwiinge ist deshalb eine der Haupttitigkeiten einer fachiibergreifenden
Planung.

Eines ist sicher: Diese fachiibergreifende Planung sollte bei einem Vorhaben von
Anfang an betrieben werden.

Daraus ergeben sich nicht nur Alternativen, die den klassischen Planern gar
nicht eingefallen wiren, die Auseinandersetzung um ein Problem wird zumeist
auch zum Projektunterricht iiber komplexe Systeme.

Dagegen konnen nachtrigliche ,Umweltbearbeitungen” oder ,gestalterische
Begleitbearbeitungen” selten ihren Appendixcharakter verleugnen.

e .
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Wird ' von°Anfang ‘anfachiibergreifend ‘gearbeitet, eriibrigensich solche . An-
hange” und andere nachtrégliche Legitimierungen. .

Bei der Bewertung von Alternativen wird schlielich der Rlslkoaspekt verstirkt
beachtet werden miissen.
Das bedeutet:

® Wegorientierung von der .. Verbesserungsmystik” — das ist die Or1ent1erung am
Wachstums- und Hoffnungsprinzip — und Aufspiiren und Eliminieren jener Alter-
nativen, die bei den unterschiedlichsten, denkbaren Entwicklungen (= Scenarios)
untragbare Wirkungen haben.

® Einbeziehung ldngerfristiger Werte und erkungen Das ist angeswhts einer
kurzfristig orientierten politischen Pragmatxk zwar schwierig, sollte aber ein mo-
ralischer Imperativ eines Experten sein.

Die gang1gen Beurteilungsmethoden, wie etwa die Wirkungsanalyse, sollten also
zumindest um eine .langerfristige Risikoanalyse” erweitert werden.

Das Ergebnis

Das riihrende Bild: Ein Planer zeigt seinem Sohn voll Stolz, was er .gebaut” hat:
Strafen und Briicken, neue Hiuser und neue Landschaften. In diesem Stolz steckt
das geheime Bediirfnis des vergédnglichen Menschen, ,.Spuren” zu hinterlassen auf
der Welt.

Wie vieles andere haben sich aber auch die Aufgaben eines StraBen- und
Verkehrsplaners grundlegend geéndert: Nicht immer ist eine neugebaute StraBe die
beste Losung. Unsichtbare Ldsungen, wie etwa gestaffelte Betriebszeiten fiir einen
grofien Industriebetrieb, ein maBgeschneidertes Angebot im 6ffentlichen Verkehr
und die bessere Auslastung der bestehenden Straen kénnen zwar nicht .. hergezeigt”
werden, kénnten sich aber langfristig — und in einem gréBeren Zusammenhang
gesehen —als zweckmagiger erweisen.

So werden neue Rahmenbedingungen, Sichtweisen und Planungsauffassungen
letztlich auch neue Ergebnisse hervorbringen — auch wenn die dann auf den ersten
Blick als wemger spektakular erscheinen. :

Anschrift des Verfassers: Dipl.-Ing. Dr. techn. Werner Rosinak,
Zivilingenieur fir Bauwesen, A-1040 Wien, GuBhausstrale 20

Die Strafle in der Natur
Von Rainer Haubenhofer

Die StraBe verbindet und trennt, sie niitzt und zerstort. Sie ist, wie das Mensch-
liche, ein Stiick Natur, aber auch ihr Widerspruch. Die Griechen legten mit hohem’
technischen Aufwand PrachtstraBen zu ihren Heiligtiimern an und gaben viel
darum, an ihnen bestattet zu-werden. Die iiblichen Verkehrswege wurden harmo-.
nisch in die Landschaft eingefiigt. Eingriffe in die Natur sah man als barbarisch an.
Den Romern, als besonders qualifizierte StraBenbauer bekannt, war die Strae vor
allem strategisch, wirtschaftlich und zur Ubertragung von Informationen wichtig.
Auch bei ihnen galt es als Ehre, an der StraBe bestattet zu werden. Im Mittelalter
hingegen entwickelte sich der Brauch, Ubeltdter an oder unter der StraBe zu
verscharren und an Kreuzungen den Galgen aufzustellen. In unseren Tagen ist die
Strafe der Tod fiir viele und fiir vieles.

Man sagt, daB Politik die Kunst des Mdglichen sei. Miissen wir dann unter

" Verkehrspolitik die Kunst des technisch Méglichen oder kdnnen wir darunter die
Kunst des fiir den Menschen und seine Umwelt Zumutbaren verstehen? Wir neigen
dazu, Kapazitdten, wie die Motorleistung oder das Regenerationsvermogen der
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Natur, die Ressourcen, wie die Mineraldlvorkommen oder den Sauerstoff, bis an die
Grenzen zu nutzen und zu verbrauchen, Wir werden erzogen und erziehen, Einzel-
leistungen max. zu verbessern, ohne ihre Beziehungen untereinander zu begreifen
und zu beriicksichtigen. Wir sehen nur Teile der Wirklichkeit, aber nicht, daB sie
und wie sie ein Gesamtbild ergeben.

Die Erfindung und Entwicklung des Automobils hat die menschliche Lebens-
weise entscheidend verdndert. Ein neues System Raum - Mensch - Verkehr hat
sich in bestehende Kreisldufe gedrangt, eine Reihe von ihnen aus dem Gleichge-
wicht gebracht und sich selbst unkontrolliert aufgebldht. Bis zum Beginn des
20. Jh.s fiigten die verkehrsbedingten Bauwerke den Landschaften kaum Schaden
zu. Die Siedlungsformen waren kompakt, iibersichtlich und vor allem rationell. Mit
der Eisenbahn verkiirzten sich die Reisezeiten rasch, und die Menge der beférderten
Giiter und Personen wuchs iiberproportional. An den Linien entstanden Ballungs
zentren. Der noch von Peter Rosegger und seinen Zeitgenossen empfundene
Schrecken vor den technischen Ungetiimen und ihren Auswirkungen auf Mensch
und Natur wurde mit dem Mobilititserleben aus dem BewuBtsein verdrangt. Das
Auto ermdéglichte die flichendeckende Erschliefung, die beinahe vollstindige ver-
kehrliche Ausniitzung des Raumes. Es fiithrte zur Zersiedelung und Zerstiickelung
der Landschaft. Auto und StraBe bilden — wie Huhn und Ei — ein unzertrennliches
Paar in einer Welt von verschachtelten, unter- und iibergeordneten Kreislaufen. Die
Ursachen fiir Verkehr und damit fiir Landschaftszerstorung, Luftverschmutzung,
Larm, Unfdlle, Krankheiten, Wald- und Tiersterben bei der StraBe oder ihren
Erbauern zu suchen, fuBt daher auf einer zu einfachen Betrachtungsweise von
Ursache und Wirkung.

Wo die Natur noch stirker ist als die Strafe (PaB-Stein- Auf die Details kommt es auch an. Landessirae auf das
Strafa). Strassepg



Unsere' Wirtschafts- tind Arbeitsprozesse, unsere' Lebensgewohnheiten, unser
Wohn-, Bildungs-, Freizeit- und Versorgungsverhalten erzeugen Verkehr. Unsere
gesellschafts-, wirtschafts- und kommunalpolitischen Entscheidungen erzeugen:
Verkehr — wie zum Beispiel der geplante Beitritt Osterreichs zur EG. :

Zwischen 1975 und 1985 ist der StraBengiitertransit in Osterreich von 10 Mio.
Tonnen auf 18 Mio. Tonnen angestiegen. Davon sind 83% EG-interner Verkehr. Der
Anteil des Schienenverkehrs ist im gleichen Zeitraum von 40% auf 20% gesunken.
.Die enormen Beeintrachtigungen der Lebensqualitdt der Menschen und nicht
wiedergutzumachende Schaden in Natur und Landschaft lassen eine weitere Stei-
gerung des StraBengiiterverkehrs iiber die 6sterreichischen Transitrouten nicht zu”,
hieB es unléngst in einer Note Osterreichs an die EG. In dem Verhandlungsmandat
der EG fiir Osterreich, Schweiz und Jugoslawien wird eine méglichst freie Regelung
des Transitverkehrs ohne Diskriminierung zwischen den Verkehrsunternehmun-
gen der Mitgliedsstaaten, die Beseitigung der administrativen und technischen
Hemmnisse im Transitverkehr und die Wahrung der Wahlfreiheit der Verkehrs- -
nutzer unter Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit und des Umweltschutzes
gefordert. Nimmt der Verkehr also unaufhaltsam zu? Wahrend sich beim Personen-
verkehr eine Sattigung einstellen wird, werden beim Giiterverkehr noch hohe
Steigerungsraten erwartet.

Zweifellos haben wir bisher in Unkenntnis kybernetischer Systemvorgénge und
ineinandergreifender Regelkreise nicht gelernt, selbststeuernde Mechanismen zu
entwickeln, die das Raum-Mensch-Verkehr-System in ein stabiles Gleichgewicht
einschaukeln. Es ist noch nicht lange her, so Anfang der siebziger Jahre, daB wir
—auch dem Druck der Medien nachgebend — Alleen an Bundes- oder Landesstral3en
ausrdumten, um den Autofahrer vor den Bdumen zu schiitzen, und es ist noch nicht
lange her, daB die Richtlinien und GesetzmiBigkeiten fiir den StrafSenbau nur von
der Fliissigkeit, Leichtigkeit und Sicherheit des Autoverkehrs bestimmt wurden und
dié technischen Kriterien hauptsdchlich auf Breite, Flachheit, Gestrecktheit und
Ubersichtlichkeit der Trasse und Belastbarkeit des StraBenkérpers ausgerichtet
waren. Das noch zu Zeiten, als die Energieknappheit bereits zu Geschwindigkeits-
begrenzungen AnlaB gab. Es ist auch noch nicht lange her, da Landschaft, Grund
und Boden nur als Funktion wirtschaftlicher Nutzbarkeit betrachtet wurden und .
die Verkehrsmenge das MaS8 aller straBenbaulichen Uberlegungen war.

Wir tiberlieBen die Entwicklung und Gestaltung unserer Ortschaften und Stadte
dem Diktat des Autoverkehrs. Das Leben mit den Menschen, den Kindern, den
Radfahrern, den Hindlern und anderen StraBenbeniitzern wurde aus dem Straf3en-
raum verdridngt. Eine Symbiose zwischen Verkehr und natiirlichem Lebensraum
hat sich noch nicht entwickelt. In einer Stadt wie Graz fahrt eine Minderheit (30%)
mit dem Auto, wahrend die Mehrheit zu Fuf3 geht, mit dem Rad fahrt oder ein
offentliches Verkehrsmittel beniitzt. Mehr als 50% aller Kraftfahrzeugwege sind
dabei kiirzer als 5 km, eine Strecke also, die fiir das Rad ideal und fiir den Fu3geher
durchaus gesund ist. Das Auto verursacht den iiberwiegenden Anteil an Emissionen
von Stickoxiden, Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffen. Der Energieeinsatz
beim Verkehr macht 22% des Gesamtenergieumsatzes aus, wobei der Energiebedarf
im StraBenverkehr (72% Personenverkehr und 28% Giiterverkehr) 90% und béim
Schienen- und Flugverkehr 10% betréagt. In Osterreich sind jahrlich 50.000 Unfalle
mit Personenschaden zu beklagen. Jeder zweite Osterreicher fiihlt sich larmgestort.
Der Flachenbedarf fiir den Verkehr liegt bei 50 m?2 pro Osterreicher, mehr, als ihm
als Wohnflache dient. Die Auswirkungen und zum Teil schon irreparablen Schaden
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in der Landschaft, im Tier- und Pflanzenreich, in der Natur, werden uns langsam
bewuBt. Wie lange und wie hoch kénnen wir im Zusammenhang mit Verkehr und
Umwelt negativ bilanzieren?

In der Verkehrspolitik fragen wir uns daher, wie wir in Analogie zu natiirlichen
Vorgidngen Verbundtechniken, Recycling, Symbiosen, Energieketten, Mehrfach-
nutzungen und Kreisldufe schaffen und damit systemstabilisierend wirken kénnen,
und wir beginnen, zumindest fiir bestimmte Projekte, die einzelnen kiinstlich
geschaffenen Fachressorts, wie Verkehrstechnik, StraBenbau, Landschafts- und
Ortsgestaltung, Naturwissenschaften, Chemie, Soziologie etc., mit viel Miihe und
menschlichem Arger wieder zu gréferen einander erginzenden Arbeitsgruppen
zusammenzufiigen und interdisziplindr zu handeln. Wir versuchen, praktische
Anleihen bei biokybernetischen Grundregeln zu nehmen. Stindiges Wachstum und
Abhingigkeit von Produkten, wie z. B. vom Auto, gefihrden die {iberlebensfihig-
keit eines Systems. Eine ausgewogene Verteilung der Belastungen durch den Ver-
kehr, die Orientierung an einer funktionierenden und gesunden Umwelt, d. h. auch
die Vorgabe von entsprechenden Grenzwerten der Beanspruchung, dezentrale,
eigenstindige und sich selbst steuernde Einrichtungen als konkurrenzierende An-
gebote zur Abdeckung der Verkehrsbediirfnisse wiirden hingegen eine weit gréBere
Anpassung an Verdnderungen erlauben und zur Stabilisierung fithren. So kénnte
sich z. B. die Kraftfahrzeugindustrie durchaus um eine umfassende Verkehrsversor-
gung bemiihen, &hnlich wie es die Energieversorger in den USA bereits handhaben,
welche die Energienachfrage unter anderem damit regeln, daB sie alternative
Technologien anbieten oder Energiesparen pramieren.

g &8 & § B
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Uberlebensfahige Systeme arbeitennach dem Prinzip der energie- und aufwand- .
. sparenden Mehrfachnutzung. StraBen und Gebdude haben ihre Funktion fiir
die Bewohner, die Wirtschaft, die Verwaltung, fiir das Stadtbild. Der StraBenraum
dient dem Verkehr, dem Aufenthalt der Menschen, dem Handel, der Entspannung,
der Versorgung. Mit bewuBt eingesetzter Gestaltung dieses Raumes 148t sich den
verschiedenen, unterschiedlichen Nutzungsanspriichen Rechnung tragen und die °
Dominanz des Autos beschrénken. Straen und Platze pragen Orte und Landschaf-
ten. Sie gliedern und verbinden den besiedelten Raum. Untereinander stehen sie in
Abhidngigkeit von ihrer Funktion, d. h. vom Verkehrsaufkommen und von den
Verwendungsinteressen in einer Netzhierarchie in Beziehung. Das hochrangige
Versorgungsnetz, die Autobahnen z. B., ist in bestimmtem MaB daher eberiso wich-
tig wie die-fein verzweigten Landes- und Gemeindestraen. Aber iiber das Wo und
Wie, tiber Trassierung und Bauwerksgrofe sollte erst nach Gegeniiberstellung aller
erfaBbaren Wirkungen des Wechselspieles zwischen Verkehrsnachfrage, Verkehrs-
angebot und Beeintrachtigungen auf Mensch und Natur entschieden werden. Damit
mufl sich die "Verkehrsplanung systematisch und einheitlich, d.h. unter
Einbeziehung auch der anderen Verkehrstriger in eine Rangordnung gesellschaft-
licher Zielsetzungen eingliedern. Das bedeutet langfristig, die Ursachen fiir Verkehr
zu reduzieren, die Verkehrsfiihrung durch raumplanerische Manahmen zu ord-
‘nen, Alternativen zum Straenverkehr zu entwickeln, das Angebot und die Attrak-
tivitdt von 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu heben, umweltbewuBt Autofahren zu
"lernen und den letztlich notwendigen Autoverkehr zu beruhigen. Das bedeutet
kurzfristig, den energetischen Aufwand zu verringern, den Wirkungsgrad vor allem
beim Personenverkehr zu erhéhen, die Sicherheit zu heben und die Em1ss1onen zZu
senken, wie dies ja zum Teil gesetzlich bereits vorgeschrieben ist. ’ '
“Technik und Natur, Verkehr und Umwelt, Straenbau und Naturschutz miissen
nicht entgegengesetzte Positionen einnehmen, wenn es uns gelingt, unsere unter-
schiedlichen Interessen in bezug auf Versorgen, Arbeiten, Wohnen, Erholen, ge-
sunde und schone Landschaft aufeinander abzustimmen. Die Schwierigkeit dabei
besteht darin, daB Natur, Umwelt, Landschaft, Pflanzen und Tiere kaum fiir einen
Vergleich mit anderen Interessen quantifizierbar sind. Das macht auch jede Um-
weltvertraglichkeitspriifung, wie sie im BundesstraBengesetz vorgeschrieben ist, zu
einem Spielball subjektiver Bewertungen. Was wir tun kénnen ist, selbst sensibel
fiir Umweltbelange zu werden und moglichst durchschau- und begreifbare Darstel-
lungen unserer Projekte und ihrer umweltbelastenden Sachverhalte fiir die Bevol-
kerung, die Verwaltung und die Politiker zu geben. Wir miissen als Techniker und
StraBenplaner neue Zielvorgaben und neue Formen der Planung, der Gestaltung und
der Kontrolle von Bauvorhaben sowie der Kooperation mit Fachleuten verschieden-
ster Disziplinen entwickeln. So kann die Frage nach der Notwendigkeit einer
bestimmten Strafenbaumafinahme schon im Anfangsstadium des Planungs- und
'Entscheidungsprozesses und nicht erst an dessen Ende gestellt und beantwortet
werden. Dann werden die 6kologischen Funktionen den Kriterien der Fahrdyna-
mik oder der Verkehrssicherheit gleichgesetzt. Dann kdnnen Verinselungen’von
naturbelassenen Landschaften, Eingriffe in besonders schiitzenswiirdige Lebens-
raume (Gewasser, Feuchtgebiete, naturgemaBe Wilder, Hecken- und Bachbegleit-
landschaften, Wiesen, Almen oder Trockenstandorte} von vornherein vermieden
und kann mehr Riicksicht auf den unterschiedlichen Lebensraum unzéhliger Pflan-
zen und Tiere genommen werden. Wenn uns Planern gesagt wird, da8 eine Strafe
fiir gewisse Tierarten denselben Isolationseffekt ausiibt wie ein Fluf3 mit doppelter
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Breite, dann miissen wir nachdenklich werden. Bescheidene Versuche, diesem . Tod
auf Raten” zu begegnen, bestehen darin, geeignete StraBendurchlésse, begleitende
Wegsdume, Hecken, Alleen, Baumdacher und andere Bepflanzungsformen zu schaf-
fen. Die Asphaltierungen werden auf das notwendigste MaB eingeschrinkt, indem
zum Beispiel bei Wirtschaftswegen nur die beiden Fahrspuren bituminds ausge-
fiihrt und dazwischen Griinstreifen eingerichtet werden. Asphalt und Beton werden
durch Pflasterungen, Rasenziegel, Okosteine und andere durchléssige, bepflanzbare
VerbauungsmaBnahmen ersetzt.

In den neuen Richtlinien fiir den Ausbau und die Erhaltung von Landesstrafien
haben diese Zielvorstellungen bereits Eingang gefunden. Im Rahmen der Ortser-
neuerung wird besonderer Wert auf menschen- und naturfreundliche Verkehirsli-
sungen gelegt. Dabei geht die Initiative von einer Reihe steirischer Gemeinden
(unter anderem Bad Aussee, Langenwang oder Wildon) aus, die sich mit Erfolg um
eine Versthnung zwischen Verkehr und gesunder Ortsentwicklung bemiihen, in
dem Eigenverkehr vermieden und der Fremdenverkehr auf ertriglichen Wegen
gefithrt wird, Mit neuen Formen der Strafienarchitektur und der StraBenraumge-
staltung kann dem Leben auf und an der Strafie ausreichend Luft gegeben und eine
Symbiose zwischen Verkehr und Umwelt gefunden werden.

Daf dies zum Teil schon gelungen ist, zeigen drei Beispiele von Verkehrsbauten,
die in den letzten Jahren vom .Heimatschutz in der Steiermark” mit dem .Geramb-
Dankzeichen fiir gutes Bauen” ausgezeichnet wurden. Mit der Prabichl-Nordrampe
im Zuge der Eisenbundesstrafe wurde ein technisch ausgereiftes, ja direkt kiihn
anmutendes Bauwerk geschaffen. Trotz der duflerst schwierigen topographischen
Verhiltnisse wurde landschaftsschonend trassiert und der von der Natur und von
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den Menschen geprigte Charakter 'der Region um"den Erzberg noch' betont. Die
Siidautobahn im Abschnitt Mooskirchen-Pack wurde als Gebirgsautobalin ebenfalls -
unter schwierigen Bedingungen geplant und gebaut. Es gelang, die Trasse mit den" -
vier Tunnels und 42 Briicken bemerkenswert gut in die groBartige Landschaft -
einzugliedern und die regionalen Verkehrsbediirfnisse einem Gesamtkonzept anzu-
- passen. Beim Ausbau-des Sélkpasses im Zuge der Landesstraenverbindung zwi-
schen Grébming und Murau wurde die bestehende neuzeitliche Strafienanlage mit
ihren Kehren in sehr naturverbundener Bauweéise genutzt. Die Verwendung von
. Stein und Holz 148t die Strafe in der Landschaft aufgehen, wobei auch die alte,
unberiihrte Romerstrale — wie zum Vergleich — ein beredtes Zeugnis umweltscho-
nender und verkehrstiichtiger StraBenbautechnik abgibt.

OBR D. 1. Rainer Haubenhofer, Landesbaudlrektmn, 8010 Graz

Strafle — Auto - Verkehr
- Ein System stéft an seine Grenzen
Von Wolfgang Wehap

Die Geschichte der StrafSen und Wege ist mit der Entwicklung der menschlichen
Gesellschaft eng verbunden. Von Urzeiten an dienten sie dem Tausch und Handel,
wurden fiir friedliche und kriegerische Zwecke genutzt. Strafen verbanden Sied-
lungen und Stddte, Volksstdimme und Kulturkreise.

Immer pafiten sich die Verkehrswege den Gegebenheiten der Landschaft an.
Selbst die kiihnsten Projekte der Vergangenheit — man denke an die Viadukte des
alten Roms oder die Semmering-Bahnstrecke im vorigen Jahrhundert — respektie-
ren Natur und Landschaft, strebten nach Ausgewogenheit und Asthetik.

Neue Strafen — und diese Zeitrechnung beginnt im Dritten Reich — brachen mit
den Gesetzen der Harmonie. An ihre Stelle traten jene der Mathematik und der
Geometrie: Die kiirzeste Verbindung zwischen den Punkten A und B ist die Gerade,
lautete das Motto, das die Natur zum ReiB3brett umfunktionierte.

., Unserem nationalistischen Wesen entspricht die neue StraBSe Adolf Hitlers, die Autobahn.
Wir wollen unser Ziel weit vor uns sehen, wir wollen gerade und ziigig dem Ziel zustreben;
Durchkreuzungen iiberwinden wir, unnétige Bindungen sind uns fremd. Ausweichen wollen
wir nicht . ..” )

(Fritz Todt, Verantwortlicher fiir den Autobahnbau, 1933)

Die StraBe wird nicht langer der Landschaft, sondern umgekehrt, die Landschaft
der Strafle angepaBt. Immer 6fter und konsequenter wurden breite Asphalt- und
Betonschneisen schnurgerade durch die Natur geschlagen.

Die totale Automobilmachung, die mit dem Wiederaufbau ausgerufen wurde,
bewegte einiges. Zuckelten 1931 noch knapp 88.000 Kraftfahrzeuge iiber Oster-
reichs StraBen, so waren es anno 1986 bereits 2,610.000. Standen dem Auto- oder
Motorradfahrer der 50er Jahre 30.226 Kilometer Bundes- und Landesstraflen zur
Verfiigung, so wuchs die Gesamtlinge der Verkehrswege bis zum Jahr 1983 auf
37.236 Kilometer — 71.000 km Gemeindestraflen und 99.000 km Giiterwege und
ForststraBen gar nicht mitgerechnet.

Diese Entwicklung wurde mittlerweile — so wichtig sie im Sinne des 6konomi-
schen und sozialen Fortschritts auch gewesen sein mag — von den selbst produzier-
ten negativen Begleiterscheinungen eingeholt, wenn nicht schon iiberholt.

, Uber der Faszination der uneingeschriankten Mobilitat ignorierte man dieses
Umkippen in der volkswirtschaftlichen Kosten-Nutzen-Rechnung lange: Die Kosten
_ fiir die Reparatur von Schaden an Mensch und Natur schlagen sich im Bruttonatio-
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nalprodukt positiv zu Buche, die gewachsenen Schuldenberge durch den Straenbau
werden hinter Sonderfinanzierungsgesellschaften kaschiert.

(Erst unldngst prasentierte der TV-Inlandsreport interessante Zahlen: 25 Mil-
liarden Schilling flieBen jahrlich in StraBenbau und -erhaltung, 38 Milliarden
betragen die Unfallsfolgekosten, 20 Milliarden MaBnahmen zur Unfallverhiitung,
Rechnet man dagegen die Einnahmen des Staates durch das Auto auf, so bleibt ein
beachtliches Defizit von 52 Milliarden Schilling. Dabei sind die Umweltschéden,
die allein in der Forstwirtschaft auf 5 bis 6 Milliarden geschétzt werden und die
umfassend kaum quantifizierbar sind, gar nicht miteinbezogen.)

Weil StraBen in erster Linie fiir den Kfz-Verkehr gebaut werden und weil
Verkehrstrager und (motorisierte) Verkehrsmittel in Qualitidt und Quantitét einan-
der bedingende Faktoren sind, ist die getrennte Betrachtung ihrer Auswirkungen
auf die Umwelt nur schwer maglich.

Emissionen stammen zwar hauptsédchlich aus den Auspuffen der Kfz, es gibtaber
auch schiadliche Emissionen, z. B. durch Reifenabnutzung oder Faserabrieb von
Asbestbremsbeldgen. Ahnlich ist die Wirkungsverschrankung beim Ldrm, fiir den
Fahrzeug und Belag sozusagen gemeinsam zustiindig sind, sowie fiir den Durchsatz
von Energie und Rohstoffen, der sowohl bei der Produktion als auch im Betrieb des
Kfz stattfindet. Um den Bogen des Beitrags nicht allzuweit zu spannen, soll im
Folgenden nur auf direkt dem StraBenbau zuzuordnende Folgen eingegangen wer-
den,

Verbrauch von Boden
Insgesamt sind in unserer Republik schon mehr als 140 m? pro Einwohner fiir

5 | ,i oy

Autobahn -~ Lebensraum? Umfahrung Bruck Foto: Helga 0. Sammer

13



das Auto versiegelt worden: Vergleicht man diese GroBenordnung mit den weniger -
als 20 Quadratmetern, die Herrn und Frau Osterreicher im statistischen Mittel an
Wohnflache zur Verfiigung stehen, erahnt man den Stellenwert des Automobils in
unserer Gesellschaft. . N

Fetisch:

- Mit magischer Kraft erfiillter Gegenstand, Gétzenbild (Duden)

- Machwerk, Amulett, Zauber. Bei primitiven Vélkern als Gottheit beseelte Gegenstinde, die

Macht iiber das Leben haben, auch Amulette, Waffen, Werkzeuge etc. (Das neue Lexikon)

(Was sich auch durch Indexvergleiche nachweisen 148t: In 20 Jahren, zwischen
1966 und 1986, stieg der Verbraucherpreisindex fiir die Position Verkehr von 10,8
auf 15,8 Prozent. In der gleichen Zeit gingen die Aufwendungen fiir Erndhrung von
37,1 auf 23,3 Prozent zuriick.)

Eingriffe in Biotope
Die Palette der negativen Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt ist
beachtlich: Sie reicht vom direkten T&ten der Tiere iiber den Verlust von Lebens-
‘raum bis hin zu weit iiber den unmittelbaren Straﬁenberelch hinausgehenden
Larm- und Emissionsbandern. ' -

Zu den direkten und anerkannten Einfliissen kommen noch indirekte, bisher
wenig beachtete. Die Isolationswirkung oder die Verschiebung der Artenspektren
zum Beispiel. Wie kanadische Wissenschaftler 1974 feststellten, konnen StrafBen fiir
einzelne Tierarten im Lebensraum Wald eine ebenso wirksame Barriere darstellen
wie ein doppelt so breiter FluB.

., Die Autobahnen durch unsere Alpentiler sind nicht weniger uniiberwindlich fiir Mensch
und Tier als die Berliner Mauer.” (Univ.-Prof. Hermann Knoflacher, Instttut fiir StraBenbau
und Verkehrswesen, TU Wien, 1987.)

Nachgewiesenermafen unterbricht die Strafe auf diese Weise den Gen-FluB,
trennt die Populationen einzelner Arten und bewirkt so eine ..0kologische Zer-
schneidung”. Die Langzeitfolgen dieses Effektes kann man nur erahnen, fest steht
jedenfalls, daB die Widerstandsfahigkeit und Uberlebenswahrscheinlichkeit einer -
Population mit deren GroBe (in diesem Fall: Kleinheit) unmittelbar zusammen-
héngt.

Fiir freilebende Tiere und Pflanzen sind StrafBen von Struktur und Mikroklima
her am ehesten mit Felsbdndern oder Wiistenstreifen zu vergleichen (Niederschlag,
Sonnenein- und abstrahlung, Nahrungsangebot etc.). Es ist also nicht von Zufall, da3
jene Tiergruppen, deren Lebensweise an dhnliche Bedingungen angepaft ist, durch
den 6kologischen Storfaktor Verkehr besonders gefahrdet sind; Igel, Echsen sowie
viele Insekten und Vogelarten gehoren dazu. Diese Tiere tappen sozusagen in eine
verhaltensspezifische Falle, die der Mensch ihrem Instinkt gestellt hat.

Andererseits gibt es auch Nutzniefler der Strafe. Dabei handelt es sich meist um-

anpassungsfahige .Allerwelttierarten”, die entweder vom reichlich gedeckten

.Tisch” der Verkehrsopfer profitieren oder sich auf der Flucht aus intensiv genutz-

~ ten agrarischen Fliachen befinden. Diese Einwanderer stellen oft eine zusatzliche
Konkurrenz zu den urspriinglichen Bewohnern des Biotops dar.

Ausverkauf der Landschaft

Neue StraBen beleidigen Auge und &sthetisches Gefiihl. Stolze Lelstungen der
Technik sah man friiher darin, als die Mobilitdt ein Mangel war und die Natur ein
Hindernis auf dem Weg zu seiner Beseitigung.

14



©ONaturschutzbund Steiermark, Austria, download unter www.biologiezentrum.at

.Die Beschidigung der an affentlichen chun Jeder Art gepflanzten Biume und Alleen, sie
mdge aus boser Absicht Mutwillen, Unachtsamkeit oder bei Viehtrieben und anderen Gele-
genheiten aus vernachlissigter Aufsicht entspringen, ist, wenn sich dieselbe zur Ahndung
nach dem Strafgesetzbuche nicht eignen sollte, als ein Polizeivergehen mit einer Geldstrafe
zu ahnden, welche nach Beschaffenheit der dieselben begleitenden Umstinde und Folgen mit
einer bis filnl Gulden Kenventi inze fiir jadu beschidigten Baum zu bemessen und der
Ergreifer des Taters oder dem Angeber, wenn Anzeige zur Entdeckung und Ergreifung
des Titers fihrt, als Belohnung zu erfolgen ist. Bei zahlungsunfihigen Titern ist die Geldstrafe
in Arrest in drei bis finfzehn Tagen deln, und damit eine angemessene Arbeit zu
verbinden, deren Ertrag dem Ergreifer oder Angeber des Titers fiir die ihm gebiihrende
Belohnung nach Abzug des notwendigen Unterhaltes xu erfolgen komme.”

Aus einer Verordnung vom 13. 1. 1837, die in allen Landern Alt-Osterreichs mit
Ausnahmen von Mailand, Venedig und Dalmatien giiltig war.

Das Ergebnis sehen wir, wenn wir offenen Auges durch unsere Téler und iiber
unsere Hohenziige fahren, durch das Mur- und Miirztal beispielsweise oder iiber den
Semmering, wo die SchnellstraBentrasse die Landschaft beherrscht. In die Talsoh-
len werden Asphaltbénder gelegt, oft mehrere nebeneinander, sie verbinden rau-
chende Schlote, zwiéingen Fliisse in Korsetts, rasieren ganze Bergriicken und hinter-
lassen an ihren Flanken hdBliche Betonwinde oder kahle Steinbriiche. Dagegen
sind Positiv-Beispiele fiir naturschonendes Bauen noch an einer Hand abzuzdhlen
(die Wechselautobahn, die sich im grofien und ganzen gut in die Landschaft einfiigt,
sei hier erwahnt).

Heute erleben wir die unberiihrte Natur und die schéne Landschaft als Mangel.
Und mit dem Mangel steigt der (ideelle) Wert. Immer lauter erheben sich die

Denn die steirischen Sparkassen

finanzieren mit Ihrem Spargeld gemeinniitzige
Projekte, wie Kindergéarten, Schulen

oder Umweltvorhaben.
Fir alle Steirer.

®
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Stimmen 'dagegen,‘unter 'dem Diktat'des Fortschritts'dem’ Verkehr unbeschrinkt
jenen Tribut zu zahlen, den er fiir Wachstum, Bequemlichkeit und Lustgewinn
fordert. '

Immer schwerer wird es, diesen steigenden Tribut (auf den StraBen der Welt

sterben jahrlich 400.000 Menschen) kritischen Menschen als unabdingbares -

~Naturgesetz” zu verkaufen.

..Das iiberhand nehmende Maschinenwesen quélt und 4dngstigt mich; es wélzt sich heran
wie ein Gewitter, langsam, langsam. Aber es hat seine Richtung genommen, es wird kommen
und treffen”.

(Johann Wolfgang von Goethe, Wilhelm Meister, 1829.)

Dinosaurier Auto?

Um als Population zu iiberleben, unterliegen Individuen in der Natur sogenarnn-
ten .negativen Regelkreisen”. Sie sorgen dafiir, daB3 egozentrierte Triebe nicht zur
Gefahr fiir die ganze Art werden. -

Einen Teil eines solchen negativen Regelkreises stellt z. B. der riisselartige
Schnabel des Ameisenbéren dar: Dieser sorgt dafiir, daf das Tier zwar komfortabel
fressen kann, verhindert aber durch seine Konstruktion und Sensibilitat das tiber-
mafBige Naschen an einem Ameisenbau. Ein arterhaltender Schutzmechanismus:
Wiirde der hungrige Ameisenbdr den Bau sozusagen mit Putz und Stingel auffressen,
dann wiirde er sich und seinen Artgenossen langfristig die Nahrungsressourcen
entziehen.

Legt man diese &kologisch-biologischen Gesetzm#Bigkeiten auf das System
Auto-StraBe um, so entdeckt man bald die Wurzeln der — heute — hypertrophen
Entwicklung; in diesem System fehlen negative Riickkoppelungen. Der Individual-
verkehr unterliegt keinen einschrdnkenden Bedingungen, wie etwa der Schienen-
verkehr (Fahrplan, Schiene) oder der nichtmotorisierte Verkehr (schneller = Ein-
satz von mehr Muskelkraft). Die im StraBenverkehr geltenden Bedingungen sind
praktisch rein materielle — und die sind fiir den automobilen Menschen.von heute
nicht einschrankend.

Das System Auto-Strafe ist ob seines apodiktischen Fortschritts- und Wachs-
tumsanspruches auch frei von Konvektionsbindungen, die tiberall anders aus der
gesellschaftlichen Evolution gewachsen sind. Mit anderen Worten: Im Verkehr
kann noch heute archaisches und wo anders obsoletes Trieberbgut deponiert wer-
den.

Bleiben wir bei dem Beispiel des Ameisenbaren. Hatte ihm die artenspezifische
Entwicklung nicht so einen Riissel beschieden, ware er mdglicherweise ausgestor-
ben. Ein, wenn auch weiter hergeholter gedanklicher Vergleich, den Fredric Vester,
der bekannte ., Vernetzer”, zu folgendem Schlu8 fithrt: ., Das Auto hat sich von seinem
urspriinglichen Transportzweck immer weiter entfernt. In seiner heutigen Gestalt
ist es eine aussterbende Art, dem schon zu Lebzeiten Denkmdéler gesetzt werden.”

Der Mensch als Ameisenbdr und sein Verkehrssystem als Riissel, von dem man
noch nicht genau weif3, ob er sich rechtzeitig an die verdnderte Umwelt anpassen
wird konnen. '

.. Der Osterreicher kauft von dem Geld, das er nicht hat, ein Veh)'kel, das er eigentlich nicht

braucht, um denjenigen zu imponieren, die er nicht ausstehen kann.” (Karl FARKAS,
Kabarettist.)
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Auswirkungen von StraBen auf Tierpopulationen
-Von Ronald Pichler

Jeder kennt als Autofahrer, Beifahrer, Radfahrer oder FuB3ginger die unzihli-
gen Opfer, die der StraBenverkehr auch von der Tierwelt fordert. Friithjahr fiir
Frithjahr Tausende tote Erdkroten, die auf ihren Laichwanderungen mehr oder
weniger stark befahrene Straflen iiberqueren miissen, unzidhlige iiberfahrene Igel,
die im Sommer und Frithherbst in kiihlen Nachten die erwarmten Strafen aufsu-
chen, sowie Hasen, Rehe, Vigel, Kleinsduger und viele andere. Diese Auswirkungen
des StraBenverkehrs sind heute als weitgehend bekannt und vielen Menschen
bewuBt anzusehen. Es wird auch versucht, die wirtschaftlichen Nachteile und
Gefahren fiir den Menschen durch Wildzdune, Reflektoren und Verkehrszeichen zu
reduzieren. An einzelnen besonders problematischen Bereichen versuchen enga-
gierte Mitmenschen der jahrlichen Massenvernichtung von Amphibien durch Er-
richtung von Zdunen und Tunnels Einhalt zu gebieten.

Weniger oder iiberhaupt nicht bekannt sind hingegen die Auswirkungen, die die
bloBe Existenz von Straflen heutiger Bauart auf die Tier- und Pflanzenwelt hat, ohne
daf auch nur ein einziges Fahrzeug auf ihnen fahrt.

Durch die Errichtung einer Strafle ~ eines mehrere Meter breiten und mehrere
hundert Meter bis viele Kilometer langen, die Landschaft zerschneidenden Asphalt-
oder Betonbandes — dndert sich das Kleinklima entscheidend: :

® Der offene Strafenbereich ist der vollstindigen Sonneneinstrahlung ausge-

. setzt, dadurch entstehen hier tagsiiber bei Sonnenschein extrem hohe Temperatu-

ren und extrem geringe Luftfeuchtigkeit. In der Nacht kommt es dafiir umgekehrt
zu einer besonders starken Abstrahlung und dadurch zu extremer Abkiihlung und
einer relativ hoheren Luftfeuchtigkeit. Die taglichen Schwankungen der Tempera-
tur und der Luftfeuchtigkeit sind daher wesentlich starker als in den umliegenden
Wildern, Wiesen oder Garten.

® Die Niederschléage erreichen den versiegelten Boden ungehindert und flieBen
praktisch zu 100% sofort oberfldchlich ab. Dadurch-entfallt einerseits die Grund-
wasserdotierung, andererseits steigen in den nachfolgenden Bachen die Hochwas-
serspitzen viel rascher und viel héher an, das Wasser wird richtiggehend ..abgetrie-
ben”. Langerfristig wird die Tendenz zu trockeneren kleinklimatischen Bedingun-
gen gefordert.

® Durch den fehlenden Pflanzenbewuchs kann auch der Wind vollkommen
ungehindert den Boden erreichen. Dadurch ergeben sich hhere Windgeschwin-
digkeiten und ebenfalls eine stdrkere Austrocknung im StraBenbereich.

Zusammengefalt bedeutet dies, eine StraBe stellt mit der Asphaltdecke, den
Boschungen und StraBengraben, insbesondere in Waldgebieten und in Gebieten mit
eher nassen Lebensraumen, einen starken Kleinklimasprung dar. StraBe und Be-
gleitstreifen mit den dort iiblichen (angeséten) Grasarten weisen Klimamerkmale
von Steppen- und Felsstandorten auf. Aufgrund der hier auftretenden Extreme
konnen viele Tierarten aus Wald- oder Feuchtgebietsbiozonosen diese Schwelle
nicht mehr iiberwinden, da sie dabei Gefahr laufen zu vertrocknen, den Hitzetod
zu sterben oder verweht oder weggeschwemmt zu werden. Gerade waldbewoh-
nende Arten sind an einen Lebensraum mit duBerst geringen Klimaschwankungen
angepaBt.

Derartige Strafenrdander stellen Fremdbiotope dar, die durch andere Tierarten
besiedelt werden als der Wald. Diese ..Zuwanderer” besetzen Nist- und Brutplatze,
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Deckungsmdglichkeiten und verbrauchen das Nahrungsangebot entlang des Wald-
randes und sind zum Teil auich FreBfeinde der Waldbewohner, wie etwa Greifvigel
oder Marderaruge Viele Waldbewohner orientieren sich auch sehr stark optisch,
das heiBt, sie registrieren das Waldende, das Aufhéren des Baumbewuchses und
verlassen diesen ihren Lebensraum nicht. Durch das wiederholte Mahen des Rand-
streifens entlang der StraBen wird dieser Vegetationssprung noch weiter verscharft.
Die hier geschilderten Vegetations- und Mikroklimaspriinge bewirken nun ge-
meinsam mit den direkten Gefahren des rollenden Verkehrs eine durch den noch
_ immer anhaltenden Straenneubau immer mehr zunehmende Zerschneidung und
Zerstiickelung der Landschaft. Die verbleibenden naturnahen (Rest-)Lebensraume
werden immer kleiner, die Isolation (= Verinselung) nimmt immer mehr zu. Dabei .
muB beriicksichtigt werden, daB die negativen isolierenden Auswirkungen keines-
*falls nur von grofen und breiten Strafien wie Autobahnen oder Bundes- und Lan-
desstraBen ausgehen, sondern auch in nur relativ gering abgeschwichter Form von
Zufahrtswegen, Feldwegen und insbesondere den Tausenden Kilometern von Forst-
straen! Anhand von Luftbildern kann man noch besser und klarer als an Hand von
Landkarten diese Zerstuckelung unserer Natur feststellen und begreifen, wie klein
die Restnaturflecken in unserer Heimat bereits geworden sind. .

Die Folgen sind fiir die Tierwelt und die Natur:

e Aufsplitterung der Arten in immer kleiner werdende isolierte Bestande, das
heiflt Bestiande, die in keinem genetischen Austausch mehr untereinander stehen.
In der Folge kommt es langerfristig zu lokalen Rassen- und KleinstraBenbildungen,
Inzucht innerhalb zu klein gewordener Populationen, Verringerung der Artenzah-
len in derartigen kleinen Inseln durch Aussterben der empfindlicheren Arten,
stirkere Vermehrung von ,Allerweltsarten” und dadurch Verdrangung weiterer
urspriinglich zur Bioz6nose gehérender Arten.

® Durch Reduzierung der Artenvielfalt sind die Selbstregulationsprozesse in den
zu klein gewordenen Restokosystemen nicht mehr aufrechtzuerhalten, die Folgen
sind gehdufte Kalamitdten mit neuerlichen, starken menschlichen Eingriffen zu
deren Bekampfung! Die Verarmung an Tier- und Pflanzenarten und Lebensgemein-
schaften wird dadurch noch weiter beschleunigt.

Von der Seite des Naturschutzes wird dieser gesamte Problemkreis noch viel zu
wenig erkannt, um darauf addquat reagieren zu kénnen! Es miissen dringend — um
die Schaden nicht noch gréBer werden zu lassen — folgende Ziele erreicht werden:
® Erfassung der 6Kologischen Probleme des Straenbaues.

e Umfassende Offentlichkeitsarbeit in dieser Richtung.
® Reduktion des Straf3enbaues auf ein absolutes Minimum, insbesondere auch bei
Gemeinde-, Privat- und Forststrafen.
® Regionale Erstellung von Planungen, welche StraBen und Wege jetzt oder in
- Zukunft verzichtbar sind und Riickbau derartiger StraBen.
® Errichtung von Griinbriicken iiber breite und starkbefahrene StraBen, um eine
Wiedervereinigung der 6kologisch getrennten Lebensrdume vor allem in natur-
raumlich hochwertigen Gebieten zu erreichen.
"~ e Errichtung von Unterquerungsmoghchke1ten (Durchlasse Briicken), wo dies to-
pographisch giinstiger ist.
® Verschmilerung von iiberdimensioniert ausgebauten StraBenziigen.
¢ Pflanzung von Alleen und Begleithecken zur Reduktion der Xlimaextreme.

Mag. Ronald Pichler, Biologiﬁche Arbeitsgemeinschaft '
Stadtwaldstr. 42; 8600 Bruck/Mur

18



Ein steirisches Forscherportrait
Alfred WEGENER

Nur wenige, aber bedeutungsvolle Jahre verbrachte der groBe Naturforscher
Alfred Lothar WEGENER in der Steiermark. Schon von Jugend an hatte er eine
leidenschaftliche Zuneigung zur Polarforschung. Mehrere Expeditionen fiihrten ihn
weit nach Norden. Seine Forschungsreisen fanden durch spannende Schilderungen
groBe Beachtung. Von Graz aus unternahm er eine Vorerkundung nach West-
gronland zur Erprobung neuer Forschungsmethoden und startete im Friihjahr 1 930 5 seine groBte und
schicksalshafte Gronlandexpedition, von der er sich viel erhoffte. Er sollte nicht mehr nach Graz
zuriickkehren. Im November, nur wenige Tage nach seinem fiinfzigsten Geburtstag, !‘and er bei einer
Rettungsaktion fiir Kollegen den Tod auf dem Inlandeis.

Alfred Wegener studierte in seiner Geburtsstadt Berlin zunéchst Astronomie und Physik und besuchte
Vorlesungen von Max PLANCK. Fiir ein Sommersemester schrieb er sich auch in der Universitit
Innsbruck ein, wo er durch Bergtouren seiner Neigung zu korperlicher Betdtigung nachgab. Gegen Ende
seines Studiums wandte er sich ganz der praktischen Meteorologie 2u. Er war zuletzt in Hamburg
gemeinsam mit seinem Bruder Kurt titig.

Eine entscheidende Wendung nahm sein Leben, als er 1924 eine Berufung zum Professor fiir Meteo-
rologie und Geophysik in Graz annahm. Er zog mit seiner Familie und den Schwiegereltern KOPPEN in
das Haus Blumengasse 9 (heute Wegener-Gasse) am Leonhardbach. In der Biographie beschrieb seine Frau
Else diese 6 Jahre als . die gliicklichen Jahre in Graz”. Wegener hatte die erstrebte Lebensstellung erreicht.
Sehr gut war sein Kontakt mit den Physikern, unter anderem auch dem spéteren Nobelpreistriger Viktor
Franz HESS, dem Erforscher der kosmischen Strahlung, und dem Experimentalphysiker Hans BENN-
DORF, die alle an geophysikalischen Problemen lebhaft interessiert waren. Uberraschend gering und
kiihl war seine Beziehung zu den Geologen.

Wegener widmete sich mit Flei8 der Wissenschaft. Er verfaBte 170 Publikationen iiber die Physik der
Atmosphire, iiber Meteore, die Mondkrater, Entstehung und Verteilung der Kontinente, und gemeinsam
mit seinem Schwiegervater, auch ein Meteorologe, entstand ein Werk iiber Paldoklimatologie.

Die eigentliche Bedeutung Wegeners liegt auf seinen Uberlegungen zur Kontinentalverschiebung,
wovon auch die Grazer Jahre gekennzeichnet waren. Hier entstand 1929 seine zusammenfassende letzte
Darstellung dieser Drifthypothese. Mit ihr wurde er als AuBenseiter der Geologie beriihmt. Durch die
Ubereinstimmung der atlantischen Kiistenlinien wurde er zu seiner Idee inspiriert. Die auffdllige
Tatsache hatte man schon 300 Jahre vorher festgestellt. Da3 man sogar an einen friiherén Zusammenhang
der Kontinente dachte, beweist eine Karte von Antonio SNIDER aus 1858, die aber, wie schon oft in der
Geschichte der Naturwissenschaften, unbeachtet blieb. Die iiberragende Bedeutung Wegeners bleibt
ungeschmélert, weil erst seine Arbeit zu einer geschlossenen und nachwirkenden Vorstellung iiber die
Entwicklung der Erde fiihrte. Von den auf herkmmlichen Ansichten beharrenden Geologen wurde.die
mobilistische Vorstellung Wegeners mehrheitlich als Hirngespinst und' Hindernis fiir die Forschung
abgetan. Nur die Biologen und Palidontologen konnten sich mit seiner Theorie sogleich anfreunden,
erklidrte sie doch zwanglos die sonst unverstindlichen Floren- und Faunenbilder der Kontinente genauso
wie Klimaschwankungen und Eiszeiten in der Vergangenheit.

Die Wegener'sche Revolution bestand darin, daB er alle herkommlichen geotektonischen Theorien
und Hypothesen iiber Bord warf. Mit Vorstellung von einer Ausgasung und Schrumpfung der Erdkugel,
spéter mit der Annahme von Landbriicken, versuchte man geologische, pflanzen- und tiergeographische
sowie paldontologische Beobachtungen zu erkliren. Die Kontinente jedenfalls, so glaubte man bis dahin,
nahmen im Verlauf der Erdgeschichte immer schon denselben Platz ein wie heute. Wegener dagegen
beschrieb einen geschlossenen Ur-Ozean und einen Ur-Kontinent Pangéda, dessen Zerfall und Abdrift seit
dem Erdmittelalter schlieflich zur Bildung des Atlantischen Ozeans und der heutigen Verteilung der
Kontinente fiihrte.

Wegener scheiterte zunédchst an einer brauchbaren Erkldrung fiir die verschiebenden Kréfte; er zog
Fliehkraft und Gezeitenreibung dafiir heran. Zwar dachte er schon an Warmestrémungen im Erdinneren,

baute diese Uberlegung aber nicht weiter aus, obwohl 1906 der Tiroler Alpengeologe Otto AMPFERER '

mit seiner Unterstrémungstheorie und Wegeners Kollege in Graz, der Geophysiker Robert SCHWINNER
mit der Erforschung der Tiefbebenherde die Erklirung fur den Transportmechanismus der Kontinente
lieferten.

Ende der Fiinfzigerjahre gewann Wegeners Theorie durch neue Erkenntnisse aus der Erforschung des
Meeresbodens unversehens an Bedeutung. Modelle iiber Kontinentalplatten, Untersuchung der mittel-
ozeanischen Schwellen, Messungen von Landbewegungen iiber Satelliten fiihrten dazu, daB die Konti-
nentalverschiebungstheorie Wegeners in erweiterter und erganzter Gestalt als . Plattentektonik” neu
erstand und den Siegeszug antrat. Prof. Mag. Werner Gaggl
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Autoverkehr als der grifite Staubproduzent

Auch StraBen sind Deponien

Die Staubbelastung aus dem Straflenverkehr
ist erheblich: Etwa eine Million Tonnen Staub
gelangen jdhrlich allein durch StraBenabrieb
in die Luft und zum Teil in die Lungen.

Nach Berechnungen fiir die Energieberichte
der Bundesregierung belastet der Kraftfahr-
zeugverkehr in Osterreich die Luft jahrlich mit
etwa 600.000 Tonnen Kohlenmonoxid, 150.000
Tonnen Stickoxiden und 100.000 Tonnen Koh-
lenwasserstoffen. Das entspricht zwei Dritteln
der Gesamtemission bei den ersten beiden der
genannten Schadstoffe und etwa der Hilfte aller
Kohlenwasserstoffemissionen. Die Umwelt-
schidlichkeit des Kfz-Verkehrs kann heute
nicht mehr bestritten werden.

Wesentliche Umweltbelastungen resultie-
ren aus freigesetzten Partikeln, die sich in Form
von Schwebstaub lingere Zeit in der Luft halten
und dann im umliegenden Gebiet ablagern. Eine
hochgiftige Komponente darin ist Blei; Auf das
Konto des Automobilverkehrs gehen rund 95%
der gesamten Bleiemissionen, Dieses dem
Treibstoff als . Anti-Klopfmittel” zugesetzte Blei-
tetradthyl verursacht Emissionen, die sich pro-
portional zum Treibstoffverbrauch beziehungs-

weise zum Bleigehalt des Benzins entwickeln.
Es kam dank der Stagnation im Treibstoffver-
brauch und dessen gefinderter Zusammenset-
zung seit 1970 zu einer schrittweisen Reduktion
der Bleiemissionen von damals etwa 1700 Ton-
nen im Jahr auf zirka 1000 Tonnen im Jahr
1980 und auf nunmehr etwa 320 Tonnen jéhr-
lich. Sie sollen sich in den folgenden 15 Jahren
auf ein Zehntel dieses Wertes vermindern. In-
zwischen haben sich entlang der Verkehrswege
betriichtliche Bleikonzentrationen im Boden
gebildet.

Anders liegt das Problem bei Rufi, der vor
allem von Dieselfahrzeugen emittiert wird und
nachweislich krebsférdernde Wirkungen auf
die Atemorgane hat. Dem StraBenverkehr ist
rund ein Viertel der emittierten Staubpartikel
aus Verbrennungsprozessen zuzuschreiben, der-
zeit etwa 12,000 Tonnen pro Jahr. Dies wird
sich bis zum Jahr 2000 nicht wesentlich &n-
dern, trotz der 1986 neu eingefithrten Abgasre-
gelung (ECE 24) fiir Lkw.

Rufl hat neben seiner krebsfordernden Wir-
kung auch andere unangenehme Eigenschaften:
Dank seiner Binde- und Haftfihigkeit transpor-
tiert er andere Schadstoffe (Schwermetalle wie
Cadmium, Asbestabrieb von Beligen usw.) und
verklebt die Atmungsritzen der Pflanzen.

In den meisten Darstellungen bleibt der
iibrige vom Verkehr verursachte Staub ginzlich
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Hans Meister
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band, brosch.

LEOPOLD STOCKER VERLAG
GRAZ- STUTTGART

Umweltprobleme am Bauernhof

Wie man Schéaden vermeidet
248 Seiten, viele Abbildungen und Tabellen, 4farbiger Ein-

Preis: 6S 198,—

ISBN 3-7020-0535-8

Eine gesunde Landwirtschaft gibt es nur in einer gesunden Umwelt.
Dieses Buch zeigt die Probleme auf und gibt konkrete Anregungen, was
jeder Bauer auf seinem Betrieb tun kann, um Beeintrachtigungen zu ver-
meiden. Im Mittelpunkt stehen Erkennen und Vermeiden von Schéaden.
Die Fragen der Gefahren fir das Wasser, fir die Luft, fir unsere Boden und
den Wald, die méglichen Gefahren des Pflanzenschutzes und die Gefahren
der unmittelbaren Entsorgungsprobleme am Bauernhof, die Auswirkungen
der atomaren Strahlung, die haufigsten landwirtschaftlichen Larmquellen
sowie die Bedeutung der Raumordnung (Okokataster) werden in diesem
Buch behandelt.
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unberiicksichtigt. An StraBenabrieb kann man
als Faustregel mit rund einem Millimeter des
Belages pro Jahr rechnen, was in etwa auch der
Erneuerungsmenge entpricht — das ist immer-
hin eine halbe bis eine Million Tonnen jahrlich!
Die Gesamtmenge an Staub, die aus Verbren-
nungsprozessen emittiert wird, betrégt demge
geniiber 1985 nur 50.000 Tonnen, Dafl Staub,
inshesondere feinkbrniger, Atemwegerkran-
kungen verursacht, ist allgemein bekannt. Dafi
dariiber hinaus der StraBenbelag teilweise aus
hochgiftigen Materialien bestehen kann, wird
erst langsam bewufit: . Unsere Straflen sind mit
Deponien zu vergleichen®, formulierte es der
Leiter der Abteilung fiir Geochemie am Arsenal,
Diets Sauer, gegeniiber einer Tageszeitung.

Zu diesen Staubmengen kommen noch die
mehr als 100.000 Tonnen umweltschidlichen
Streusalzes pro Jahr und riesige Mengen Streu
splitt. Der Reifenabrieb kann mit 1000 bis 1500
Tonnen jiahrlich angenommen werden, wovon
allerdings nur etwa ein Zehntel direkt in die
Luft gelangt (der Rest wird in den StraBenbelag
eingefahren beziehungsweise abgewaschen).
Mit einem Wort: Der Verkehr ist der grifite
Staubproduzent iiberhaupt — und eine Verbesse-
rung ist nicht abzusehen.

Marina Fischer-Kowalski

Okologie auf der Strafie

Nach Meinung des WWF wird der Strafien-
bau eine &hnliche Entwicklung durchmachen,
wie sie sich derzeit beim Wasserbau und in der
Landwirtschaft abzeichnet: die 6kologische In-
tegration, das Anpassen an die natiirliche Um-
welt wird immer wichtiger. Mancherorts wird
da vor StraBenriickbau oder gar .StraBenabrif”
nicht haltgemacht werden kiinnen. .Die gute
Zusammenarbeit mit vielen Behérden Jaft hof-
fen, daf in Zukunft die 6kologische Anpassung
der bestehenden Strafien Vorrang vor sinnlosen
und naturzerstirenden StraBenneubauten hat”,
zeigt Winfried Walter, Geschiftsfithrer des
WWF, Optimismus.

Weitere Auskiinfte: Dr. Sonja Schnigl. Tel.:
0 222/45 69 29, 46 14 63.

,Ouaxi” darf nicht sterben
WWZF-Rettungsaktion filr Amphibien

Gemeinsam mit den zustdndigen Strafen-
baubehdrden nimmt der WWF in diesen Tagen
seine alljahrliche Rettungsaktion fiir vom Stra-
Bentod bedrohte Amphibien wieder auf. Grund
lage dafiir sind Ergebnisse einer neuen, ster-
reichweiten Untersuchung der gefdhrlichsten
Straflenstrecken.

Hochzeitsreise in den Tod

Erfaft wurden 211 Strafenabschnitte, auf
denen jahrlich viele tausend Frische, Kriten,
Molche und Salamander bei ihren Wanderun-

gen zum Laichplatz iiberfahren werden. In meh-
reren Bundeslindern haben konkrete Hilfs-
aktionen bereits begonnen. So werden in Ober-
dsterreich 20, in Kérnten 23 Strafenabschnitte
von den Naturschiitzern zum Teil gemeinsam
mit den Behdrden betreut.

In Niederdsterreich sind vorerst 15 beson-
ders gefihrliche Strecken ausgewiesen. Mit
Hilfe der .Zaun- und Kiibel-Methode” sollen die
streng geschiitzten Tiere eingefangen und regel-
mifig {iber die Strafe gebracht werden. Die
ortlichen StraBenmeistereien haben ihre Betei-
ligung an dieser Aktion bereits zugesagt, brau-
chen aber dringend Unterstiitzung. Der WWF
sucht daher fiir den Raum Niederdsterrich frei-
willige Helfer, die bei Rettungsaktionen in ih-
rem lokalen Bereich aktiv werden wollen. Ein-
zelpersonen sind ebenso willkommen wie Ver-
eine, Schulklassen und Naturschutzgruppen.
Auch in den anderen Bundeslindern will der
WWF engagierte Amphibienschiitzer mit Rat
und Tat unterstiitzen.

In Nordrhein-Westfalen konnten 1986 bei
dhnlichen Aktionen rund 160,000 Amphibien
vor dem StraBentod bewahrt werden. Der WWF
erwartet Ghnliche Zahlen auch fiir Osterreich.

Steirischer
Naturschutztag
1988

Zeit: 28. und 29, Mai 1988 in Voitsberg
Thema: Rekultivierung von Halden und
Abbaugebieten
(Natur aus zweiter Hand)

Vartrige renommierter Fachleute — Diskussion

— Abendveranstaltung (Live-Ubertragung im

Radiol — Ausstellung — Schiilerwettbewerb -
Exkursionen
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Neue ,Wege"

Wege sind Lebensadern. Urspriinglich wa-
ren sie Gehwege (Pfade), dann Karrenwege
{Hohlwege). Heute braucht jeder Bauer einen
befahrbaren, gut grundierten Weg, der auch
weitgehendst ohne groBen Arbeitsaufwand er-
halten werden kann, Im Gemeinderat von Gu-
tenberg diskutierten wir f{iber den richtigen
.Weg", der nicht nur fiir den Menschen Lebens
ader sein soll, sondern auch tkologische Adern
bewahren soll.

1. Einleitung

Auf der Suche nach einer alternativen und
kostengiinstigen Ausbauart von Hoferschlie-
Bungswegen hat die Gemeinde Gutenberg an
der Raabklamm (Bezirk Weiz) unter Bgm. Franz
Klammler, in Zusammenarbeit mit der Fa.
MARKO-Weiz, Pionierarbeit auf dem Gebiet des
Spurwegbaues in der Steiermark geleistet.

In den Jahren 1986/87 wurden in der Ge-
meinde Gutenberg an der Raabklamm bereits
10 Hofzufahrten mit einer Gesamtldnge von
2.300 Ifm in Form von Asphaltspurwegen aus-
gebaut.

Nach den guten Erfahrungen, die mit dieser
Art des Wegausbaues in Gutenberg bisher ge-
macht wurden (hohe Akzeptanz bei der Bevil-
kerung, problemloser Winterdienst), wurde von
der Agrarbezirksbehtrde Graz im Rahmen des
Flurbereinigungsverfahrens Oberdorf 11 in der
Gemeinde Mitterdorf an der Raab ein Asphalt-
spurweg mit einer Linge von 250 Ifm errichtet.

2. Querschnittsgestaltung

Beim Spurweg werden nur die zwei Fahr
spuren asphaltiert. Der Mittelstreifen mit einer
konstanten Breite von 80 cm sowie die beiden
Bankette werden begriint.

Bei den HoferschlieBungswegen in der Ge
meinde Gutenberg a.d.R. betrdgt die Spur-
breite 85 cm, so daB sich mit dem Mittelstreifen
von 80 cm eine Fahrbahnbreite von 2,5 m er
gibt, Mit einem Bankett von ca. 30 cm betrédgt
die gesamte Wegbreite 3,10 m.

Im Hinblick auf die Befahrung durch Mih-
drescher wurde bei der Flurbereinigung in der
Gemeinde Mitterdorf a.d. R. eine Spurbreite
von 110 cm gewidhlt. Die Fahrbahnbreite be
triigt somit 3,0 m und die gesamte Wegbreite
3.6 m.

Die Gemeinde Gutenberg vertritt den Stand-
punkt, daB bestehende Wege, die iiber Jahr-
zehnte das Landschaftsbild gepragt haben, nicht
unbedingt neu trassiert werden milssen. Hier
bietet sich durch den Asphaltspurweg eine Aus-
baumbglichkeit, die den Wiinschen und Bedfirf-
nissen der Bevilkerung entspricht und eine zu-
sdtzliche Grundinanspruchnahme (Eingriffe in
die Natur] sowie die jahrlichen Erhaltungs-
kosten minimiert.
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im landschaftsgerechten lindlichen Wegebau
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Querprofil Asphaltspurweg

Ein wichtiger Punkt, der bei der Errichtung
eines Asphaltspurweges zu beachten ist, ist die
Tragfihigkeit des Wegkorpers, die durch den
Oberbau (ungebundene Tragschicht) gew#hrlei-
stet sein muB,

Ebenso muB fiir eine ausreichende Wasser-
ableitung bzw. Entwésserung des Wegkiirpers
gesorgt werden,

Argumente fiir die Errichtung eines
Spurweges

— Verringerung der Wegerhaltungskosten.

— Auflockerung des Landschaftsbildes durch die
Errichtung des begriinten Mittelstreifens.

— Keine Biotoptrennung fiir Kleintiere; der As-
phaltstreifen von 86 bzw. 110 cm ist fiir Klein-
tiere im Gegensatz zur vollflachigen Asphal
tierung leichter zu liberwinden.

S O

LOTTO TOTO
KLASSENLOSE

Millionen
Fochler

8010 Graz, Tummelplatz 6
Tel. 0316/70 03 05 |




~ Von allen Wildarten wird der begriinte Mittel-
streifen beim Ubersetzen des Weges zum Auf-
setzen angenommen; beim Asphalt kommt es
in der Flucht oft zu Stiirzen.

— Zusdtzliche Refugien fiir Kleinlebewesen
durch den begriinten Mittelstreifen, der unter
Umstinden auch die Funktion eines Biotop-
verbundsystems {ibernehmen kann.

— Moglichkeit der Aufnahme von Nieder-
schlagswasser auf dem begriinten Mittalstrei-
fen.

- Der begriinte Mittelstreifen eignet sich sehr
gut fiir den Viehtrieb und bietet sich eventuell
auch als Reitweg an.

~ Sanierungsmoglichkeit von bestehenden al-
ten Wegen bei geringem zusitzlichen Flachen-
bedarf.

—Klare Trennung von Hauptverkehrswegen;
Wirkung als Tempobremse.

— Kein Schotter als Folge von Abschwemmun-
gen oder Schneerfiumung in den angrenzen-
den Wiesen und Feldern.

~ Problemloser Winterdienst; der Schneepflug
fahrt wie .auf Schienen”.

— Keine Frostaufbriiche; die Hebungen und Set-
zungen in der Frost-Tau-Periode werden vom
unbefestigten Mittelstreifen aufgenommen.

Zusammenfassung
Asphaltspurwege sind unter Einhaltung der
anerkannten Regeln fiir den ldndlichen Wege-
bau eine brauchbare Alternative fiir den Aus-
bau von untergeordneten Wegen, wobei ihre
Anwendung sicherlich genau fiberlegt und ge-
priift werden muB.
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Folgende Anwendungsbereiche erscheinen
nach den bisherigen Erfahrungen als geeignet:
® EinzelhoferschlieBungen und untergeordnete
Gemeindewege.
® Hauptwirtschaftswege im auslaufenden Orts-
bereich, bei denen in erster Linie eine Staub-
freimachung bewirkt werden soll (bei stirke-
rem Begegnungsverkehr ev. Errichtung von
Ausweichstellen).
® Steigungsstrecken, bei denen durch den Spur-
weg der Wassererosion entgegengewirkt wird.
® Einbindungsbereiche von- Hauptwirtschafts-
wegen in Landes- oder Bundesstrafen. In diesen
Fillen konnte ein Asphaltspurweg mit einer
Linge von ca. 150 bis 200 m als Reinigungs
strecke dienen.

Zur Zeit sprechen auf jeden Fall die relativ
giinstigen Baukosten sowie die Beriicksichti:
gung der tkologischen Anforderungen an den
Wegebau fiir diese Art des Aushaues.

Wer néhere Auskiinfte iiber die Herstellung
eines Asphalispurweges, fiber die Tragfihigkeit
und Entwisserung wissen will, moge sich an die
Unterzeichneten werden,

Anschrift der Verfasser:

Bgm. Franz Klammer, 8160 Gutenberg

a. d. Raahklamm

Dipl.-1ng. Rudolf Hornich, Agrarbezirksbehtrde
Opernring 7, B011 Graz

Jetzt auch in Osterreich:
Verkehrsclub fiir

UmweltbewuBte

Den Schweizer Club gibt es seit neun Jahren.
Heute hat er 70.000 Mitglieder. Vor knapp zwei
Jahren wurde die deutsche Schwesterorganisa-
tion VCD aus der Taufe gehoben. Als Dritter im
Bunde der umweltbewuBten Verkehrsclubs
wird im April der .Verkehrsclub Osterreich®
(vel) seine Titigkeit aufnehmen.

Die aktuelle Verkehrs- und Umweltproble-
matik mache, so die VCO-Initiatoren, diesen
Schritt notwendig: Verkehrspolitik werde in
{sterreich — vom Bund wie von den Lindern —
entweder iiberhaupt .vergessen” oder der Auto
und Baulobby {iberlassen. Das Auseinanderklaf:
fen von immer teureren, aber sinnlosen Presti-
gebauprojekten auf der einen und Kiirzungen im
Bereich des offentlichen Verkehrs bzw. die
Mifachtung der Rechte des nichtmotorisierten
Verkehrs auf der anderen Seite erforderte eine
neue Allianz der Vernunft.

Was unterscheidet den VCO von den
traditionellen Autofahrerclubs?
OAMTC und ARBO konzentrieren sich in
ihren Dienstleistungen auf das Auto und den
automobilen Menschen. Der VCO spricht in er-
ster, Linie die nichtmotorisierten Verkehrsteil-
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nehmer an — die Mehrheit {ibrigens. Ziel ist es,
bisher wverkehrspolitisch schwach oder gar
nicht vertretenen Radfahrern, FuBgingern und
Beniitzern der Offentlichen Verkehrsmittel
Sprachrohr und Interessenvertretung zu sein.

Welche Leistungen will der VCO anbieten?

Verkehrsberatung, umfangreiche Informa-
tionen (z. B. durch die im April erstmals erschei-
nende ,VCO-Zeitung”) sowie — und hier gibt es
die einzige Parallele zu den anderen Clubs — ein
umfangreiches Servicepaket. In dieses Service
eingeschlossen sind auch umweltbewubBite Auto-
fahrer, die z. B. mittels Pannenversicherung in
den Genufi des dichtesten Pannenhilfenerzes
Osterreichs kommen. Attraktive Versiche-
rungsmoglichkeiten, Vergiinstigungen etc. ste-
hen allen Mitgliedern zur Verfiigung.

Der VCO ist kein Anti-Autoclub
Im Gegenteil: UmweltbewuBite Autofahrer
sind ganz bewuBt in sein Konzept eingebunden.

Allerdings liegen die
’ VCO

Prioritiiten und Ziel
setzungen des Clubs
VERKFEHRSCLUR OSTERREICH

eindeutig im um
well- und menschen
vertriglichen Ver-
kehr. Und in diesem
Rahmen wird dem
Individualverkehr

mit dem Auto eben der entsprechende Stellen-
wert zugemessen,

Fiir weitere Auskiinfte steht der VCO Steier-
mark, Rechbauerstrafie 12, 8010 Graz,
Tel. 0 316/70 61 —61 01 (Dr. Alfred Hensle) und
die VCO-Bundeskoordinationsstelle, Franken-
berggasse 11/2, 1040 Wien, Tel. 0 222/65 84 35
(50 58 435) zur Verfiigung. Informationsmate-
rial ist auBerdem iiber die Landesstelle des Na-
turschutzbundes erhaltlich.

Oko-Adressen
Mit iiber 2000 Anschriften
Herausgegeben von Gerd Billen-Girmscheid
und Helmut Roscheisen. 512 Seiten; DM 8,-;
Knaur Taschenbuch Nr. 3899,

Dieses praktische Nachschlagewerk enthilt
die wichtigsten Adressen aus den Umwelt-Be-
reichen:

Landschaftstkologie, Luft, Wasser, Boden,
Abfall, Lirm, Energie, Erndhrung, Arbeitsplatz
und Gesundheit, Industrie und Umwelt, Ver-
kehr, Haushalt und Umweltschutz, Bauen und
Wohnen sowie Umweltberatung u. a.

Auch wenn dieses in der BRD herausgege-
bene Buch auf den westdeutschen Raum abge-
stimmt ist, so enthdlt es doch auch fiir Oster-
reich interessante Hinweise und Anregungen,

M. R.
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Naturschutz-Ehrungen

Als Auftakt zum 75jihrigen Bestandsjubi-
laum des Osterreichischen Naturschutzbundes
und zum 30jéhrigen Bestandsjubildum der Lan-
desgruppe Steiermark fand Ende Janner 1988

eine Feierstunde

zur Ehrung besonders verdienstvoller Person-
lichkeiten, von Aktivisten und langjahrigen
Mitgliedern statt. Die musikalische Umrah-
mung besorgten die .Steirischen Tanzgeiger”.

Nach der Eréffnung durch den LG-Obmann
HR Dr. C.Fossel sprach der Landes-Natur-
schutzreferent LHptm.-Stv. Prof. Kurt Jung-
wirth herzliche GruB- und Dankesworte fiir die
beachtlichen Leistungen im Interesse der stei-
rischen Heimat. Besonders beeindruckend wa-
ren seine Bemerkungen iiber den zunehmenden
Gebrauch von Fremdwortern, wobei auch
Wortbegriffe unserer Sprache offenbar zu
Fremdwortern geworden sind — wie z. B. ,Ehr-
furcht” und .Respekt”, inshesondere vor allen
Zeugnissen der Schépfung und der natiirlichen
Umwelt. Es sei ein grofes Verdienst des Natur-

schutzbundes, diese .Fremdworter” wieder ak-
tuell werden zu lassen.

Vor einem {iiberaus zahlrelch erschienenen
Publikum gab Obmann-Stv. Dr. Johann Gepp
anhand von ausgezeichneten Farbdias einen
Leistungsiiberblick der LG, um damit sowohl
gegeniiber dem Land Steiermark als auch den

Mitgliedern Rechenschaft zu geben, was mit .

ihren finanziellen Beitrdgen zum Schutz der
Natur getan wurde.

Anschliefend wurden die goldenen Ehren-
zeichen des ONB als sichtbares Zeichen der
Dankbarkeit verliehen an:

Landesrat Dipl.-Ing. Hermann Schaller,
Graz, wegen seines seit-vielen Jahren bewdhr-
ten Eintretens fiir ein modernes Raumord-
nungsgesetz und dessen konsequenten Vollzug,
fiir die BeschluBfassung eines zeitgeméaBen Na-
turschutz-Gesetzes sowie als langjéhriger Vorsit-
zender des Landes-Naturschutzbeirates; er hat
es auch bei kompliziertesten Problemen durch
seine verniinftige, ausgleichende Art immer
verstanden, einvernehmliche Lésungen zu er-
zielen.

OLwR Dipl.-Ing. Dr. Jorg Steinbach, Graz,
dem es seit seiner Bestellung zum Landes-Natur-
schutzbeauftragten der Stmk. LReg. vor 14 Jah-
ren mit bewundernswertem Elan und Fach-
kenntnissen gelungen ist, die Fachstelle Natur-
schutz aufzubauen und systematisch ein mehr-
jahriges Arbeitsprogramm von der LReg. be-
schlieBen zu lassen; dadurch konnten die erfor-
derlichen Entscheidungen der Naturschutzbe-

. hbrde auf wissenschaftlich begriindeten Unter-
lagen getroffen werden.

Amtsrat Willibald Wagner, BH Graz-
Umgebung, ist seit vielen Jahren behérdlicher
Naturschutzreferent und hat es verstanden, alle
Moglichkeiten zum Schutz der Natur in den ver-
schiedensten Verwaltungsverfahren auszuniit-
zen, insbesonders beim Vollzug naturschutz-
rechtlicher Bestimmungen, ob es nun Natur-
denkmale, geschiitzte Landschaftsteile oder
kleinraumige Biotope sind, optimale Erfolge zu
erzielen.

BOI Insp. i. R. Ing. Leo Krausneker, Feld-
bach, ist von Beruf Wasserbauer und seit vielen
Jahren ehrenamtlicher Naturschutzbeauftrag-
ter fiir die BH Feldbach. Sein besonderes Anlie-
gen war stets die Betreuung der Raab und die
Weckung des Verstandnisses fiir den Schutz der
Natur als Lebensgrundlage von Menschen, Tie-
ren und Pflanzen bei Land- und Forstwirten, bei
Jagern und Fischern sowie Vertretern des
Fremdenverkehrs, wobei seine beeindrucken-
den Farblichtbilder-Vortrage eine wesentliche
Unterstiitzung bildeten.

Die Dankes-Urkunde ,,Naturschutz privat”
wurde verliehen an:

Ing. Rudolf Allesch, SchloB Pols bei Pre-
ding, der nicht nur als langjahriger, ehrenamt-
licher Bezirks-Naturschutzbeauftragter fiir die
BH Deutschlandsberg tatig war, sondern auch
als hervorragender Botaniker mit hoher Sach-
kenntnis liber die Lebensbedingungen einzelner

- Pflanzen in seinem SchloBpark eine grofe Zahl

von seltenen Pflanzen eingebiirgert hat, soda3
ein sehenswerter botanischer Garten entstan-
den ist; auSerdem hat er Teile seines Gutsbesit-
zes dem Schutz der Natur gewidmet (Oko-Fla-
chen). .

Die Dankes-Urkunden .Naturschutz aktiv”
erhielten folgende Personlichkeiten, leider aber -
fehlt hier der Platz, um die von Herrn Dr. Gepp
vorgetragenen Aktivititen im einzelnen zu
schildern: .

Bergwacht-Einsatzstelle Mariazell; Prof. Dr. Her-
bert Bodendorfer, Leibnitz; Prof. Mag. Rupert Dirn-
berger, Bad Gams; Herbert Ehrlich, Feldbach; BSI
Heinz Fererberger, Schladming; Josef Gamper, Lann-

- ach; RR Heinz Gartner, Knittelfeld; Ing. Alois Jager,

Feldbach; Dr. Peter Kramser, Verein ..Schiitzt die Kor-
alm”, Wies; OFR Dipl.-Ing. Hermann Kiithnert, Knittel-
feld; Dkfm. Mag. Heinz Kiirzl, Ligist; Prof. Mag. Hans
Rieger, Hartberg; Karl Semmler, Burgau; BOL Jiirgen
Puchas, Ligist; Osterr. Naturschutzjugend, LL Stmk.,
Graz; Rudolf Sperlich, .Weltbund zum Schutze des
Lebens”, Graz; Dr. Gerd Stefanzl, Bruck, Bezirksnatur-
schutzbeauftragter; FL Anton Streicher, Schladming,
Bezirksnaturschutzbeauftragter Grébming; FL Oskar
Tiefenbach, Feldbach.

Das Treue-Abzeichen fiir mehr als 40jih-
rige Mitgliedschaft erhielten:

Herbert Emmerstorfer, TragoB-GroBdorf; Prof. Dr.
Karl Schittengruber, Leoben; Dipl.-Ing. Alexander
Duller, Graz, posthum. .
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daB der 1901 geborene Jubilar dem ONB bereits 1922,
also 9 Jahre nach seiner Grilndung beigetreten ist und
sich als Pidagoge zeitlebens fir den Schutz der Natur
eingesetzt hat.

Das Treueabzeichen fiir mehr als 25jihrige
Mitgliedschaft erhielten:

Ingenieure Eduard Ast v. Co., Graz; Marianne Ban-
holzer, Graz; Waldemar Beust, Graz; wirkl, HR Dr,
Bruno Binder-Krieglstein, Graz wirkl. HR Dipl.-
Ing, Heinrich Boschanig, Graz: 4. Bundesgymnasium,
Graz; wirkl. HR Dipl.-Ing. Bela Daublebsky-Eichhain,
Graz; OBR Dipl.-Ing. Harald Eyberger, Graz Dipl.-Ing.
DDr, Ernst Fischer, Graz, wirkl, HR Dr. Curt Fossel,
Graz; wirkl, HR Dipl.-Ing. Ernst Gangl, Graz; OStR
Prof. Walter Goetz, Graz; Dipl.-Ing. DDr. Alexander
Gotz, Graz; ORR Dr. Willy Haring, Graz; ORR Dr, Otto
Harter, Graz; Unlv.-Prof. Dr. Ono Hiirtel, Graz; Univ.-
Prof. Arch. Ing. Dr. Franz Heigl, Graz; Univ.-Frof.
Arch. Hubert Hoffmann, Graz-St Veit; HR Dipl.-Ing.
Reinhard Intichar, Graz-Kroisbach; Prof, Dr. Irmgard
Kappel, Graz; Ing, Hermann Kern, Graz; Landesmu-
seum Joanneum, Abteilung fiir Botanik, Graz; Edda
Langer, Graz; Prof. Dr. Dora Lauffer, Graz; Dr. Franz
Leopold, Graz; Prof. Dr. Walter Leopold, Graz Univ.-
Prof. Arch. Dipl.-Ing. Karl Raimund Lorenz, Graz
Dipl.-Ing. Helmut Matheis, Graz; Maria Maurer, Graz;
wirkl. HR Dipl-Ing. Rudolf Mayer, Graz: Osterr.
Alpenverein, Sektion Steiermark, Graz; Dr, Ilse Pa-
pesch, Graz; HR Dr. Franz Pelzer, Graz, Maria Pendl,
Gragz; Dr. Rudolf Pertassek, Graz; Margarethe Pleiffer,
Graz; Dorothea Pfohl, Graz; Prof. Eva Podlesnik, Graz;
Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Alfred Pollak, Graz; HR Dr.

rer, Graz; Erna Renner, Graz; Alexander Sax, Graz;
Steir. Brauindustrie AG, Graz; Ella Stuller, Graz; Ing.
Ludwig Stummer, Graz; Helga und Dr. Viktor Titz,
Grag; Univ.-Prof. Dr. Ing. Karl Tratnovsky, Graz) Ver-
einigung Osterr. Industrieller, LG Steiermark, Graz;
Flora Weber, Graz; HR Prof. Dr. Leopold Wiesmayr,
Grag; Univ.-Prof. Dr. Franz Welkinger, Graz; Senatsrat
Dipl.-Ing. Hans Zalaudek, Graz; Dipl.-Ing Walter Zel-
ler, Graz; Dipl.-Ing. Dr. jur. Georg Sterk, Wien; Prof.
Peter Sonnleitner, Bruck/Mur; Dr. Erich Hans Wag-
ner, Aflenz Kurort; Alfred Prinz Liechtenstein, Holle-
negy: Gertraud Ellison-Nidlef, Hausmannsuiitten; Ma-
rianne und Franz Lembacher, Eggersdorf; Dipl.-Ing.
Erwin Janik, Judenburg: Prof. Helmut Melzer, Zelt-
weg; Kurt Schriefl, Judenburg; ORR Dr. Otto Schinko,
Knittelfeld; LWR Ing. Anton Banmgartner, Leibnitz;
Ingeborg Destaller, Heiligenkreuz; RR Glinther Kas-
zyca, Leibnitz; Dir. Ludowika Kaszyca, Leibnitz; OStR
Dr. Anni de Rota, Leibnitz; Abtei Seckau, Seckau;
Angestelltenbetriebsrat d. 0. A M.G., Leoben Dona-
witz; Arbeiterbetriebsrat der Hiitte Donawitz, Dona
witz; Bezirkshauptmannschaft Leoben, Leoben: Ing.
Hans Binder, Leoben; Kreisgerichtsprisident Dr. Al
fred Ferstl, Leoben; Rentmeister Ing. Heribert Luef,
Trofaiach; Johann Pfeffer, Mautern; Arch. Dipl.-Ing.
Eduard Praschag, Leoben; Dipl.-Ing. Hellmuth Rei-
chard, Leoben; Stadtbaudir. Arch. Dipl-lng. Kurt
Thornton, Leoben; HR Dr. Hubert Unterberger, Leo
ben: Oberfinanzrat Dr. Alois Weinhandl, Leoben;
Dipl.-Dolm. Maria WeiB, Leoben; HR Prof. Dr. Mat-
thias Wieland, Leoben; Trude Woduschek, Trofaiach;
Bez.-Schulinspektor Hannes Broer, Schladming, post-
hum; Johann Gaiswinkler, Bad Mitterndorf; OFR
Dipl-Ing. Wilhelm Schrempf, Wildalpen; Herbert

o "j*«(k@tm;




Schliefsteiner Noabers 3 HIAREE WiRS Gt Mite 12,

zuschlag; OSchR Prof. Erich Hable, Frojach: Franz
Kriutl, Mariahof; OFM Dipl.-Ing, Friedrich Zecha,
Murau; ORR Dr. Erich Hoschek-Mihlheim, Voits-
berg; Dipl.-Ing. Bruno Weissert, Waltersdor{.

Wie von LH-Stv. Prof. Jungwirth richtig bemerkt
wurde, ist die Vielfalt der Berufsgruppen und Institu-
tionen beachtenswert, die dem ONB schon so lange als
treue Mitglieder angehdren, C. FL

Dr. Mladen Josef Anschau

zum Gedenken

Villig unerwartet verstarb am 10. Mai 1987
in Graz, im Alter von 67 Jahren, Dr. phil. Mla-
den Josef Anschau. Mit ihm verliert die Steier-
mark und die Osterreichische Gesellschaft fiir
Vogelkunde einen verdienten, vielseitigen Zoo-
logen, dessen umfangreiches Fachwissen von
Spezialisten und interessierten Laien gleicher-
maflen geschatzt wurde.

Der Verstorbene erlebte das typische
Schicksal eines Auslandsosterreichers. In Dja-
kova bei Osijek (Esseg) geboren, besuchte er in
Banjaluka das Realgymnasium und schloB sein
Mittelschulstudium in Karlovac (Karlstadt) ab.
Als er 1939 sein Hochschulstudium in Zagreb
(Agram) aufnahm, schien der Ausbildungsweg
klar vorgezeichnet, doch 1943 mubte die Fami-
lie kriegsbedingt Jugoslawien verlassen und
wurde in ein Umsiedlerlager in Lodz (Litz-
mannsstadt) eingewiesen. Noch im gleichen
Jahr gelang ihm die {ibersiedlung nach Graz
und der AbschluB seines Studiums. 1948 pro-
movierte er an der Universitit Graz zum Doktor
der Philosophie.

Die berufliche Tatigkeit begann er im Insti-
tut fiir Zoologie an der Universitit Graz. Von
1950 bis 1961 als wissenschaftlicher Mitarbei-
ter am Hygiene-Institut der Grazer Universitit
tétig, erwarb er sich spezielle Kenntnisse der
Parasitologie.

In seinen freien Stunden widmete er sich im
steigenden AusmaB der Feldornithologie, einer
Sparte der Zoologie, die in den Nachkriegsjah-
ren in der Steiermark kaum Beachtung fand. Es
ist Anschaus bleibendes, groBes Verdienst, daf
er damals junge interessierte Zoologen um sich
sammelte und mit ihnen systematisch das Vo-
gelleben der mittleren und dstlichen Steiermark
erforschte. Zu diesem Kreis zihlten Mag. Wolf
gang Bernhauer, Dr. Hildegard Exner, Dr. Otto
Kepka, Dr. E. Pichlmayer, Dr. Horst Schén-
beck, Heribert Skringer und Josef Subaric. Aus
dieser Gruppe kam die Anregung zur Griindung
der .Arbeitsgemeinschaft Steirische Vogel-
warte”, die spater in .Arbeitsgemeinschaft fiir
Vogelkunde und Biotopschutz am Landesmu-
seum Joanneum” umbenannt wurde und deren
Leiter bis zu seinem Tode Dr. Anschau war,

Die Steiermirkische Landesregierung be-
stellte Dr. Anschau ab 1961 als freien Mitarbei-

a >
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ter des Landesmuseums Joanneum. Hier wirkte
er als Sachverstiindiger fiir Ornithologie und
Vogelschutz und war maBgeblich an der Schaf-
fung mehrerer Vogelschutzgebiete beteiligt. 53
fachliche Vertffentlichungen ornithologischen
Inhaltes beweisen seine grofen Erfahrungen
aufdem Gebiet der Systematik, der Feldornitho-
logie und des Vogelschutzes. Das Lebenswerk
von Dr. Anschau ist beeindruckend und erfiihrt
auch in den .Mitteilungen der Abteilung fiir
Zoologie am Landesmuseum Joanneum™ eine
ausfiihrliche Wiirdigung,

Auch das Naturschutzreferat der Stmk.
LReg. und die Landesgruppe Steiermark des
ONEB sind Herrn Dr. Anschau zu aufrichtigem
Dank verpflichtet, da er bei zahlreichen @rtli-
chen Verhandlungen zur Erklarung von Schutz-
gebieten sowie bei Seminaren und den damit
verbundenen Exkursionen durch seine Fach
kenntnisse stets besonderes Interesse bei den
Teilnehmern weckte, Beeindruckend war seine
feine Beobachtungsgabe mit Aug’ und Ohr, da er
Vogelarten registrierte, bevor ihr Dasein .nor-
malen” Naturliebhabern {iberhaupt bewufit
war. Seine weitere Mitarbeit wird uns sehr feh-
len und unersetzlich sein.

Anschaus Persinlichkeit kam besonders im
Gespriich mit Gleichgesinnten zur Geltung,
denn ein Brillieren vor einem groBen Audito-
rium war ihm in seiner bescheidenen Wesens-
art nicht gegeben. Mit Dank und in Trauer ge-
denken die Mitglieder der Landesgruppe Steier-
mark der anregenden Diskussionen, die wir mit
ihm fiihren konnten. Unverginglich jedoch
bleiben seine Verdienste um die steirische Or-
nithologie durch die Zusammenfiihrung einer
Gruppe engagierter junger Zoologen vor dreiBig
Jahren, die die feldornithologischen Forschun-
gen in der Steiermark aufnahmen und damit
jene Grundlagen schufen, welche heute die Vo-
gelkunde einem breiten Personenkreis von
Fachzoologen, Vogelkennern und Vogelfreun
den erschlieBt. Erich Hable
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Anton Lienhar

Anton Lienhardt (1965-1987)

Am 25, Juli 1987 kam Anton Lienhardt, im
jugendlichen Alter von 22 Jahren, bei einem
tragischen Bergunfall am Mauskarkogel bei Bad
Hofgastein (Salzburg) ums Leben. Geboren am
17. Mérz 1965 in Fiirstenfeld, Steiermark, fand
Toni Lienhardt bereits in frithester Jugend zur
Ornithologie und bemiihte sich seit Jahren un-
ter groflem personlichen Einsatz um den Natur
und Vogelschutz., Als gelernter Antiquitdten-
tischler setzte er bereits als Schiiler und Lehr-
ling seine handwerklichen Fdhigkeiten in den
Dienst des Vogelschutzes. Er zimmerte und be-
treute Nistkfisten fiir Steinkauze, Schleiereulen
und Hohltauben, baute einfache Horstunterla-
gen fiir Waldohreulen und Turmfalken, verhin-
derte durch Absprachen mit den Landwirten
die {iberbauung von Kiebitzgelegen, organi
sierte Entritmpelungsaktionen u, v. a. m. Seine
ranze Begeisterung und Liebe gehirte aber den
Greifvigeln. 1975 stief er zur Greifvogelarbeits-
gruppe von H. Haar (Ilz). Bald erwies er sich als
einer ihrer unermiidlichsten Mitarbeiter, der
durch seinen Einsatz und sein kletterisches, oft
waghalsiges Geschick wesentlich zur Vervoll-
stindigung des Datenmaterials und zur Greifvo-
gelberingung beitrug. Dafl sein Wirken aber
weiter ilber die bloBe Begeisterung flir diese
Vogelgruppe hinausging, beweisen seine fiinf-
jahrigen, mit gréfter Akribie gefiihrten Be
standsaufzeichnungen, Horstprotokolle und
Rupfungsaufsammlungen von einer Probefld
che in der weiteren Umgebung seiner Heimat-
gemeinde Séchau in der Oststeiermark. Ab 1986
begann er in seinem Untersuchungsgebiet, als
Vorarbeiten zu einer ldngerfristigen Popula-
tionsstudie am Sperber, mit der Farbberingung
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der Jung- und Altviigel und systematischen Kon-
trollfiingen. Durch den erschiitternden, fiir alle
unerwarteten Tod von Toni Lienhardt fand die-
ser interessante und vielversprechende .Be-
ginn" ein jahes Ende. Dariiberhinaus hat aber
der Naturschutzbund, die Steiermérkische
Berg- und Naturwacht und die Landesgruppe
Steiermark der Osterreichischen Gesellschaft
fiir Vogelkunde einen ihrer hoffnungsvollsten
und unermiidlichsten Mitstreiter und Praktiker
fiir immer verloren. Dr. Peter Sackl

3573 Rosenburg-Molat, Altenburg 47

Unter Schutz gestellt wurden

— zwei Blutbuchen und

— zwel Winterlinden, ca. 120 Jahre alt, in der
KG Deutschfeistritz, mit Bescheid der BH
Graz-Umgebung vom 28, 5. 1987, bzw. vom
28.9. 1987, als Naturdenkmale, weil diese
Baume einen markanten Teil eines dkologisch
sehr wertvollen Baumbestandes in exponier-
ter Lage auf einem weithin sichtbaren Hiigel
zwischen dem Schartnerkogel und dem alten
Ortskern von Deutschfeistritz darstellen;

— eine Winterlinde, ca, 350 Jahre alt, in der KG
Kehr-Plesch, Gemeinde Eisbach-Rein, mit Be-
scheid der BH Graz-Umgebung vom 29. 12.
1987 als Naturdenkmal, weil sie aufgrund
ihres Alters, ihrer Griile und ihres besonders
gut einsichtigen Standortes einen unverzicht-
baren Fixpunkt im Landschaftsbild darstellt
und auflerdem ein wertvoller Lebens-, Brut-
und Deckungsraum fiir zahlreiche Lebewesen
ist;

—ein Feuchtbiotop zwischen Pichl-GroBdorf
und Tragitf-Oberort, teils am rechten Ufer,
teils an beiden Ufern des TragiBibaches lie-
gend, mit Verordnung der Stmk. LReg, vom
28, 9, 1987, LGB Nr, 90 vom 23, 12, 1987 als
Naturschutzgebiet, um den Standort einer
Reihe von seltenen Pflanzen vor Ablagerun
gen von Miill und Klarschlamm zu schiitzen;

—eine Stiel- bzw. Sommereiche in der KG

Mayerhof, Gemeinde Pistorf, mit Bescheid

der BH Leibnitz vom 21, Mai 1987, als Natur-

denkmal, in ca. 500 m SW-Entfernung vom

SchloB Ottersbach, da es das letzte prichtige

Exemplar einer fritheren Auvegetation in ei-

ner jetzt ausgeraumten Kulturlandschaft dar-

stellt und auch gegen den Willen des Eigentil-
mers erhalten werden mufy;

die Kettischgriinde mit mehreren Ziegeltei-

chen, in der KG und Gemeinde Lannach, mit

Verordnung der BH Deutschlandsberg vom

4. 8, 1987, Gr. Zig. 36. Stiick vom 4, 9. 1987,

als Naturschutzgebiet (Pflanzen- und Tier

schutzgebiet), zur Erhaltung als Feuchthiotop
sowie als Standort und Lebensraum schutz-
wiirdiger, gefdhrdeter Pflanzenarten, gleich-
zeitig als Gkologisches Refugium fiir viele
Tierarten;
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- das Riegler-Moos in Mooshuben, Gemeinde
Halltal, mit Verordnung der BH Bruck vom
13.4. 1987, Gr. Ztg. 26. Stiick, als Natur-
schutzgebiet (Pflanzenschutzgebiet) — siehe
eigenen Bericht;

—ein Teil des steirischen Nockgebietes, und
zwar die Winkleralm, die Preusslalm, Pre-
gathalm, Gregerlalm, Kathalm und Werch-
zinkenalm, alle KG Predlitz, Gemeinde
Predlitz-Turrach, an der Karntner und Salz-
burger Landesgrenze, mit Verordnung der BH
Murau vom 15. 12. 1987, Gr. Ztg. 2. Stiick vom
15, Jinner 1988, als Naturschutzgebiet
(Pflanzen- und Tierschutzgebiet) zwecks Er-
haltung als Standort und Lebensraum von
schutzwiirdigen, gefihrdeten Pflanzen- und
Tierarten, C. Fl.

Enns-Katarakte — Gesduseeingang
Naturdenkmal

Von der BH Liezen wurde mit Bescheid vom
26. Janner 1988 die Kataraktstrecke der Enns
im Bereich des Gesiuseeinganges auf eine Linge
von etwa 1700 m zum Naturdenkmal erklért.
Damit ist jeder menschliche Eingriff, der das
Naturdenkmal verdndern, zerstren oder in sei-
nem Bestande gefahrden kénnte, ab sofort ver-
boten.

Die LG Stmk. des ONB ist froh und dankbar,
daB ihren Antriigen vom 16.7. und 21. 9. 1987
so rasch und vollinhaltlich entsprochen wurde.
Dankbar muB auch anerkannt werden, daB vom
Bezirks-Naturschutzbeauftragten, Prof. Mag.
Harald Matz, ein #duferst umfassendes, sehr
sorgfiltig und gewissenhaft ausgearbeitetes Gut-
achten fiber die vielfache naturkundliche Be-
deutung der alpinen Gewdsserstrecke, belegt
mit Fotos und Zeichnungen, ausgearbeitet
wurde, welches dem Bescheid der BH zugrunde
gelegt werden konnte,

Wer den Gesduseeingang zu verschiedenen
Jahreszeiten erlebt hat, wird wissen, dafi essich
bei der Enns um ein einmaliges .Denkmal der

a, download unter www.biologiezentrum.at

Natur” handelt. Und wenn die Salzach bei Wer-
fen als Beispiel angefithrt wird, muB gesagt wer-
den, daB auch die Shg. Landesregierung veran-
laBt hat, daB diese Wildwasserstrecke zum Na-
turdenkmal erklért wurde und die Landes-
Energiegesellschaft SAFE auf eine energetische
Nutzung dieses Bereiches im Rahmen der Sal-
zachkraftwerke verzichten muBte.

Trotz groBem Verstindnis fiir die wirt
schaftliche Nutzung der Natur findet diese ihre
Grenze, wenn es sich um die Beeintrichtigung
von Sanktuarien handelt, die eine entspre-
chende Ehrfurcht erfordern.

Uibrigens — auch die steirische Landesgesell-
schaft STEWEAG hat sich in Zusammenhang
mit der Genehmigung einer Krafwerkskette an
der Enns von Gstatterboden abwirts bis zur
oberibsterr. Landesgrenze verpflichtet, fiir alle
Zeiten auf eine energetische Nutzung der Enns
am Gesfuseeingang zu verzichten. AuBlerdem
wurde auch die energetische Nutzung der Salza
im Naturschutzgebiet I1 zwischen GuBwerk und
Grofreifling auBer Streit gestellt, um dieses
europaweit bekannte Wildwasser unbeein-
trachtigt zu erhalten.

Mige es im Interesse unserer Nachkommen
s0 bleiben! C.FL

.Tundra” in der Obersteiermark
Seltenes Feuchtbiotop in der Gemeinde Halltal
unter Naturschutz gestellt

Das sogenannte . Riegler-Moos”, ein Feucht-
biotop in Mooshuben, wurde mit Verordnung
der Bezirkshauptmannschaft Bruck an der Mur
unter Naturschutz gestellt. Somit verfilgt die
obersteirische Gemeinde Halltal nun iiber ein
Naturschutzgebiet, Noch dazu f{iber ein nicht
~alltdgliches”, denn die Beschaffenheit des Ge-
lindes dhnelt jener der Tundra.

Die Initiative fiir einen Naturschutz ging
vom Eigentiimer des betreffenden Grund-
stiickes selbst aus. Der Landwirt Peter Schaus-
berger leitete das Verfahren iiber seinen Wirt-
schafisberater, Bezirksforster Ing. Erich Frei-
stitter, in die Wege.

2xin GRAZ

GRAZ,Hauptplatz 7§

jetzt auch <&
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Dieses Quell- und Niedermoorgebiet mit teil-
‘weiser Bildung von Hochmoorflichen und aus-
gepragtem Pfeifengras mit Birkenanflug ver-
mittelt den Eindruck eines tundraihnlichen
Gelandes. Diese Einschatzung geht- auch aus
dem Gutachten hervor. Solche Flichen sind im
Bereich des politischen Bezirkes Bruck prak-
tisch nicht mehr anzutreffen. Aufgrund der
Moorflachen sei auch anzunehmen, da8 sich
dort noch eine selten amphibische Tierwelt er-
- halten hat, heift es weiter. Zwecks Erhaltung
als Standort ebenso seltener wie gefahrdeter
Pflanzenarten wurde das Feuchtbiotop in Moos-
huben auch zum Pflanzenschutzgebiet erklart.
Verdnderungen des Wasserhaushaltes, die Er-
richtung von Anlagen, die Verdnderung der Be-
schaffenheit des Bodens, Aufschiittungen, Lage-
rungen, insbesondere von Abféllen, und die Ent-
nahme oder Schadigung von Pflanzen in diesem
- Gebiet sind demnach verboten.

Bodenschutz
Mit den Verordnungen der Stmk. LReg. vom
14. Dez. 1987 wurde:
- ein landwirtschaftliches Bodenschutz-
programm erlassen;
zur Schaffung von Grundlagen fiir die Beurtei-
lung des durch Schadstoffeintrag, Erosion und

Verdichtung gegebenen Belastungsgrades und-

der moglichen Belastung landwirtschaftlicher
Béden mit Schadstoffen sind laufend Zustands-
kontrollen zu veranlassen.
— das Aufbringen von Giille geregelt;
hierin wird der ortliche Geltungsbereich,
der Diingungsbedarf der Kulturpflanzen, die Art
der Giilleaufbringung (Verhaltnis von Grundfla-

che zur Giillemenge), das Verbot der Giilleauf- -

bringung von Giille auf Brachfléchen ohne
Pflanzendecke vom 1. 12. bis 15. 2. jeden Jahres
und noch vieles andere mehr geregelt - die Vdg.
tritt am 1. 3. 1988 in Kraft;

— das Aufbringen von Klirschlamm gere-

elt;

8 hier ist angegeben, auf welche Parameter
Klirschlamm vor der Aufbringung auf land-
wirtschaftliche Béden zu untersuchen sind —
diese Vdg. ist am 1. Janner 1988 in Kraft getre-
ten. :
Es ist nur zu hoffen, daB sich die einzelnen
Landwirte auch wirklich an diese Bestimmun-
gen halten, nur dann ist langfristig ein Erfolg
und eine Besserung der Qualitdt unserer Bdden
zu erwarten.

Nihere Einzelheiten sind sicher bei den Be-

zirkslandwirtschaftskammern zu erfahren.
C. Fl.

Land finanziert Hohlenabsperrung

Mit einem Ho6hlenabsperrungsprogramm,
das vom Landesverein fiir Hohlenkunde in der
Steiermark erarbeitet worden ist, soll ein zu-
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sitzlicher Schutz fiir diese in der Steiermark
zahlreich vorhandenen Naturdenkmiler er-
reicht werden. In den letzten Jahren wurden
zunehmend Grabungen durch Unbefugte vorge-
nommen, wodurch wertvolle Relikte aus der
Frithgeschichte unwiederbringlich verlorenge-
gangen sind. Ebenso sind an Tropfsteingebilden
irreparable Schiéden entstanden. Mit der Ab-
sperrung besonders wichtiger und gefahrdeter
Hohlen soll der Zutritt von Unbefugten unter-
bunden werden. Die Steiermarkische Landesre-
gierung hat in Hinblick auf die Wichtigkeit die-
ser MaBnahmen fiir das laufende Jahr einen
Kostenbeitrag von 100. 000 Schilling zur Verfi-
gung gestellt.

Aus ,Die Gemeinde” Nr. 2, Febr. 1988

So geht das nicht

Von der LG Stmk. des ONB wurde gemein-
sam mit der LBDion. und dem Naturschutzrefe-
rat der LReg. Mitte Mai 1985 eine Gewasser-
und Uferschutz-Enquete an der Raab durchge-
fithrt, wobei unter Teilnahme zahlreicher Ver-
treter von Behorden, der Gemeinden und der
béuerlichen Bevolkerung eine Analyse vorge-
nommen wurde, wo und wie allenfalls erforder-
liche Schutzmafinahmen vorgenommen wer-
den kénnten oder aber wo alle Baumafnahmen
unterbleiben sollen. Es wurde iibereinstim-
mend festgehalten, welche Altarme als letzte
Lebensraume fiir Pflanzen und Tiere, vor allem
fiir Fische und fischfressende Arten, zu erhalten’
sind.

Mit anerkennender Dankbarkeit ist festzu-
stellen, daB von der BH Feldbach bereits mit
Verordnung vom 15. 10. 1985 die Raabaltarme
.Hohenbrugg — Schiefer West und Mitte” zum
Naturschutzgebiet erklirt wurden, in dem alle
Eingriffe untersagt sind.

In einer Nacht- und Nebelaktion hat nun ein -
Grundbesitzer plotzlich begonnen, die Altarme
mit Baggern zuzuschiitten und eine in den Alt-
arm hineinragende Landzunge zu planieren:

Durch diese rechtswidrigen Handlungen
wurde auch der letzte in diesem Bereich vor-
handene Bau des Fischotters zerstért.

So geht das wirklich nicht!

Die BH Feldbach wurde von der Landes-
Naturschutzbehorde sofort angewiesen, nicht
nur ein Strafverfahren einzuleiten und die
Hochststrafe von S 200.000~ zu verhdngen,
sondern auch ein Verfahren zur Wiederherstel-
lung des gesetzmaBigen Zustandes durchzufiih-
ren. C
Wir Naturschiitzer erheben scharfsten Pro-
test gegen diese Eigenmachtigkeit des Grundbe-
sitzers und erwarten von der Behgrde eine kon-
sequente Anwendung bzw. Ausschépfung aller
gesetzlichen Moglichkeiten. C.FlL



Der WeiBlstorch in der

Steiermark 1987

Im Sinne des Artenschutz-
programmes zur Erhaltung
des WeiBstorches in der Stei-
ermark (Projekt Weifistorch —
Haar 1986), wurde auch im
abgelaufenen Jahr eine Be-
standserhebung durchge-
fiithrt. Allen freiwilligen Hel-
fern, die zur Bewaltigung die-
ser Aufgabe beigetragen ha-
ben, sei an-dieser Stelle herz-
lichst gedankt. .

Uber den Ablauf der Ent-
wicklung gibt die nebenste-
hende Tabelle Auskunft. Dar-
aus ist zu entnehmen, daf die
Gesamtzahl der Horstpaare
(HPa = 73) wieder um 7 Paare
gegeniiber 1986 zuriickgegan-
gen ist. Mit Riicksicht darauf,
daB es aber nur wenig jungen-
lose Paare gab (HPo ‘= 8),
konnte der Stand von Horst-
paaren mit Jungen (HPm
= 65) einigermafen gehalten
werden (1986 = 66). Sehr gut
dagegen .der Erfolg bei der
Jungenentwicklung. Es gab

im Nest nur 6 umgekommene °

Jungstorche, und die Gesamt-
zahl der ausgeflogenen Jun-

gen (JZG) betrug 184. Das ent- -

spricht einer Jungenzahl (JZa)
von 2,52 pro Paar, eine Zahl,
die wahrend meiner nun-
mehr schon 20jahrigen Tatig-
keit nur ein einziges Mal er-
reicht wurde (1971: JZa
= 2,63, Weissert 1986). Es ist
zu hoffen, da nach Riickkehr
dieser Generation in 2-3 Jah-
ren mit einer teilweisen Auf-
filllung des Bestandes in der
Steiermark gerechnet werden
kann, sollten nicht andere
Umstinde im Winterquartier
oder auf dem Wege dorthin
und zuriick diese Hoffnungen
zunichte machen. Beglinstigt
war diese erfolgverspre-
chende Entwicklung auch
durch die giinstige Wetter-
lage. Es gab wahrend der Jun-
genentwicklung wenig oder
fast keine grofleren Unwetter.
Nachteilig haben sich dage-
‘gen die Stromleitungen fiir die
bereits ausgeflogenen Jung-
stérche erwiesen. Insgesamt
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muBten leider 7 solcher Verluste beklagt wer-
den.

Uber SchutzmaBnahmen fiir den WeiB-
storch hat Helmut Haar (1986) in seinem Be-
richt bereits das Wesentliche zusammengefaf3t.
Ich moéchte aber in diesem Zusammenhang
nicht unerwahnt lassen, daB die Osterreichi-
sche Naturschutzjugend, Landesgruppe Steier-
mark, im Nahbereich von Waltersdorf (Ost-
Stmk.) eine ca. 2 Hektar grofle Flache angekauft
hat. Sie wurde von freiwilligen Helfern zu einer

Storchenwiese mit eingestreuten Tiimpeln um-

gestaltet, womit fiir den hier briitenden Storch
wertvoller Lebensraum gewonnen werden
konnte.

Literatur

HAAR, H. (1986): Projekt WeiBlstorch, ein Artenschutz-
programm zur Erhaltung des Weifistorchbestandes in
der Steiermark. — Naturschutz in der Stmk. Steir. Na-
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WEISSERT, B. (1986): Die Besiedlung der Steiermark
durch den WeiBlstorch. — Beih. Verdff. Naturschutz
Landschaftspflege  Bad.-Wiirtt.  (Karlsruhe), 43:
147-152.
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Dipl.-Ing. Bruno Weissert
A-8271, Waltersdorf 211

Dr. Wilfried Schober, Dr. Eckhard Grimmber-
ger : .
Die Fledermiuse Europas - -
Kennen - bestimmen - schiitzen
1987, 224 Seiten, 95 Farbfotos, 73 Schwarz-
weififotos und 29 Schwarzweiflzeichnungen
im Text kartoniert in Klarsicht-Plastikhiille
DM 36,-. Best.-Nr.: ISBN 3-440-05796-8.
Reihe: Kosmos Naturfithrer. Franck/Kosmos
Verlagsgruppe Stuttgart.

Wie alle Nachttiere, haben auch Fleder-
mause von alters her die Phantasie der Mén-
schen beschéftigt, und auch heute noch werden
viele von ihnen aus Unkenntnis erschlagen, ver-
giftet oder ausgerduchert. Die Faszination der
Tiere auf den Menschen ist gro, huschen sie
doch lautlos durch die Nacht, .sehen” mit den
Ohren, fliegen mit den .Handen" und hangen
zum Schlafen kopfiiber.

In diesem Buch werden alle 30 Fledermaus-
Arten Europas. ausfiihrlich in Wort und Bild
vorgestellt. Lebensweise, Verbreitung, Fort-
pflanzung, aber auch Angaben zur Echoortung
und zum Schutz der Flederm#use bilden dabei
einen Schwerpunkt. Ein Bestimmungsschliissel
hilft, die Tiere in der Natur zu bestimmen. Er
wird erganzt durch Detailfotos wichtiger Merk-
male (Ohren, Schwanzflughaut u. a.).

Ein Buch fiir alle, die sich fiir Fledermause
interessieren und die sich fiir die Erhaltung und
den Schutz dieser Tiere einsetzen wollen.

HUMANIEG
RUMARNIC

paf3t immer...

paf3t immer...
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Hbllriegl /Zimmerma
Geschiitzte Pﬂanzen der

Steiermark
Naturschutzhandbuch
96 Textseiten, durchgehend 4farbig, mit iiber
120 farbigen Fotos und Skizzen, Sfarbiger cel-
lophanierter Umschlag, broschiert.
Preis: 6S 198,-, Stocker Verlag.
ISBN 3-7020-0537-4

Die sogenannten
Roten Listen doku-
mentieren, daB von
den rund 2000 heimi-
schen Farn- und Blii-
tenpflanzenarten der
Steiermark heute be-
reits 25% bedroht sind,
6% davon sind bereits
ausgestorben oder ver-
schollen, 17% stehen
an der kritischen
Schwelle. Deshalb
muB - so wie der Um-
weltschutz im allge-
meinen — auch der Ar-
tenschutz, d.h. die
Achtung vor und die
Verantwortung fiir unsere Mitschipfung, von
jedem einzelnen mitgetragen werden. Gewissen
dafiir kann durch Wissen darum entstehen, und
Wissen kann durch Information vermittelt wer-
den.

Die Steiermérkische Landesregierung hat
mit dem Leopold Stocker Verlag nun die neue
Broschiire .Naturschutzhandbuch — Geschiitzte
Pflanzen der Steiermark” mit iiber 120 Farb-
foros iiber die bedrohten und deshalb geschiitz-
ten Pflanzenarten herausgebracht. Das handli-
che Einsteckbiichlein mit seinen 12,5%21 cm
paft in jede Brusttasche.

NATURSCRUTZHANDBUCH S

Bernhard Klausnitzer

Okologie der GroBstadtfauna
225 S. Mit 105 Abbildungen, 8 Tafeln und 78
Tabellen, geb. DM 52,-, ISBN 3-437-30563-8.
Gustav-Fischer-Verlag, Stuttgart-New York
1987.

Mit diesem Beitrag wird erstmals eine ge-
schlossene {lbersicht der tierBkelogischen
Kenntnisse vom Lebensraum Stadt vorgelegt.
Die verschiedenen Stadthabitate sind durch
eine charakteristische, oftmals artenreiche
Fauna gekennzeichnet, deren Arten- und Indi-
viduenspektrum vor allem vom Angebot an
kologischen Lizenzen und den Besonderheiten
des Stadtklimas bestimmt werden, obwohl viele
Tiere urspriinglich aus dem Mittelmeergebiet,
der Felsenwelt der Gebirge oder aus Hohlen
stammen. In der Stadt gibt es einen hohen An-

‘teil von Adventivarten, z. B. werden die zahl-
reich angebauten fremdlindischen Pflanzen
von Insekten besiedelt. Manche Arten haben
sich dem Menschen besonders eng angeschlos-
sen (Synanthropie) oder zeigen erst in den letz-
ten Jahrzehnten eine deutliche Verstidterung,
fiber deren Ursache wir nur teilweise unterrich-
tet sind. Auch in stadtischen Okosystemen sind
Nahrungsketten und -netze sowie Sukzessionen
gut entwickelt. Vom Umland zum Stadtzentrum
dndern sich viele Umweltfaktoren, eine mehr
oder weniger charakteristische Abfolge von
Tierarten und -gesellschaften ist die Folge. Es
gibt physiologische, morphologische und ethno-
logische Reaktionen von Tieren auf urbane Be-
sonderheiten. Das Wissen zur urbanen Tierdko-
logie kann vor allem fiir Stadigestaltung und
Umweltiiberwachung angewandt werden,

Einhard Bezzel
Kompendium der Vigel

Mitteleuropas
Nonpasseriformes - Nichtsingvogel
800 Seiten, 198 Abb., 127 Verbreitungskar-
ten, 26 Tabellen, zweifarbiger Druck, geb.,
DM 98,-, Aula Verlag.

Dieses Buch ist eine kompakte Darstellung
der Biologie aller in Mitteleuropa vorkommen-
den Arten (317) der Nichtsingvdgel. Der Text ist
systematisch nach Ordnung, Familie, Gattung
und Art aufgebaut. Innerhalb der Artkapitel
erlaubt die klare Gliederung eine rasche Orien-
tierung nach Status, Kennzeichen, Verbreitung,
Wanderungen, Biotop, Stimme, Verhalten,
Fortpflanzung, Alter und Sterblichkeit sowie
Mauser. Aus einem Anhang sind wichtige MeB-
zahlen und alle in Freiheit nachgewiesenen Zoo-
fliichtlinge ersichtlich. Ein sehr empfehlens-
wertes Buch fiir alle Naturkundigen.

Wolfgang Lippert
Fotoatlas der Alpenblumen
Bliitenpflanzen der Ost- und Westalpen. Das
fie Bestimmungsbuch in Farbe
240 Seiten mit 400 Farbfotos, 600 Zeichnun-
und Verbreitungskarten. Grofiformat
21,5 x 28,5 em. Leineneinband mit farbigem
Schutzumschlag und Schuber, Griife u. Unzer
Verlag. DM 78,-.

Was diese erste grofie Bilddokumentation
der Ost- und Westalpenflora alles zu bieten hat,
ist wahrhaft erstaunlich: Da gibt es 400 farbige
Pflanzenhestimmungsfotos von einer beste-
chenden Fotoqualitdt, 600 botanische Zeich-
nungen, allesamt nach Vorlagen aus der Natur
entwickelt, auBerdem 48 Verbreitungskarten,
auf denen die Vorkommen seltener Alpen-
blumen abzulesen sind, und einen .Steckbrief-
teil” mit detaillierten Beschreibungen von
knapp tausend Bliitenpflanzen des gesamten
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Alpengebietes. Zum Nachschlagen findet der
Leser ein .. Kleines botanisches Lexikon” und ein

umfangreiches Sach- und Namerisregister, das
auBler den lateinischen und deutschen auch die

volkstiimlichen Pflanzennamen enthilt.

Bergfreunde und Blumenliebhaber werden
von der Fiille faszinierend schéner Blumenge-
stalten begeistert sein, die ihnen in diesem Buch
begegnen. Sie werden aber auch bestiirzt sein,
wenn sie erfahren, wie viele dieser herrlichen
Alpenblumen bereits ausgestorben oder vom
Aussterben bedroht sind. Der Autor dokumen-
tiert mit dem . Fotoatlas”, daB dieses Blumenpa-
radies der Alpen unwiederbringlich verlorenzu-
gehen droht, wenn nicht in Zukunft jeder, der
die Alpen als Erholungsraum in Anspruch
nimmt, sich fiir die Blumen, die dort bliihen,
mitverantwortlich fiihlt.

Jiirgen Wolsch
Zeitbombe Luftverschmutzung
durch Schadstoffe und

Radioaktivitat
Eine Einfithrung in die Umweltproblematik
mit Diagrammen und Cartoons
Pareys Studientexte einmal anders
1987. 140 Seiten mit zahlreichen Zeichnun-
gen. Kartoniert DM 19,80. ISBN 3-489-
60926-3. Verlag Parey.

Hier wird das Thema Luftverschmutzung
einmal anders aufbereitet: popular und allge-
meinverstdndlich. Mit zahlreichen Diagram-
men und Cartoons gibt dieser spezielle Studien-
text eine Einfithrung in die Gesamtproblematik.
Dem Autor ist es gelungen, die zum Teil kom-
plizierte Materie in einfache, einpragsame Bil-
der umzusetzen und mit knappen Texten zu ver-
sehen, so daB auch Leser ohne Vorkenntnisse
die Sachverhalte leicht erfassen konnen. Das
thematische Spektrum reicht von der Bedro-
hung der Gesamtheit durch Schadstoffe und
Radioaktivitidt iiber das Waldsterben bis hin

zum Problem Klimaveranderung und der Zer-. -

stérung der Ozonschicht. Gleichzeitig gibt das

Buch Hinweise auf Méglichkeiten zur Minde-

rung der Umweltbelastung.

Gerhild Logler, Daniel Sprenger
Kletterpflanzen

am Haus und im Garten, auf dem Balkon und

im Zimmer. Auswahl, Pflanzung,
Pflege, Kletterhilfen

'72 Seiten, 40 Farbfotos und 30 Zeichnun-
gen. Praktischer Natur-Ratgeber. Format
16,5 20 cm. Grife u. Unzer Verlag. Paper-
back DM 12.80.

" Der vorliegende, neue Band der beliebten
GU-Reihe .Die praktischen Naturgarten-Ratge-
ber” informiert leicht verstdndlich und vor al-
lem umfassend iiber Arten, Auswahl, Anzucht,
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Pflanzung und Pflege ein- oder mehrjahriger
Kletterpflanzen am Haus und im Garten, auf der
Terrasse, dem Balkon und im Zimmer. Pflege-
tips, Hinweise auf Krankheiten und Schidlinge
fehlen ebenso wenig wie praxisbezpgene Hin-
weise auf Kletterhilfen wie Gitter und Spaliere.
In detaillierten Pflanzensteckbriefen sind iiber
100 éin- und mehrjahrige Kletterpflanzen be-
schrieben, annahernd die Halfte davon werden
in brillanten Farbfotos vorgestellt. Aussehen,
Wuchsform und -hoéhe, Bliitenfarbe und Frucht-
form sind darin ebenso genau beschrieben wie
die individuellen Anspriiche an Bodenzusam-
mensetzung und Diingung.

Lexikon der Biologie
Neunter Band: Register, Bibliographie.
16,8X24 cm, 448 Seiten, Leineneinband mit
mehrfarbigem Schutzumschlag und Schuber.
DM 168,—. ISBN 3-451-19649-2. Verlag Herder
Freiburg-Basel-Wien.

Mit den 8 Alphabet-Bianden des Lexikons
der Biologie erhdlt der Benutzer anhand. von
rund 40.000 Artikeln einen grofen Uberblick
iiber den heutigen Wissensstand der Biologie.

" Uber 100.000 Verweise in den Artikeltexten

schaffen Querverbindungen zu den thematisch
verwandten Stichwortern.

Welche Informationsfiille dariiber hinaus
aber im Detail in den Texten, iiber 2000 Tabel-
len, mehr als 5000 Abbildungen und iiber 450
Bildtafeln enthalten ist, demonstriert bereits
ein fliichtiger Blick auf einige Seiten dieses Re-
gisterbandes. In etwa 150.000 Druckzeilen pré-
sentiert er weitere 80.000 Verweise in Form von
Artikel-Fundstellen und aufSerdem — das ist be-
sonders bemerkenswert — neben den 40.000
Stichwortern des achtbandigen Grundwerkes
ca. 30.000 neue Begriffe.

Damit ist der Registerband der Schlissel,
der beim Nachschlagen eines Begriffs auf einen
Blick samtliche Fundstellen in Text, Bild und
Tabelle erschlieft und gleichzeitig dariiber in-
formiert, ob dem Begriff ein eigenes Stichwort
im Grundwerk gewidmet ist oder nicht. Nur mit
dlesem Band 148t sich das . Lex1kon der Biolo-
gie” voll ausschopfen.

Gregor Aas, Andreas Riedmiller

GU Naturfiithrer Baume
Die wichtigen Laub- und Nadelbidume
Europas erkennen und bestimmen
Wissenschaftliche Beratung: Prof. Dr. Peter
Schiitt. 256 Seiten, 800 Naturfarbfotos, 50
Zeichnungen. Ein Band der Reihe: GU Natur-

fithrer. Einsteck-Format 10,5 X 18,5 cm.
Flexibler Einband mit Klarsichthiille.
DM 28,80.

Im Grafe und Unzer Verlag Miinchen ist ein
Baumebuch erschienen, das in vielfacher Hin-



sicht einzigartig ist. Zum einen als Foto-Doku-
mentation der Baume Europas, deren Bilder die
ganze Schonheit des Themas ..Baume” wieder-
geben, zum anderen als ungemein praktisches
Baumebestimmungsbuch, mit dem auch ein bo-
tanisch unerfahrener Naturfreund miihelos zu-
rechtkommt.

Autoren des GU Naturfiihrers Baume sind |

der Forstbotaniker Gregor Aas (Text) von der
Universitdt Miinchen und der Naturfotograf
Andreas Riedmiller. Von letzterem stammen
die Farbfotos, die er in zweijahriger Arbeit in
verschiedensten Liandern Europas speziell fiir
dieses Buch erstellt hat. Die 800 Farbfotos zei-
gen die wichtigsten europdischen Baumarten,
sowohl im Gesamthabitus als imposante Baum-
gestalt, als auch in allen fiir das Bestimmen
wichtigen Details wie Zweige mit Blattern oder

Nadeln, Knospen, Bliiten und Friichte. Der’

itbersichtlich gegliederte Text beschreibt knapp
und prazise in Form eines Steckbriefs die we-
sentlichen Erkennungsmerkmale. Ein Kennfar-
ben-Code mit Symbolen erleichtert das Auffin-
den der gesuchten Baumart. Gezeichnete Baum-
Silhouetten und Rindenfarbfotos sind wichtige
Bestimmungshilfen fiir den Winter. Eine kleine
Baumkunde mit Erlduterungen botanischer Be-
griffe, Wissenswertes iiber Baumkrankheiten
und ein ausfiihrliches Artenregister findet der
Leser im Anhang dieses Buches.

Neuerscheinungen im Verlag der Osterr.
Gesellschaft fiir Natur- und Umweltschutz
(OGND)

OGNU-Text 1/87
Landwirtschaft und Umwelt
Umweltschutz, Landschaftsschutz, Naturschutz
— (ver)braucht Landwirtschaft die Natur? Preis:

6S 130,—-.

Studienfiihrer Umwelt
Fiir alle schon — oder bald — Studierenden ein
erster Uberblick iiber das neue, expandierende
Wissensgebiet .Umweltschutz” an den Univer-
sitaten. Erhéltlich zum Preis von 6S 24,—.

Papier und Umwelt
Wer in Betrieb, Schule, Verein oder Freundes-
kreis zu diesem brisanten (und wohl auch viel-
schichtigen) Thema fundiert argumentieren
will, erhalt durch diese Broschiire wertvolle
Informationen. Preis: 6S 80,—. M. R.

Grégoire Nicolas/Ilya Prigogine
Die Erforschung des Komplexen

Auf dem Weg zu einem neuen Verstindnis der
Naturwissenschaften

380 Seiten. Deutsche Ausgabe bearbeitet von

Eckhard Rebhan und Radner Ferstel. Plper

Verlag, 1987. DM 49.80.

Seit vielen Jahren beschiftigen sich die bei-
den Autoren mit der Erforschung der Komplexi-
tat. Das Buch fiihrt in die Methoden ein, die in
den letzten Jahrzehnten zur Erforschung des
Komplexen entwickelt worden sind, sei es auf
der Ebene von Molekiilen, von biologischen
oder sogar von sozialen Systemen. Dahinter
steht die Einsicht, daB wir in einem Zeitalter des
Ubergangs leben. Wir miissen neue Ressourcen
aufspiliren, wir miissen die Umwelt besser ken-
nenlernen und zu einer weniger destruktiven
Koexistenz mit der Natur gelangen. Die beiden
Autoren sind davon iiberzeugt, da8 die interdis-
ziplindre Erforschung des Komplexen den Men-
schen dazu verhelfen wird, ihre Umwelt besser
zu verstehen und damit Lésungen fiir dringende
Probleme zu finden.

Heribert Kalchreuter

Wasserwild im Visier
286 Seiten, 123 Farbfotos, 112 s/w-Fotos, 113

- einfarb. Zeichnungen, 53 mehrfarbige Zeich-

nungen, 32 zweifarbige Verbreitungskarten,
Leinen mit Schutzumschlag, Preis DM 49,80.
BLV Verlagsgesellschaft Miinchen - Wien -
Ziirich.

Schon von jeher hat die Vielfalt der Wat-
und Wasservogel den Naturfreund fasziniert:
die Farbenpracht der Enten auf Seen und Tei-
chen, die Strandlaufer-Scharen im Watt oder
die Rufe der ziehenden Wildganse, die Sehn-

- sucht nach fernen Lindern wecken.

Zahlreiche Bilder und Graphiken veran-
schaulichen die Aussagen des Hauptteils des
Buches, in dem der interessierte Naturfreund
und Jager Antwort auf viele Fragen finden
wird, die ihn schon langer beschaftigen.

Ausfithrlich wird das brisante Thema
.Jagd” behandelt. In der Erkenntnis, daB nur
die Ergebnisse relevanter wissenschaftlicher
Untersuchungen zur Versachlichung der viel-
fach noch emotionsgeladenen Diskussion fiih-
ren konnen, 148t der Autor Fakten sprechen, die
dann auch in mancherlei Hinsicht iiberraschen.
Jagd als Gefahrdungsfaktor? Wie sinnvoll sind
Jagdverbote? Wodurch werden Wasserwildbe-
stande begrenzt? Das Buch vermittelt neueste
Erkenntnisse zum nun auch in Europa aktuellen
Thema Bleischrotvergiftung, bringt Fakten in
die bislang eher spekulative Diskussion um den
.Storfaktor Jagd” und gibt schlieBlich niitzliche
Anregungen fiir die Praxis der Wasserwildbeja-
gung. Jeder, der hier mitreden will, sollte sich
mit diesen Erkenntnissen vertraut machen.

Energie in Osterreich
Broschiire aus der Reihe: , Tagliche Umwelt”.
80 Seiten, 44 Diagramme, Format DIN A 4,
oS 60,-. Falter Verlag, Wien.

Diese vom Okologie-Institut herausgegebene
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Broschiire stellt den Versuch dar, die Einsichten
iiber Zusammenhédnge zwischen Energie und
Umwelt und den breiten Konsens, der wahrend
der jahrzehntelangen Beschéftigung mit diesem
Thema erzielt wurde, verstindlich zu vermit-
teln.

Die Broschiire ist an all jene gerichtet, die
gerne Bescheid wissen iiber die Welt, in der sie
leben. Thnen sollen Informationen und stich-
haltige Argumente in die Hand gegeben werden,
damit die Energiediskussion auch in der breiten
Offentlichkeit sachlich fundiert und ohne Pole-
mik gefithrt werden kann, M. R.

Paul Davies

Die Urkraft

Auf der Suche nach einer einheitlichen
Theorie der Natur
1. Auflage, 360 Seiten, 13,0 X 21,5 cm, geb.
mit Schutzumschlag. ISBN 3-89136-148-3.
Rasch und Réhring Verlag. DM 39,80.

Eines der grioBten Abenteuer aller Zeiten fin-
det gerade jetzt in der verborgenen Welt der
Grundlagenphysik statt. Die Helden dieser Ge-
schichte sind Wissenschaftler, und sie suchen
nach einer ,Beute” von unvorstellbarem Wert —
sie suchen nach nichts Geringerem als dem
Schliissel zum Universum.

Das Universum ist aus dem Nichts entstan-

den. Und heute ahnen wir, wie dies méglich
wurde. Aus der Welt der Atome, Quarks, Lepto-
nen, Gravitonen, W- und Z-Teilchen erhalten
wir Hinweise, die sich zu einer kithnen, aber
wohlbegriindeten These zusammenfiigen las-
sen: Es gibt eine Kraft, die unsere Welt hervor-
gebracht und sie mit Licht, Energie, Materie
und Struktur ausgestattet hat. Auf ihr beruhen
alle uns bekannten physikalischen Kriifte. Auf
sie lassen sich die unterschiedlichsten physika-
lischen Phénomene zuriickfithren. Und sie er-
klart, wie unsere Welt entstanden ist, Schon
Einstein hatte danach gesucht, aber er schei-
terte. Inzwischen jedoch, so scheint es, haben
die Physiker auf ihrem Weg zu einer einheitli-
chen Theorie der Natur die Urkraft gefunden.
Paul Davies gibt uns einen spannenden Bericht
von der abenteuerlichen Reise der Forschung in
bisher unentdeckte Gebiete. Die Reise fithrt an
den Anfang der Welt. Thr Ziel ist, zu erklaren,
wie alles begann.

Albin Schwarz, Karl Heinz Schniir

Stromquelle Tageslicht
Solarzellentechnik in Mitteleuropa
180 Seiten, Verlag Orac, 6S 232,-.

Das umfassende Buch zu einer revolutionie-
renden Methode der Stromerzeugung: Strom
aus Sand und Sonne — keine Utopie, sondern
bereits heute realisierbare Moglichkeit. In den

Mit einer MERKUR-UNFALLVERSICHERUNG

sind Sie im Ernstfall, der hoffent-
lich nie eintreten wird, bestens
abgesichert.

Rufen Sie uns an — wir sagen
Ihnen gern niheres dariiber!

Unsere Tel.Nr.: 0316/7034-0

Wir kiimmern uns um den Menschen.

MERBKUR
Y
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Strom umgewandelt: lautlos und ohne kompli-
zierte Technik, Die Solarzellen verbrauchen
nichts auBer Licht. Und sie erzeugen nichts au-
Ber Strom. Keine Abgase, keine Abwisser und
keine Abfdlle, schon gar nicht radioaktive.

Um den Strombedarf eines Vier-Personen
Haushalts zu decken, reicht eine Solarzellenfla-
che von 30 m? aus, auch in Mitteleuropa — und
giescr Platz lieBe sich auf jedem Hausdach fin-

en.

.Stromquelle Tageslicht™ ist ein Pladoyer
fiir die Photovoltaik. Die Autoren beschreiben
alle Anwendungsméglichkeiten: die heute
schon konkurrenzfithigen — vom elektronischen
Taschenrechner bis zur Beleuchtung von Park-
anlagen — und die vorldufig nur in Pilotprojek-
ten realisierbaren — die Stromversorgung von
Hiusern in dichtbesiedelten Gebieten. Sie erkli-
ren in leicht verstiindlicher Sprache die Funk-
tionsweise der Solarzellen und die verschiede-
nen Herstellungstechniken. Sie beschreiben die
Médglichkeiten der Stromerzeugung mit Solar-
zellen — vom Minikraftwerk am Hausdach bis
zum Riesenkraftwerk in den Alpen. Und sie
untersuchen die politischen Hintergriinde, die
den Gkonomisch sinnvollen Einsatz der Photo-
voltaik derzeit verhindern.

Ein Blick in die Zukunft rundet das Buch ab:
Wasserstoff, der ideale Energietréger schlecht-
hin, kinnte dank dem Strom aus den Solarzellen
verfiighar gemacht werden.

Stephen Jay Gould

Der Daumen des Panda
Betrachtungen zur Naturgeschichte
352 Seiten, sfr 39.50/1987 ISBN 3-7643-
1839-2. Birkh#duser Verlag.

Waren die Dinosaurier wirklich diimmer
als Eidechsen? Warum werden eigentlich im-
mer ungefiihr gleich viel Mdnner wie Frauen
geboren? Wie kam der beriihmte Dr. Down zu
seiner Mongoloismus-Theorie und ihren rassi-
stischen Implikationen? Inwiefern spiegelt die

Entwicklung wider? Was erzihlen uns der ma-
gische .Daumen” des Panda und die endlose
Wanderung der Seeschildkrite iiber die Unvoll-
kommenheiten, die die Evolution beweisen?
Warum ist der spektakuldrste Schwindel unse-
res Jahrhunderts - der Piltdown-Mensch —
mehr als ein einfacher Krimi? Welche schreck-
liche Schénheit verbindet alle Siugetiere, vom
Hamster bis zum Menschen? Und wie kann
1/50.000 einer Sekunde im Jahr — die Verlang-
samung der Erdumdrehung - einen starken Ein-
fluB auf die Geschichte haben?

Diese Fragen zwischen zeitloser Wissen-
schaft und einzigartiger Geschichte gehen uns
alle an. Nirgends werden sie so spannend und
elegant behandelt wie hier.

Prof. Dr. Herbert Reisigl, Institut fiir Botanik,
Innsbruck und Richard Keller, Augsburg

Alpenpflanzen im Lebensraum
Alpine Rasen-, Schutt- und Felsvegetation
Vegetationstkologische Informationen fir

Studien, Exkursionen und Wanderungen.
1987. 149 S., 189 Farbfotos, 86 Zeichnungen
mit mehr als 400 Einzeldarst.,, 58 wissen-
schaftl. Grafiken, 16,5%X21 cm, geb. DM 32,-,
ISBN 3-437-20397-5, Gustav-Fischer-Verlag,
Stuttgart.

Ein neuartiges Buch iiber Alpenpflanzen! In
besonders informativer Form werden hier in
Text und Bild wissenschaftliche Qualitit und
attraktive Gestaltung kombiniert.

Aus dieser Informationsfiille in Text und
Bild erhalten Studierende wichtige Beobach-
tungs- und Arbeitshinweise in wissenschaftli-
cher Qualitit, kénnen Exkursionsleiter griind-
lichere Vorbereitungen treffen und manches
Neue vermitteln, werden wandernde Pflanzen-
freunde vieles mit neuen Augen sehen, Die fas-
zinierende Welt der Alpenpflanzen bewuBter zu
erkennen und zu erleben, ist ein wichtiger
Schritt zu ihrer Erhaltung.

W\ERURLAUB '887?

& STEIERMARKISCHES
& LANDESREISEBURO

,
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Mauern - nicht nur Hindernisse, sondern
Lebensriume

Haben Sie wenig Platz an der Gartengrenze,
dafiir aber einen verstindnisvollen Nachbarn?

Und haben Sie Interesse an miglichst viel
Leben in Threm Garten, dann... bauen Sie
doch gemeinsam einen Lesesteinwall oder eine
Trockenmauer.

Dazu brauchen Sie kein Ingenieur zu sein,
das waren die Landwirte auch nicht, die diese
markanten Elemente unserer gewachsenen Kul-
turlandschaft geschaffen haben.

Setzen Sie einfach Stein auf Stein, grofie und
kleine, wie sie anfallen. Schiitten Sie etwas Erde
dazwischen, aber lassen Sie auch viele Hohl-
ridume und Fugen und damit viel Platz fiir Pflan-
zen und Tiere, und schaffen Sie sich damit ein
in der freien Flur zunehmend gefihrdetes Stiick
Kulturlandschaft im eigenen Garten.

Solche Grenzwille miissen nicht hoch sein,
50 cm geniigen vollkommen, aber Sie gewinnen
diese Hohe gleich wieder bei Threr Grenzhe-
pflanzung und schaffen mit dem Untergrund
des Lesesteinwalles auch ideale Voraussetzun
gen zum Aufbau einer Hecke aus heimischen
Gehdlzarten.

Wenn Sie einen Hanggarten haben, ebene
Flachen jedoch nicht missen wollen, hilft in der
Regel eine Stiitzmauer, aber auch Stiitzmauern
miissen nicht steril und unbedingt aus Beton
sein. Wenn der Hhenunterschied nicht zu grof§
ist, reichen einfache Abtreppungen aus Holz-
palisaden, die in dem Maf verwittern, wie ihre
Aufgabe vom Wurzelwerk der Bepflanzung
fibernommen wird.

Am schinsten ist jedoch eine Trocken-
mauer. Diese erfordert sicherlich etwas mehr
Fachkenntnis als ein Lesesteinwall, kann sich
aber zu einem der wertvollsten Bereiche des
Gartens entwickeln.

Eine Trockenmauer beim Sitzplatz bietet zu-
dem einen idealen Naturbeobachtungsplatz. Sie
werden staunen, wie schnell sich hier die ersten
Eidechsen einfinden, aber auch andere seltene
Kleintier- und Pflanzenarten, weil solche Le-
bensriiume draufen in der Natur immer selte-
ner werden.

Wenn Sie mehr Platz haben, kénnen Sie
auch ein Alpinum (Steingarten) anlegen. Beach-
ten Sie dabei jedoch, daB die Steine in der Natur
immer liegen und nicht, wie Palisaden, im Bo-
den stecken.

Je griifer die Vielfalt an Lebensrdumen, de-
sto reichhaltiger die Tier- und Pflanzenwelt und
desto besser die natiirliche gegenseitige Regulie-
rung der Arten untereinander.



Helena Wallner

Das Theater um den Bescheld

Im Ennstal sind die Wiirfel fiir einen Stra-
Benausbau zwischen Trautenfels und Liezen ge-
fallen.

Mit dem Bescheid fiir ein ennsnahes Stra-
Benprojekt auf der Nordseite des Flusses wollte
die Naturschutzbehérde des Landes offenbar
papstlicher als der Papst sein.

Sie nahm selbst Auflagen, die der StraBen-
baukoordinator — wenn auch zidhneknirschend
— schon akzeptiert hatte, eilfertig zuriick.

Vergessen ist fiir die obersten Naturschiitzer
des Landes die Erhaltung des Worschacher Moo-
res, von dem der Naturschutzbeirat sein Ja zur
ennsnahen Trasse abhéngig gemacht hat.

Wozu also das ganze Theater?

Ein Naturschutzbeirat, der jahrelang um
Stellungnahmen bemiiht wird, die dann unter
den Tisch fallen, ist eine Farce.

Da erscheint es zweckmaBiger und vor allem
aufrichtiger, die Institution aufzulésen, sich zur
Anschafferrolle zu bekennen.

Ebenso ist das Geld fir Umweltgutachten
beim Fenstér hinausgeworfen. Die siindteuren
Studien dienen offenbar nur zur Beruhigung der
Volksseele, als Entscheidungshilfen haben sie
keinen  Wert. Das hat die Naturschutzbehorde
mit dem Bescheid fiir die ennsnahe Trasse an-
schaulich demonstriert.

Wozu also das ganze Theater?

Bei diesem Stand der Dinge fragt sich der,

Normalverbraucher zu Recht, warum dann
nicht schon vor Jahren die Strafe-im bewahr-
ten Ho-ruck-Verfahren gebaut worden ist?

Die Bewohner entlang des Ennstales miifiten
schon lange nicht mehr unter dem Gastarbeiter-
verkehr stéhnen, viel Blut und Tridnen wiren
erspart geblieben.

Freilich wiiiten wir dann vielleicht auch
schon iiber das Risiko einer StraBe nahe der
Enns Bescheid, iiber die Gefahr fir die Ver-
kehrsteilnehmer bei Nebel, iiber das Problem
mit dem Hochwasser und iiber die Auswirkun-
gen auf die Natur.

X1. Ztg. 28. 2. 88

Richard Moody

Fossilien finden und bestimmen
Mit iiber 300 Versteinerungen in Farbe
1987, 192 Seiten, 403 vierfarbige Einzeldar-
stellungen, 10 Farbfotos, 1 Schwarzweififoto,
24 farbige und 34 SchwarzweiBizeichnungen
sowie 3 Tabellen im Text; kartoniert in Klar-
sicht-Plastikhiille. DM 24,-. Best.-Nr.: ISBN

. 3-440-05713-5. Reihe: Kosmos Naturfiihrer.

Franckh/Kosmos Verlagsgruppe Stuttgart.

Ohne Fachwissen vorauszusetzen, verhilft
dieser praktische und reich illustrierte Kos-
mos-Naturfithrer zum Einstieg in die ..eigene”
Fossilienkunde. Dem kiinftigen Sammler wer-
den Grundkenntnisse der Geologie und Paldon-
tologie vermittelt, die Entstehung und Verbrei-
tung von_ Fossilien erklart und praktische Tips
zum Sammeln und Préparieren gegeben. Mit
Hilfe von Bestimmungsschliisseln kénnen die
Fundstiicke zeitlich und stratigraphisch einge-
ordnet und anhand der umfangreichen farbigen
Bestimmungstafeln verglichen und eindeutig
identifiziert werden. In ,Fossilien finden und
bestimmen” sind iiber 300 Fossilien beschrie-
ben und abgeblldet

Das Buch ist ein praktischer Gelandefuhrer
fiir alle Fossiliensammler, Hobby-Paldontolo-
gen und Naturfreunde. M. R.

verfolgen kann® - um so besser.

* und handwerkliche Fahigkeiten besitzt.

Mitarbeiter gesucht

Die Landesgruppe Stmk. des Osterr. Naturschutzbundes sucht zur Ent-
lastung des Obmannes einen Mitarbeiter, dem der Schutz der Natur und der
Lebensgrundlagen fiir Menschen, Tiere und Pflanzen ein echtes Herzensan-
liegen ist. Er soll iiber ausreichend naturkundliche Kenntnisse verfiigen,
mit wenig Geld gut wirtschaften, den Schriftverkehr gerne abwickeln und
sich in den notwendigen Biirobetrieb einfiigen kénnen. Wenn er auflerdem
ein kontaktfreudiger, positiver Mensch ist, der unsere Ziele mit Zdhigkeit

Interessenten mogen sich in der Geschaftsstelle der Lgr. Stmk. des ONB
Leonhardstrafie 76, 8010 Graz, Tel. (0 316) 32 3 77, melden.
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P.b.b.
Erscheinungsort Graz
Verlagspostamt 8010 Graz

Die Landesgruppe Stmk. des ONB, die ARGE-Umwelterziehung/Lehrerservice
Graz, das Landesjugendreferat der Stmk. I.andwaghrung das Bildungs: m
Raiffeisenhof, der Bund Steirischer Landjugend sowie das Landliche Iforﬁbﬂ

dungsinstitut der Landeskammer fiir Land- und Forstwirtschaft veranstalten am

19. und 20. April 1988
im Bildungszentrum Raiffeisenhof,
Krottendorfer Strafie 81, Graz-Wetzelsdorf
die 5. Grazer

OKO-Filmtage

Schulfilme — Multi-Media-Schau — Nachmittags- und Abendfilmprogramm —
Diskussion mit Fachleuten — Bodenausstellung — Informationsstinde zum Thema
Landwirtschaft im Einklang mit der Natur

Schwerpunkte: integrierter Pflanzenschutz und Intensivtierhaltung

23.-24. April, Ungarn: Naturerlebnis Balaton: Vogelparadies am Plattensee —
Wasserhaushalt und Biotopschutz; Veranstalter: Urania Stmk. und ONB, Lgr.
Stmk.

5. Mai, Weststmk.: Kainach-Enquete; Analyse der Kainach aus der Sicht des
Natur- und Landschaftsschutzes

28.-29. Mai, Voitsberg: Steirischer Naturschutztag 1988; Fachvortrége, Ex-
kursionen etc. zum Thema ,Rekultivierung von Abraumhalden”

1. Juni, Ausseerland: Seniorenfahrt am Wochentag: . Friihlingsfahrt zu den drei
Quellen der Traun”; Veranstalter: Urania Stmk. und ONB, Lgr. Stmk.

10.-12. Juni, Bayern: Exkursion in den Naturpark .Bayerischer Wald";
Veranst.: Urania Stmk. und ONB, Lgr. Stmk.

Mgmlﬁmn ll-.rduagnhe rund Verls ger Landesgruppe Steiermark des Osterrelc hen Naturschutzbundes. Die Herausgabe erfolgt

beit mit der Kul ilung des Amtes der Steiermirkischen I.am!rsreglerung - Redaktour; BOL Jiirgen Puchas.
- Fm_hluht. Beratung Dr. Johannes Gepp. - Fiir den Inhalt verantwortlich: Dr. Curt Fossel, Graz, Leonhardstrafie 76, Tel. 323 77
Dan Blatt erscheint viormal jihrlich. Druck beitrag fiir Einzelbezieher 5 25,~ pro Heft oder § 85~ fiir den ganzen Jahrgang:
Einzahlungen an Girokonto 3300-701.236 .Naturschutzbrief” der Stelermirkischen Sparkasse in Graz. — Druck: Leykam, Univer-
sithisbuchdruckerel Ges.m.b.H., 8054 Graz, Ankerstrae 4.
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