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Die Luftverschmutzung in Osnabriick
mit 7 Abbildungen und 9 Tabellen
Claus Schroeder*

Kurzfassung: In der Arbeit wird das AusmaB der Luftverunreinigung anhand der wichtigsten
Indikatoren SO,, Flechtenbewuchs, CO und Larm untersucht und ihre gegenseitige Abhangigkeit
aufgezeigt. Die Luftverschmutzung in Osnabriick ist als normal bzw. gering einzustufen. Ursache
hierfir sind die strengen Auflagen fir die Industriebetriebe, die glinstigen Windverhaltnisse und
eine gute Anlage der Grunflachen. Als Hauptemittent ist der Verkehr anzusehen. Hier sind
Verbesserungen in Verkehrsfiihrung und -fluB méglich, die dann zur Verringerung der Luftverun-
reinigung beitragen kénnen.

Abstract: The air pollution in Osnabriick was analysed by measuring concentration and
distribution of most importantindicators like sulphur dioxide, lichens, carbon monoxide and noise.
The contamination proved to be slight because of severe laws for industries, fair wind speed, and
good quality of grounds. The eminent traffic emissions could be diminished by better traffic
planning and circulation.
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1. Einleitung

In der Neuen Osnabriicker Zeitung (NOZ) vom 2. 8. 1980 stand eine kurze Notiz zur
Schadstoffbelastung der Osnabriicker Luft. Darin war zu lesen, daB schon 1972/73
und neuerdings wieder 1979 im Auftrag des Sozialministeriums Messungen vorge-
nommen worden seien, ohne daB ein Uberschreiten zulassiger Richtwerte festgestellt
werden konnte. Betrachtet man auBerdem die von Becker (1972) entworfene Karte, in
der die bioklimatischen Zonen in der Bundesrepublik Deutschland nach Belastungs-,
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Schon- und Reizstufen aufgeteilt sind, so liegt Osnabriick sogar in der glinstigsten
Schonstufe und ist nicht, wie viele andere Stédte, als belasteter Verdichtungsraum
eingestuft.

Andererseits sind in Osnabriick rund 7000 Betriebe angesiedelt (STADT OSNA-
BRUCK 1975), zu denen auch einige GroB3betriebe mit erheblicher Umweltbeeinflus-
sung gehéren, so daB z.B. eine kontinuierliche Uberwachung der Luftreinhaltung in
Immissionskatastern fiir erforderlich gehalten wird (NIEDERSACHSISCHE LANDES-
REGIERUNG 1974).

Diesen zunachst widersprichlich scheinenden Angaben wurde im Rahmen eines
Umweltschutzpraktikums unter Mitwirkung von Studenten lber mehrere Jahre und
durch eigene Untersuchungen nachgegangen. Ziel der Arbeit war es, durch eigene
MeBwerte die Widerspriiche aufzuklédren und dariiber hinaus mégliche Schwerpunkte
der Belastung herauszufinden; dazu wurde auch der Larm als ,,Verschmutzungsfak-
tor” im weiteren Sinne mit in die Untersuchungen einbezogen.
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2. Material und Methoden

Den friiheren Immissionsmessungen (NIEDERSACHSISCHER SOZIALMINISTER
1973) lag ein festes MeBstellennetz zugrunde (Abb. 1), das auch fiir die eigenen
Untersuchungen herangezogen wurde. Auf diese Weise lieBen sich die einzelnen
Werte direkt miteinander in Beziehung setzen. In jedem Planquadrat wurden folgende
Faktoren untersucht:

2.1. Schwefeldioxid (SO,)

Das SO, wurde mit Hilfe des Gasspurgerates der Firma DRAGER und einem entspre-
chenden Testréhrchen (SO, 0,1/a) gemessen. Damit kann man normalerweise 0,1 bis
3 ppm SO, gut messen. Infolge der gewdhnlich niedrigeren MeBwerte ist jedoch eine
Erweiterung des MeBbereiches auf 0,05 bis 1,5 ppm notwendig, was durch eine
Erh6éhung der Hubzahl ohne weiteres méglich ist. 1 ppm SO, entspricht 2,67 mg SO,/
m? Lutt.

2.2. Flechtenbewuchs

Die Kartierung der Flechten erfolgte nach dem Verfahren von ReicHELT (1976). Danach
wird an einem Standort der maximale Deckungsgrad an etwa 10 Bdumen ermittelt.
Der Mittelwert gilt als maximaler Deckungsgrad des Standortes und wird in die Karte
eingetragen. Aus den eingetragenen Werten lassen sich verschiedene Flechtenzonen
ermitteln. Dazu wird eine Abstufungsskala festgelegt:

Stufel = 0- 5% Deckungsgrad
Stufell = 6-10% Deckungsgrad
Stufe lll = 11-20% Deckungsgrad

Stufe IV = > 20% Deckungsgrad
Die Orte gleicher Flachendeckung werden durch Linien miteinander verbunden.
Dadurch ergeben sich mehr oder weniger konzentrisch angeordnete Ringe mit einer
Flechtenwiste im Innern und stufenweiser Zunahme der Flechtendeckung nach
auBen.

2.3. Staub

Das Staubsammelger&t CH 290 von DRAGER entspricht im wesentlichen dem Gasspiir-
gerat. Es hat lediglich einige vorgeschaltete Filter zum Auffangen der Staube.

2.4. Kohlenmonoxid (CO)

Auch die Messung von CO erfolgte mit dem Gassplirgerédt von DRAGER und einem
entsprechenden Testréhrchen (CO 5/c).

2.5.Larm

Zur Schallmessung wurde das SchallpegelmeBgerat 2219 von BRUEL & KJAeR benutzt,
das mit dem akustischen Kalibrator 4230 der gleichen Firma geeicht wurde.
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Die gemessenen Werte stellen jeweils Mittelwerte mehrerer Wiederholungen dar. Da die
Analysen zum Teil von einer Vielzahl verschiedener Personen gemacht wurden, ist vor allem bei
der Larmmessung (wegen der relativ komplizierten DIN-Vorschrift) mit einer gréBeren Schwan-
kungsbreite zu rechnen.

Die Untersuchungen erfolgten im wesentlichen in den Monaten Februar bis Juli der Jahre 1974
bis 1980.

AuBer an den Wochenenden wurden die einzelnen Faktoren taglich mindestens einmal in der
Zeit von 14.00-18.00 Uhr gemessen.

3. Untersuchungen zur Luftverschmutzung

Luftverunreinigungen kénnen in vielféltiger Weise direkt oder indirekt auf Menschen,
Tiere, Pflanzen oder Materialien einwirken. Nach Lous (1975) unterscheidet man:

1. Unwesentliche Immissionen = keine Beeinflussung der Umwelt

2. Beachtliche Immissionen = kurzfristige Stérung ohne Folgeerscheinungen

3. Wesentliche Immissionen = Auftreten irreversibler Schaden im Mikrobereich
4. Unzumutbare  Immissionen = Auftreten sichtbarer, starker Schéaden

In einzelnen Féllen, z.B. London, Maastal oder dem Ruhrgebiet, ist deutlich gewor-
den, wie nachteilig sich eine zu starke Verschmutzung auswirken kann (z.B. GRAND-
JEAN 1973). Es ist daher unerlaBlich, Grenzwerte fir den Gehalt der Luft an bestimmten
Stoffen festzusetzen. Dabei sind MAK-Wert und MIK-Wert zu unterscheiden: MAK =
Maximale Arbeitsplatzkonzentration gibt diejenige Konzentration eines Stoffes in der
Luft an, die nach dem derzeitigen Wissensstand auch bei langfristiger Einwirkung die
Gesundheit des Menschen nicht schadigt. MIK = Maximale Immissionskonzentration
ist die Konzentration luftverunreinigender Stoffe in der freien Atmosphére, die fir den
Menschen bei bestimmter Dauer und Haufigkeit als unbedenklich gilt (siehe Tabelle
1).

Da die Dauer der Immissionsbelastung entscheidend fiir deren Wirkung ist, werden in
den gesetzlichen Vorschriften (TA-Luft = Technische Anleitung zur Reinhaltung der
Luft) Langzeitwirkungen (IW;) und Kurzzeitwirkungen (IW,) unterschieden.

Tab. 1 MIK-Werte einiger luftverunreinigender Stoffe in der Bundesrepublik Deutschland
(vereinfacht aus Lous 1975)

Kurzzeitwert Dauerwert
Stoff IW2 mg/m?® VDI IW1 mg/m3 VDI
Benzin 240 80
Benzol 10 3
Chlor 1,5 0,3
Salzsdure 1,4 0,7
Schwefelwasserstoff 0,3 0,15
502 0,75 0,5
N02 20 1,0
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3.1. Schwefeldioxid

Schwefeldioxid entsteht bei der Verbrennung von fossilen Brennstoffen (Kohle, Ol)
und ist daher in der ganzen Welt als gasférmige Luftverunreinigung verbreitet, vor
allem Uber Industriegebieten und Stédten. SO, hat normalerweise einen stechenden
Geruch und wirkt als Reizgas auf die Schleimh&ute. Jedoch kénnen Schéden an
Pflanzen schon durch Konzentrationen ausgeldst werden, die von den menschlichen
Sinnesorganen noch nicht wahrgenommen werden kénnen. Laut VDI-Richtlinie 2108
(1961) verursacht SO, ,in Konzentrationen von rund 100 cm®*m?® und mehr einen
starken Stimmritzenkrampf, der bei massiver Einwirkung zu akuter Erstickung fiihren
kann“. Normalerweise kommt es jedoch nur zu ,entziindlichen Schwellungen der
Schleimhaute und zu einem Krampf der Muskulatur in den Bronchien®. Der Schwellen-
wert fiir die Wahrnehmung von SO, wird mit 0,3 bis 1,0 cm®m?® angegeben (siehe VDI-
Richtlinie 2108). Als Grenzwerte sind gesetzlich festgelegt (TA-Luft 1974):

MIK, fir Dauereinwirkung (= IW;) = 0,140 mg/m3

MIK fir Kurzzeitwirkung (= IW,) = 0,40 mg/m®
Die Bedeutung dieser Werte 148t sich aus der Abb. 2 ablesen.
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Das Ergebnis der eigenen Untersuchungen ist in Tabelle 2 wiedergegeben. In jedem
Planquadrat ist zur besseren Orientierung ein charakteristisches Gebaude, Gelande
oder eine wichtige StraBe angegeben. Da die Analysen nicht kontinuierlich das ganze
Jahr Gber gewonnen wurden, sind die Zahlen nur als IW,-Werte zu verstehen, die mit

der gesamten Schwankungsbreite der Messungen von 1974—-1980 aufgefiihrt sind.

Tab. 2 Verteilung der SO.Immissionen im Stadtbereich von Osnabriick (in mg SO./m?® Luft)

5 Sonnenhiigel-Vehrter

65,8
50~ 74

11 Vehrter-wakhegge

71,3
68 - 85

17 Knoll-/In der Dodesh.

67,5
65 - 70

! Hafen-Westerberg

73,2
65 - 77

6 Hafen-Siintel

80,0
70 - 85

12 Wakhegge-Kabelmetall

66,2
55 ~ 75

18 Gartlage

55,0
44 - 62

22 Bremer-Schinkelberg

76,4
73 - 80

2 Westerberg-Lotter

69,5
59 - 79

7 Innenstadt-Hasetor-Dom

73,5
65 - 80

13 Kabelmetall-Hbf

66,0
45 - 78

19 Buersche-Bremer

70,5
65 - 74

23 Schinkel-Belmer

71,3
68 - 77

3 Lotter-Gymn. Wiiste

8 Hoffmeyerpl.-schloB

14 Hbf-Rosenplatz

20 Karmann-Kldckner

24 Kk18ckner-Bhf-Karmann

65,2 83,5 70,8 68,0 69,5
50 - 79 75 - 88 58 - 79 56 - 75 67 - 72
4 Gymn.-Ei 9 Li g 15 Rosenplatz-Friedhof 21 Meller 25. Fledd
55,5 70,8 79,5 63,5 72,0
51 - 58 58 - 79 74 - 85 48 - 76 69 - 75
10 Kalkhiigel-Sutthauser 16 ziegenbrink-Iburger
75,0 75,0
70 - 78 70 - 80
1.2 s
Gesamtmortalitat Hannover
- ——=— Gesamtmortalitt Niedersachsen
............ S0> - Gehalt
1,157 2
1.7
1,05
1
0,954
0,91
0,85+
5

Mai Juni Juli Aug.  Sept. Okt. Nov. Dez.

Marz  April

Jaln. Felbn
Abb. 3: Saisonkomponenten der Gesamtmortalitét in Hannover und Niedersachsen (ausgenom-
men Hannover) und des SO,-Gehaltes, jeweils bezogen auf den Jahresdurchschnitt (nach

HECKER, BAsLER und WoOLF 1975)
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Die Zahlen deuten auf eine relativ geringfiigige Belastung in den Gebieten Hafen,
Innenstadt und Fledder hin, sowie an den stark befahrenen StraBen wie z.B. Vehrter
Landstr., Lotter, Iburger, Hannoversche oder auch Belmer StraBe, wo in der Regel
auch einige Kleingewerbebetriebe zu finden sind. Da mit dieser Methode nur Werte =
0,05 mg SO./m?® Luft gemessen werden kénnen, muB zwangsléufig die Luftverunreini-
gung in den Planquadraten ohne Zahlen darunter liegen. Auswirkungen der SO,-
Verschmutzung wie z.B. in Hannover (Abb. 3) sind also in Osnabriick nicht zu
erwarten.

3.2. Flechtenbewuchs

Wie oben erwahnt, reagieren Pflanzen am empfindlichsten auf SO, und zwar
insbesondere die Rindenflechten. Ein Phdnomen, das schon lange bekannt ist (siehe
z.B. STeINER 1957) und zur Charakterisierung des Klimas und der Luftverunreinigun-
gen von Stadten benutzt wurde. Durch eine Flechtenkartierung bekommt man einen
Uberblick Gber Anzahl und Verteilung der einzelnen Flechten und kann dadurch
Ruckschlisse auf Verunreinigungsquellen ziehen (vergleiche REGIONALE PLA-
NUNGSGEMEINSCHAFT 1972). Die Ergebnisse der Flechtenkartierung in Osna-
briick sind zum besseren Versténdnis in einer etwas groberen, vereinfachten Darstel-
lung eingezeichnet (Abb. 4).

Aus der Abb. 4 geht hervor, daB im Hafen die geringste Flechtenbedeckung
vorherrscht, wéhrend um die Industriebetriebe herum immerhin Stufe Il erreicht wird,
die erstaunlicherweise auch in der Wiiste gemessen wurde. Der Innenstadtbereich
rechnet zwar ebenfalls schon zur Stufe Il, die Werte liegen jedoch im einzelnen nur
auBerst geringfligig Uber denen der Stufe I. Eine ausgesprochene Flechtenwiiste wie
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Abb. 4: Flechtenwachstum im Stadtbereich Osnabriick
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andere Stédte (z.B. Saarbriicken, Frankfurt) hat Osnabriick also nicht; die Luft ist
daher als gut zu bezeichnen. Die deutlich sichtbare Schadigung der Flechten deutet
jedoch an, daB Aufmerksamkeit geboten ist und eine Verschlechterung nicht eintreten
sollte.

3.3. Staub

Feste Bestandteile verunreinigter Luft, die einen Durchmesser von 0,1 bis 200 u
besitzen, werden als Staub bezeichnet (Lous 1975). Besonders geféhrlich sind die
kleinsten Staubteilchen, da sie wegen ihrer geringen GroBe in die Atemwege
eindringen und sich in den Lungen ablagern kénnen. In der TA-Luft (1974) sind die
Grenzwerte flr nicht gefahrdende Stdube mit einer PartikelgréBe unter 10 um
festgelegt: IW; = 0,10 mg/m® und IW, = 0,20 mg/m®. Weitere Einzelheiten zur
Einteilung und Bedeutung werden von THoME (1976) angegeben und sind auch in den
VDI-Richtlinien 2031 (1962) und 2305 (1965) nachzulesen.

Der Staubgehalt der Osnabriicker Luft unterlag im Untersuchungszeitraum so starken
Schwankungen, daB auf eine detaillierte Auswertung verzichtet werden muBte, zumal
die Werte deutlich unter denen vergleichbarer Analysen lag (NIEDERSACHSISCHER
SOZIALMINISTER 1973). Das DRAGER-Staubsammelgerét ist fur diese Art der
Messungen offensichtlich nicht so gut geeignet wie das BERGERHOFF-Gerat.

3.4. Kohlenmonoxid

CO ist einer der geféhrlichsten Verunreinigungsfaktoren, da es als farb-, geruch- und
geschmackloses Gas durch die Sinnesorgane nicht wahrgenommen werden kann.
AuBerdem besitzt es eine groBe Affinitat zum Hdmoglobin, was zur Sauerstoffknapp-
heit im Blut fiihrt. Die Grenzwerte betragen IW; = 10 mg/m® und IW, = 30 mg/m® (TA-

Tab. 3 Abgase von Kraftfahrzeugen nach DREYHAUPT (1971)

Kraftfahrzeuge mit
Abgaskomponente Ottomotor Dieselmotor
kg/1000 1 Treibstoff kg/1000 1 Treibstoff

Aldehyde (HCHO) 0,5 1,2
Kohlenmonoxid 274 Zed
Kohlenwasserstoffe (C) 24 16,4
3,4 - Benzpyren 72 mg 105 mg
Stickoxide (NOZ) 13,5 26,4
Organ. Sduren 0,5 37
Schwefeldioxid P | 4,8
Feststoffe 1,4 13,2
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Luft 1974). Werte, die in Stadten haufig sogar Uberschritten werden. MengenmaéBig ist
namlich Kohlenmonoxid nach dem Kohlendioxid die starkste Luftverunreinigung
(Leithe 1975), die in direkter Abhangigkeit zum Verkehrsaufkommen steht (Jost
1974), da die Auspuffgase der Autos immerhin 5-10% (Volumen) CO enthalten (siehe
auch Tabelle 3).

Es besteht weitgehende Einigkeit dariiber, daB 80% der Belastung der Atmosphére
mit CO dem Betrieb von Verbrennungsmotoren anzulasten ist (DFG 1978). Die
Untersuchungen zum CO-Gehalt der Luft missen also stets mit einer Messung der
Verkehrsdichte kombiniert werden.

Tab. 4 Verteilung der CO-Immissionen im Stadtbereich von Osnabriick (Durchschnitts- und
Extremwerte in mg CO/m?® Luft)

5 Sonnenhiigel-Vehrter

2,35
1,52 - 2,93

11 Vehrter-Wakhegge

2,19
0,94 - 5,85

17 Knoll-/In der Dodesh.

1,95
1,46 - 2,93

1 Hafen-Westerberg

2,57
0,47 - 5,85

6 Hafen-Siintel

3,72
1,99 - 5,85

12 Wakhegge-Kabelmetall

1,35
0,70 - 2,93

18 Gartlage

2,34
0,59 - 4,68

22 Bremer-schinkelberg

1,76
0,12 - 2,93

2 Westerberg-Lotter

2,96
1,64 - 5,85

7 Innenstadt-Hasetor-Dom

4,19
1,52 - 9,36

13 Kabelmetall- Hbf

1,71
0,35 - 2,93

19 Buersche-Bremer

2,28
0,94 - 4,33

23 Schinkel-Bremer

2,40
0,59 - 5,90

3 Lotter-Gymn.MWiste

8 Hoffmeyerpl.-SchloB

14 Hbf-Rosenplatz

20 Karmann-Kléckner

24 Kldckner-Bhf-Karmann

2,50 5,86 7,45 5,02 2,29
0,59 - 4,68 0,47 - 11,7 0,82 - 35,10 1,87 - 9,95 0,35 - 5,85
4 Gymn.- Eisenbahntrasse 9 Limberger-Sutthauser 15 Rosenplatz-Friedhof 21 Meller: che 25 Fledde. he
1,12 1,35 3,01 2,79 3,51
0,59 - 1,99 0,12 - 2,57 0,59 - 8,78 0,94 - 11,7 0,59 - 5,90

10 Kalkhiigel-Sutthauser

1,46
0,97 - 1,95

16 ziegenbrink-Iburger

2,80
0,97 - 5,85

Die Ergebnisse der CO-Untersuchung fiir Osnabriick sind in Tab. 4 zusammengefaBt.
Es sind sowohl der Durchschnittswert (= IW,) als auch die jeweiligen Extremwerte
angegeben, um die z.T. sehr groBe Streuungsbreite, in diesem Fall abhangig vom

Tab.5 Verkehrsumfang einiger ausgesuchter StraBen in Osnabriick. Zahlenangaben in Kfz/Std.

Neuer Graben 1330 Sutthauser Str. 446
Konrad-Adenauer-Ring 1330  Iburger Str. 917
Johannistorwall 1330 Meller Str. 599
SchloBwall 1330 Hannoversche Str. 502
Heger-Tor-wWall 1700 Alte Poststr. 661
Erich-Maria-Remarque-Ring 1583 Vehrter Landstr. 340
Wachsbleiche 186 Lotter Str. 714
ROmereschstr. 585 Bremer Str. 527
Parkstr. 435 Kurt-Schumacher-Damm 810
Hansastr. 1257

225



Verkehr, wiederzugeben. Auch hier liegen die héchsten Werte mit 7,45 und 5,86 mg
CO/m3 Luft im Innenstadtbereich. Der hdchste gemessene Einzelwert an der Kreu-
zung Mdoser-/Wittekindstr. betrug wéhrend der Hauptverkehrszeit immerhin 35,1 mg
CO/m®. Zum Vergleich dazu sind in der folgenden Tabelle die Ergebnisse der
Verkehrszahlung von 1973, erganzt durch Werte aus anderen Z&hlungen (TUV 1980,
LAND NIEDERSACHSEN 1975 und eigene Angaben) angegeben (Tab. 5). Die
Tabelle gibt die zentrale Bedeutung der Ring- und AusfallstraBen wieder.

3.5. Larm

Larmschwerhdrigkeit oder -taubheit ist heute die mit Abstand haufigste Ursache von
Berufskrankheiten (HorFrmann & von LUPKE 1976). Da gerade im Stadtbereich die
Menschen vielfaltigem Larm von Verkehrsmitteln, Industriewerken, Baustellenu.a.m.
ausgesetzt sind, ist es unbedingt notwendig, auch diese Belastigung in Untersuchun-
gen zur Luftverschmutzung mit einzubeziehen. Die Schallpegel verschiedener Geréu-
sche zeigt vergleichend Abb. 5.

Zur objektiven Bewertung des Larms wird der Schallpegel gemessen und die
PegelgréBe in Dezibel — dB(A) — angegeben. Wegen des logarithmischen MaBstabes

dB(A)

Propeller- Weltraum-
PreBluft- :I'.‘";“’ Diisenjager rakete aus
hammer S ot beim Start der Nahe

Beatkapelle beim Start

2 Personen in

Lkw
Unterhaltung | (Verkehr) | Staubsauger | Motorrad

Flistern Wecker

Abb. 5: Schallpegel verschiedener Gerausche (FAHRENBERGER und MULLER 1972)
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entstehen gelegentlich MiBverstandnisse. So entspricht z.B. jede Verdoppelung der
Schallintensitat einer Pegelerhhung von 3 dB(A). Aus Abb. 5 geht hervor, daB ein
normales Gesprach zweier Personen etwa 50 dB(A) entspricht, LkW-Verkehr dage-
gen 70 dB(A). Das scheint zunachst wenig mehr zu sein, in Wirklichkeit ist es jedoch
bereits eine fast 100fach hohere Intensitét. Als Grenzwert fiir gehrschéadlichen Larm
wird 90 dB(A) angegeben (FLeiscHER 1974). Nach der ISO (= Internationale Standardi-

Tab.6 Verteilung der SchallpegelmeBwerte im Stadtbereich von Osnabriick (Durchschnitts- und
Extremwerte in dB(A))

5 Sonnenhiigel-Vehrter

0,13 - 0,27

11 vehrter-wakhegge

0,05 - 0,16

17 Knoll-/In der Dodesh.

1 Hafen-Westerberg

0,05 - 1,1

6 Hafen-siintel

0,05 - 0,13

12 Wakhegge-Kabelmetall

18 Gartlage

22 Bremer-Schinkelberg

2 Westerberg-Lotter

0,13 - 0,15

7 Innenstadt-Hasetor-Dom

0,05 - 0,30

13 Kabelmetall-Hbf

19 Buersche-Bremer

23 Schinkel-Belmer

0,05 - 0,08

3 Lotter-Gymn. Wiste

8 Hoffmeyerpl.-SchloB

14 Hbf-Rosenplatz

20 Karmann-KlSckner

24 Klockner-Bhf-Karmann

0,06 - 0,13 0,05 - 0,08 0,05 - 0,08 0,05 - 0,08
4 Gymn.-Eisenbahntrasse | 9 Limberger h 15 Rosenplatz-Friedhof 21 Meller: 25 Fledder
0,20 - 0,27
10 Kalkhigel-Sutthauser 16 ziegenbrink-Iburger
0,05 - 0,13
/\\ < /
9 J o 1& °o
\T_% h y
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Abb. 6: Verkehrsschwankungen im Laufe eines Tages in der Osnabricker Innenstadt
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sierungs-Organisation) liegt das Null-Risiko l&rmbedingter Hérschaden bei einem
Dauerschallpegel von 80 dB(A) (KLosTERKOTTER 1973). Weitere Erlauterungen sind
aus den ausfihrlichen Erklarungen von HorFrMANN & VON LUPKE (1976) zu entnehmen.

Wie aus der Larmkarte von Osnabriick (Tab. 6) ersichtlich ist, sind insbesondere der
Innenstadtbereich und die stark befahrenen AusfallstraBen einer Larmbelastung von
rund 70-80 dB(A) ausgesetzt. Der Spitzenwert liegt mit 83,5 dB(A) im Bereich des
Neuen Grabens. Die starker befahrenen StraBen wie Hansa-, Iburger, Sutthauser
oder Bremer StraBe mit Werten zwischen 75 und 80 dB(A) haben zwar nur die halbe (!)
Intensitat des Spitzenwertes, sie liegen aber trotzdem noch deutlich Gber den Werten
aus Bereichen mit gr6Berem Anteil von Wohnsiedlungen ohne starken Durchgangs-
verkehr (Planquadrat 4, 12, 18). Der Schallpegel steigt insbesondere dort, wo viele
Ampeln vorhanden sind (Innenstadt) oder wo Steigungen bewaéltigt werden missen
(Bremer Str.). Bei der Angabe der Werte ist zu beriicksichtigen, daB sie nicht wie in den
DIN-Vorschriften angegeben im Zeitraum von 6—22.00 Uhr gemessen werden konn-
ten, sondern nur von 13-18.00 Uhr. Nach HerTeL (1977) ist gerade dann der Verkehr
sehr stark (Abb. 6). Die tatséchlichen Tagesdurchschnittswerte liegen daher etwas
niedriger.

4. Diskussion

Vergleicht man alle untersuchten Faktoren miteinander, ist zu erkennen, daB fir
Osnabriick nicht die Industrie der stérkste Emittent ist, sondern der Verkehr eindeutig
dominiert. Nicht nur die Stadt Osnabriick als solche wird durch den Verkehr gepragt—
allein die Netzdichte der StraBen liegt fast 200 m/km? iiber dem Landesdurchschnitt
(BEHr 1971) —, sondern auch die Luftverschmutzung. Verunreinigungen durch die
Industrie sind durch die strengen Auflagen (z. B. TA-Luft) geringer geworden und gut
Uberwachbar, zumindest, was die ,géngigen” Verschmutzungsfaktoren angeht. Nach
neueren Ergebnissen’ (TUV 1980, siehe auch NOZ vom 2. 8.80) ist die SO,-Bela-
stung um 20 bzw. 10% und die Staubmenge um fast 50% zurlickgegangen (Tab. 7).

Der Grund fir diesen Rlckgang ist der Einbau von entsprechenden Filter- oder
Waschanlagen bei den einzelnen Firmen. Z.B. hat laut NOZ vom 11.6.1980

Tab.7 Vergleich der SO, bzw. Staub-Belastung von 1973 und 1980

502 in mg/m® Luft Staub in g/m?/Tag
1973 1980 1973 1980
IWI-Wert 0,05 0,041 0,160 0,093

IWZ—Wert 0,16 0,144 0,200 0,124

! Die genauen Ergebnisse sind erst zwei Jahre nach AbschluB der eigenen Arbeit veréffentlicht
worden, z.B. in STADT OSNABRUCK: Die Osnabriicker Luft — wie sauber ist sie noch?
Stadtplanungsamt 1982, Heft 37.
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Kabelmetall eine Entstaubungsanlage in Betrieb genommen, die die bisherige Reduk-
tion der alteren Filter von 45 kg Staub/Std. auf 900 g/Std. noch einmal auf rund 20 mg/
Std. senkt. Allerdings wiesen schon 1977 Jinicke & WEIDNER nach, daB ,,der blaue
Himmel den Charakter einer optischen Tauschung annimmt®, weil SO, und Staub
gegeniber allen anderen Belastungsfaktoren eine Sonderentwicklung durchlaufen:
~Schwefeldioxid und Staub, die beiden Schadstoffe, die lange Zeit (zu Unrecht) als
Leitindikatoren der Luftbelastung angesehen wurden, weisen ganz lberwiegend
ricklaufige Immissionskonzentrationen auf.“ Flr Osnabrick bedeutet dies eine
verstarkte Uberwachung auch anderer moglicher Immissionsfaktoren der einzelnen
Betriebe, will man nicht Uberraschungen erleben wie z. B. in Lengerich, wo Schaden
auftraten, obwohl die gesetzlichen Richtlinien genau eingehalten wurden (TUTORIUM
UMWELTSCHUTZ 1979) oder durch Schadstoffe, die gar nichtim Untersuchungspro-
gramm standen. Immerhin stimmen die bisherigen Ergebnisse fur Osnabriick optimi-
stisch.

Hinsichtlich des Verkehrs ist allerdings so schnell keine Anderung zu erwarten. Bei
einem Verkehrsaufkommen von rund 370000 Fahrzeugen pro Tag (ScHUBERT 1972)
kann man sich leicht ausrechnen, welch enorme Belastung sie verursachen: etwa
114000t CO/Jahr und rund 2000 t SO,/Jahr (Zahlenangaben umgerechnet nach
BUNDESMINISTER DES INNERN 1971). Die Abhangigkeit des CO-Gehaltes vom
Verkehrsaufkommen zeigt sich deutlich z. B. in den Planquadraten 5-10 (Tab. 8).

Tab.8 Verkehrsaufkommen in Kfz/Std. und CO-Gehaltin mg/m® Luftin den Planquadraten 5-10

5 6 7 8 9 10
Kraftfahrzeuge 340 585 1257 1330 446 446
co 2,35 3,72 4,19 5,86 1,35 1,46

Mit steigendem Verkehrsaufkommen (Planquadrat 5-8) steigt auch der CO-Gehalt
von 3,72 auf 5,86 mg/m?®. Diese Beziehung trifft jedoch nicht immer zu, wie die Zahlen
der Planquadrate 9 und 10 beweisen. Das liegt an der Windabhéngigkeit der CO-
Ausbreitung (Abb. 7).

ppm CO
20
o \\
Untertihrungen
10 StraBen
5
Abb. 7: Abhéngigkeit des CO-Gehaltes

einzelner StraBen von der Windgeschwin-
1 2 3 4 5 mlsec digkeit (nach DEIMEL 1974)
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In den &uBeren Planquadraten 9 und 10 ist wegen der geringeren Bebauungsdichte
ein gréBerer EinfluB des Windes auf den CO-Gehalt méglich.

Auch der Larm ist in erster Linie vom Verkehr abhangig (Tab. 9), da der Industrielarm
weitgehend von Autogerduschen {iberdeckt wird (siehe auch TUV 1980).

Tab.9 Verkehrsaufkommen in Kfz/Std. und Larm in dB(A) in den Planquadraten 5-10

5 6 7 8 9 10
Verkehr (Kfz) 340 585 1257 1330 446 446
L&rm 65,8 80,0 73,5 83,5 70,8 75,0

Die Abhangigkeit ist jedoch nicht ganz so deutlich wie bei CO. Da in der Regel in der
N&he von Kreuzungen gemessen wurde, kann der Wert vom Schallpegel der
verschieden stark befahrenen QuerstraBen beeinfluBt sein oder auch die unterschied-
lich reflektierende Bebauung eine Rolle spielen. Besonders stérend wirkt sich der
stoBartige Verkehr (Ampelsteuerung) aus; beim Ubergang von Rot auf Griin kann ein
Pegelsprung von 18 dB(A) auftreten (BUNDESMINISTER DES INNERN 1971). Eine
mégliche Abhilfe der CO- und L&rmbelastung wére die Verbesserung des Verkehrs-
flusses in Osnabriick durch eine geeignetere Ampelschaltung als bisher. In einer
diesbeziglichen Untersuchung hat Osnabriick duBerst schlecht abgeschnitten (der
genaue Artikel in der NOZ lieB sich leider nicht mehr ermitteln). Ein weiterer Weg wére
eine Verkehrsberuhigung an einigen neuralgischen Punkten, wie sie z.B. im Bereich
des Gustav-Heinemann-Platzes durchgefiihrt wird (STADT OSNABRUCK 1979, TUV
1980). Bei der kiinftigen Fortschreibung des Generalverkehrsplanes der Stadt Osna-
briick sollten solche Mdglichkeiten starker als bisher beriicksichtigt werden. Die
Forderung einer drastischen Verminderung des Verkehrs und der alternativen Benut-
zung des Fahrrades (DEUTSCHER NATURSCHUTZRING 1980) ist in diesem
AusmaB wohl unrealistisch.

Der eingangs erwahnte Widerspruch besteht nicht: Durch entsprechende Auflagen
sind die Betriebe gezwungen, das AusmaB der Luftverunreinigungen zu verringern.
Hinzu kommen die glinstigen Windverhéltnisse: , Diese Einfllisse wirken sich dahinge-
hend aus, daB im Winter das nach Westen hin offene Tal in Verbindung mit den in
dieser Jahreszeit vorherrschenden Ostwinden besser be- bzw. entliftet wird als inder
Ubrigen Jahreszeit. Bei den im Sommer Uberwiegenden Westwinden bilden die im
Osten liegenden Hiigel und H6henziige vermutlich eine Sperre, so daB es zu héheren
Immissionen bei Westwind kommt“ (NIEDERSACHSISCHER SOZIALMINISTER
1973). Auf diese Weise lassen sich auch die hdheren SO,-Werte in der Wiste
erklaren.

Ein weiterer Pluspunkt ist die Planung und Anlage der Griinflichen in Osnabriick. Die
sogenannten ,Griinen Finger* (STADT OSNABRUCK 1977) deuten darauf hin, daB
eine isolierte Griinfliache keinerlei Verbesserung bringt (SPerBer 1974), sondern erst
die kontinuierliche Fortsetzung der Anlagen von der City bis zum Stadtrand in der Lage
ist, tatsachlich verbessernd auf die Luftqualitat einzuwirken (NOZ vom 5. 7. 1980).
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Insgesamt gesehen ist die Luftverunreinigung in Osnabriick recht glinstig zu beurtei-
len: Bleiben die ,Griinen Finger* bestehen, wird etwas zur Verbesserung des
Verkehrsflusses getan und die Industrie weiterhin gut Gberwacht, so sollte dieser
Zustand sich sogar noch verbessern lassen.
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