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Es ist allerhéchste Zeit fiir eine breite, weltweite, 6ffentliche
Diskussion und fir konsequentes Handeln zur Reduzierung

des Luftverkehrs.
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Energiesteuer und Mobilitct

Seit 1. Juni 1996 werden Strom und Gas mit einer
Energiesteuer belegt. Der Verkehr hingegen, der
seinen Energiebedarf fast zur Génze aus Treibstof-
fen deckt, bleibt bei der jetzigen Besteuerung vol-
lig unbelastet, obwohl er die gréiten Wachstums-
raten im Energieverbrauch aufweist. Nur eine Be-
steuerung der Treibstoffe kann auch beim Energie-

verschwender Verkehr das Sparen bewirken.

Um neben dem Effekt der
Budgetsanierung auch einen
okologischen Effekt bei der En-
ergiesteuer zu erzielen, diirfen
die Treibstoffe nicht von der
Energiesteuer ausgenommen
werden. Die Energiesteuer be-
trigt je nach Verrechnungsein-
heit etwa 10 Groschen je Kilo-
wattstunde Strom und 6 Gro-
schen je Kilowattstunde Gas.
Unter der Annahme, daf} Treib-
stoffe mit einem gleich hohen
Steuersatz je Kilowattstunde
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belegt werden wie er fiir Gas
vorgesehen ist, miifite die Ener-
giesteuer fiir einen Liter Nor-
malbenzin 45 Groschen und fiir
Diesel 52 Groschen betragen.

Die Mineraldlsteuer ist
kein Ersatz fir eine
Energiesteuer auf
Treibstoffe

Eine Energiesteuer auf Treib-
stoffe mufl so wie die Mehr-
wertsteuer getrennt von der Mi-
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verniinftige Raumordnungs- un
Luftverkehrspolitik zu erreiche:
dafl der wirtschaftlich notwer
dige Luftverkehr (Fluglinier
und Geschiftsverkehr) unter At
wigung des Einsatzes ander
Verkehrstrager (Eisenbahn
ordnungsgemal und ausreichen
abgewickelt werden kann.

Informationen zum Thema:Internati
nale Plattform gegen Flugemissione
¢/o Dachverband fiir Natur- und Ui
weltschutz in Siidtirol, Kosplarz 1
1-39100 Bozen, Tel. 0039/471-973700

Osterr: Plattform Fluglirm
Am Schéonberg 9, A-2500 Sooss

Private Oko-
bilanzen gehen
nicht mehr auf

Gut gemeinte Energiespar-
maBnahmen im privaten Be-
reich kénnen die zuneh-
mende Umweltbelastung
durch den Verkehr nicht auf-
wiegen. Wenn beispiels-
weise der Besitzer einer Alt-
bauwohnung sein Domizil
vorbildlich nach neuestem
Standard isoliert und an-
schlieBend auf die Maledi-
ven jettet, werden bei die-
sem Flug pro Passagier 1,7
Mio. Tonnen CO2 freige-
setzt. Das ist mehr als der
Sanierer wahrend einer
Heizperiode spart. Ebenso
kann die beste Wérmedam-
mung einer 140-Quadrat-
meterwohnung den durch-
schnittlichen  Benzinver-
brauch fir taglich 10 km Au-
tofahrt nicht ausgleichen.

HEFT 4 - 19¢



neraldlsteuer eingehoben
werden. Energie- und Mine-
raldlsteuer zu vermischen wi-
derspricht der Forderung nach
Transparenz und Kostenwahr-
heit. Die Mineral6lsteuer ist
eine Leistung, die (fast) nur
vom motorisierten Stralenver-
kehr erbracht wird und daher
auf dessen ,,Guthabenkonto® zu
verbuchen ist.

Eine Energiesteuer auf Treib-
stoff hingegen, wire keine Lei-
stung, die als ,,Guthaben“ des
Straflenverkehrs verbucht wer-
den konnte, wenn diese Ener-
giesteuer in gleicher Hohe auch
fir alle anderen Energietriger
gilt. Um zur Kostenwahrheit zu
kommen, diirfen nur die KFZ-
spezifischen Einnahmen gegen
die Kosten aufgerechnet wer-
den, mit denen der Kfz-Verkehr
die Allgemeinheit belastet.
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Benzin so biilig wie vor 15 Jahren
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Bahntarif fir
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Daten: OSTAT, 0BB .
Grafik: VCO Verkehrsclub Osterreich 1996

Vom 3-Liter- :

Auto keine S »Einkaufs
uto keine Spur verkehr =
Der durchschnittliche Treib- Nahversorgung

stoffverbrauch neuzugelassener versus

Aut 100 Kilometer ist i o
utos pro omeel 18 1 Einkaufszentren”

den letzten 15 Jahren um etwa
ein Viertel gesunken. Trotzdem
sinkt der Gesamtbedarf an
Treibstoff in Osterreich nicht.
1994 wurde Gsterreichweit dop-
pelt so viel Treibstoff verbraucht
wie vor 25 Jahren und 1/3 mehr
als vor 15 Jahren. Denn der
Grofiteil der Autos ist immer
noch zu schwer, zu hoch motori-
siert und verbraucht zu viel
Treibstoff. Selbst bei den heute
verkauften Neuwégen erreicht
kaum einer einen Verbrauchs-
wert unter 6 Liter auf 100 km.

Alle sparen, nur der Verkehr verbraucht mehr Energie
{Energieverbrauch in Osterreich van 1970-1994)
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Grafik: VCO Verkehrsclub Osterreich 1996

VCO Schriftenreihe ,, Wissen-
schaft und Verkehr* 2/1996,
64 Seiten, 80 Graphiken und
Fotos, Wien 1996.

PREIS: 65 180,

(ab zwei Exempl. und fiir
VCO-Mitglieder 6S 120,~)

Die VCO-Publikation ,,Ein-
kaufsverkehr zeigt, wie be-
droht unsere Nahversorgung
heute ist, wie der gesetzliche
Rahmen fiir einen fairen
Wettbewerb zwischen Nah-
versorgern und autogerechten
Einkaufszentren aussehen
miifite, wie Nahversorger
sich trotz ungiinstiger Rah-
menbedingungen immer wie-
der behaupten, und wie Ge-
meinden mit Biirgern und
Wirtschaftstreibenden den
Kaufkraftabflu aufhalten
und die Nahversorgung si-
chern konnen.

Das Buch ist erhéltlich bei:
VCO, Dingelstedtgasse 15
1150 Wien
Tel. 0222/8932694
Fax 0222/8932431
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