Der osterreichische Topograph Johann Christoph Miiller
(1673—1721)") und die vaterlandische Kartographie

Von Dr. Karl Pencker

Sich vom Flachen
loszumachen
bedarf es eines Schwunges —

Hauptmann Paldns vom K. u. K. Kriegsarchiv in Wien hat iiber
den ,bedeutendsten sterreichischen Kartographen der ersten Hiilfte
des 18. Jahrhunderts“, wie Johann Christoph Miiller seit Hara-
dauer®) genannt zu werden pflegt, eine Monographie veriffentlicht,
die es verdient, inhaltsreich und gediegen wie sie ist, auch in Kreisen
bekannt zn werden, denen die Fachzeitschrift mit der Arbeit von
Paldus nicht zur Hand ist. Der kurze Aunszug daraus, den das Fol-
gende gibt, soll den einen ihr Studium ersetzen, die anderen zu
ihrem Studium anregen; endlich soll er dem Referenten dazu
dienen, einige eigene einschligige Bemerkungen' daran zu kniipfen.

P’aldus leitet seine Studie mit einer kurzen Darlegung des
allgemeinen Standes der Geodiisie, Topographie und Kartographie
des 17. und 18. Jahrhunderts ein (8. 3—10), gibt dann eine Be-
schreibung von Leben und Titigkeit Miillers (S. 11—29), um dieser
den Hauptteil der Arbeit folgen zn lassen: die eingehende Be-
schreibung der grollen Kartenwerke des Ingenieuroffiziers
(S. 29—116). Den AbschluB bildet im Sinne eines Anhanges die

') Johann Christoph Miiller, Ein Beitrag zur Geschichte
vaterliindischer Kartographic. Von Hauptmann Paldus. Sonderabdruck
aus den Mitteilungen des K. u. K. Kriegsarchivs, ITI. Folge, 5. Bd., Wien 1907.

?) Bericht fiber die Ausstellung des IX. Deutschen Geographentages,
Wien 1891. ,Entwicklung der Kartographie von Osterreich®, 8. 11 (269).
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Beschreibung zweier (nicht Miillerscher) Karten aulleristerreichi-
scher Gebiete, die aus der gleichen Zeit stammen (S. 116—121).

Zum allgemeinen Teile, der nichts Neues enthiilt, nur einige
Bemerkungen am Schlusse.

Johann Christoph Miller wurde im Jahre 1673 zu
Nirnberg als Sohn eines Lehrers geboren. Nach Absolvierung
der humanistischen Studien genofl er vier Jahre lang den Unter-
richt des tiichtigen Astronomen und Kupferstechers Eimmart in
angewandter Mathematik und im Zeichnen. 23 Jahre alt kam er
nach Wien und in den Dienst des gelehrten Grafen Marsigli,
damals kaiserlichen Obristen. Seine erste Aufgabe war, die geo-
graphische Lage verschiedener Orte in Ungarn zu bestimmen,
wo bis dahin erst acht Orte astronomisch festgelegt waren. Ilr
loste sie zur hichsten Zufriedenheit seines Chefs. Nach dem ent-
scheidenden Siege des Prinzen Eugen bei Zenta kam er mit dem
Grafen, der zum Grenzscheidungskommissir im Karlowitzer Frieden
von 1699 ernannt worden, zur Teilnahme an den Absteckungs-
arbeiten der neuen Grenze gegen die Tiirkei und erhielt darnach
den speziellen Auftrag, die Ergebnisse der Grenzscheidung karto-
graphisch darzustellen.

1703 erfolgte dann mit der unrithmlichen Kapitulation von
Breisach der Sturz des Generals Marsigli; J. Chr. Miller — es
ist aktenmiiBig nicht zu belegen, ob er seinen Chef an den Rhein
begleitet hatte — kam in kaiserliche Dienste als Feldingenieur.
Als solcher erhielt er nach zwei Jahren den Befehl, ,sich ins
Feld zu stellen®, wonach er den Feldzug dieses Jahres (1705 in
Italien) mitgemacht haben mag (nicht in den Akten). Erkrankt
(1706), benutzte er die Mulle seiner Wiederherstellung — in der
Vaterstadt — dazu, eine grifere Karte der Karlowitzer Grenz-
scheidung zu zeichnen, die er bei seiner Riickkehr nach Wien
dem Prinzen Eugen iiberreichte. Ferner verarbeitete er die im
Dienste des Grafen in Ungarn angestellten Beobachtungen und
Vermessungen zu einer grofen Karte des Landes. Sie erschien
1709 und erwies sich in den spiiteren Feldziigen gegen die
Tiirken als die einzig brauchbare Grundlage fiir die kriegerischen
Operationen. Schon 1703 aber hatte er beim Hofkriegsrat um
die Erlaubnis zu Aufnahmen nachgesucht, die zur Verwirklichung
seines groBen Planes fithren sollten, einen ,Atlas Austriacus® zu
schaffen. Noch in demselben Jahre begann er mit der trigono-
metrischen Aufnahme Mihrens. Seine Methode, die Entfernung
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der Orte voneinander mittels eines Apparates zu messen, ,so die
Klaffter in wehrenden Fahren zihlt“, mutet recht modern an,
doch hatte sie schon Georg Matthias Vischer angewendet, withrend
sie tiberhaupt zuerst erwiithnt wird bei einer geodiitischen Messung
Johann Fernels in Frankreich 1528. Nach 5 Jahren war Mihren
aufgenommen, Miiller erhielt die Ernennung zum Ingenieurhaupt-
mann und iiberreichte 1716 die schon gezeichnete Karte Kaiser
Karl VL

Bohmen, das nun an die Reihe kam, hatte er bereits 1712
zu vermessen begonmen. 1720 war die Aufnahme zu Ende ge-
fithrt, nicht ohne Uberwindung besonderer Schwierigkeiten, so,
unter anderem, der Ungerechtigkeit eines behtrdlichen Vorwurfes
sanmselicer Arbeit. Wie bei Mihren fand auch hier die Auf-
nahme kreisweise und nur wihrend des Sommers statt; im Winter
wurden die Aufnahmsergebnisse ins Reine ausgearbeitet, um immer
gleich die Zeichnung jedes Kreises an den Hofkriegsrat in Wien
einsenden zu konnen. 1720 lag die Karte von Bthmen in
25 Blittern vollendet vor, fir das Kronland die erste auf Grund-
lage trigonometrischer Vermessung. Sie und ihr Autor fanden
volle Anerkennung und, angespornt durch den Erfolg, kam der
unermiidlich schopferisch titige Mann noch in demselben Jahre
wegen Mappierung von Schlesien ein. Da warf ihn 1721 ein
Leiden, das er sich durch die Anstrengungen und Beschwerden
der Titigkeit im freien Felde zugezogen, aufs Krankenlager und
er starb zu Wien im Alter von 48 Jahren.

Die nun folgende Beschreibung der Kartenwerke Joh. Chr.
Miillers gibt die historischen Begleitumstiinde sowie die langen
lateinischen Titel und Anmerkungen auf den Karten, bringt An-
gaben iiber Aufbewahrungsort der Originalzeichnungen und fligt
in Anmerkungen Einzelheiten und nihere Erliuterungen bei.
Entsprechend der damaligen Unvollkommenheit der Liingenbestim-
mung, die ja noch heute Schwierigkeiten macht, sowie der Un-
bestimmtheit der Lage des Nullmeridians gehen die Fehler in
der Liingenzihlung bis 7° und finden ostwestliche Zusammen-
driickungen oder auch Dehnungen der dargestellten Liinder statt;
die Breiten dagegen sind bis auf wenige — selbst bei Bohmen
nur 5 — DBogenminuten genau. Die Darstellung des Gelindes
erhebt sich nicht iiber das landliufiz ZeitgemiBe. Wir heben im
folgenden die einzelnen Kartenwerke in ubersxchthcher Form aus
der Darstellung von Paldus heraus:
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1a) 1701 Ubersichtskarte der Karlowitzer Grenzschei-

dung i. M. 1:450000 in 6 Blittern. Reekteckige
Plattkarte; Gelinde im AufriB ohne Formencharakter
(Handzeichnung im Kriegsarchiv). . (Paldus S. 34—40)

1b) 1706. Detailkarte der Karlowitzer Grenzscheidung
i. M. 1:37500 (inkl. Ubersicht i. M. 1 : 500000)
in 40 Blittern (Gebiet je zwei Stunden breit beiderseits
der Grenze). Geliinde im AufriB, mit vielen Namen, offene
Orte in Vogelschau, Befestigungen im Grundri. 2 Tafeln
» Zeichenerklirung®, die zugleich 92 kleine Ansichten und
Profile besonders wichtiger Grenzpunkte enthalten. (Hand-
zeichnung in der Hofbibliothek) . . .(Paldus S. 40—46)

2.) 1709. Karte von Ungarn i M. 1:550000 in 4 Blittern in
Kupferstich. Trapezférmiges Gradnetz mit randlicher
Fiinfminutenteilung. Komitatsnamen (auler in Sieben-
biirgen), aber keine Komitatsgrenzen. Gelinde im Auf-
rif (je miichtiger, desto dichter gescharte Maulwurfshiigel,
sonst ohne Charakter). Reiches FluBnetz, wenige Strafen;
Wiilder. Ortsnamen deutsch (und magyarisch, bezw.
kPohatiseR) 11U L PRI LR St (Paldus 8. 53—69)

Sie ist die erste wenigstens teilweise auf Vermessungen be-
ruhende Karte von Ungarn. Erst durch Miillers Kompalauf-
nahme des FluBlaufes hat das Knie der Donau bei Waitzen seine
richtige rechtwinkelige Form bekommen (vorher stumpfwinkelig,
so bei Lazius u.a.). Doch war es eine Karte von de 1'Isle, die
das Ergebnis der Miillerschen Aufnahme zum ersten Male (in
der ,Carte de la Hongrie, rectifice p. les Obs. du C* Marsilii“
1:2500000) verwertet (1703).

Hauptmann Paldus gibt in hiochst dankenswerter
Weise bei dieser und den folgenden Karten Riick- und
Vorblicke zur Kartographie der beziiglichen Linder.
Sie sind sehr reichhaltig; zu ihrem Studium kann nur auf
die Originalarbeit verwiesen werden.

Miillers Ungarn war wohl die beste Karte, die man von
dem Lande und seinen Nachbargebieten besall, aber es nimmt
bei ihrem MaBstabe nicht wunder, dal sie, wie Paldus berichtet,
zu wenig topographische Einzelheiten enthielt, um in der Folge
bei Aufstellung der kaiserlichen Truppen in Serbien auszureichen.

Ob die Karten in Marsiglis grofem Donauwerke (1726)
Zeichnungen Miillers sind, li(t Paldus unentschieden, da amtliche
Belege hieftir fehlen.
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3.) 1716, Karte von Mihren?) i. M. 1:180000 in 4 Blittern
(Kupferstich). Rechteckige Plattkarte. Geliinde im Auf-
ri, je miichtiger, desto grifere und dichter gescharte
Hiigel, weniger schematisch als auf Ungarn. Gutes FluB-
netz. Wiilder und Weingiirten. Kreiseinteilung; sehr
wenige Stralen. 20 verschiedene topographische Signa-
turen; Ortsnamen deutsch und tschechisch.« (Seidendruck
im Kriegsarchiv mit jiingeren Nachtriigen — Handzeich-
nung als Kaiserexemplar in der Hofbibliothek i. M.
Lo LD 000) Fevisis Sarsists nizonas (Paldus 8. 72—81)

Riick- und Vorblick von Paldus enthalten auch hier manches
Interessante. Wie schon Ungarn, so wurde auch Miillers Mahren
von Homann nachgestochen. Wie noch heute der verhiillte und
der offene Nachdruck und Nachstich von Karten zu den inneren
Leiden der Kartographie gehiren, so galten sie damals selbst bei
grofziigigem Betriebe als durch den Gebrauch geheiligt. Immer-
hin wurle die Vogelfreiheit der Karte schon damals richtig ein-
geschiitzt, wie Paldus’ Zitat (S. 9) aus des vortrefflichen David
Hauber ,Versuch einer umstiindlichen Historie der Land-Charten¥,
Ulm 1724, 8. 21, zeigt: ,Es ist ein Hauptfehler derer Land-
Charten, dal} sie zu unseren Zeiten wenigstentheils von Gelehrten
und der Sache Erfahrenen, sondern mehrstentheils von Kupfer-
stechern verfertigt werden, deren nur immerdar einer von den
andern abcopiret, und je linger je mehrere Fehler hinein machet.”

4a) 1720. Karte von Bihmen?) i. M. 1:137500 in 25 Blittern
(Kupferstich), dazu ein Ubersiehtsblatt i. M. 1:673 000.
Die Embleme nach Entwurf des Malers Wenzel Lorenz
Reinner. — Rechteckige Plattkarte ohne Gradnetz, doch
randliche Grad- und Minutenteilung. Gelinde im Aufri}
mit Andeutung von Héhentreue und natiirlicher Ansicht,
mit Beschreibung. Reiches FluBnetz; Teiche. Wiilder
und Weingirten. Nur die groBen Landstrafien. Kreis-
einteilung; 46 verschiedene Ortszeichen, Ortsnamen
deatsch und tschechisch. (Von den Originalkreiskarten
im Kriegsarchiv nur die Handzeichnung des ,Districtus
Egeranus® i. M. 1:69 000, auf Pergament. Handzeich-
nung der ganzen Karte als Kaiserexemplar, 21 Blitter in

Farben, i. M. 1:107 700 in der Hofbibliothek.)
(Paldus S. 93—111).

Y ,Tabula Generalis Marchionatiis Moraviae in sex circulos

divisae®
*) «Mappa geographica Regni Bohemiae in duodecim circulos

divisae cum comitatu Glacensi et districtu Egerano...*
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Millers Bshmen ist die erste Karte, die auf Bergnamen
niiher eingeht, hierin also fir die Forschung von besonderem
Interesse.

Die 1726 von Joh. Wolfgz. Wieland in 25 kleineren Bliittern
herausgegebene Karte von Bohmen ist nach Angabe und Inhalt
genau die Miillersche Karte, nur eben in mehr handlicher Form.
Den Abschlufl der Reihe bearbeiteter Miller-Karten bildet eine
bei ,Artaria et socii im Jahre 1805 (in 2. Auflage 180%) er-
schienene Karte Bohmens von Bock und Polach in 4 Blittern i. M.
1:340000. Fiir den MaRstab an topographischen Einzelleiten
sehr reich, enthiilt sie 160 verschiedene Signaturen.

Fiir den Anhang itber Karten von Sizilien und dem Elsall
ist wieder auf die Arbeit von Paldus selbst hinzuweisen.

Aus der Dreizahl der groflen Usterreichischen Landesaui-
nahmen der vormilitirischen Zeit harrte nur noch diejenige
Johann Christoph Miillers einer eingehenderen literarischen
Wiirdigung.!) Frithere Darstellungen iibergingen Miiller ganz®)
oder erwiihnten ihn nur obenhin. Nachrichten iiber sein Leben
fanden sich bis jetzt nur in ilteren Sammlungen von Biographien,
die dem Geographen weniger leicht zuginglich sind.

Ahnlich wie Hartl bei seinen Tiroler Topographen, folgt
auch Paldus diesen d#lteren Lebensbeschreibungen lediglich so
weit, als ihre Angaben durch Akten belegt werden; jede Konjektur

1) Georg Matthias Vischer (1628—1696) und secine Werke hehandelt
J. Feil in den Berichten und Mitteilungen des Altertumsvereins zu Wien,
Bd. IT 1857, S. 7—86 unter dem Titel ,Cber das Leben und Wirken des Geo-
graphen Georg Matthiius Vischer®. Ergiinzungen hierzu gab Altmann Altinger
in diesen Mitteilungen (der Geographischen Gesellsch., Wien) 1898, 8. 380—393:
oDes sterreichischen Geographen G. M. V. letztes Lebensjahr.* — Uber
das Topographenpaar Peter Anich (1723—1766) und Blasius Hueber
(1735— ? ) und ihr Lebenswerk schrieb bekanntlich Hartl in den Mitteilungen
des Militirgeographischen Institutes V, Wien 1885, 8. 106—18¢ unter dem
Titel: ,Die Aufnahme von Tirol durch P. A, und Bl H.“

%) J. Roskievies (FZM.) ,Zur Geschichte der Kartographie in
Osterreich®. Mitteilungen der Geographischen Gesellschaft 1873, Nr. 6 und 7.
R. leitet seinen Aufsatz direkt mit dem Satze ein: ,Vom Beginne des 17. Jahr-
hunderts bis zum Jahre 1763 war kein merklicher Fortschritt in der Topo-
graphie zu verzeichnen®, und belegt die Behauptung auf der folgenden Seite
(249) durch die Ausfilbrungen: ,Der Standpunkt der Kartographie in Oster-
reich bis zum Jahre 1763 liBt sich durch Vorlage eines Blattes der Vischeri-
schen Karte aus dem Jahre 1669 und des Atlasses von Reilly 1791 illu-
strieren . . .“
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wird streng vermieden. Das kennzeichnet den Standpunkt des
militiirischen gegenitber dem gewohnten des philologischen Histo-
rikers. Sein Vorzug liegt in der Objektivitit des Vorgebrachten;
und die Nachteile werden weniger fithlbar, da die amtlichen
Quellen so reichlich fliefen, dal man zum mindesten zwischen
den Zeilen ein Bild erstehen sieht der Lebenstitigkeit Miillers
nach ihrem Charakter mannhaft zielbewufter Einseitigkeit. Immer-
hin hiitte dieses Bild an Plastik und Tiefe noch gewonnen, wiire
der Versuch gemacht worden Bezug zu nehmen auf verwandte
kulturelle Erscheinungen, z. B. auf den damaligen Tiefstand des
geographischen Lehrwesens in Osterreich, sowie durch den Ver-
such einer eigentlichen Schilderung der Aufnahmetitigkeit. Un-
gleich lebhafter aber vermift man an der historisch-kartographi-
schen Abhandlung die historischen Karten. Ein geschickt ge-
wiihlter Ausschnitt aus Miillers Mihren oder Bshmen neben dem
entsprechenden aus der Karte eines Vorgiingers einerseits, der
spiteren Militdraufnahme auf der andern Seite hitte die Worte
daritber durch die Sache selbst belegt. Freilich hitte die Mog-
lichkeit eigener Priifung das Ergebnis der Paldusschen Unter-
suchungen nur eben bestitigen konnen. Um aber die Stellung
Johann Christoph Miillers in der Reihe der sterreichischen Topo-
graphen und Kartographen scharf zu beurteilen, darf man folgendes
nicht itbersehen.

s ist eine Tatsache, die bei allen unseren Historiokartographen
zu wenig Beachtung findet, dall — nicht lange nach dem Wirken
Miillers — vom Jahre 1750 ab durch Cassini die Grundri-
zeichnung des Gelindes zur fithrenden Darstellung wurde. Damit
war das Piedestal geschaffen zur exakten Lisbarkeit des Problems
der Terrainzeichnung. Diese Grundlegung geschah nicht platzlich,
sondern hatte sich langer Hand vorbereitet. Bereits hundert
Jahre vor Miller hatte Andreas Ranh aus Wangen im Allgiun
Karten durchwegs mit geniiherter Grundrifidarstellung des Ge-
lindes gezeichnet (1617); dann kennen wir heute Pline und
Karten teilweise mit solchem Gelinde von Beaulieu und Jaillot
aus den mittleren Jahrzehnten des 17. Jahrhunderts') und die
beriihmte Ziiricher Kantonskarte von Konrad Gyger (1667), end-
lich aus der Zeit Miillers selber, wieder fast durchwegs das Ge-
linde grundrifinahe, die Carte de Souabe von de I'Isle (1704),

) Aufbewahrt im K. u. K. Kriegsarchiv,
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die Karte des Herzogtums Wiirttemberg von Johann Majer, die
1710 bei Homann (in der Vaterstadt Miillers) erschien, endlich
die schtnen Gefechts- und Festungspline (mit Gelinde in Kavalier-
perspektive und im GrundriBl) der Militiringenieure des Prinzen
Eugen, unter denen zum mindesten Nicolotti ein ungleich
geschickterer Terrainkartograph ist als Miiller. Sein primitives
Aufrifigelinde hiillt auch nicht im entferntesten einen Vergleich
mit den prachtvollen Leistungen jenes aus, wie Haradauer richtig
urteilt.!) Kurz, unser Johann Christoph steht als Darsteller nicht
auf der Hiohe; er hat fir den Anlauf, den die Darstellung zum
Cassinischen Aufschwunge lingst schon genommen, kein Auge.
Seine Titigkeit, soferne sie schipferisch ist, ist rein gegenstiind-
licher, nicht formaler Natur. Der Fortschritt, den seine Karten
aufweisen, liegt, wie Paldus ausfiihrt, in der reicheren und rich-
tigeren Situationszeichnung und Nomenklatur, das heiflt in den
Frgebnissen seiner Aufnahmetiitigkeit, seiner Arbeit als Topograph.
Wenn es sich nun im Interesse einer subtileren Systematik
empfiehlt, Aufnahme und Darstellung, Topographen und Karto-
graphen zu trennen, so charakterisieren wir schiirfer, wenn wir
Johann Christoph Miiller als den hervorragendsten Topographen
der ersten Hiilfte des 18. Jahrhunderts bezeichnen.

So waren auch Vischer, Anich und Hueber in Osterreich
wohl, gleich Miiller, auch Kartographen, hervorragend aber eben-
falls nur als , Topographen®, wihrend etwa Johann Stabius, Liechten-
stern und Hauslab — neben ihren sonstigen Eigenschaften —
bedeutend als ,Kartographen“ waren. Franz von Hauslab zu-
mal ist zweifellos der hervorragendste oOsterreichische
Kartograph des 19. Jahrhunderts gewesen. Seine Bedeutung
zeigt sich in drei Richtungen: Er fithrte die Niveaulinien und
damit die exakte geometrische Darstellung des Geliindes in die
osterreichische Militirkartographie ein und wirkte einmal durch
seine historio-kartographischen Studien, niedergelegt in seiner
groflen Kartensammlung,*) zum anderen durch seine Idee, mittels
gesetzmiiBig geordneter Farbenreihen das geometrisch Dargestellte
(optisch) zu veranschaulichen, als Wegiweiser und Anreger von
zur Zeit noch unerschipflich erscheinender Nachhaltigkeit.

1) A.a. 0. 8. 12 (270).
%) Seinerzeit angekauft vom Fiirsten Liechtenstein und vor einigen
Jahren unter das Kriegsarchiv upd die Universitiitshibliothek auigeteilt.
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Alle diese Ausfithrungen sollen als Paraphrase des folgenden
Satzes (Paldus S. 6) gelten, der in seiner gedrdngten Kiirze leicht
miBverstanden werden konnte: ,Die Darstellung des Terrains war
und blieb fiir die Kartographie des 17. Jahrhunderts noch ein
Prcblem, dessen Losung erst dem siichsischen Major Lehmann
im Jahre 1799 gelang.”

Man unterschiitzt ja Johann George Lehmann vielfach, man
darf ihn aber anch nicht iiberschiitzen. Lehmann loste wohl das
Problem einer exakten Veranschaulichung von Formen mit
starken DBoschungsgegensiitzen und in Verbindung damit das
Problem der Schraffierung, beides nahezu abschliefflend, dennoch
gab er damit nur die teilweise LUsung eines Teiles vom Gesamt-
probleme der Gelindedarstellung. Die Etappen dieser Losung
werden markiert durch die Namen Cassini (Grundrif), Ducarla-
Dupaintriel (Geometrische Lineatur), Lehmann (Bischungs-
plastik), Hauslab (Farbenplastik). Jene machten das Gelinde-
bild melbar, diese hoben es aunf die hohere Stufe der.Mafan-
schaulichkeit. Hauslab hat hierin nichts AbschlieBendes gegeben,
aber vorliutig AbschlieBendes, soweit solches eine Theorie bieten
kann, doch eben angeregt; und fiir die wesentlichsten Teile
des Hauptgebirges in Osterreich, der Alpen, ist die von
ihm angebahnte Farbenplastik — als mit ihrer MaBan-
schaulichkeit der Hihenlage der Formen — ganz un-
gleich wertvoller als alles, was Lehmann bietet.

All die zahlreichen Blitter unserer Spezialkarte wie unserer
Generalkarte, die sich in vielen Teilen trotz allen Aufwandes an
Miihe und Mitteln durch verbliiffenden Mangel jeglicher Plastik
auszeichnen (darf man denn wirklich eine Form als ,dargestellt“
bezeichnen, die man nicht sieht?), gehen nur teilweise auf eine
millverstandene Anwendung, zum anderen Teile auf die Unan-
wendbarkeit des Lehmannschen Darstellungsprinzipes auf gleich-
geboschte Kammformen zuriick. Was man einzig an solchen
Blittern sieht, ist, dal hier das Problem der Gelindedarstellung
durch Lehmann nicht ,gelost ist. Selbst bei Johann Christoph
Miiller sieht man doch wenigstens Bergformen; es sind ja nicht
die richtigen, dort aber sind gar keine —! Es liegt hier in der
Tat eine zu weit getriebene Verallgemeinerung der Lehmannschen
Gesetze vor. Ein Rabulist hitte es also leicht, den Vorwurf
zu erheben, man habe iiber den traditionellen Verdiensten des
Sachsen Lehmann sachliche Verdienste des vaterlindischen
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Kartographen Franz von Hauslab iibersehen. Hier sei nur auf
reelle Vorteile hingewiesen, die man erlangt, sobald man anstatt
der Lehmannschen nun einmal die Hauslabschen Darstellungs-
gesetze verallgemeinert. Es handelt sich dabei um nicht ganz
kleine Dinge.

Wir stehen im Anbruch einer neuen Ara des Verkehrs-
lebens. Die Verkehrsfliche weitet sich znm Verkehrsraume —
ganz wie in der Kartographie, in der das alte Problem der Ver-
ebnung zuriick, das neue der Verriumlichung in den Vordergrund
des Interesses zu treten beginnt. Karte und Verkehr hingen ja
in der Tat aufs innigste zusammen. Uberall, wo es sich um
bahn- und geleislosen Verkehr handelt, vertritt mit dem Kompall
die Karte die Stelle des Geleises. Aunf der See, im Hochgebirge
und in der Luft ist die Karte mehr als ein bloBes Orientierungs-
mittel, sie ist wie das Schiff, wie das Geleise der Eisenbahn ein
Verkehrsmittel selber; ihr Fehlen hiitte dieselbe Wirkung, wie
das Fehlen jener: man kime nicht zum Ziele.

Es ist nun klar, da Karten mit so besonderen Zwecken
auch besondere Eigenschaften zeigen miissen: ihre Haupteigen-
schaft aber muf} sein: die momentane Erfalbarkeit des
kiirzesten Weges. Weil man auf ihnen vom Ausgangs- zum
Zielpunkte und von Kiiste zu Kiiste nur das Lineal anzulegen
braucht, um den ganzen Weg vorgezeichnet zu sehen, deshalb
sind die gnomonische Karte und der winkeltreue Zylinderentwurf der
»Mercator-Karte“ die spezifischen Seeschiffahrtskarten. Was wird
da nun die spezifische Luftschifferkarte sein? Horen wir hieriiber
den Grafen Zeppelin. Er schreibt:!) ,Das Beherrschen der
Atmosphiire mit zielsicherer Fahrt stellt der Navigation — der
Kunst, sein Fahrzeug richtig zu fithren — viel schwierigere Auf-
gaben als dem Schiffer auf Strémen und Meeren ... er hat es
nur mit einer einzigen Fliche in unveriinderter Hohenlage
zu tun. Ganz anders der Luftbefahrer: Ja! wenn er an sonnigem
Tage iber die Lande dahinzieht, so sagt ihm das wonnetrunken
schauende Auge schon von selbst, wie er zu steuern hat — so
lange er wenigstens keinem Berglande nahe kommen
mulBl, das die Hohenschichte, die er nicht iberschreiten
kann oder will, tiberragt. Aber wenn die Winde um die

1) Graf Zeppelin, Die Eroberung der Luft. Stattgart und Leipzig
1908, S. 13 ff
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Berge spielen, in stets tiberraschendem Wechsel, bald stark, bald
schwach, bald auf-, bald abwirtsstreichend, — da bedarf es der
gespanntesten Aufmerksamkeit, der Ubung und Geschicklichkeit,
... um den drohenden Anstof zu vermeiden. Bei Nacht und Nebel
mafl man sich, hoch oder seitlich, so weit ab als moglich von
solchem Gelinde halten. Um das zu kionnen, sind Karten
erforderlich mit leicht erkennbaren, in farbigen Ténen
angelegten Hohenschichten. Wo solche vorhanden sind, 146t
sich unschwer z. B. der niederste und der breiteste Pal} iiber
einen Gebirgszug finden. Diesem werden die meisten Luftschiffe
zustreben, um durch Vermeidung griBerer Hiohen ihr Gas zu
sparen, das, in der hoheren, diinnmeren Luft sich ausdehnend,
durch die Sicherheitsventile der prall gewordenen Ballons ent-
weichen miilite ... Wo es noch an Karten in geniigend groflem
MaBstabe — mindestens 1:200000 — fehlt, werden die Luft-
schiffer, ihrem Bediirfnisse folgend, namentlich fiir solche ge-
zwungene Wechsel, bald selbst fiir Karten sorgen.“

Der Luftschiffer braucht also Karten mit momentaner Er-
falbarkeit der Luftlinie im Raume, das heilt er braucht Gelinde-
karten mit MaBanschaulichkeit der dritten Dimension, kurz:
raumtreune Karten. ,Das Land¥, fiir den Seefahrer eine Linie,
deren Verlanf ihm die Karte in treuem Bilde zeigt, ist fiir den
Lauftfahrer eine Fliche, niimlich die ganze Landoberfliche; seine
Karte mull ihm den Verlanf dieser (topographischen) Fliche mit
derselben Anschaulichkeit des Vorspringens und Zuriick-
tretens der Formen zeigen, wie die Seekarte die Kiistenlinie zeigt.
Dort bezeichnet eine zusammenhiingende unregelmiilige Kurve in
der Ebene, hier eine zusammenhiingende unregelmiilige Raumfliche
die Grenze aller Wege freier Fahrt. Es ist klar, daB der Luftschiffer
pur auf einer solchen farbenplastischen Karte mit der optischen
Eindeutigkeit des riiumlichen Verlaufes seiner Kiistenfliche ohne
weiteres ,Linien kiirzester Fahrt bei kleinstem Kraftverbrauche®
je nach Bedarf direkt oder in Umwegen?) anzulegen imstande sein
wird. Die Raumschiffahrt der anbrechenden Ara des Luftverkehres
wird Kiistenschiffahrt im neuen Sinne der ,Kiiste“, aber analog der
Seeschiffahrt der Alten sein.

.Wenn sich schon Rechtsgelehrte mit der Frage des Lufte
schiffahrtsrechtes befaBt haben,®) so darf es auch nicht als ver-

1) Vgl. Zeppelin, a. a. 0. 8. 17. %) Zeppelin, a.a. 0. S. 20.
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friiht gelten, wenn man die fithrende Kartographie daran mahnt,
beizeiten das Ihrige zu tun, um der optisch exakten Aus-
fihrung der raumtreuen Luftschiffahrtskarten der niichsten Zu-
kunft die Wege zu ebnen.

Es ist ein dsterreichischer Kartograph, der bereits in der
ersten Hiilfte des vorigen Jahrhunderts durch seine Idee der
Farbenplastik die ersten Anregungen zu solchen Karten gegeben
hat. In Wien war es, wo dann gegen Ende jenes Jahrhunderts
die Hauslabschen Anregungen wieder aunfgenommen wurden, um
im Sinne einer Theorie der natiirlichen Farbenplastik — zungleich
mit einem ersten Versuche ihrer Ubertragung in die Praxis —
priizisiert zu werden.!) Es ist endlich ein sterreichisches
Gebirge, das der Luftschiffahrt der niichsten Zeiten die klippen-
reichsten, kartenbediirftigsten FahrstraBlen darbieten wird.

Schon jetzt regt sich das Interesse fiir farbenplastische
Karten in wachsendem Mafle; es wird noch tiefer greifen und
allgemeiner werden, wenn man sie erst in der groBen Perspektive
vor sich sehen wird als die — der Mercator-Karte analogen —
Navigationskarten der Luftschiffahrt. Diesem Interesse
kommt man entgegen, wenn man die Praxis solcher farben
plastisch raumtrenen Karten sichert; und das kann nur geschehen
durch Aufstellung von Farbenreihen, die man, der Theorie folgend,
den Elementen fiir die Bildtiefe entnimmt, wie sie uns in den
drei Mannigfaltigkeiten der natiirlichen Farben-, Tritbungs- und
Schattenreilie vorliegen.*) Die Schaffung von Mustern in Karten
kleinsten und grifiten Mafstabes hitte dem zu folgen. Nur ein
Institut von hichster technischer Leistungsfithigkeit, nur eine An-
stalt, die in der Lage wiire, sich rein in sachlichem Interesse
einer Idee zu widmen, wiire der Aufgabe gewachsen. Ihre Inan-
griffnahme in Wien bedeutete zweierlei: die Teilnahme
Osterreichs an der Losung des aktuellsten Verkehrs-
problems und die Firderung vaterlindischer Karto-
graphie.

1) Schattenplastik und Farbenplastik®, Wien bei Artaria &
Co. 1898,

?) Vgl. .Neue Bemerkungen zur Theorie und Geschichte des
kurtenbildus“. Geographische Zeitschrift, Leipzig 1908, Heit 6. |



