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DAS PHANOMEN "ALPENSTADT"

Von Walter ZSILINCSAR, Graz

1. EINLEITUNG

Menschliche DaseinsduBerungen sind in hohem MaBe von sozialen,
okonomischen, polititischen, entwicklungsgeschichtlichen, kultu-
rellen, umweltspezifischen u.a. Faktoren beeinfluBt. B. HOFMEI-
STER (1972: 143) weist mit Recht darauf hin, "wie sehr die
materielle und immaterielle Kultur und die Verhaltensweisen
einzelner Volker oder Vélkergruppen zum Leben und Wirtschaften
das Aussehen und Wesen ihrer Stadte pragen'.

Die physische Feingliedrigkeit und territoriale Kleinkammerung
der Alpen, ihre Dichotomie als Barriere und Kontaktraum zwi-
schen den wesentlichen Kulturrdaumen Europas erschwert es
auBerordentlich, einen speziell fir den Alpenraum zutreffenden
Stadtbegriff zu definieren. Als zusatzliches Kriterium drangt sich
letztlich die Frage auf, ob die "Alpenstadt" als zentraleuro-
pdisches Spezifikum anzusehen ist oder sich typologisch in den
Reigen anderer, auch auBereuropdischer "Gebirgsstadte" einglie-
dern 1a8t. Auf diese Frage wird hier keine Antwort gesucht. Es ist
auch kaum mdoglich, den Begriff der Alpenstadt einer allgemein
zufriedenstellenden Klarung zuzufihren. Es soll lediglich versucht
werden, in einem, dem vorgegebenen Umfang angemessenen,
Uberblick jene Kriterien aufzuzeigen, die fiir den stadtischen
Lebensraum in den Alpen charakteristisch scheinen.

Fir G. DEMATTEIS (1974) hat die Bezeichnung "alpin" eine drei-
fache Bedeutung.

1. als Abgrenzungskriterium fir den physischen Bezugrah-
men des Alpenkdrpers
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2. als Ausdruck einer durch die speziellen Wesensziige des
Gebirges gepragten Kultur

3. als hinsichtlich Lage und Funktion in irgendeiner Weise
mit dem Alpenraum verknipftes Merkmal.

Keiner der angefiihrten Begriffsinhalte vermag fir sich allein eine
Antwort darauf zu geben, was den Begriff "alpin" ausmacht.
Allein der Umstand, daB einzelne Siedlungen innerhalb des phy-
sisch-geographischen Alpenraumes gelegen sind, sagt noch nichts
Uber etwaige Gemeinsamkeiten hinsichtlich Physiognomie, Lage-
kriterien, Funktion, historische Grundlagen u.a. aus. Gleicher-
maBen unzureichend scheint es, eine ausschlieBliche Affinitdat zum
"alpinen Kulturraum" herzustellen, insbesondere dann, wenn nicht
hinlanglich geklart ist, was unter "alpiner" Kultur verstanden
wird. Was den Lage- und Funktionsbezug zum Alpenraum betrifft,
so ist der "alpine" Charakter einer Siedlung nicht schon dadurch
gegeben, daB sie in irgendeinem raumlichen oder funktionalen
Bezug zur Alpenregion steht. Stadte verdienen das Attribut "al-
pin" nicht dadurch, daB sie innerhalb der Alpen liegen. Am
deutlichsten wird dies wohl bei den seit etwa 1960 in den
franzdsischen Alpen entstandenen funktionalen Wintersportzen-
tren, den "stations integrées". Sie sind mit ihrer kosmopolitischen
Baustruktur sichtbarer Ausdruck dafir, daB sich selbst an der
Obergrenze der alpinen Okumene urbane Lebens- und Siedlungs-
formen entwickelt haben.

Trotz all dieser Einschrankungen ist dem Alpenraum weder seine
physisch-geographische Eigenstandigkeit noch seine Besonderheit
als menschlicher Lebensraum abzusprechen. Daraus aber einen
"homo alpinus" oder eine "cultura alpina" ableiten zu wollen, wére
verfehlt, zu heterogen ist dieses Gebirge in seiner inneren Gliede-
rung, zu vielfaltig und vielschichtig waren und sind die AuBenbe-
ziehung seiner Bewohner. Gerade durch das Vordringen "auBeralpi-
ner" Kulturen wurden Eigenart und Tradition der Gebirgsbewohner
starken Belastungen wie befruchtenden Impulsen ausgesetzt. Aber
auch hier gab es regional beachtliche Unterschiede, je nachdem
mit welcher Intensitdt und auf welchen Routen die Berihrung
zwischen endogenen und exogenen Kulturen vor sich ging, wer ihre
Trager waren und welche Ziele sie verfolgten. Aktiv- und Passiv-
rdume in den Alpen sind auch noch heute nicht allein das Ergebnis
naturrdumlicher Disparitdaten, sondern vielmehr kulturrdumlich
i.w.S. bedingt. Entwicklung, Rang und regionale Verteilung der
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Stéddte innerhalb der Alpen unterstreichen dies auf eindrucksvolle
Weise.

2. DAS FUNKTIONALE SPEKTRUM DER ALPENSTADTE

Verfolgt man die historische Entwicklung des alpinen Siedlungs-
raumes, so stellt man fest, daB stadtisches Leben lange Zeit nur
eine untergeordnete Rolle spielte. Das bedeutet wiederum nicht,
dafl in der Vergangenheit neben den agrarischen nicht auch andere
Aktivitaten zum Lebensunterhalt der Bevélkerung beitrugen.. Es
war vor allem die Gewinnung und Verarbeitung von Bodenschat-
zen - hauptsachlich Salz und Erze - die lange vor dem Eindringen
der Romer fir lokalen und regionalen Wohlstand sorgten. DaB
dieser in erster Linie den Ostalpen zugute kam, resultiert aus der
geringeren Verbreitung abbauwirdiger Bodenschiatze im westli-
chen Teil der Alpen. Zahlreiche Orts- und Flurnamen bekunden
den einstigen Bergsegen (Eisenerz, Hall, Hittenberg, Goldberg,
Bleiberg usw.).

Wiederum waren es auBeralpine Interessen, die sich diesen Reich-
tum zunutze machten. Deutsche Kaufherren- und Adelsgeschlech-
ter (Fugger) kontrollierten Bergbaue, Erzhandel und -verarbeitung
in den Hohen und Niederen Tauern; Kaufleute und der Adel
Oberitaliens, insbesondere Venedigs, versorgten ihre Waffen-
schmiede mit dem Erz der Bergamasker und Brescianer Alpen
(KREBS, N., 1961: 256f.).

Aufstieg und Niedergang zahlreicher Stadte in den Ostalpen sind
in Vergangenheit und Gegenwart ursadchlich mit dem Bergbau
verbunden. Prachtige Radherren- und Gewerkenh&user, Werksan-
lagen und Sozialbauten zeugen von Wohlstand und Betriebsamkeit,
wo heute oft Not und Strukturprobleme das Leben der Menschen
pragen. Ein besonders: drastisches Beispiel hiefir liefert das
steirische Eisenerz und die durch Jahrhunderte mit dem Erzabbau
verknupfte Industriegasse der Mur-Mirzfurche.

Die alte Bergbaustadt Eisenerz z&hlte 1951 noch 12.948 Ew. Im
Jahre 1981 waren es nur mehr 10.068 (d.s. -22,2 %). Arbeitslosig-
keit, Uberalterung der Wohnbevélkerung, Abwanderung, Finanzie-
rungsprobleme des Gemeindehaushalts sind Folgeerscheinungen
des Rickzugs aus dem Bergbau, dessen Auswirkungen nicht nur
eine ganze Region zu spiren bekommt; die SchlieBung des steiri-
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schen Erzberges ware zweifellos ein Ereignis von nationaler
Tragweite.

Nicht nur der Abbau, auch Verarbeitung und Transport von Boden-
schatzen bildeten in einem hohen MaBe und auf ldngere Zeit die
wirtschaftliche Grundlage fir viele Alpenstadte. Bedenkt man,
daB8 allein der Bezirk Schwaz in Tirol in seinen Silber- und
Kupferbergwerken Anfang des 16. Jhds. iber 30.000 Knappen
beschéftigte, daB im Sterzinger Revier in Sidtirol an die 10.000
Bergleute tatig waren und daB viele Orte dem Berbau ihr Markt-
oder Stadtrecht verdankten, daB ferner ein reger Austausch von
Arbeitskraften zwischen den einzelnen Abbaustédtten herrschte
und die Knappen ihrer wirtschaftlichen Bedeutung wegen zahlrei-
che Privilegien besaBen, dann spirt man den EinfluB des Bergbaus
auf das siedlungs- und sozialgeographische Gefiige des Alpenrau-
mes. So schlug sich beispielsweise das den Knappen auch in der
Gegenreformation zugestandene Recht auf freie Religionsaus-
Ubung im AufriB vieler Bergbauorte insoferne nieder, als diese
neben einer kleinen katholischen Uber eine meist wesentlich
groBere, das Ortsbild pragende, evangelische Pfarrkirche verfligen
(z.B. Schladming).

Gewinnungsprobleme, Erschopfung der Lager und Uberseeische
Konkurrenz besiegelten zu Ende des 16. Jhds. vielerorts den
Bergbau. Mit der industriellen Revolution stieg die Nachfrage
nach Bodenschatzen neuerlich an. Der Bedarf an fossilen Energie-
tragern forderte die Kohleexploration in den inneralpinen Becken
der West- (La Mure, La Thuile) wie der Ostalpen (Fohnsdorf,
Leoben, Lavanttal u.a.). Ein reger Zuzug von Bergknappen in die
Kohlegruben, die zeitweise Uber 1000 Arbeitskrafte beschaftigten,
war die Folge. lhrer Unterbringung dienten eigens errichtete
Bergarbeiterkolonien, die z.T. heute noch das Siedlungsbild von
Bergbauorten kennzeichnen und zusammen mit alten Forderein-
richtungen als sozialhistorische Zeugnisse erhalten werden (Fohns-
dorf). ‘

Der EinfluB des Bergbaus auf die Siedlungsentwicklung 1a8t sich
am Beispiel von La Thuile demonstrieren. Zur Zeit der maximalen
Forderleistung beschaftigte der dortige Anthrazitbergbau an die
1100 Menschen. Seine Einstellung im Jahre 1966 loste eine Ab-
wanderungswelle aus, die die Einwohnerzahl des Ortes noch im
selben Jahr auf 703 zurlckgehen lieB, ebenso viele wie im Jahre
1881 (GLAUERT, G., 1975: 84).
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Trotz des hohen Stellenwertes, den der Bergbau innerhalb des
alpinen Siedlungswesens einnimmt, gelingt es nicht, typische We-
sensmerkmale einer alpinen Bergbausiedlung herauszuarbeiten.
Ebensowenig findet man heute in den Alpen noch den funktionalen
Typus des reinen Bergbauortes.

Weit haufiger spirt man dagegen die Auswirkungen von Handel
und Verkehr. Beiden Aktivitdten verdanken viele alpine Siedlungen
schon seit dem friihen Mittelalter ihren Aufstieg zu lokalen und
regionalen Marktorten. An den wichtigen Brenn- und Haltepunk-
ten des Verkehrs setzte sich sehr bald der Handel fest, zwecks
Abgabenleistung h&ufig gefordert von Landesherren und Grund-
herrschaften. FluBlbergédnge, Talkonvergenzen, Talausmindungen
in die Vorlander und Talschlisse vor dem Anstieg Uber wichtige
Passe flhrten schon im Mittelalter zum Entstehen von Verkehrs-
stadten wie Susa, Chiavenna, Aosta, Bormio, Sisteron, Briangon,
Gap, Altdorf, Andermatt, Brig, Tolmin, Kranj, Bozen, Innsbruck,
LLandeck, Feldkirch, Villach, Fissen u.a.m. lhnen kommt eine
wichtige Vermittlerrolle zwischen den Hauptorten innerhalb der
Alpen und den Metropolen ihrer Vorlander (Wien, Minchen, Zi-
rich, Genf, Lyon, Turin, Mailand) zu. So gravitiert etwa das
Stadteband des Tessin und der groBen subalpinen Seen, welches
sich in die Téler von Rhein und ReuB fortsetzt, nach Mailand bzw.
Zirich.

Vielen dieser Verkehrsorte gelang es im Laufe ihrer Entwicklung,
das funktionale Spektrum zu erweitern, indem sie neue Aufgaben
im Bereich der Dienste, der Verwaltung oder auch des Produk-
tionssektors Ubernahmen.

Aufstieg und Niedergang hingen aber immer auch in hohem MaBe
von Entwicklung und Innovation des Verkehrssektors selbst ab. Der
Bau befestigter FahrstraBen besiegelte das Schicksal der Stitz-
punkte des Saumverkehrs, der Eisenbahbau jenes vieler straBenge-
bundener PaBfuBorte und schlieBlich schufen die Verkehrstechno-
logien des 20. Jhds. (Autobahnquerungen der Alpen, Bahn- und
StraBenbasistunnels, Eisenbahnhochgeschwindigkeitstrecken sowie
mit Einschrankungen auch der Flugverkehr) z.T. vdllig neue
Grundlagen flr das alpine Verkehrswesen und damit fir die
weitere Lebensfahigkeit ganzer Regionen. Hospize und Spitéler
als Zeugen einstiger Verkehrsbedeutung von Alpeniibergangen le-
ben heute oft nur noch in Ortsnamen weiter (Spital am Pyhrn,
Spital am Semmering). Einigen dieser traditionsreichen Verkehrs-
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orte gelang es, mit Hilfe des Fremdenverkehrs zu einer neuen
Blite aufzusteigen. Das gilt beispielsweise fur die Orte an der
alten Arlberg-PaBstraBe, an der Brenner-Route oder an den PaB-
straBen Uber die Meeralpen. Vor allem an der lberproportionalen
Ausstattung mit Einrichtungen des Gast- und Beherbergungswe-
sens sowie des Handels, die meist an der DurchzugsstraBe aufge-
reiht sind, lassen sich auch heute noch zahlreiche kleinere Ver-
kehrsorte erkennen (Sterzing).

Zu den starksten Pragefkatoren der Alpenstddte ist ohne Zweifel
die Industrie zu rechnen. Die industrielle Revolution verénderte
das funktionale, soziale, okonomische und regionale Gefuge des
gesamten Alpenraumes, wenn auch mit ortlich und zeitlich unter-
schiedlicher Intensitat. Sie beschwor zunachst eine Krise des
traditionellen Handwerks herauf und verhieB vielen besitzlosen
Landarbeitern, eine, wenn auch oft trigerische, Hoffnung auf ein
menschenwirdigeres Dasein.

Die Industrie suchte vorerst die Néhe der Rohstoffe und Energie-
trager. In weiterer Folge wurden auch die Eisenbahn und ein
entsprechender Absatzmarkt (vor allem fur die Konsumgiterin-
dustrie) zu wichtigen Standortfaktoren. Es liegt auf der Hand, daB
sich daraus eine nachhaltige Umstrukturierung des alpinen Stédte-
netzes sowie z.T. bis in die Gegenwart nachwirkende regionale
Disparitdaten ergaben. Der IndustrialisierungsprozeB erfaBte zu-
nachst den Alpenrand und die unteren Abschnitte der Haupttéler
(Wiener Becken, Steirisch-niederdsterreichische Eisenwurzen,
Mur-Mdrzfurche, Lombardei, Piemont). Mit der Verbesserung der
Verkehrsnetze und den Moglichkeiten der Wasserkraftnutzung
gerieten auch die inneren Alpentdler und Becken in den Sog der
neuen Entwicklung: oberes Rodano, Aostatal, Ossolatal, Etschtal,
Inntal, Iséretal, Savetal.

Jene Stadte, die ihre Beziehung zu einem lebensfahigen lokalen
Hinterland besser zu bewahren vermochten, waren weniger stark
von etwaigen negativen Auswirkungen der Industrialisierung be-
troffen, da sie ihre Verwaltungs-, Handels- und Dienstleistungs-
funktion weiterhin aufrecht halten konnten. Wo die Hinterlander
selbst ihr Skonomisches und demographisches Potential einbii8ten
und in eine Phase des Niederganges und der Stagnation eintraten,
muBte sich das auch auf die ihnen zugeordneten Zentralorte
negativ auswirken. Als Beispiel mag die Situation in den franzo-
sisch-italienischen Meeralpen vor der Tourismuswelle oder die
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heutige Lage in der Mur-Miirzfurche dienen.

Zahlreiche alte Industrieregionen stecken heute in einer tiefen
Krise. Gerade darin zeigt sich, daB die Industriestandorte in den
Alpen nicht das Ergebnis einer autonomen regionalen Entwicklung
sind, sondern gr6Btenteils auBeralpinen Interessen unterworfen
waren bzw. sind. Sie konnen daher kaum mit den groBen Zentren
der Vorléander konkurrieren, die in der Gegenwart Brennpunkte des
wirtschaftlichen Lebens sind und weit in den Alpenraum ausstrah-
len (Lyon, Turin, Mailand, Laibach, Wien, Miinchen, Zirich).

Die Alpenregion ist heute mit dem Paradoxon konfrontiert, einer-
seits im Herzen des europdischen Wirtschaftsraumes gelegen zu
sein, andererseits aber, zumindest abseits der groBen internatio-
nalen Durchgangsrouten, als Folge einer tkonomischen Randlage
zu den Problemgebieten Europas zu zahlen (LICHTENBERGER,
E., 1975). Sieht man von den Mdoglichkeiten des Tourismus und der
Energiegewinnung ab, so gerat ein groBer Teil der Alpen hinsicht-
lich seiner natirlichen und demographischen Ressourcen in immer
starkere Abh#ngigkeit von auBeralpinen Wirtschaftsrdumen. Diese
drangen auch der alpinen Kultur ihren Stempel auf und tragen zur
Vereinheitlichung alpiner Stadtebilder bei, zumindest was ihre
nachgrinderzeitlichen Wachstumsrander anbelangt.

Die verkehrsgeographische Mittlerrolle zwischen Donau, Rhein,
Rhone und Po erdffnete dem Gebirge nach der industriellen
Revolution eine neue Chance, die bereits in hohem MaBe geniitzt
wird: den Fremdenverkehr.

Mit der Entwicklung der Alpen zu einer der grdBten Erholungs-
landschaften des Kontinents, zum "Dachgarten Europas", ging in
den letzten Jahrzehnten eine z.T. irreparable Zerstérung der
Natur- und der traditionellen Kulturlandschaft einher. Die
Schreckensvision vom Entstehen ausgedehnter, die alten Stadte
als Verdichtungskerne einbindender, periurbaner Agglomerations-
raume scheint nicht nur in baulich funktionaler Hinsicht konkrete
Formen anzunehmen, etwa was die groBen alpinen L&ngstédler
anbelangt, sie bedroht auch als geistig-sozialer ProzeB das kul-
turelle Erbe.

Der Tourismus hat den stadtischen und landlichen Raum gleicher-
maBen veradndert, in entscheidender Weise allerdings erst seit dem
Auftreten des Massentourismus. Standen zu Beginn der touristi-
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schen ErschlieBung des Gebirges Alpinismus, Sommerfrische und
Kuraufenthalte an relativ wenigen Platzen im Vordergrund, getra-
gen von einem zahlenmaBig und sozialschichtenspezifisch eher
begrenzten Publikum, so gibt es heute kaum ein Gebiet in den
Alpen, kaum eine Ortschaft, die noch nicht vom Fremdenverkehr
berlihrt worden wére (Abb. 1).
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Vielleicht sind es gerade die alten Fremdenverkehrszentren der
Grinderzeit, die Nobelkurorte der Monarchie bzw. Europas vor
dem 1. Weltkrieg (Badgastein, Bad Ischl, Semmering, Davos, St.
Moritz, Grindelwald, Evian-les-Bains, Locarno, Como, Meran u.
a.), an denen man noch am ehesten aus ihrem AufriB und Flair
Uberregionale Gemeinsamkeiten ablesen konnte, die das Attribut
"alpin" rechtfertigen.

Ein ganz anderes Bild vermitteln die Tourismuszentren der Gegen-
wart. Vor allem in den Westalpen Frankreichs und Italiens ging
man vollig neue Wege. Man schuf den Schiort aus der Retorte.

Die "stations de ski" der franzdsischen Nordalpen sind das Produkt
streng kapitalistischen Rentabilitats- bzw. Wirtschaftsdenkens.
Seit Anfang der Sechzigerjahre entstanden mehrere, funktional
auf den Wintertourismus abgestimmte Ferienorte oberhalb der
Waldgrenze mit tausenden Géstebetten. In ihrem AufriB gleichen
sie modernen stadtischen GroBsiedlungen unter teilweiser Verwen-
dung pseudoalpiner Stilelemente. Mehrgeschossige Hotel- und
Appartmentblocke, Supermarkte, Freizeiteinrichtungen wie Eis-
halle oder Hallenbad, Tennishalle, Restaurants, Bars und auf den
Urlaubsgast abgestimmte Dienstleistungsbetriebe préagen das Sied-
lungsbild neben den zahlreichen bis an die Ortszentren heran-
reichenden mechanischen Aufstiegshilfen. Fir diese neuen "Inge-
nieurdorfer", die von stddtischen Planungsbiiros entworfen und
durch GroBbanken finanziert wurden sowie Uber ein eigenes Ver-
waltungsmanagement verfligen, gibt es viele Bezeichnungen: Sta-
tions nouvelles, creations "ex nihilo", stations de la 3e generation,
sarcelles des neiges, usines askier, stations intégrées. Im Jahre
1978 gab es insgesamt 12 von ihnen: Avoriaz, Flaine, Valmorel, La
Plagne, Tignes-Montchavin, les Arcs, les Menuires et Val Thorens,
Le Vorbier, Les Karellis, Superdevoluy, Isola 2000 (KNAFOU, R.,
1978).

Auch auBerhalb Frankreichs filhrte der Wintersport zum Entstehen
neuer Alpensiedlungen, doch kommen sie den franzdsischen Bei-
spielen weder an GroBe noch an Ausstattung nahe (Thyon 2000 und
Azére im Wallis, Meran 2000, Sportgastein u.a.).

Diese neuen Wintersportzentren in den franzosischen Alpen mit
Uber 65.000 Gastebetten erreichen in der Hauptsaison Gro8e und
Ausstrahlung von Mittelstddten. Im Sommer ist es dagegen we-
sentlich ruhiger. Dies gilt auch fir viele der traditionellen Frem-
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denorte wie etwa Mégeéve, wogegen Chamonix, als seit dem
18. Jhd. weltberihmtes Zentrum des Alpinismus, ganzjdhrig fre-
quentiert wird. Hier ist von der ehemaligen alpinen Wirtschafts-
und Sozialstruktur nichts mehr erhalten geblieben.

Wahrend der Wintertourismus auBerhalb Frankreichs zu einer
kontinuierlichen Erweiterung und Umgestaltung bereits bestehen-
der Fremdenverkehrsorte beitrug, verlief die Entwicklung in den
franzosischen Alpen mehrphasig. Wie in Osterreich, der Schweiz,
Italien oder Deutschland nahm die erste Generation der Winter-
sportorte von den traditionellen Dauersiedlungen der Alpentéler
ihren Ausgang (Chamonix). Die Stationen der zweiten Generation
entstanden dagegen bereits abseits derselben in schneesicherer
Lage (Courchevel). Ab Anfang der Sechzigerjahre begann dann
eine vollig neue Entwicklung mit den ReiBbrettsiedlungen der
dritten Generation, die in den Almbereich vorgedrungen waren.
Mit den Stationen der vierten Generation, die seit Mitte der
Siebzigerjahre propagiert werden, soll das Interesse der Einheimi-
schen wieder starker berilcksichtigt werden, um nicht alpine
Siedlungen entstehen zu lassen, deren einziger Bezug zum Alpen-
raum sich aus ihrer Lage innerhalb desselben ergibt.

In kaum einer anderen Region der Alpen prallen die Ausformungen
urbaner Lebens- und Wertvorstellungen so hart auf das natur-
rdumliche Milieu wie in den neuen Schizentren. Erlebte Natur und
zerstorte Natur, je nach dem Blickpunkt des Betrachters, bilden
hier eine surreale Einheit. Mehrere Fragen dréngen sich auf (vgl.
RUOCCO D. et al., 1984: 91): Handelt es sich bei diesen neuen
alpinen Siedlungsformen um regionale Erscheinungen oder signali-
sieren sie eine generelle Tendenz zur Besiedelung an der Unter-
grenze der Gletscher? Leiten sie ein Umschwenken von einer
bislang landlich dominierten Raumnutzung zur Ausbreitung stadti-
scher Siedlungs- und Gesellschaftsstrukturen in den Alpen ein?
Welche Auswirkungen haben sie auf das traditionelle Siedlungs- -
und Wirtschaftsgefige? Eine Antwort darauf kann erst die Zu-
kunft geben. Immerhin hatten in den sldlicheren T&lern der
franzosischen Alpen, in denen die Wirtschaftskraft wesentlich
unter jener des Nordens liegt, einzelne Gemeinden bis Uber die
ralfte ihrer Einwohner verloren, bevor dort Anfang der Sechzi-
gerjahre gleichfalls neue Wintersportorte entstanden. Obgleich
nicht so stark vom Massentourismus erfaBt wie die Mont-Blanc
Region, hat der Bekanntheitsgrad von Schizentren wie La Bérarde,
Saint-Christophe, Deux-Alpes oder Pra Loup in den letzten Jahren
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deutlich zugenommen.-

Eine der sichtbarsten und problematischsten Folgen der touristi-
schen Revolution in den Alpen ist der sprunghaft gestiegene
Landschaftsverzehr durch die Baulandausweitung mit all ihren
Folgeerscheinungen (Zerstdrung von Orts- und Landschaftsbildern
durch Zersiedelung, Entsorgungsprobleme, Verkehrszunahme, hohe
Nutzungsdichten, usw.). Stellenweise werden in alpinen Fremden-
verkehrsregionen saisonale Siedlungsdichten (Einwohner plus Bet-
ten pro km? potentieller Dauersiedlungsflache) von 600 und mehr
erreicht, in Sélden sogar 1800 (HAIMAYER, P., 1984: 423).

3. RAUMLICH - STRUKTURELLE PROBLEME DES ALPINEN
STADTEWESENS

Die raumliche Struktur des alpinen Stddtenetzes spiegelt den
hemmenden EinfluB des Reliefs wider. Die Zahl der Stadte verrin-
gert sich deutlich vom Rand gegen die zentralen Teile des
Gebirges. Gut 40 % aller Stadte befinden sich innerhalb der
auBeren, 20 km breiten Gebirgsrandzone. Selbst Grenoble als
funktional hochrangigste Alpenstadt liegt gegeniuber dem zentra-
len Teil der Alpen peripher. Nahezu alle groB8en und zentraldrtlich
bedeutsamen Siedlungen sammeln sich am Alpenrand bzw. im
Alpenvorland.

Die Verringerung der Stadtedichte gegen das Alpeninnere zu ist
auch im Zusammenhang mit der regional oft sehr stark schwan-
kenden Bevélkerungsdichte zu sehen. Man kann daher nicht ge-
nerell von einer kontinuierlichen Abnahme der Zahl! und des
zentralGrtlichen Ranges der stadtischen Siedlungen vom Alpen-
rand zum Alpeninneren hin sprechen. Einzelne groBere Talschaf-
ten und Becken kdnnen recht unterschiedliche und in hohem Ma8
eigenstandige zentralortliche Systeme entwicklen, wie z.B. das
Tiroler Oberetschgebiet, das Klagenfurter Becken, das Veltlin u.a.

Da andere groBe Alpentdler (Enns, Isére) kein eigenstédndiges
hierarchisch gegliedertes Stadtsystem ausbildeten, scheint die
GroBenordnung der Tallandschaften allein nicht ausschlaggebend
zu sein. Vielmehr miissen auch andere Kriterien, wie die politi-
sche, wirtschaftliche und verkehrsgeographische Entwicklung in
Betracht gezogen werden. Letztere 188t einen deutlichen Unter-
schied zwischen einem inneralpinen dentritischen und einem st&r-
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ker vernetzten randalpinen System erkennen.

Wihrend die weitgehend autonomen zentralértlichen Systeme des
Alpeninneren ihre Individualitdt sowie ihre wirtschaftliche und
administrative EinfluBsphire mehr oder minder zu behaupten
vermochten, sind die Zentralorte der weniger wichtigen Talschaf-
ten und die kleineren Zentren des Alpenrandes immer stérker in
den Sog hdherrangiger Versorgungsbereiche mit z.T. auBeralpinem
Standort geraten. Die Lebensfahigkeit eigenstandiger zentralortli-
cher Systeme in den Alpen ergibt sich z.T. auch aus ihrer
politisch-administrativen Position. Sie fallen Uberwiegend mit
Departements (Hautes Alpes), Provinzen (Sondrio, Belluno), auto-
nomen Regionen (Aosta, Trentino-Sidtirol), Kantonen (Wallis,
Tessin, Graublinden) oder Landern (Tirol, K&rnten) zusammen
(DEMATTEIS, G., 1974).

In vielen Alpenstadten dominiert nach wie vor der Sekundérsektor.
Die regional- und anteilsmaBig weitaus groBte Zahl von Industrie-
stadten findet sich in den Franzosischen Nordalpen (Grenoble,
St. Jean, Ugine), in den Piemonteser, lombardischen und sloweni-
schen Alpen (Pinerolo, Ivrea, Aosta, Lecco, Varese, Brescia,
Jesenice, Kranj u.a.), die geringste in den bayerischen und franz6-
sischen Sud-Alpen. Hinsichtlich der rdumlichen Verteilung fallt
auf, daB sich das Gros der Industrieorte am sidlichen und siidwest-
lichen Alpenrand schart. Lediglich die nordliche Alpenrandzone
der Schweiz, der Sillon Alpin und die Osterreichische Mur-Mirz-
Furche weisen darlber hinaus grdBere industrielle Standortkon-
zentrationen auf. Sehr haufig fallt die Dominanz des Sekundarsek-
tors innerhalb der stadtischen Beschaftigtenstruktur mit der Do-
minanz bestimmter industrieller Branchen, ja selbst einzelner
Betriebe zusammen, wie beispielsweise bei den Schwerindustrie-
zentren der Obersteiermark. Durch die weltweite Krise der Ei-
sen- und Stahlindustrie zeichnet sich hier jedoch ein Strukturwan-
del mit hinsichtlich seiner Tragweite noch nicht absehbaren
Folgen ab. So hat allein die Verstaatlichte Industrie der Ober-
steiermark in den letzten 10 Jahren (1978 - 1988) 11761 Arbeits-
kréfte freigesetzt, ohne daB im selben AusmaB regionsgebundene
Ersatzarbeitspldatze geschaffen worden waren. Neben volks- und
betriebswirtschaftlichen Grlinden spielt hier nicht zuletzt die
verkehrsgeographische Benachteiligung eine groBe Rolle.

In den letzten Jahrzehnten ist fir viele Stadte des Alpeninneren
der Tourismus zu einem bedeutenden wirtschaftlichen Faktor
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geworden. Das gilt insbesondere fiir Stadte mit besonderen kul-
turellen Attraktionen, Kur- und Badeorte bzw. fir solche mit
einer anziehenden landschaftlichen Umgebung.

Der Alpenraum hat seine einstige Okonomische Sonderstellung
innerhalb des europaischen Wirtschaftsraumes weitgehend einge-
biBt, dies nicht zuletzt als Folge der verbesserten verkehrsmaBi-
gen ErschlieBung. So wirkt sich der starke zentripetale EinfluB
von Turin, Mailand, Laibach, Minchen, Zirich oder Lyon nicht nur
auf die ihnen nachstgelegenen alpinen Randzonen aus, er strahlt
vielmehr entlang der wichtigsten Alpenguerverbindungen bis in die
zentralen Teile des Gebirges aus. Eine spezielle Nuance erhélt die
Ankoppelung an die auBeralpinen Metropolen dadurch, daB8 immer
mehr Bewohner derselben den Alpenraum als Standort fir Zweit-
wohnsitze wéhlen, sodaB sich die Wechselbeziehungen zwischen
den Alpen und den ihnen vorgelagerten Wirtschaftszentren auch
siedlungsgeographisch niederschlagen.

In Regionen mit einem geringeren Gebirgsanteil, wie Piemont,
Bayern oder Slowenien, sind die inneralpinen Zentralorte meist
klein und stehen unter einem besonders starken EinfluB der
GroBstadte des Vorlandes, der ihre Entwicklung hemmt (Abb. 2).
Ein weiterer Bestimmungsfaktor fir den Zustand des -alpinen
Stadtewesens ergibt sich aus dem Grad der regionalen Wirt-
schaftsentwicklung. Wirtschaftlich schwache und/oder periphere
Regionen (sidliches Piemont, Friaul, Teile OstGsterreichs) vermdo-
gen auch ihren Zentralorten kaum Wachstumsimpulse zu verlei-
hen.

Nach G. DEMATTEIS (1974: 65) scheint es eine inverse Beziehung
zwischen der Bevolkerungsentwicklung der einzelnen Stadte und
ihrer Entfernung zu den groBen Metropolen der Vorlander zu
geben.

Viele der peripher gelegenen Klein- und Mittelstadte bzw. jene,
die Uber keine ausreichende funktionale Eigensti@ndigkeit verfi-
gen, werden daher haufig zu Wohn- bzw. Schlafstadten der be-
nachbarten Wirtschaftszentren, da auch ihre léndlich strukturier-
ten Hinterlander unter Stagnation leiden. Als solche profitieren
sie aber hinsichtlich ihrer Bevdlkerungsentwicklung sowohl vom
Sog der staddtischen Verdichtungsrdume als solchen als auch von
den spezifischen Randwanderungstendenzen in den Kernstadten
selbst. Die Stadtregion Grenoble beispielsweise mit ihren 113



Gemeinden verzeichnete zwischen 1975 und 1982 ein, wenn ‘auch
gegeniiber der Periode 1969 - 1975 abgeschwichtes, Bevdlke-
rungswachstum von 4.1 % (1968/75: 16 %). Wahrend jedoch in
Grenoble die Zunahme der Bevolkerung seit 1975 nicht mehr von
einer positiven Wanderungsbilanz begleitet wird (1975-82: -13
i.T.d.Bev.), verzeichnete die Stadtregion Innsbruck sowohl in den
39 Gemeinden ihrer AuBenzone, als auch in den 6 kernstadtnahen
Gemeinden und in der Kernstadt selbst zwischen 1971 und 1981
Wanderungsgewinne von 15,0; 159,5 bzw. 6,7 i.T.d.Bev. (LEIDL-
MAIR, A., unveroff. Manus).

Wihrend in vielen randalpinen Siedlungen eine wachsende Tendenz
zur Loslosung von den geographischen und kulturellen Bindungen
zum Alpenraum beobachtet werden kann, scheint dies im zentra-
len Teil der Alpen weniger ausgepragt zu sein. Wére folglich das
Attribut "alpin" zu verleihen, so trdfe dieses in erster Linie auf
die Stadte des Alpeninneren zu, mit der Einschrankung freilich,
daB vor allem die gréBeren unter ihnen in den Jahrzehnten seit
dem Ende des Zweiten Weltkrieges einen - besonders in ihren
AuBenzonen - zunehmend kosmopolitischen, d.h. jegliche Eigen-
standigkeit unterdrickenden, Anstrich erhielten. Die Nahe der
hervorragend ausgestatteten Landeshauptstadte Innsbruck und
Salzburg ist auch dafiir verantwortlich, daB beispielsweise Schwaz
bzw. Hallein ihren zentralértlichen Rang (Stufe 5 in Osterreich)
seit 1959 nicht verbessern konnten (FESL, M. u. BOBEK, H.,
1983: 85). Um ihre kulturelle Mittlerfunktion zu bewahren, missen
die Alpenstéddte jedoch Uber ein MindestmaB8 an wirtschaftlicher
Eigenstandigkeit und regionalen bzw. administrativen Freirdumen
verfigen. Dies wird in einer Zeit der politischen und Skonomi-
schen Integration Europas, in die der Alpenkodrper zu einem guten
Teil eingebunden ist, immer schwieriger.

Nimmt man die eingangs zitierte Interpretation des Begriffes
"alpin" im Sinne von G. DEMATTEIS nochmals auf, so lassen sich
daraus im Hinblick auf die urbanen Siedlungen des Alpenraumes
abschlieBend folgende Schliisse ziehen: Das naturrdumliche Be-
zugsfeld allein reicht zur Definition eines bestimmten Stadttypus
nicht aus. Auch der EinfluB kulturell bedingter Parameter auf
Stadtentwicklung und Stadtgestalt ist in so hohem MaBe vom
regionalen, ja lokalen Milieu und von der ethnischen Vielfalt der
Alpenbewohner abh#ngig, daB auch damit kein noch so groBzigig
umschriebener alpiner St#adtetyp begriindet werden kann. Das
bauliche Erbe, mit dem in den letzten Jahrzehnten z.T. sehr
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sorglos umgegangen wurde und das immer mehr in einem identi-
tatslosen suburbanen Siedlungsbrei erstickt, 188t gleichfalls keine
universellen "alpinen" Wesensmerkmale erkennen. Ahnliches gilt
fir die funktionelle Vielfalt der Stadte. Das Phanomen "Alpen-
stadt" reduziert sich daher wohl nur auf sein rdumliches Ambiente
und in diesem Sinne ist es ja auch in einem weit Uber den
Alpenraum hinaus bekannt gewordenen Tlroler Liedl) im BewuBt-
sein der Bevdlkerung verankert.

1) Kufstein, du wunderschone Alpenstadt...
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