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Einleitung

Die Erfolgskontrolle der ersten Autobahngriin-
briicke in Brandenburg ergab, vom Zeitpunkt
der Fertigstellung im Jahr 2005 bis zum gegen-
wirtigen Zeitpunkt, 23.900 Briickenquerungen
durch Wildtiere. Dabei erfolgten 70 % aller
ermittelten Wildquerungen durch die Wildart
Damwild (Cervus dama L.). Allein diese Statis-
tik begriindet den Sinn und die Notwendigkeit
von Griinbriicken denn ohne diese Griinbriicke
und die dazu gehdrenden Wildzdune hétten
Wildtiere sich und den Stralenverkehr 23 900
mal in Gefahr gebracht.

Welche schwerwiegenden Folgen Wildunfil-
le, bei den auf den Autobahnen iiblichen Ge-
schwindigkeiten, nach sich ziehen konnen,
ist hinreichend aus den Statistiken bekannt.
Trotzdem wird immer wieder die Frage nach
der Notwendigkeit und dem Aufwand von und
fiir Griinbriicken aufgeworfen. Mag der abso-
lute Betrag von 3—6 Millionen Euro fiir eine
Briicke und deren begleitenden Vorrichtungen
auf den ersten Blick sehr hoch erscheinen, so
ist der Betrag der fiir Griinbriicken gegenwértig
ausgegeben wird, im Verhéltnis zu den Aufwen-
dungen im Autobahn- und Verkehrswegebau

sehr gering. Die Planung sieht, entsprechend
des Investitionsrahmenplanes des Bundes, ein
Gesamtvolumen, in Hohe von 19,9 Mrd. Euro,
fiir den Neubau von Anlagen im Bundesfern-
straenbau bis Ende 2010 vor. Der Bedarf fiir
die Erhaltung vorhandener Bundesverkehrs-
wege liegt bei zusitzlich 10 Mrd. Euro. Fiir das
Land Brandenburg ergibt sich ein diesbeziig-
licher Investitionsbedarf von 1,103 Mrd. Euro
bis Ende 2010. In diesem Zeitraum betragen die
geplanten Aufwendungen fiir Griinbriicken in
Brandenburg 21 Millionen Euro. Das entspricht
1,9 % des Gesamtvolumens. Auch in dieser
Hinsicht relativiert sich die Fragestellung nach
dem Aufwand fiir Griinbriicken.

Die Griinbriicke iiber die BAB 11 ist in Bran-
denburg derzeit die einzige Griinbriicke die
eine Autobahn iiberquert. Es ist der Bau von
5 weiteren Griinbriicken in den nichsten Jah-
ren vorgesehen. Die Planung fiir die ersten drei
Bauwerke dieser Art sind bereits abgeschlos-
sen. Diese Briicken werden Landeswald, an
der BAB 9 bei Niemegk, an der BAB 12 bei
Briesen und an der BAB 13 bei Teupitz, wieder
verbinden.

In absehbarer Zeit werden auch die Planungen
zweier weiterer Griinbriicken iiber die BAB 11
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bei Melzow und die BAB 9 bei Beelitz abge-
schlossen sein. Diese Griinbriicken werden
ebenfalls Landeswald verbinden.

Durch die Uberwachung von Griinbriickenanla-
gen sind wir erstmalig in die Lage versetzt wor-
den deren Nutzung zu iiberpriifen und fundierte
Aussagen iiber Dimension und Standortwahl
zu treffen. Die Frage ob minderdimensionierte
Bauwerke den gleichen Zweck erfiillen wiir-
den, ist durch moderne Uberwachungsmetho-
den moglich geworden.

Im Nahbereich der ganzjdhrig iiberwachten
Griinbriicke an der BAB 11 befinden sich vier
weitere Querungselemente die weitgehend ur-
ban und seit vielen Jahren genutzt werden.

Im Ergebnis einer Telemetriestudie am Dam-
wild (Cervus dama L.) soll die Frage nach der
Nutzung weiterer Querungselemente untersucht
werden.

Material und Methoden

Standardanforderungen an Griinbriicken

In Auswertung vielfiltiger Griinbriickenstudien
in der Vergangenheit wurden Standardanfor-
derungen fiir derartige Bauwerke, wie im Fol-
genden beschrieben, erarbeitet und festgelegt:

1. Bei groBen Wirbeltieren soll der Scheitel-
durchlass mindestens 30—50 m betragen. Ei-
nige Studien empfehlen 80 m insbesondere
fiir Rotwild (Cervus elaphus L.).

2. Die groBite Wildart der die Nutzung zuge-
dacht ist, ist entscheidend fiir die Briicken-
dimensionierung.

3. Die Anzahl der Biotoptypen die iiberfiihrt
werden sollen ist entscheidend fiir die Brii-
ckenbreiten.

4. Griinbriicken sind primér nur den Wildtieren
vorbehalten. Eine urbane Nutzung schlief3t
sich aus.

5. Die Bereiche mit der grofiten zu erwartenden
Querungsbewegung durch zu iiberfiihrende
Tierarten, sind entscheidend fiir die Auswahl
des Briickenstandortes.

6. Die Bodenauflage soll bei Uberfiihrungen
von Waldbiotopen (Strauch und Baumbe-
wuchs) zwischen 80—100 cm betragen.

Aus Tabelle 1 ist ersichtlich, dass keines der
Querungsbauwerke im ndheren Umfeld der
Griinbriicke die angegebenen Standards er-
fullt.

Die Wildart Damwild gilt als sehr anpassungs-
fahiger sogenannter ,Kulturfolger”. Aus die-
sem Grund ist es sinnvoll zu tiberpriifen ob die
vorgegebenen Standards, speziell fiir Damwild
erforderlich sind.

Sollte sich in den Untersuchungen herausstellen,
dass die Wildart Damwild an die Briickendi-
mensionierung geringere Anforderungen stellt,
konnte man in Gebieten in denen das Damwild
die grofite zu iliberfiihrende Tierart ist, minder-
dimensionierte Bauwerke planen. Das wiirde
den 6konomischen Aufwand minimieren.

Tabelle 1 Querungsbauwerke im Umfeld der Griinbriicke an der BAB 11

. . N Entfernung zur
Ort Typ Hohe | Breite | Linge Griinbriicke Untergrund
m m m
km
BAD L1 Luisenthal Unterfihrung | 520 | 7,20 | 27,50 0,961 Asphalt
- Neuhaus
. Verdichterter
BAB 11 Schoneberg- | 5o fiihrung | 3,80 | 8,00 | 36,00 0,616 Schotter mit
see - Warnitzsee
Sandauflage
BAB 1"1 Neuhaus - Briicke 620 | 56,00 1,443 Grgnltpﬂaster-
Steinhofel stein
BI./)\B 11 Redernswalde Briicke 480 | 58.00 1,797 Gra}mtpﬂaster-
- Poratz stein
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Uberwachung von Wildbewegungen

Gegenwirtig ist es moglich zwei Methoden zur
Uberwachung von Wildaktivititen anzuwen-
den. Die erste Mdglichkeit ist die Videoiiber-
wachung eines Bauwerks.

Die andere Moglichkeit ist das Verfolgen der
Aktivitdten direkt am Tier durch die Anbrin-
gung von Sende- und Ubertragungstechnik
(Abb. 2).

Da das Griinbriickenbauwerk eine urbane Nut-
zung ausschlieft, ist es moglich dieses Objekt
ohne Beeintrachtigungen von personlichen
Rechten, zufillig aufgezeichneter Personen,
mittels Videotechnik zu tiberwachen (Abb. 1).
Liegt eine urbane Nutzung vor, sind alle Rege-
lungen beziiglich der Aufzeichnung von Akti-
vitdten zu beachten. Welche hohen Anspriiche

Abb. 1 Die Videoiiberwachungs-
anlage auf der Griinbriicke iiber
die BAB 11

Abb. 2 Junger Damhirsch mit
GPS-Senderhalsband

diesbeziiglich in unserer Gesellschaft gelten,
ist bei der Videoiiberwachung auf Bahnhdfen,
Flughifen u. 4. bekannt. Der zu betreibende
Aufwand zur Legitimierung derartiger Unter-
suchungen steht in keinem Verhiltnis zu dem
zu erwartenden Ergebnis. Aus diesem Grund
wurde zur Untersuchung der Nutzung der an-
deren Querungsbauwerke die Methode der te-
lemetrischen Erfassung der Wildtieraktivitdten
gewihlt.

Ausgangssituation

Der Beginn der Telemetriestudie zur Untersu-
chung der Lebensraumnutzung von Damwild
im unmittelbaren Umfeld der Griinbriicke an
der BAB 11 erfolgte mit 10 besenderten Tieren
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im Jahr 2006. Bereits im darauf folgenden Jahr
musste festgestellt werden, dass der Intervall
der Ortungen im Abstand von vier Stunden, zur
Uberwachung von Bauwerksbenutzungen nicht
geeignet war. Von 24 durch Videoaufzeich-
nungen bestdtigte Querungen durch besenderte
Versuchstiere, konnte lediglich eine Querung
iiber die georteten Koordinaten eines Schauflers
bestdtigt werden. Die Tiere hatten die Griinbrii-
cke innerhalb von 4 Stunden iiberquert und
waren in dieser Zeit wieder auf die urspriing-
lich genutzte Seite ihres Wildeinstandes zuriick
gewechselt. Ohne die Videoaufzeichnungen auf
der Griinbriicke wére der Eindruck entstanden,
dass mit Ausnahme einer Querung das Dam-
wild die Autobahn als uniiberwindbare Bar-
riere betrachtet. Zu dhnlichen Schliissen sind
die Kollegen des vTI (von Thiinen Institut)
gekommen, die im gleichen Lebensraum eine
Telemetriestudie am Rotwild mit identischen
Ortungsintervallen durchfithrten. Im Gegen-
satz zum Damwild ist bis zum gegenwartigen
Zeitraum jedoch kein besendertes Rotwild auf
der Griinbriicke aufgezeichnet worden. Das die
ungezdunte Autobahn nicht zeitweise durch das
besenderte Rotwild iiberquert wurde, ist im Er-
gebnis unserer Damwildstudie, fraglich.

Ein weiterer erschwerender Umstand der die
Beweisflihrung war, dass nicht erkennbar wur-
de an welcher Stelle die Querungen erfolgten.
Als Konsequenz unserer Untersuchungen muss-
te ein Weg gefunden werden, der eine prézisere
Auswertung der Damwildaktivitdten in Bezug
auf die Griinbriicke und aller weiteren Que-
rungsbauwerke ermdglichte.

Ein vorangegangener Versuch erwies sich bei
der Bewiltigung dieser Aufgabe als sehr hilf-
reich. In einem von der Landesforstverwal-
tung in Auftrag gegebenen Versuchsaufbau zur
Uberpriifung von akustischen Wildabwehranla-
gen im Jahr 2006 hatten wir, im Damwildfor-
schungsgatter Radikow, mittels sehr enger Or-
tungsintervalle die Wirkung derartiger Anlagen
untersucht. Es konnte festgestellt werden, dass
sich die GPS-Sendertechnik fiir derartige Un-
tersuchungen sehr gut eignete. Seinerzeit wurde
im 5-Minuten-Intervall geortet. Natiirlich hat
eine Taktung in so engen Zeitintervallen auch
einen Nachteil. Durch die permanente Taktung
inkurzen Zeitabstéinden ist die Energiequelle am
Senderhalsband sehr viel schneller erschopft.

Das Ergebnis waren Beobachtungszeitrdu-
me von 60 Tagen maximal. Bei Taktungen im
4-Stunden-Intervall liegen die Beobachtungs-
zeitrdume bei ca. 3 Jahren (~1000 Tage).

Um den zu ermittelten Sachverhalt der Auto-
bahnquerungen hinreichend zu bearbeiten war
es notwendig 7 weitere Stiicken Damwild mit
Sendertechnik zu versehen. Die Taktung er-
folgte im 10-Minuten-Intervall, das entspricht
einer Beobachtungszeit von ca. 220 Tagen.
Abb. 3 zeigt die verwendeten Senderhalsbén-
der die durch einen direkte Auftragung einer
Sichtkennung auf den aufgezeichneten Bildern
der Videoanlage gut zu differenzieren waren
(Abb. 4 +5).

Aus Kosten- und Energiegriinden wurde auf
eine Datenferniibertragung der Koordinaten
verzichtet. Um an die im Speicher des Sender-
halsbandes aufgezeichneten Daten zu gelangen,
mussten die Stiicke, nachdem die Energiequelle
erschopft war, erlegt werden. Die Anbringung
der Senderhalsbander erfolgt durch Distanzim-
mobilisation in der freien Wildbahn.

Aus den Ergebnissen der ersten 10 besende-
rten Stiicken Damwild war ersichtlich, dass
weibliche Stiicken Damwild ein sehr kleines
Streifgebiet beanspruchen (ca. 300—400 ha).
In Erkenntnis dessen erfolgte die Besenderung
der weiblichen Versuchstiere moglichst inner-
halb 500 m Luftlinienentfernung zum Briicken-
bauwerk. Die Hirsche bewegten sich auf etwa
3—4 mal groBerem Streifgebiet. Dem zu Folge
konnte die Besenderung in groferer Entfernung
durchgefiihrt werden. Da fiir die Besenderung
aller zusitzlichen Tiere nur ein Zeitraum von

Abb. 3 Die Senderhalsbinder mit integrierter Sich-
markierung zur Differenzierung auf der Griinbriicke
und in der freien Wildbahn
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28 Tagen zur Verfiigung stand, mussten die in
dieser Zeit ohnehin eher briickenfernen Stand-
orte der Hirsche zur Immobilisation genutzt
werden. Weibliches Wild war auf der gesamten
Einstandsfliche anzutreffen.

Die Auswertung der ermittelten Koordinaten
erfolgte mittels GIS-Software. Um derartige
Aktivitdten moglichst prizise zu untersuchen,
ist eine Filterung beziliglich Zeit, Raum und
Einzeltier erforderlich. Zu diesem Zweck wur-
de von der Firma ARC-Greenlab (Berlin) eine
spezielle Filtersoftware entwickelt.

Ergebnisse

Die Ermittlung der Ergebnisse erfolgte auf ent-
sprechenden GIS-Arbeitskarten (Abb. 6).
Durch die Anwendung spezieller Filtersoftware
war es moglich alle Aktivititen der Versuchs-
tiere prizise in Zeit und Raum zu erfassen und
auszuwerten.

Abb. 4 und 5 Das besenderte Altier 1 iiberquerte mehrfach die Griinbriicke und war jederzeit sehr gut auf den
Aufzeichnungen der Videoiiberwachungsanlage zu differenzieren (links: tags; rechts: nachts).

| @0 w

Abb. 6 Arbeitskarte zur
Ermittlung der Ergebnisse
des Alttieres 2119
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Bauwerksquerungen

Daraus resultierend konnten folgende Ergeb-
nisse, die Nutzung der Griinbriicke und aller
weiteren briickennahen Bauwerke betreffend,
ermittelt werden (Tab. 2.)

Es ist ersichtlich, dass es eine wichtige Ent-
scheidung war, das weibliche Damwild so nahe
wie moglich an der Griinbriicke zu besendern.
Alle durch GPS-Ortungen ermittelten 42 Que-
rungen tber die Griinbriicke erfolgten durch
weibliche Versuchstiere. Ein Hirsch {iberquerte
die ungezdunte Autobahn nordlich des Griin-
briickenbauwerkes an drei unterschiedlichen
Oktobertagen in der Schauflerbrunft.

Eine fiir die Verkehrssicherheit auf der ge-
zaunten Autobahn sehr wichtige Erkenntnis
war die Ortung des Einstieges eines weiblichen
Versuchstieres zwischen dem Wildschutzzaun
und der Fahrbahn. Derartige Einstiege wurden
schon in der Vergangenheit an verschiedenen
Stellen im Briicken nahen Bereich an Hand von
Féhrten und Wechseln ermittelt.

Alle anderen Bauwerke, die im Bereich der
Griinbriicke die Autobahn iiberqueren, wurden
von den Versuchstieren nicht passiert.

Am Beispiel der GPS-Standortsaufzeichnungen
des Alttieres 2119, auf der vorangestellten
Arbeitskarte (Abb. 6), sind deutlich die Que-
rungen der Griinbriicke und die Einstiege
dieses Tieres zwischen Wildzaun und Fahrbahn
erkennbar. An der Unterfithrung zwischen War-
nitz- und Schonebergsee wechselt das Alttier
sehr oft direkt vorbei, benutzt diese jedoch
nicht.

Aktivititen

Uber die Standortsbestimmungen hinaus konn-
ten beziiglich der Bewegungsintensitit der
Versuchstiere neue Erkenntnisse gewonnen
werden. Insbesondere betrifft das die innerhalb
des Streifgebiete, zuriick gelegten Wegstrecken
der Versuchstiere. Die Groe der Streifgebiete
wurden mittels Minimum-Convex-Polygon
(MCP) berechnet. Dabei stellte sich heraus,
dass Hirsche etwa 3—4 mal groflere Streifge-
biete als Alttiere haben. Bei den ermittelten
Wegstrecken, die mittels Trackinganalyst be-
rechnet wurden, traten geringere Unterschiede
zwischen den Geschlechtern auf (Tab. 3).

Tabelle 2 Ergebnisse der Querungsaktivititen der Versuchstiere

Damwild Querung iiber Querung iiber Querung iiber Einstieg zw.
Griinbriicke | sonst. Bauwerke | ungeziunte BAB| Zaun u. BAB
Hzrf;}; 0 0 0 0 0
Hirsch 1
(7-8 1) 0 0 0 0
Hés?; 2 0 0 0 0
Hirsch 3
G.41) 0 0 3 0
Alttier 1
(3—4J.) fithrend 22 0 0 0
Alttier 0
(4-5 1) fiihrend 3 0 0 0
Alttier 2119
(5-61.) fithrend 17 0 0 >
Gesamt 42 0 3 5
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Es ist ersichtlich, dass ein mehrfach grofBeres
Streifgebiet nicht gleichzeitig eine dement-
sprechend groBere Aktivitdt je Flacheneinheit
bedeutet.

Diskussion

Im Resultat der Ergebnisse konnten zwei Er-
kenntnisbereiche heraus gearbeitet werden.
Zum Einen handelt es sich um die Erfassung
und Bewertung der Bauwerksquerungen und
zum Anderen betrifft es die Bewegungsinten-
sitdt innerhalb der Streifgebiete der Versuchs-
tiere.

Bauwerksquerungen

Bereits wihrend der Bauphase der Griinbrii-
cke waren Querungsaktivititen durch Dam-
wild beobachtet worden. Zweifelsfrei konnten
am Féhrtenbild auf dem frisch aufgetragenen
Deckboden der Briicke Passagen durch Dam-
wild bestétigt werden. Selbst auf der Briicke be-
findliche Bautechnik hielten das Damwild nicht
davon ab es bereits vor der offiziellen Freigabe
des Bauwerks zu nutzen.

Diese Feststellungen lassen den Schluss zu,
dass Damwild an die Dimensionierung eines
Querungsbauwerkes nicht so hohe Anspriiche

Tabelle 3 Bewegungsintensitdt der Versuchstiere

wie zum Beispiel Rotwild stellt. Im ndheren
Umfeld der Griinbriicke befinden sich zwei Un-
terfilhrungen und zwei Briicken. Die Dimen-
sionierung dieser Bauwerke entspricht nicht
den Standards von Wildquerungsbauwerken. Es
wurde untersucht ob eine Nutzung dieser Bau-
werke durch die Versuchstiere erfolgte.

In Auswertung der Autobahniiberschreitungen
der Versuchstiere konnte eine Benutzung der
angefiihrten Bauwerke nicht bestitigt werden.
Dagegen wurde die Griinbriicke 42 mal und in
drei Féllen die ungezdunte Fahrbahn, von den
Versuchstieren zur Uberquerung der Autobahn
benutzt. Obwohl die Eingangsbereiche der
untersuchten Bauwerke vielfach von den Ver-
suchstieren sehr nahe tangiert wurden, erfolgte
keine Nutzung.

Diese Bauwerke waren lange vor der Errich-
tung der Griinbriicke Bestandteil des Lebens-
raumes. Eine Gewohnung und eine Nutzung
durch Damwild hitte sich bei Eignung mit ho-
her Wahrscheinlichkeit schon eingestellt.

Einwechseln in den Bereich zwischen Wild-
zaun und Autobahn

Problematisch ist das Einwechseln von Wild in
den Bereich zwischen Wildzaun und Fahrbahn
zu bewerten. Durch den Riickgang der Wildun-
falle im gezdunten Griinbriickenbereich erfolgte

. Streiffléiche zuriick gelegte Strecke
Damywild ha in 10 Tagen in km
Hirsch 0 (1 J.) 1761 146
Hirsch 1 (7-81.) 1431 122

Hirsch 2 (2 J.)*

ohne Berechnung

ohne Berechnung

Hirsch 3 (3-41.) 1 630 119
Alttier 1 (3—4 J.) fithrend 306 87
Alttier 0 (4—5J.) fithrend 357 96
Alttier 2119 (5-6 1.) fithrend 401 103

* Hirsch 2 wurde 2 Monate nach der Besenderung schwer verletzt erlegt




100

Beitrdge zur Jagd- und Wildforschung, Bd. 35 (2010)

die Entfernung der Beschilderung, die auf einen
erhohten Wildwechsel hinweist. Die Geschwin-
digkeitsbegrenzungen wurden in Folge dessen
aufgehoben.

Bereits in den Vorjahren konnte das Einwech-
seln von Schalenwild in den Bereich zwischen
Wildzaun und Autobahn festgestellt werden.
Durch die Féhrtenbilder im Schnee konnte die-
ser Sachverhalt, z. B. an der Briicke der Orts-
verbindung Redernswalde-Poratz bestétigt wer-
den (Abb. 7).

Der Wildzaun endet an der nordlichen Seite des
Briickenbauwerkes. Die Griinbriicke befindet
sich 1,797 km nordlich dieses Bauwerkes.

Eine technische Losung dieser Problematik
macht sich dringend erforderlich. Durch plotz-
liche Storungen der Wildtiere kann es zu un-
kontrollierten panische Reaktionen der Wild-
tiere kommen. Zumal der Fluchtbereich durch
den Zaun eingeschrankt wird. Ein plotzlicher
Einsprung in den flieBenden Verkehr kann
schwerwiegende Folgen haben.

Aktivititen

Durch den sehr engen Ortungsintervall war es
erstmalig moglich auch Aussagen iiber die Be-
wegungsintensitit der Versuchstiere in ihrem
Lebensraum zu machen. In vorangegangenen
Telemetriestudien wurde, bei den zur Besende-
rung tauglichen Wildarten wie Rot- und Dam-
wild festgestellt, dass ménnliche Stiicken gro-
Bere Streifgebiete beanspruchen als ihre weib-
lichen Artgenossen. In der Regel wurde in der

R <

Abb. 7 Einwechseln von Schalenwild (u. a. Damwild)
in den Bereich zwischen Wildzaun und Fahrbahn zum
Zwecke der Nahrungsaufnahme

Vergangenheit zu einem groBeren Streifgebiet
eine hohere Aktivitét unterstellt.

In den Untersuchungen ist erkennbar, dass die
ménnlichen Streifgebiete etwa 3—4 mal grofer
sind als die der weiblichen Stiicken. Im Gegen-
satz hierzu verhdlt sich die auf diesen Arealen
zuriick gelegte Entfernung nicht in der gleichen
Proportion. Im Mittel liegt die zuriick gelegte
Strecke der ménnliche Versuchstiere nur etwa
ein Drittel {iber der eines weiblichen. Es ist er-
kennbar, dass weibliches Damwild auf gerin-
gem Streifgebiet sich sehr intensiv bewegt.
Daalle Versuchstiere fiihrend waren, ist es wahr-
scheinlich, dass der festgestellte Sachverhalt in
der Versorgung des Kalbes vorrangig begriindet
ist. Durch das fiihrende Alttier muss in dieser
Zeit die Energie fiir Erhaltung und Milchleis-
tung erzeugt werden. Dieser Mehrbedarf wird
durch die Erhdhung der Nahrungsmenge kom-
pensiert. Das bedeutet lingere Wege bis zur
ausreichenden Fiillung des Pansenvolumens.
Dariiber hinaus erzeugen aufwachsende Kélber
durch den kiirzeren Intervall im Rhythmus der
eigenen Nahrungsaufnahme zwangslaufig mehr
Bewegungsaktivitit.

Bei den Damhirsche ist ein Wechsel von Asungs-
aufnahme und Einnahme der Ruheeinstinde auf
groferer Flache zu beobachten. Jedoch sind die
Ruhephasen zwischen den Aktivititen ldnger
als bei den weiblichen Tieren. Ein Hirsch muss
lediglich seinen Erhaltungsbedarf decken.

Schlussfolgerungen und Ausblick

Griinbriicken in der standardgerechten Dimen-
sionierung sind fiir Damwild unabdingbar und
werden durch diese Wildart benutzt.

Die volle Funktionstiichtigkeit einer Griinbrii-
cke ist erst durch die vollstandige Zdunung ent-
lang der Fahrbahnen hergestellt.

Dem Einwechseln der Wildtiere zwischen Wild-
zaun und Fahrbahn muss durch wildsichere
Zaunabschliisse und dem Bau von Ausspriingen
entgegen gewirkt werden.

Bei der Bewertung von Wildbestdnden an Hand
von Sichtbeobachtungen ist zu beachten, dass
weibliches Damwild sich auf kleinem Lebens-
raum sehr intensiv bewegt.

Die telemetrischen Untersuchungen aller be-
senderten Stiicken Damwild (n=17) werden
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beziiglich der Nutzung des gesamten Lebens-
raumes weiter ausgewertet.

Diese Bearbeitung schliefit die Nutzungspréfe-
renzen des Lebensraumareals forstlicher, land-
wirtschaftlicher und besiedelter Fliachen glei-
chermallen ein.

Durch die Verschneidung mit den Strukturele-
menten der wildokologischen Lebensraumbe-
wertung wird erstmalig eine verhaltensbiolo-
gische Analyse des Einflusses von habitatéko-
logischen Faktoren auf die Lebensraumnutzung
von Damwild ermdglicht.

Zusammenfassung

Im Resultat der gewonnenen Erkenntnisse ist
die Eingangs aufgeworfene Fragestellung nach
dem Sinn von Griinbriicken zu Gunsten derar-
tiger Bauwerke zu beantworten.
Minderdimensionierte und durch Menschen ge-
nutzte Querungsbauwerke im Einzugsbereich
des Lebensraumes der Versuchstiere wurden
durch diese nicht genutzt.

Alle Passagen iiber Querungsbauwerke, durch
das besenderte Damwild, erfolgten ausnahms-
los tiber die vorhandene Griinbriicke.

Es kam zu Uberquerungen der ungeziunten Au-
tobahn, wobei die Gefahr von Kollisionen mit
dem Straflenverkehr bestand.

Durch offene Bereiche am Ende des Wildzaunes
ist das Einwechseln von Wildtieren zwischen
Zaun und Fahrbahn moglich. Versuchstiere
wechselten in fiinf Féllen in diesen kritischen
Bereich ein.

Mainnliches Damwild beansprucht ein groB3eres
Streifgebiet als weibliches Damwild. Dagegen
ist auf den kleineren Streifgebicten der weib-
lichen Stiicke eine sehr hohe Bewegungsinten-
sitdt erkennbar. Somit ldsst sich von der Flache
des Streifgebietes nicht im gleichen Verhiltnis
auf die zuriickgelegte Strecke und Aktivitét in-
nerhalb dieser schliefen.

Summary

Investigations on the use of bridges and un-
derpasses at close range of a green bridge
over the express motorway 11 by fallow deer
(Cervus dama L.)

The results of the knowledge gained is the ques-
tion raised by the receipt sense for the benefit of
wildlife overpasses to answer.

Small sized and by people used overpasses like
bridges in catchment areas of the homerange of
the deer were by these are not used.

All collared fallow deer used without excep-
tions the existing wildlife overpasses.

Animals crossed the unfenced motorway with
the full risk of traffic collision.

Because of open areas at the end of fences cros-
sing of wild animals (or game species) between
fence and road is possible. In 5 cases animals
alternated in this critical area.

However, the activity of female fallow deer is
very high in smaller homeranges. Because of
this the size of homerange does not imply the
same proportional relation of distance and acti-
vity of movement.
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