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Abstract

Based on the combination of a citizen-science-approach with methods of aerial-photos-
and data-analysis as well as following on-site mapping, a representative overview of the
avenues in Lower Saxony was created by the Niedersiachsischer Heimatbund e.V. (NHB)
between 2015 and 2018.

The statistical and cartographic presentation of the data from almost 2.000 avenues
shows different results on the general distribution of the tree species, status of protection,
general construction and appearance of the avenues, length, landscape impact, age, surface
of the streets and distribution of the avenues on the street classes.

With this overview, for the first time a data set has been created for Lower Saxony to
optimize the protection of avenues in the country systematically and based on substantia-
ted data. The overview is available as the Lower Saxony Avenue Information System on the
Internet at www.alleen-niedersachsen.de.

1. Einfiihrung

Alleen prigen nicht unwesentlich das Landschaftsbild in Niedersachsen. Gerade in land-
wirtschaftlich intensiv genutzten Gegenden wie beispielsweise der Hildesheimer Borde
bilden Alleen Struktur- und Vernetzungselemente (Abb. 1). Sie gliedern und beleben die
Landschaft, pragen so die regionale Identitit und sind dadurch ein wichtiger Teil der Hei-
mat der ldndlichen Bevélkerung in Niedersachsen. Neben ihrer vernetzenden Funktion
sind Alleen selbst Biotop fiir viele Spezies, und beispielsweise der Nektar der Lindenalleen
sowie die Bliiten der Obstbdume sind wichtige Nahrungsquellen fiir Bienen und andere
Insekten. Sowohl in urbanen als auch in landlichen Rdumen tragen Alleen zu einer deut-
lichen Verringerung der Feinstaubbelastung bei und verbessern das Mikroklima durch
Produktion von Sauerstoft und Senkung der Temperaturen im Sommer sowie durch Her-
absetzung der Windgeschwindigkeit.

2. Historie

Beschreibungen von Wegen, die beiderseitig von Biumen gesdumt werden, waren bereits
im Altertum im Orient, im Alten Agypten oder im Rémischen Reich bekannt (PETERs
1996: 8f.). Das moderne Wort ,Allee’ leitet sich vom franzdsischen Wort ,aller” fiir ,gehen’
ab und wurde erstmals vom franzdsischen Arzt und Bildhauer Charles Estienne 1536 ge-
nutzt, um einen schattigen Gehweg in einem architektonischen Garten zu beschreiben
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Abb. 1: Alleen wie diese Lindenallee an der Landesstrafle 410 zwischen Ingeln und Hotteln (Region
Hannover/LK Hildesheim) stellen in den stark agrarisch gepragten Bérden oftmals die einzigen na-
tiirlichen Strukturelemente dar (Foto: Ansgar Hoppe).

Abb. 2: Eine der éltesten Chausseen des Landes, die zu Teilen noch existiert, findet sich am Hubeweg
nordlich von Einbeck mit einigen fast 250 Jahre alten Sommer-Linden (Tilia platyphyllos) (Foto:
Ansgar Hoppe).
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(BMU 2008: 6). Hier findet sich auch der Ursprung der Alleen in der Neuzeit. Sie wurden
in herrschaftlichen Gérten und Parks als Gestaltungselemente angelegt. Erste Nachweise
tiir solche Alleen gibt es in Deutschland aus dem 17. Jahrhundert (WiMMER 2006: 15). In
Niedersachsen gehort beispielsweise die Berggarten-Allee in Hannover-Herrenhausen aus
dem Jahre 1726/27 zu den iltesten noch existierenden Alleen. Seit dem 18. Jahrhundert
wurden Baume beidseits der Strafle dann vermehrt wihrend des Chausseebaus gepflanzt
(Abb. 2). Im Zuge dieses neu autkommenden Straf3entyps, bei dem erstmals im Straf3en-
bau auch der Wegeuntergrund bzw. der Wegekorper befestigt wurde, dienten die Alle-
en der Verkehrslenkung, grenzten den Weg gegeniiber den anliegenden Flidchen ab und
spendeten Schatten (HoPPE & PETERS 2018: 94). Beispiele noch vorhandener Alleen, die
ehemalige Chausseen sdumten, finden sich siidlich von Celle am ehemaligen Verlauf der
Bundesstrafle 3 oder am Hubeweg nordlich von Einbeck.

Im Zuge der einsetzenden Industrialisierung wurden Alleen sowohl innerstddtisch
als auch auflerorts an vielen neuen Ausfallstraflen der sich stetig vergroflernden Stadte
gepflanzt. Dies ldsst sich eindriicklich im Kartenwerk der Preufischen Landesaufnah-
me nachvollziehen, in der die Alleen mit einer eigenen Signatur kenntlich gemacht sind
(REICHSAMT FUR LANDESAUFNAHME 1877-1912, vgl. HoppE 2009: 75). In der ersten Half-
te des 20. Jahrhunderts war durch die hier kurz aufgezeigte Entwicklung ein Grofiteil der
Straflen mit Alleen bestanden. Dies dnderte sich nach dem Zweiten Weltkrieg. Das soge-
nannte ,Wirtschaftswunder® setzte ein und driickte sich auch durch eine rasante Entwick-
lung des motorisierten Individualverkehrs aus. Dadurch wurden viele Straf3en aus- und
umgebaut, viele Alleen mussten weichen und nur wenige wurden ersetzt. Erst im Verlauf
der 1970er Jahre kam es zu einem Umdenken, der Wert von Alleen wurde erkannt und
neue Alleen angelegt. Auch wenn diese Alleen in ihrer Anzahl und ihrer Auspragung nicht
die Qualitét der Alleen von vor den Kahlschldgen haben, so kommen sie nun langsam in
ein Alter, in dem sie eine verstarkte landschaftsprigende Wirkung aufweisen.

3. Gefihrdung und Schutz von Alleen

Der Standort am Straflenrand ist fiir die Wuchskraft, Vitalitit und Lebensdauer der Biu-
me nicht optimal. Durch Baumafinahmen ist der Boden verdichtet und gerade in der Stadt
ist der Wurzelraum stark eingeschriankt. Hinzu kommen Beschiddigungen im Stammbe-
reich, moglicherweise unsachgemifle Pflege der Baume sowie die hygroskopische Wir-
kung von Streusalz. Viele Alleebdume erreichen aufgrund dieser Stressfaktoren nicht ihr
mogliches Lebensalter. Eine weitere Gefahr besteht fiir einige Baumarten aufgrund von
Krankheiten und Schadlingsbefall. So sind gegenwirtig die Gewohnliche Esche (Fraxinus
excelsior) durch das Eschentriebsterben, verursacht durch den Pilz Falsches WeifSes Stan-
gelbecherchen (Hymenoscyphus fraxineus), und die Gewohnliche Rosskastanie (Aesculus
hippocastanum) durch das Rosskastaniensterben, verursacht durch das Bakterium Pseudo-
monas syringae pv. aesculi, stark bedroht.

Hinzu kommen die Richtlinien ESAB und RPS, die zum Schutz von Verkehrsteilneh-
mern vor der Gefahr von Unfillen mit Bdumen entwickelt wurden. Die Forschungsge-
sellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV) hat im Auftrag des Bundesminis-
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teriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) 2006 die Empfehlung fiir den
Schutz vor Unfillen mit Aufprall auf Bdumen (ESAB) und 2009 die Richtlinie firr den
passiven Schutz an Straflen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme (RPS) entwickelt (FGSV
2006 & FGSV 2009). Die Richtlinien regeln u.a. Mindestabstdnde zwischen Baumen und
Straf3e bei Neu- und Ausbau von Straflen, die mit Abstdnden von bis zu 7,50 m weit iiber
den zur Verfiigung stehenden Straflenraum hinausgehen. Da in Niedersachsen nur in
Einzelfillen Schutzbestimmungen fiir Alleen bestehen, bedeuten diese Richtlinien einen
sukzessiven Riickgang der Baumreihen, da sowohl die ESAB als auch die RPS fiir Nieder-
sachsen verbindlich fiir Bundes- und Landstraflen eingefiihrt sind. Da im Rahmen des ak-
tuellen Entflechtungsgesetzes der Bund die Kreise und Gemeinden bei der Finanzierung
der Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse unterstiitzt, ist davon auszugehen, dass ESAB
und RPS auch bei den Kreis- und Gemeindestraflen eine konsequente Anwendung finden,
um die finanzielle Unterstiitzung des Bundes nicht zu gefihrden.

Um dem entgegenzuwirken, hat der NHB mit der finanziellen Unterstiitzung der Nie-
dersdchsischen Bingo-Umweltstiftung das Projekt ,,Die 500 schonsten und wertvollsten
Alleen des Landes® im Zeitraum von Januar 2015 bis Mai 2018 durchgefiihrt. Ziel war
es, eine reprisentative Ubersicht iiber die niedersichsische Alleenlandschaft zu erhalten.

4. Methodik

Alleen sind im Sinne dieser Bestandsaufnahme Straflen und Wege mit einem randlich-

linearen, mehr oder weniger regelméflig angeordneten und in einer Flucht gepflanzten

Baumbestand auf beiden Seiten. Die Alleen wurden in einzelnen Abschnitten erfasst, die

sich durch eine einheitliche Charakteristik auszeichnen.

Aus Griinden der Effizienz und entsprechend den methodischen Standards in anderen
Bundesldndern (LNU 2004, LEHMANN & SCHREIBER 1997, PETERS & SCHAEPE 1994) wur-
de die Mindestlange der Alleenabschnitte auf 100 Meter festgelegt. Diese Abschnitte sind
die Grundeinheit der gesamten Kartierung. Die Kartierung erfolgte in ganz Niedersach-
sen sowohl innerhalb als auch auflerhalb geschlossener Ortschaften. Es wurden verschie-
dene Methoden zur Erfassung der Alleen kombiniert:

o Alleen konnten von Biirgerinnen und Biirgern tiber die fiir das Projekt entwickelte
»Alleen-App“ www.alleen-niedersachsen.de gemeldet werden (Citizen-Science-An-
satz).

o Parallel dazu wurde eine Analyse digitaler Luftbilder, topographischer und histori-
scher Karten durchgefiihrt sowie Literatur und digitale Quellen ausgewertet.

o Erginzend wurden weitere Alleen bei den Kartier-Arbeiten vor Ort zur konkreten
Erfassung und Charakterisierung der Alleen aufgenommen.

Mit einem Erhebungsbogen wurden die im Gelande aufzunehmenden und wesentlichen
fir die Bewertung der Alleen sowie zur Bestimmung ihres Gefihrdungspotentials not-
wendigen Parameter der Alleen im Gelidnde erfasst. Hier sind die Erfahrungen der Al-
leenkartierungen der niedersachsischen Landkreise Hildesheim und Region Hannover
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sowie verschiedener Bundesldnder beriicksichtigt (Hoppe 2009 und 2010, LNU 2004,
LEHMANN & SCHREIBER 1997, PETERS & SCHAEPE 1994).

Folgende Parameter wurden im Geldnde bei allen Alleen bestimmt: ,,Baumart® als
wichtigstes Elemente einer Allee mit jhrem prozentualen Anteil (bei einem Anteil von >
50 Prozent = Hauptbaumart); ,,StrafSentyp“ (Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindestra-
Ben sowie Wirtschaftswege und als Sonderfall Wasserstrafle); ,,mittlere Breite der Fahr-
bahn®; ,Fahrbahnbelag® (Asphalt, Pflastersteine und wassergebundene Decke); ,,durch-
schnittliche Abstinde der Baume vom Fahrbahnrand®; ,,durchschnittlicher Langsabstand
der Baume zueinander®; , Kronenschluss im Querprofil“ (durchgingig, abschnittweise);
»Kronenschluss im Langsprofil“ (durchgéngig, abschnittweise); , Homogenitat (Baumar-
tenvielfalt und Erscheinungsbild); ,, Alter der Hauptbaumart®; ,,Anordnung® (gegen- oder
wechselstandig); ,Vollstandigkeit“; ,landschaftspragende Wirkung®.

Die Léange einer Allee wurde nachtriglich in einem geographischen Informationssys-
tem (GIS) berechnet. Der Eintrag einer Denkmaleigenschaft erfolgte nach den Daten des
Niedersdchsischen Landesamtes fiir Denkmalpflege und den Naturschutzdaten der Land-
kreise. Die Bewertung der Alleen erfolgt unter einer zusammenfassenden Wiirdigung der
wertbestimmenden Merkmale und wurde in einer fiinfstufigen Skala ausgedriickt (sehr
hoch, hoch, mittel, niedrig und sehr niedrig) und bereits auf dem Erfassungsbogen an-
hand des ersten Eindrucks provisorisch vermerkt, spater unter Beriicksichtigung aller
wertbestimmenden Merkmale und im Vergleich der Alleen untereinander prézisiert.

5. Projektergebnisse und Diskussion

Aufgrund des gewihlten Forschungsdesigns mit einem landesweiten Fokus und einer
groflen Beteiligung von Ehrenamtlichen im Rahmen des Citizen-Science-Ansatzes kann
davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Daten eine reprisentative Ubersicht iiber
die niedersdchsischen Alleen darstellen. Durch die generierten Daten und ihre Extrapola-
tion lassen sich fiir Niedersachsen allgemeingiiltige Aussagen treffen, die die Baumarten-
zusammensetzung der Alleen, ihre geografische Verteilung im Land sowie ihren Zustand
betreffen.

5.1 Allgemein

Bis zum Tag der Jahrestagung der Reinhold-Tiixen-Gesellschaft am 23. Marz 2019 wurden
1.991 Alleen iiber das Portal www.alleen-niedersachsen.de gemeldet. Auch nach Projekt-
ende ist das Portal www.alleen-niedersachsen.de weiterhin online, wird vom NHB be-
treut und Alleen konnen dort weiterhin gemeldet und Informationen eingesehen werden.
Knapp 95 % dieser Alleen konnten vor Ort untersucht werden. Diese Gesamtlidnge dieser
Alleen betrigt 1.782 km, was einer durchschnittlichen Lange von 0,9 km pro Allee ent-
spricht.
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5.2 Baumarten

Die niedersichsischen Alleen werden am haufigsten von der Stiel-Eiche (Quercus robur)
gebildet. Insgesamt konnten 366 Stieleichen-Alleen oder solche Alleen ermittelt werden,
in denen die Stiel-Eiche die dominierende Hauptbaumart darstellt. Das entspricht einem
Anteil von 19,6 % aller mit Baumart bekannter Alleen des Projekts (Abb. 3).

Abb. 3: Prozentualer Anteil der zehn dominierenden Baumarten der niedersachsischen Alleen im
Verhiltnis zu allen erfassten Alleen.

Das zweithdufigste Taxon ist der Hybrid zwischen Sommer- und Winterlinde. Die so-
genannte Holldndische Linde (Tilia x europaea) bildet 336 Alleen, was einen Anteil von
18 % an allen mit Baumart bekannten Alleen ergibt.

Mit 221 Sommer-Linden-Alleen kommt die Sommer-Linde (Tilia platyphyllos) auf ei-
nen Anteil von 11,8 % an allen mit Baumart bekannten Alleen. Sie ist damit am dritthau-
figsten. Die Winter-Linde (Tilia cordata) ist mit 102 Alleen und 5,5 % Anteil auf Platz sechs
der zehn hiufigsten Baumarten. Nimmt man die drei Lindenarten zusammen allgemein
als konstituierend fiir eine Lindenallee an, so dominiert diese Baumgattung in 659 Alleen,
was einen Anteil von 35,3 % ausmacht.

Am vierthéufigsten findet man die Hénge-Birke (Betula pendula), die mit 162 Alleen
einen Anteil von 8,7 % aufweist. Es folgt der Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus) auf Platz
finf mit 124 Alleen und einem Anteil von 6,6 %. Der Spitz-Ahorn (Acer platanoides) hin-
gegen rangiert an siebter Stelle mit 97 Alleen und einem Anteil von 5,2 %. Die Gattung
Ahorn hat mit 221 Alleen dann einen Anteil von 11,8 Prozent an allen tiberpriiften Alleen.
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Platz acht bis zehn der héufigsten Baumarten werden vom Kultur-Apfel (Malus do-
mestica, 76 Alleen, 4,1%,), der Gewdhnlichen Rosskastanie (Aesculus hippocastanum, 72
Alleen, 3,9 %) sowie der Gewohnlichen Esche (Fraxinus excelsior, 70 Alleen, 3,8 %) belegt.

5.3 Verteilung der hiufigsten Alleebaumarten in Niedersachsen

Die Verteilung der alleenbildenden Baumarten gibt Hinweise auf den Charakter einer
Landschaft. Von bestimmten Baumarten gepragte Alleen geben den Landschaften ein ei-
genes Geprége. So wachsen Birken- und Eichenalleen {iberwiegend im Norddeutschen
Tiefland auf &rmeren Geeststandorten (siehe Abb. 4). Lindenalleen dagegen kommen eher
auf nihrstoffreicheren Boden der Bérden und in den Tallagen des Niederséchsischen Berg-
und Hiigellandes vor, sofern sie nicht bewusst als représentative Alleen als Zufahrtsalleen
oder als Gartenalleen angelegt wurden. Eschenalleen priagen heute Marschlandschaften,
wihrend Obstbaumalleen gehéuft in klimatisch begiinstigten Lagen wie den Héngen des
Niederséchsischen Berg- und Hiigellandes, dem Harzvorland und dem Amt Neuhaus an
der Elbe vorkommen.

Abb. 4: Verbreitung der zehn hiufigsten Baumarten, die in Niedersachsen Alleen bilden (aus Peters
& Hoppe 2018).
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5.4. Schutzstatus

Von den 1.991 erfassten Alleen unterliegen 8% (159 Alleen) mit einer Gesamtlange von
123,8 km (6,9 %) einem gesetzlichen Schutzstatus. Davon entfallen 96 Alleen mit 81,1 km
Linge auf die Schutzkategorie Kulturdenkmal (als Einzeldenkmale oder iiberwiegend
als Bestandteile von Bau- oder Gartendenkmalen), 59 Alleen mit 39,5 km Lange stehen
als Naturdenkmal unter Schutz und 4 Alleen mit einer Lange von 3,2 km als Geschiitzte
Landschaftsbestandteile (GLB).

Lediglich 9% aller rechtlich geschiitzten Alleen liegen an Landes- bzw. Kreisstrafien,
23 % an GemeindestrafSen, wihrend mit 59 % die Mehrheit der rechtlich geschiitzten Alle-
en an unklassifizierten Wegen liegt. Die restlichen 9 % der geschiitzten Alleen sind Alleen
an Wasserstraflen, die zu einem groflen Teil geschiitzt sind (Abb. 5).

5.5 Strafientyp

Es befinden sich 23,9% der Alleen an Bundes- und Landesstrafien, 27,2 % der Alleen an
Kreisstraf3en, 25,3 % an GemeindestrafSen sowie 23,6 % der Alleen an nicht klassifizierten
Stralen (Feldwege, Wege in Gérten und Parks, Zufahrten etc.). Dadurch ergibt sich eine
homogene Verteilung auf die verschiedenen Stralentypen von iiberregional bis hin zum
kleinen Weg in der Feldmark.

5.6 Fahrbahnbelag

Der Belag besteht in 78,7 % der Fille aus Asphalt. Eine wassergebundene Wegedecke fin-
det sich in 14,6 % der Alleen, wahrend 6,7 % der Alleen mit Pflastersteinen versehen sind.
Gerade alte, von Klinkerstein- bzw. Pflasterstrafien gesdumte Alleen sind dabei von einem
besonderen kulturhistorischen Wert und daher unbedingt schiitzenswert. Dariiber hinaus
gibt es die Sonderform, dass die Alleen an Kanélen liegen (siehe Abb. 5). Diese Alleen sind
insgesamt 14,9 km lang und wurden bei der Anteilsberechnung des Fahrbahnbelags nicht
berticksichtigt.

5.7 Homogenitit der Alleen

Ein Anteil von 56 % der analysierten Alleen ist so strukturiert, dass sie nur von einer ein-
zigen Baumart gebildet werden. Diese werden als ,,absolut homogen® bezeichnet. Die an-
deren Alleen (44 %) bestehen aus mindestens zwei Baumarten. Hier konnen neben der
Hauptbaumart andere Arten in gréfleren Mengen oder als Einzelbaume vorkommen. In
der Regel entsteht auch dann ein homogener Alleeneindruck, wenn weitere Baumarten
nur als Einzelbdume vorkommen. Dies ist bei 19,6 % der Alleen der Fall, sodass insgesamt
75,6 % aller untersuchten Alleen als ,homogen™ zu bezeichnen sind. In den verbleibenden
24,4% dominieren mehrere Baumarten oder zumindest eine weitere Baumart hat einen
groferen Anteil neben der Hautbaumart, sodass ein ,heterogener® Eindruck entsteht.
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Abb. 5: Stiel-Eichen (Quercus robur) am Ems-Vechte-Kanal in Nordhorn (LK Grafschaft Bentheim).
Links ist entlang der Baume der alte Treidelpfad zu erkennen, auf dem die Pferde Boote durch den
Kanal zogen (Foto: Max Peters).

5.8 Alter der Hauptbaumart

Die Betrachtung des Alters der Alleebdume zeigt, dass knapp die Halfte (49 %) aller iiber-
priiften niedersichsischen Alleen eine Hauptbaumart mit einem Alter zwischen 30 und 60
Jahren aufweist. Knapp ein Drittel (29 %) der Hauptbaumarten sind zwischen 60 und 90
Jahre alt, wiahrend die Giber 90 Jahre alten Baume 16 % und die unter 30 Jahre alten Baume
6% ausmachen. Dieses Ergebnis begriindet sich zum Teil im Forschungsdesign, da es das
Ziel des Projekts war, schone und wertvolle Alleen zu erfassen. Daher sind junge Alleen in
diesem Ergebnis deutlich unterreprésentiert.

5.9 Anordnung

Ein groflerer Teil (67,2 %) der Alleen hat eine erkennbare Grundordnung. Dieser Teil setzt
sich aus 45,2 % gegenstindig angeordneten und 22 % wechselstindig angeordneten Alleen
zusammen. Knapp ein Drittel (32,8 %) aller im Projekt erfassten Alleen weist keine er-
kennbare Ordnung auf.

5.10 Landschaftsprigende Wirkung

Etwas mehr als die Hilfte (56,8 %) der Alleen hat eine landschaftspragende Wirkung (Abb.
1). Dies ist sowohl fiir die Gliederung der niedersachsischen Kulturlandschaft als auch fiir
die Identifizierung mit eben dieser durch die Bevolkerung von hoher Bedeutung.
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6. Bewertung

Je hoher die Bewertung, desto besser ist der Zustand einer Allee. Gleichzeitig werden sel-
tene oder gefihrdete Alleen hoher bewertet, da das Projekt auch einen naturschutzfach-
lichen Aspekt aufweist. Somit wird in der Folge nicht nur der reine Zustand der Allee,
sondern auch die Bedeutung der Allee fiir die Biodiversitit und das Landschaftsbild in
Niedersachsen beschrieben (Abb. 6).

Uber die Hilfte der Alleen sind mit ,,sehr hoch® (7,8 %) oder ,,hoch® (43,3 %) bewertet
worden. ,,Mittel“ bewertete Alleen machen knapp 39,6 % der niedersichsischen Alleen
aus. Diese Alleen befinden sich nicht in einem schlechten Zustand, zeigen aber auch kein
besonders hohes Maf3 an Wertigkeit fiir den Naturschutz und das Landschaftsbild. Ein
kleiner Teil (9,3%) der Alleen bekam die Bewertung ,,niedrig® oder ,sehr niedrig®, was
hauptséchlich auf ihr geringes Alter und/oder die Unvollstandigkeit in den Baumreihen
zuriickzufiihren war.

ADb. 6: Apfelbaum- Allee zwischen Klein Mahner und der Landesstrafle 510 (LK Goslar). Besonders
zur Bliitezeit ist diese durch Felder verlaufende Allee ein Anziehungspunkt fiir zahlreiche Insekten-
arten (Foto: Max Peters).

7. Fazit

Die reprasentative Ubersicht iiber die niedersichsischen Alleen liefert der Bevilkerung
und den fiir die Alleen zustidndigen Straflenbau- und Naturschutzbehdrden einen ersten
Uberblick tiber die landesweit und regional vorhandenen Alleen. Sie kann dabei helfen
einzuschdtzen, welche Alleen erhaltens- und schutzwiirdig sind. Dadurch ist den Behor-
den ein Ansatz geliefert, die wertvollen Alleen im Land effektiver zu erhalten. Gleichzeitig
dient das Alleen-Informationssystem den Biirgerinnen und Biirgern als Argumentations-
hilfe fiir ihr eigenes Engagement zum Schutz der Alleen.
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Insbesondere bei der Umsetzung der Empfehlungen zum Schutz vor Unfillen mit Auf-
prall auf Bdume (ESAB 2006) und der Richtlinie fiir passiven Schutz an Stralen durch
Fahrzeug-Riickhaltesysteme (RPS 2009) bedarf es besonderer Schutzmafinahmen. Das
Fillen von Alleebdumen darf bei bestehenden Unfallgefahren nur das letzte Mittel sein.
Aufkldrung der Verkehrsteilnehmer {iber das bestehende Risiko, vorausschauendes Fah-
ren, bauliche Veranderungen der Straflenalleen sowie Geschwindigkeitsbegrenzungen
und -kontrollen sind ein wirksamer Schutz fiir Mensch und Allee.

Ein Grofiteil der Alleen an vielbefahrenen Verkehrswegen hat aufgrund der hoheren
Umweltbelastung sowie aus Griinden der Verkehrssicherungspflicht nur eine beschrank-
te Alterserwartung. Nachpflanzungen sind daher fiir die langfristige Erhaltung der
Alleenlandschaft unabdingbar. Bei allen Nachpflanzungen muss unbedingt darauf geach-
tet werden, dass die exakte Baumartenzusammensetzung und auch der Abstand in der
Allee beachtet werden.

Die Landesregierung in Niedersachsen ging noch 2017 davon aus, dass der § 17 Ab-
satz 3 des BNatSchG (Genehmigung der UNB bei Bauvorhaben) hinreichende Schutz-
effekte fiir Alleen bieten wiirde (NHB 2017: 16). Die Vergangenheit hat jedoch gezeigt,
dass dieses Instrumentarium nicht ausreicht. Alleen werden im Zuge von Neu-, Aus- und
Umbau von Straflen nachrangig behandelt und im Zweifelsfall beseitigt. Neu- und Nach-
pflanzungen von Alleen oder Ersatzpflanzungen an anderer Stelle finden nur bedingt statt
und zugunsten der Sicherheit wird Straflenbegleitgriin iiberwiegend aus heckenartigen
Strauchpflanzungen gestaltet. Daher ist der NHB der Meinung, dass eine Aufnahme der
Alleen als geschiitzte Landschaftsteile in das Niedersachsisches Ausfithrungsgesetz zum
Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG) dringend erforderlich ist, um dieses wertvolle
Kultur- und Naturgut nachhaltig zu schiitzen. Gleichermaflen sollte Niedersachsen eine
landesweite Strategie zum Erhalt der Alleen entwickeln.

8. Zusammenfassung

Niedersachsenweit wurde in den Jahren von 2015 bis 2017 durch den Niedersachsischen
Heimatbund e.V. (NHB) eine Kartierung der schénsten und wichtigsten Alleen durchge-
fithrt. Dabei setzte der NHB methodisch auf einen Citizen Science- Ansatz kombiniert mit
einer gezielten Luftbild- und Quellen-Auswertung sowie einer Vor-Ort-Kartierung durch
Experten. So konnten bis Mérz 2019 fast 2.000 Alleen mit einer Gesamtldnge von fast
1.800 km erfasst, charakterisiert und bewertet werden. Die erfassten Daten geben einen
reprisentativen Uberblick iiber die niedersichsischen Alleen und ihre charakteristischen
Merkmale wie Baumart, Schutzstatus, Lange, Erscheinungsbild, landschaftsprigende
Wirkung, Alter sowie Stralentyp und Fahrbahnbelag der Alleen. Die Ergebnisse wurden
statistisch aufbereitet, kartografisch dargestellt und liegen als niedersichsisches Alleen-
Informationssystem im Internet unter www.alleen-niedersachsen.de vor.

Die Strafen Niedersachsens sind heute deutlich seltener mit Alleen bestanden als noch
in der Mitte des vergangenen Jahrhunderts, als ein hoherer Anteil der klassifizierten Stra-
en von Alleebdumen begleitet wurde. Das trifft heute nur noch auf geschitzte 4,4 % der
Gesamtlange der klassifizierten Straflen zu. Mehr als die Hilfte aller erfassten Alleen ste-
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hen an Gemeindestraflen und unklassifizierten Wegen. Das gilt insbesondere auch fiir
historische Alleen und Altalleen, die sich heute vor allem an ldndlichen Wegen finden. Die
verbliebenen alten Alleen sind von unschitzbarem Wert, aber auch die jiingeren Alleen an
Straflen sind von grofler und zunehmender Bedeutung. Gerade die Alleen, die nach den
Kahlschlagen der 1950er bis 1970er Jahre durch die StrafSenbaubehdrden in regional un-
terschiedlicher Intensitéit neu gepflanzt wurden, werden zunehmend landschaftspragend
und stellen damit eine wichtige Sdule fiir die Zukunft der niederséchsischen Alleenland-
schaft dar.

Die {iberwiegende Zahl der Alleen befindet sich in einem guten Zustand, den es weiter
zu erhalten gilt. Aus der Vielzahl der Alleen sind in der vorliegenden Erfassung vor allem
jene Alleen aufgenommen, die in ihrer Substanz und Struktur, aber auch fiir das Land-
schaftsbild von besonderer Bedeutung sind.

Dieser Bedeutung der Alleen in Niedersachsen als Kultur- und Naturgut von gesamtge-
sellschaftlichem Interesse wird die geringe Zahl gesetzlich geschiitzter Alleen von lediglich
6,9 % der 1.762 km bisher erfassten niedersichsischer Alleen in keiner Weise gerecht. Da-
her ist es erstrebenswert, einen gesetzlichen Schutzstatus der Alleen in ihrer Gesamtheit
- z.B. als Geschiitzte Landschaftsbestandteile — in das Niedersédchsische Naturschutzrecht
aufzunehmen.
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