Die verkehrsgeographijche Lage und BVedeufung

des BVurgenlandes.
Bon Dr, Sermann Roth, Rujt.
(Sdluf.)

Nusdrudkslos wie bdie wette Fladyrdu-
migheit bes mittleren Burgenlandes ijt
auch fein BVerkehrsraum, Diefe Landjdyaft
ift in ihren verRehrsgeograpbijchen Gielen
teils Zrabant bdes ndrdlichen, feils bdes
fiiblichen Burgenlandes und ffrebt mitf ibren
QBerkehrslinien daher feils R.=0. und dem
jdymerinduffriellen Bedken, teils Steiermark
und der gleichfalls induftriereidhen Grazer
Budhf 3u.

®leichmie dte Bahnverbindung des ndrd=
lichen unbd mittleren Burgenlandes nur auf
pem Ummwege iiber Ungarn wmbglich (iff,
gilf dies in noch weit hdherem MWafe fiir
bie BVerbindbung des mitileren und fiidblichen
Burgenlandes, bdie pon bdem Grengorfe
Rattersdorf-Liebing am NE-=2Ubjall bder
Rechnier Schieferinfel iiber bdas unga=
rifche Glins und Sfeinamanger fiihrl, wo
ber Sug gewedyjelf werden und man fid
der Babhnlinie anverfrauen mup, die bei
Rechnif am SE-Ubfalle der Rechnifer
Schieferinfel wieder burgenlindijdyen Boben
befriff und weiterhin das Pinkatal beniift,

Audh fiir den Fup= und Wagenverkehr
haben wir bier eine Unalogie zum Sattel
von Mary oder Sieggraben. Auch bier
fithrt ein Verkehrsweg iiber die 600 m
iiber|dhreifenden $Hodhen von Bernftein als
einzige BVerbindbungslinie jwijchen mittlerem
und [iiblichem Burgenlande, die im Lande
jelbft verlduff. Sie verknilpft vor allem die
als  Berkehrsbette widhtigen Tdler bder
3bbern=Glins und Rabnif mit dem der
Pinka. Jn fie find Strakensiige eingefiihr,
bie mif dem SKnofenpunkie Kirdyjdhlag in
N.=90. gegen W in das Gebief der , Budiligen
Welt“ fithren. Diefen Strafen reibt fid
noch eine Ddriffe an, die dem ZFale des
Stooberbaches folgend, ebenfalls nady N.=9.
hinausitrebt. Diefe drei Strafenziige, es find
gemdbhnlidhe LQandftraBen, der an der Rab-
ni§ fogar nur ein erhaltener Fahrweg, haben
natiirlich auch ibhre einftmals bedeutend
widytigere FortleBung nady E. Sie ffreben
weiferhin im W in das Tal der Pitfen,
der natiirlihen Sammelader des BVerkehrs=
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und Wirtjchaftslebens der ,Budkligen Welt’
beren Bedeutung bdurd)y die in ibr ver=
laufende Afpangbabn nody erhdht wird.
Dem Pittentale folgend, erreichen bdiefe
QBerkehrslinien famf und fonders ibhr na=
tiirliches Endziel das Wiener Becken, wo
fie mit bden Berkebrslinien bdes ndrd=
lidhen Burgenlandes zujammentreffen.

Das Feblen einer Weft-Oft=Bahn min=
bert im mittleren Burgenlande bdie Be-
peutung des weft=Hitlich gerichteten Durdh=
gangsverkehres iiberaus berab und be-
jdhrdankt ihn  gewiflermafen auf einen
Iokalen ustaujchverkebr,

€in engmafdyigeres Sirapennel als im
S, begiinjfigt durch bdie leichtere Durch=
gingighkeif der hier breifen unzerjchnittenen
Platten zwijchen den Flilfjen, einerfeits,
eine N=S=Bahn, die eine Unpaffung diefes
Qandffridhes an den modernen Schnell-
verkebr erkennen [dkt, andererfeits, befjern
bem fiidblichen Burgenlande gegeniiber den
inneren Berkehr diefer Land|chaft und er=
bobhen feine Bedeutung. Ja noc) mehr !
Sn bdiefer N=S-Bahn iff ein Teil eines
Sabriaufende alten Berkehrsweges, bder
Bernfteinffrafze, der Ridfung nady wenig-
ftens dem mittleren Burgenlande erhalten
geblieben.

Diefe Sirake it es, der im ndrdlidhen
QBurgenlande bdie beidben Plorfen ovon
Obenburg und Bruk a. d. Leitha bereif=
willig von der atur gedfinet waren, fte liek
diefe Landjchaff 3u |o bejonderer verkehrs=
geographifcher Bebdeufung empormadyjen.
Aber der BVoden bdes nirdlidhen Burgen=
landes war nicdht nur feif dliefter Seit BVer=
binbungsland 3wijdyen N unbd S, fonbdern
audy 3wifdhen dem W und E Guropas.
Die Bernfteinffrake, die im Sdube bder
Ulpen deren Oftjaum enilang verlaufend,
ein fidyer fchon prabifforijdher Verbindungs-
weg der nebelgrauen DOftjeckiijffe mif dem
fonniiberfunkelfen Geftade der Udria, fraf
in ber Obdenburger Pforte, durdhy die fte
unfjere Lanbd[chaft befrift, und ebenjo in
ber Brucker Pjorte, wo [te das ndrdlicdhe



Burgenland wieber verldpt, auf ein breifes
W-E-Qerkehrsbelf, das in 3wei Kinien
gefpalten durdy diefe Pforten von E nady
W fiiprl. Iber bdas ungarijhe Tiefland
ergoffen fich Jdyon Kelten und Sllyrier
purdy bdie beiden DBerRehrspforfen und
[tieBen auf umgeRehriem Wege in breitem,
vereinigiem OSfrome bder uralten BViblker=
verkebrsffrage dber ©onau folgend, bis ins
Hery und an bdie Rdnder Curopas ovbr,
Das romijdye Weltreid) hatte jein Strafen=
nef im Sinne bder nafurgegebenen Ver=
kebrslinien, wie iiberall fo audy hier, aus=
gebaut, Auf bdiefen vorgezeidyneten Wegen
folgten bdie germanijchen Stdmme, die bdie
Donau bei Bruck iiberfdhritten und von
ba im Odatten der Ulpen bdurd) unfer
LQand gegen S 3ogen, [pdfer rannfen auf
ben gleidhen Wegen, das ndrdliche Bur=
genland 3uerff erfiillend, Uvaren, Slaven,
Magyaren und jchlieplich Wongolen gegen
pen Offfup bder Wlpen an. Aufgehalien
burdy ibn, lieken fle jich zum Zeil im
Qande nieder, jum ZFeil wurde der Strom
gefpalien, Die Hauptwelle ergop jich ndrdlid
ber Ulpen iiber den Boden bes ndrdlichen
Burgenlandes gegen W, nur ein Rleiner
Ytebenfirom beniite die Verkehrsfurche des
QRaabtales um mit Rleinen Scharen nad
Oteiermark und bis ins Pujfertal u ge-
langen, Radh Griindung des Ungarnreidyes,
als die ®renze wijchen ihm und dem
beutihen Reidye, fpdter dbem alfen Kaifer=
ftaat Offerreidh, auf dem Oftabfalle der
Alpen und den fiidlichen Schotterplatten
feftgelegt mar, erfubren bdie Verkehrsver=
haltnifje des miffleren und fiidlichen Bur=
genlandes mit bem Wejten eine Riinjtlidye
Berfchledhterung, woran auch die eben nur
poriibergehende ugehrigheit einiger Grenz-
berrjdhaften wie CEijenftadi, Fordyfenitein,
Qanbdfee, Kobersdorf und Bernjlein nidhts
dnbern Ronnfe.

Der bald offene bald verdbeckie Jwiefpalt
3wijchen- den weftlichen Ttacdhbarreichen und
Ungarn im Bereine mit deffen zentralijtijcher
Politik fudhte bdie Front des Verkelhres
unfererer Lanbdfdaften um jedben Preis
nach E 3u 3mingen. Dies gelang bei der
Labilitgt bdes Berkebhrszieles in diejem
®rengraum nur filr jene Teile, die nidht
weitfpannende  BVerRehrsaujgaben 3u er=
fiillen batten, Das von .Der Ratur als

Sinofenraum fiir den europdifchen Berkehr
beftimmte ndrdlidhe Burgenland mufte
jebem verkebrsgeographifchen Erperimente
froBen; gebt doch iiber bdiefe Landjdyaft
ber Erprepverkebr, der die ungeheure Eni=
fernung vom Scdhwarzen Meere bis um
Atlantijden Ozean zu einem Winimum
sujammenjcdhrumpfen [dp!.

So iff das nidrdlide Burgenland bis
beute Mittler- und Knotenraum der Bahn-
linten und jonftigen Verkehrswege geblie-
ben, die den W= und E-Berkehr und,
heute wohl verdeckt, dod)y immerbin nur
lebendig Dbegraben unter einem Wujte
papierener Berfrdge, die politijche Grengen
ohne Riikitdht auf die Landesnatur erftehen
liegen, audy den N=S-Berkehr in fich auf=
fangen, ijt beufe ebenjo wie in grauer
QBorzeit Durdyzugsland von europdijcher
Bedeufung.

Dem Durdhzugsoerkehr dienen auf dem
{hmalen Raume von rund 40 km Breife
pier Babhnlinien, die fid) [owobhl in der
Brucker wie in bder bdenburger Plorte
paaren. 3wei pon Diefen Linien, bdie
norbdlichfte und die jitdlichfte weijen Sdynell=
augsverkehr auf, Stidybahnen dienen dem
inneren Berkehre unjerer LRandjchaft ebenfo
wie die Haupilinien, Die Gleicdhartigheit
im Aufbau bringt eben auch eine grd-
pere Qurdygdngigheif mif fidy. Neben bder
jegt bdurdy politiide Grengen unterbro-=
dhenen  N=S-Berkebhrslinie Odenburg—
Prepburg weftlidy des euftedlerfees, ver=
[auft eine gleiche Linie Bitlich des Sees
iiber ben $eidoboden, Ein jeiner WUnlage
nady verhdlinismapig engmajdyiges Strafen=
nef unferftiift bden Sdynellverkehr bder
Babhnlinien insbejonbdere auch durd) zahl-
reicdye Poftautoverbindungen. Uud die erjten
bejdyeidenen Anjdfe einer Binnenjchiffahrt
fehen wir bier auf dem Neufiedlerfee ent-
wickelt,

Das Land als Summe der Land-
jchajien u. ner&ebtsgeogmpbiicber
aum.

RNach dem Gefagien erkennen wir gang
deuilich innerhalb des Burgenlandes das
nbrdliche als Berkehrszenirum des Landes,
bas bezeichnendermweije peripberijd) ge=
legen ift,

€s ift gunddjt reich an BVerkehrswegen
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und Linien filr den inneren Verkehr, Dies
bat feinen gufen Grund in dem reiden,
hochwertigen Erirag bdiefes Ranbdesteiles,
in bem Boden und Klima hervorragende
Grundlagen filr Erzeugnifle des Udkers
und Weingariens bieten.

Die Wege und Linien, die dem inneren
Qerkehr bdienen, find audy gleidyzeitig
Mittler vor allem des europdifjhen W-E-
QBerhkehres, womif das ndrdliche Burgen=
land 3u Ronfinentaler Vebeutung in per:
Rebrsgeographifdyer Beziehung ermddhit.

Sdyarf heben fidy ihm gegenitber mitt=
leres und {ilblidyes Burgenland ab. Fhnen
mangeln offene Pforten im W, ibnen
mangelf auch fo bhervorragende Gilte bdes
Bodens und infenfive Wirt|dhaft, ihr Durdy=
sugsverkehr wird um Austaufcdhverkehre
swifchen bitben und dritben. Wabrend das
mittlere Burgenland, verkehrsgeographid
gefprodhen, dem ndrbdlidhen bloge Gefolg=
fdhaft leiftet, gleidy ibm bdas an Agrar-
ereugniffen arme Wiener Becken beliefert
und dem weiten Wagen von Wr.=RNeuftadt,
wie dem noch bviel griBeren von Wien
auf feinen Berkehrswegen ebensmittel
auliefert, jo hat das fitbliche Burgenland
gleidhfalls ein widytiges Abjabgebiet filr
feine bejdheidenen Agrarprodukie in bder
induffriellen Grazer Bud)t und der Haupt-
ftabt Steiermarks ®Graz. Aud) feine eben
erft aus mittelalterlidier Starrheit gelditen
Qerkehrsmwege bdienen, abgefehen von dem
hurgen Sfiididhen des Raabtales, wieder
ausichlieplich Iokalen Wirtjdyaftsinterefjen
im engften SKreife.

Eine zujammenfafjende Wertung bder
perkehrsgengrapbifchen Lage und Bedeutung
bes Burgenlandes mup bdaber 3u dem
Sdlufle Rommen, dafy es unmbglich iit,
ein nafurgegebenes Verkehrsziel im Bur=
genlande angugeben. Jjt das Land dod)
ein Grenzjaum nidhyt nur in morphologijchem
Sinne, fondern audy in verkehrsgeographi=
[dhem Sinne. Die Verhehrswege fithren
ebenfo in die Alpen hinein, alfo gegen W,
als fte aus ibhnen beraus, fomit gegen E
verlaufen, Daraus lipt fidy aud) die im
LQaufe der SJeit fo off wed)jelnde SJuge-
hirigheit des Ranbdes verfleben, ldgt fidy
auch die MidglichReit des Ausbaues natur-
gegebener BVerkebrslinien nady diefer oder
jener Ridhtung bin begreifen.

104

An Stelle des naturgegebenen Ver?
Rebrsgieles, fritf im Burgenland das na-
titrlicdhe. Diefes ift aber aufs engjfe mit
bem natiirlichen Wirtjdyaftsziel verbunden;
bas in einem Ugrarlande wie dem Bur=
genland nur dort zu fuchen iff, wo gripte
Ubjabmbglichheit mit bohem Geldbumjahe
fich pereinen, daber eingig und allein im
indbuftriellen Wejten gelegen fein Rann.

Die Rlaglofe DQurdhfithrung bdes Front-
wechjels des BVerkehres gibt uns den Be-
weis fiir defjen Miglichkeit ebenjo, als fitr
bas labile ®leichgewicht, in bdem fich die
Qerkehrsverhdliniffe des Ranbdes befinden.
Dap das neue Verkehrsziel wirklich ein
nafiirlidyes ift, bemeift uns bder giinjtige
Cinflug, den bdie neue Verkehrsfront auf
den Wobljtand bdes Lanbdes ausilbf, ganj
abgefeben davon, dafy daburd) Bolksteile,
bie einander innig verwandf, nunmebr aud
innig verbunbden find.

Uber audy bdie Bildbung neuer 2An-
3iehungspunkte fiir Berkehr und Wirtjdaft
bes Burgenlandes, wie es alle anderen
iiberragend Wr.=Neuftadt in N.=0. wurde,
bas usgangs= und Jielpunkt eines Grojp=
teils bes Verkehres bdes nbdrdlidhen und
miftleren Burgenlandes iff, dem in ge=
bithrendem Abjtande bdie iibrigen Markt=
orie Ofeiermarks und Riederditerreichs
entlang der burgenldnbdifdhyen Grenze folgen,
seigen bdie Ridytigkeit unjerer WUnnabme,
bie vielleidht noch) deutlicher als aus bden
pofitiven Momenten bdes Auffdymunges,
aus den negativen Momenten hervorgeht —
idy meine damif ben Tiedergang einftiger
Berkehrszeniren. Allen voran ift das aus
bem SKidrper des Burgenlandes beraus=
gejchnittene Hers, fein einfliger Knotenpunkt
pon Berkehr und Wirt|chaft befroffen —
Odenburg, das ftrof aller RNdhrklysmen
Ungarns der BVerbBdung, Verdorfung an=
beimgefallen iff.

Das nirdlidhe Burgenland konnte durch
diefe Operation nie fdymwer Dbetroffen
werden. Shm fteben ja nody andere Tore
offen, fein reiches Wirtichaftsleben, feine
mannigfaltigen Berhehrswege und Giele
durdypulffen das Rand jo Rrdftig, bap es
fih aus eigener SKraft ein neues $Herz
[duf, Fiir das miftlere und fiibliche Bur=
genland jedod) mdchte man faff — ver=
Rebrsgeographijd) gejprodhen — bden Ber=



[uff Obenburgs ein Gliik nennen. Diefes
Qerkehrsgebiet mit jeiner geringen Mig-=
lichkeit inneren Berkehres fand o neue
unbd beffere Ausdrudksmiglichheiten fiir den
vom Burgenldnder nidt zu unterfchdben-
den [okalen Uupenverkebhr.

®enn die neue Weftfront des burgen=
landijchen Verkehres, die verfchiittete und
erftarrte  Krafflinien bes Berkebres 3u
neuem RLeben ermeckie, mup gerabe diefen
®ebieten einen bejonderen wirtjchaftlichen
Auffhwung gegeniiber der fritheren Oft=
front bringen. War dody friiher die Kon=
Rurren3 bdes Ugrarffaates Ungarn fiir die
hier figenden bielen Swergs und Klein-
befiger piel 3u mdadtig, um ihnen ein
Emporarbeifen 3u ermibglichen.

Sn bden Jnduffriegebieten der Weftfront,
im Wiener Becken und der Grazer Bucht

aber finden die Waren der Burgenldnder
reipenben Ubja und wird fo diefe neue

Die Dichie der Berkehrswege des
Landes nadh nafiivlichen Land=
jhajten befrachiet.

ECine 3ablenmdpige Betradylung bder
Dichte der Verkehrsmege des Lanbdes, ge-
gliedert nady den bdrei uns jhon behann-
ten natiirlichen Zandichaften im BVergleidye
3u verfcdyiedenen Landichaften, des Deut-
fdyen Reidyes, fcheinen mir geeignef, das
Qerjtandnis fiir dbas verkehrsgeographijche
Bild des Landes 3u erhbhen, diefes felbit
nod) aufzubellen,

Der Kiirge und Uberfidt balber babe
ich verfuchl, in der unienffehenden Tabelle
eine lapidare Jujammenfaffung der von
mir bdurdygefithrien MWrefjungen und Be=
redynungen 3u geben.

Sy braudye nicht befonders darauf hin=
sumeifen, daf der Gejdhlnfienbeit des friiher
gefchilderten orographijdhen, landjchaftlichen
und perkehrsgengraphijchen Bildes jeber

QBerkehrsiront einfimal ganj ridtig erhannt
und ausgeniifi, dem Lande zu JNuf und
Jrommen bdienen, es ju Rube und Sider=
beit, 3u Wohljtand, ja Reichtum fiihren.

E|8 : E) 2% ;
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o= 5E g% 8= | go= 558 | Deutien Reiches |
1564:77") , ) i Mittlere Didyte:
oL, Bglo, 27089 o7 | 1389] STEN | B0 | (1o anyh | Sibleiice Tieftandss
(1836°16) budht, Brandenburg.
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Mittl, Bgld. 75205 | 192 | 62 | 3377 2551, 824 | Ojtpreupen, das Tief-
land wejtl. d. Elbe.
Gildl. Bgld, 137898 | 272 | 69 | 2478 1971 501
. . g T . ttgeringjte Didyte:
3695'80") 313 32:05") | 2374" 827" 3we
Burgenland | 3967-19y | 871 | (325) | (30'61)7) | (2248) | (7:90)) ﬁgg‘%ﬁi{‘ bas &iel
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der 12 km langen Sdjiffabrislinie auf diefem. °) Mad) €. v. Sepdlifjder Gengraphie, Hunderis
jahr-Uusgabe, 1. Feil. ,

eingelnen der drei natiirlidhen LQandjdyaffen
unjeres RLandes nalurgemd auch bdie
frockene 3abhlenmipige Unterjudung nicht
nur Reinen Ubbrucd) fun Ronnte, jondern
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bap geradbe bdie eindeutige ©Spracdhe bder
Sablen der bejte Beweis fiir dbie Richtig=
keif meiner Ausfiihrungen ijt.

Wenn bder Yergleid) mit den Kanbde
Jchaften bdes Deufjhen Reidhes in bder
Sabelle gegeigt bat, dap bdas ndrdliche
Burgenland bhinfichilidy bder Didte bder
‘Eijenbahnlinien — nur diefe werben 3u
-einander in Begiehung gejfellt, ba anderes
Material augenblicklicdy fehlt — bder [Pro=
ping Brandenburg und der [chlefijchen
Qieflandsbudyf gleichgeftellt mwerden Rann,
iff biebei 3u beadyten, dafy ber Fradyten-
perkehr, der in unferem Rande auf bdie
Babhnlinien angewiefen iff, in Branbden=
burg vielfach bden Waiffermeg (Kandle)
benitif, dieje Landjdaft daber zum Yer=
gleiche mweniger geignet ijt als bdie [chleji=
fdhe Zieflandsbucht. Diefe hat ftets, gleidy
unferer Randjchaft, das Geprige eines
Durdhygangslandes gefragen. Jur Rodmer=
et durdhquerte die Bernfeinjtrafze die Budht
von N nady S, jpdter war es die Salz=
firage, bdie von Offen, von Polen ber,
gegen N'W nad)y Breslau fiibrte, jchliehe
lid) in neuerer Jeit bie ungefdbhr bdie
gleiche Ridtung einfdlagende Hanbdels-
firage bes Obertales mit der ForijeBung
iber Beuthen und Krakau. BVerkehrslinien
find beute auc) bier vor allem die Babh=
nen., Wirtjdaftlid)y dhneln beide Gebiete,
auf Uckerbau und Wald geffellt — bdie
wirt{haftlide Hoberffellung des JFndujtrie=
gebietes pon Oberjchlefien wird durch den
Sieflfand der unfrudhtbaren Heidelandidhajt
Niederjchleftens ausgeglidhen — gleichfalls
bem ndrdlidhen Burgenland, Das miitlere
Burgenland mwieber entjpridhf nidht nur
der Didhte der Eifenbahnlinien nady, jon=
bern  aud) wirtjdaftlich, dem Zieflanbde
weftlid) der Elbe und Oftpreupen. Audy
bier iff bder Gropteil der Bevdlkerung
auf Wald= und Agrarmirtidaft angewiejen,
bie Jnbuffrie it fehr gering. Oftpreupen
befigt nur eine Rdngseifenbahn, gany
wie unfere RLandjcdaft, ebenjo feplt bier
wie dorf groBer Purdygangsverkehr. Jn
beiben genannfen bdeutjchen Randjchaften
wird allerdings, dhnlih wie in Branden=
burg, ein ®ropfeil ber Fracdhten bvom
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breifen Riicken groBer Strome, Wefer und
€ms einerfeits, Pregel und Wemel anderer=
feits, gefragen. Pody midyte idy immerhin
bemerken, dap wir im Burgenlande als
Gegenjtiik 3u den WafferfiraBen bdes
beutjchen Reiches nody pielfach die Land=
ffragen als Trdger des Fradytenverkebhres
anfreffen, die grope Didfe des Siragen-
nefes im miftleren Burgenlande iff Be-
weis Ddaflir, fodbaB aud) diesbeziiglich bder
QBergleid) der Eifenbabnlinien iiberall ein
im mefentlichen richtiges Bild der verRebrs=
geographijden Berhdliniffe vermitielt. Filr
bie geringe Didyte des Eijenbahnnehes im
Jiibliden Burgenlande endlid) fehlen Ver=
gleihysmiglichheiten im Deutfchen Reiche.

€ine Sujammenfafjung bder Ergebnifje
laft daber bden geographijh bochbedeuts
jamen Sdylup 3u, dbap — gumal bdas
Burgenland als Ganges in Bezug auf
bie Eifenbahndidhie bder Proning Oit=
preufen, beyw. NW-:=Deutihland ohne
QRubrgebief, vergleihbar ift — die Gleich=
artigheif der durd) die Landjdyaft bedingten
Wirtidhaft, im BVerein mif bder weifoor=
geffreciten Rage 3u frembden Lédndern (dies
gilt befonders filr das ndrdlide Burgen=
[and) jowie die fremdjtaatlidhe Umgebung,
bier mwie bdort, von gleichem Einflup auf
Berkehrslage, BVerkehrsbedeufung und
typifdhe Uusbildung bder Yerkehrslinien
find. Somil ftellen die nperkehrs-=
geographijden BVerhdltniffedes
Burgenlanbdbes — ihr Gefamthompler
greift mit Befradtung des Perfonen= und
®iiternerkehres im eingelnen, nidht nur
auf Eijenbabhnlinien bejhrdnkt, [dhon jtark
in das ®ebiet der Wirljdyaftsgengraphie
iiber und konnfe daber obne ungebiibhrlich
piel Raum 3u beanfpruden nur an=
beutungsmweife aufgezeigf, BVergleiche nur
in einer, aber ber widtigiten SHinficht
purchgefiihrt werden (eingehend die Wirt-
Jhafts= und BVerkehrsgeographie des Bur=
genlandes darzulegen behdlt fid) der Verfaffer
por) —nidteinen Cingelfall dar,
jondern {ind nad) emigen ebher-=
nen Gejefen, dbie burdeinen be=
ffimmten Qandidaftstppus ges=
gebener{deinen, porherbeffimmt
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