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6. Sahrgang

Cin Sdiffahrishanal durch das Burgenland.

Bon Prof. Frib Bodo, Wiener-Yteuffadt.

Sm 17. und 18. Sahrhundert entffanbden,
insbefondere in England, Frankreich und
Rupland, groBe Kanalbaufen. Jn Frank-
reich waren es iiberwiegend militdrijche
Griinde, die den Unfiop dazu gaben. Auch
in Offerreid) wurden damals Kanalprojekie
perjchiedener Art entworfen. Von all diefen
PBlanen wurde im leBten Jahrzehnt des 18.
Sabrhunderfs nur einer begonien und aud
biefer nicdhf bis um Ende ausgefiihrt.
Saifer Grang L. beauftragte im Jahre 1794
pent Felomarjchalleutnant im Sngenieur=
korps, Sebaftian von MWaillard, ,die Wig-
[ichkeit eines Kanales 3u unferjuchen, der
vonn Wien aus Offerreih mit Ungarn,
Gteiermark und Krain verbinden, aud
pen Hafen von Zrieft foviel moglidy fich
nihern follfe.* ;

Nady Einfihinahme in die vom General=
ftab dngftlich gehitteten militdrijchen Karten=
aufnabmen (gemeint find die unter Kaifer
Sofef 1. von Offizieren aufgenommenen
und gegeichnefen jogenannfen Kriegsharten,
die flir den Bereich des heutigen Burgen-
landes in Dden Sabhren 1769—72 und
1782—85 gejchaffen murben und bderen
Driginale im SKriegsardyiv zu Wien auf-
bewabhrt werden), murde der jur Umgehung
des Gebirges notwendige BVerlauf in groben
Umriffen feftgeftellf und bhierauj das Re-
kognofzierungsnivellement in 2ngriff ge-
nommen.

Jn feiner im Jabhre 1817 in Peft er=
jhienenen nleifung zum Bau fchiffbarer
Kandle bejchreibt Maillard, wie die Kom-
miffion. von Wien aus bis Wiener-Tteuftadt
pen ungefihren BVerlauf des ukiinftigen
Kanales feftlegte und dann bis Obdenburg
weiter nivellierfe. €s wurde die Iber-
windung der fogenannten Pottjchinger An-
hohe obhneweiters fiiv moglid) erachtef und
feftgeftellt, dafy aus bdiefem Grunde bder
Kanal von Wiener-Jteuftadt aus die Hihe
gewinnen miiffe. Flir den Weiterverlauf
wurde eine Rinie iiber Baumgarien und
Agendorf bis Odvenburg in Ausficht ge-
nommen. Das Wulkatal |ollfe unferhalb
des Ortes Miattersburg iiberfelt werden.
Weiters dachfe man bdaran, den Kanal
oberhalb Obdenburgs verlaufen 3u lafjen,
um mbglichjf wenig an $Hohe eingubiien.
Die weiteren Nivellements murden entlang
ver Pojtftrake iiber Steinamanger, Kormend,
Unterlimbady, CjaRathurn nachy Warasdin
und Pettau ovorgenommen und fiir diefen
gropen Zeil bdes Kanalverlaufes Reine
wejentlichen Scywierigkeiten feftgeftellt.
Bon Pettau an nady Krain ftiegen aber
bie Sdywierigheifen. s zeigfe fidh, dap
Otollen und Sdyleufen in grokerer Sahl
nofwendig wdren. Dadurch aber wiirden
fich bie Koften fiir die Kanaljtrecke von
Pettau bis Oberlaibad) derartig hod) be-
laufen, daB nad)y Waillards Anjicht nur
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unbebdingte militdrijde Tiotmwendigheiten
berartige Ausgaben rechifertigen Rdnnfen.
Endlich wurde feftgeftellt, dap von Ober-
laibady bis Zrieft ein SKanalbau un-
mbglich fei.

Die oben bejdyriebene war die Haupi-
ftrecke des geplanfen SKanales. MWan ge-
badyte aber audy, pon Odenburg aus einen
Geitenkanal 3u fdaffen, der die Donau
bei Raab hdtte erreidyen follen. Audy diefe
Ofreche wurde von Maillard unterfudyi.
€s ergab fidy die Nofwendigheif, den eu-
fiedlerjee und bdie mweife Fliche des Waafens
3u umgehen. Der Kanal hitte durdy die
Raabau gefiihrt werden miifjen, bitte bei
Arpas unferbalb von Warczal die Raab
iiberfeBen und bdann fliber Koronczo nad
Raab gefiibrt werden Ronnen.

Mapgebend und fdrdernd fiir die Kanal-
pldne waren vor allem militdrijdhe Griinde.
Die Sufubr des Materiales, der Lebens-
mittel, Waffen, Wunition ujw. fiir die in
Stalien gur Seit der frangdiilden Revolu-
fionshriege  Rdmpfenden  diferreichifchen
SHeere verurfjadhte infolge bder fdhledhfen
Wege und bder weiten Wegffrechen be-
beufende Sojfen, jowie groke Jeit= und
Materialverlufte und brachte eine febr fiihl-
bare Belaffung bejonders des Bauernjtan-
bes mit Jich. Ul dies hdtte fih nady der
Anfidht militdrijdyer Fadyleute beim Be-
[teben eines Kanales faff zur Gdnge ause
{dyalten laffen Ronnen.

Die nad)y Siiben fithrende Kanalffrecke
mdre ungefdbr bder SKaiferfiraie gefolgf,
bie pon Wien {iber Odenburg und Stein-
amanger nad) SKroatien fithrie und von
borf eine Ubzweigung nady ZLrieft ent-
jandfe. Auf diefer Streche bemegte fidh
ein groger Teil bdes vpon der Ubdria nad
Wien gehenden Warenverkehres. Die
Gradyfer vermendefen auf bdiefer Strecke
griplenteils Pferde, meiff jdweres Kalt-
blut, bdie im Oiibburgenlande gealichtet
wurden. Jnsbejondere in GroBpetersdorf
faBen in pergangenen Seifen viele Roh-
handler. Nady der Fertigifellung der Sild-
bahn (1853) nabhm bder VerRehr auf der
Ofrece iiber Ofeinamanger [ehr ab und
batte natlirlich bedeufenden Ritckgang der
jlibburgenldndijdyen Plerdezudht zur Folge.
Dbrigens mar bdiefe, wohl viel befahrene
Sfrabe aud) bdadurd) bekannf, dap wit
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ihrer Beniigbarkeif nur im Sommer fider
geredynef mwerden Ronnfe. Jm Winfer war
fle eigentlidy unpaffierbar. Wer bdennod
fte 3u befahren geswungen war, mufte fid
auf allerlei gefaBt machen. Was da unfer
Umftdnden die Fubrleute auszubalten
batten, j3eigt uns ein Bericht aus dem
Sabre 1803. Es heipt darin, dak in jenem
Sabre befonbders harfer Winfer berrfdhyte
und wdhrend zweier Wonate auperordent-
lidy viel Sdynee fiel. Die Wagen wurbden
mehrere Wodyen lang aufgehalten. Die
Koften der Pferdebaltung ftiegen dabdurdy
und audy infolge der eintretenden Fufter-
feuerung bderart, bdaB mandie Fubrleute
Wagen und Pferde im Sfiche lieken, da
fie auBerflande waren, die aufgelaufenen
Softenn 3u begleidyen.

Der geplante Kanal hdffe aljo bei dem
fdyon bejdyriebenen Verlaufe den grdpien
Seil des auf diefer OSfrecke befdrderten
Sracdhigutes iibernehmen und, wenngleidy
langjamer, dody billiger befdrdern Rinnen.

Jihnlide Ermwigungen mwaren fiir bden
Plan bdes Nebenkanals von Odenburg
nady Raab mapgebend. BVor allem bitte
diefer Seitenkanal den gefamien und fehr
betrdchilichen Transport an LQandesproduk-
ten aus der Raabau nady Wiener-Tteuftadt
und befonders mnady Wien aufnehmen
Ronnen, bder fidy natiiclid nur per Udfe
abjpielfe und ebenfalls unfer den in der
jdhlechien Jabresgeit einfady unpaifierbaren
Ofraken 3u leiden batte. Weiters mar
aber audy daran gedbadhf, die bedeufenbden
®efreidbemengen, die auf der Donau bis
QRaab und dann auf einem Seitenarm bis
Wiefelburg [dhymammen, fafjddlidhy bis
Wien auf dem Wajjermweg zu befdrdern.
Da die Donau oberhalb Raab mandymal
fehr geringen Wafjerffand aufwies, war
man geawungen, in Wiefelburg bdas Ge-
fretde auf Wagen umzuladen und {o nach
Wien 3u bringen. €s handelte fid) da um
rund eineinhalbd MWillionen Mehen Getreide
jabrlich, wenn man den Angaben glauben
darf, die beridhten, dap durdhdynitilidy im
Sahre 300 Sdiffe mit je 5000 Mehen
Fafjungsraum  Weizen, Roggen, Gerfe
und $Hafer nady Wiefelburg brachien. Filr
biefe @efreidemengen wdre nady Fertig-
ffellung des SKanales billiger Wafferweg
bis Wien 3ur Verfiigung geftanden,



Gndlidy gedadhfe man aud), die Kohle
der Brennberger AUbbaue auf dem Waffer=
weg nacdy Wien 3u bringen, um dort bdie
pon Jabr 3u Jabr jteigende Brennitoffnot
au lindern. Wien wuchs in jenen Jeifen
in bedeufendem Uusmape. Dies hatte ur
Xolge, dap die BVerjorgung der Stadt mit
bem nbfigen Brennjtoff, und dies war
bamals ausidylielidy Holz, immer jhwie-
riger wurbde. MWan jdhdkte den Verbraud)
auf 250.000 bis 270.000 Klaffer. Da das
$Hol3 von immer weifer her gebrad)t merden
mupte, ftiegen auch die Preife ganz ge-
waltig. Softete eine Klaffer gegen bdas
&nbde des 18. Jahrhunderts nody 7 Gulden,
o war der Preis ca 20 Jahre {pdter jhon
auf 55 Gulden und mehr geftiegen. Die
Sufubr von Brennberger Koble in grokem
Ausmape bdffe da wohl ausgleihend
gewirki.

Der Refer wird fih nun wohl fagen:
L3y habe aber niemals gehirt, dak diefer
Kanal faffachlich errichfet mwurde.” Nun,
per gute Wille hiegu war jchon vorhanbden.
Als Maillard feftgeftellt hatte, dap es tat-
jachlidy moglich fei, den Kanal zu bauen,
wurde er nady England gefandt, damit er
dort fid) die Kanalanlagen bejehe und iiber
die fedynijdhe Ausfithrung derartiger Bauten
Kenntniffe jammle. Sm Sabre 1797 be-
fraufe Kaifer Franz I Maillard mit der
Qurdyfithrung des Baues, der von Wien
aus begonnen wurde. Jm SJabhre 1803
war er bis Wiener-Neuftadt fertiggeftellt.
&r verlief, fid in groBen Bbdgen bden
Hohenjdhichten anjdymiegend, bis ur ge-
nannfen Sfabdt, wo ein eigener Hafen er-
ridhfet wurde. Sein Wafler erbielf der
Kanal vom SKehrbadh, der bei Peilching
pon der Sdymwarza abgeleitef wird. Er er-
goB fid) in Wiener-TNeuffadt in den Kanal-
hafen. Diefer fertiggeftellte Teil des groBen
Projektes murde |ofort in Veniiung gee
nommen. Snsbefondere gingen ungebeure
SHolgmengen auf den SKanaljdyiffen von
Reuftadt nady Wien. Sie wurden aus dem
Rars und OSdyneeberggebiet auf bder
Sdmarza bis Neunkirden gejdywemmt,
bann durd) den SKehrbad) nady Wiener-
Teuftadt.

Bon Wiener-Neuftadt aus ymeigfe dann
beim fjogenannten ,Triangel die Weiter=
filhrung bdes SKanales ab. Auf einer Holz-

briike wurde von ihm bdie Leitha iiber-
fet und bann entlang der BVdjdung bdes
Abfalles der Pdttjchinger Hihe das Kanal-
beft weitergebaut bis ur LQanbdesgrenze.
Dann aber blieb der Bau ffecken. Es
entftand an diefem vorldufigen Ende fjpifer
ein Braunkobhlenbergbau, bdeffen Halden
heute nody entlang der StraBe von Fteu-
borfl nady Pottidhing zu fehen find. Die
Kobhle ging auf dem Kanal nady Wien
und in die Jiegeleien des Wiener Bobdens.

Qeider aber unterblieb die Weiterfithrung
bes Kanales nady Obdenburg, Raab und
ben Siiden. Wiederholt wurde auf die
Notwenbdigkeit des Wusbaues hingewiefen.
So bringt Maillard, der mwdhrend bder
erften brei Jabhre bder Baugeift den BVau
leifete, in feinem f|dyon genannten Budye
1817 eindringlidhft nodymals alle Griinde
vor, die der Weiterausbau geradezu fordern;
er weift nad), dap der Zransport bder
Brennberger SKohle allein jdon die Ren-
tabilitdt bedeutend ffeigern mwiirde. Endlich
griff audy Kaifer Frany L. peridnlidy ein,
um die Widerftdnde, die insbejondere von
ben ungarifjden Grundbeftbern geleiffet
wurden, 3u beflegen. Berdrgert iiber jo-
viel MiBwollen und Lnverfland, liep bder
Kaifer endlidy das Projekt fallen. Wobh!
wurde die Sade im SJahre 1820 nod)
einmal aufgenommen, dod) blieb es audy
ba beim Plan.

So blieb diefes gropziigige Projeki, das
bie damaligen weffungarijdyen Gebiete nody
fefter und nadybaltiger an ihr SHauptabjah-
gebief, bdie QReidyshauptiladt Wien und
ibren UmRreis gejchmiedet bitte, leider uns
ausgefiibr, jehr zum Scdhaden jener Ge-
biefe, dbie vom SKanal durd)zogen worden
wdren.

NRachivag.

Mittlerweile erjdyien das Bud) ,Der
Wiener-Nteujtddfer Schiffahrts-
Ranal® von B. €. Riebe (Wien 1936),
in weldem erftmalig auf Grund umfang-
reicher Urdhinffudien die Gejdhichte diefes
Baumwerkes eingehend gefdhildert wird.
€in ecingiger Abjchnitt befdydftigt fich mit
per ,FortleBung des Kanales ur Poif-
jdyinger $H0he.“ €s ijt da eingehend davon
bie RAede, dafy die Verfradhtung der Brenn-
berger Sohle nad)y Wien ein gewidhtiger
®rund war, die Weiterfiihrung des Ka-
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nales, dle ja urfpriinglidy fdyon geplant
war, immer wieder 3u fordern. Jm Jabre
1803 war die Strecke Wien-Wiener-Tteu-
ftadt des SKanales in Befrieb genommen
worben, Sdyon ein Jabhr vorher hatte man
Plane fiir die Weiterfithrung entmorfen.
Berafungen und Ukfenwedyjel der folgen-
ben Sabre laffen erhennen, dap man in
Ungarn von einem perldngerfen Kanal un-
begreiflidhermeife Nachieile befitrchtefe, ins-
bejonders fiir bdie Miihlen bder Wiefel-
burger Gejpanjchaft.

Ttad) den Angaben im genannten Budy
wurde bdie OSfrecke vom Zriangel bei
Wiener-Meujtadt bis zum Rande bder
Pottjchinger $Hohe (SJillingdorfer Platte)
im Gommer 1810 3u bauen begonnen
und im Quni 1811 bder OSdiffahrt iiber-
geben., Eine SKarfe bdes Kanalverlaufes
fomie ein Bild einer Kanalbriike des Poit-
{dyinger Urmes werden ebenfalls gebradyt.

/
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Sebajtian b, Maillard; Unleitung um
Entwurf und 3ur Yusfiibrung jdiffbarer Kandle,
Peft 1817. — Enihdlt 3wijden den allgemeinen
Ausfdniffen immer wiedet, als Beifpiele ange-
geben, Mitteilungen iiber die Vorbereitung und
pen Bau des Wiener-Neujtddter Kanales.

Andreas Grailidy; Die Wiefelburger Ge-
{panjdajt. Sn: C3aplovics, Topographijd-ftati-
jtijhes Urdyiv des Konigreidyes Ungarn, 2. Bd.
Wien 1821. — Enthadlt Beridyt iiber die wiri-
jdaftlihe Bedeulung diefes Gebietes filr Wien,
unterbaut aljo die Kanalpline,

Fr. Gdhmeickhardt Ritter v, Sidkingen;
Darftellung des Erzherzogtumes Dfterreid) unter
der Enns. Biertel u.n. Wienermald, Bd. 4. Wien
1832. — @Enthdlt einen Rurzen Beridyt.

€. Mifdyer; OjterreidijdeKartographen.Wien
1925, — Bringt Eingelheiten iiber d. jofefinijdye
Kriegskarte und die Jeitangaben ihrer Uufnahme
in den Biterreidyijhen Léndern.

Grnijt Ldger; Heimathunde von Pditjding,
Cifenjtadt 1928; SHeimathunde des Bej. Matlers-
burg, Wien1931. — 3n beiden Werken finden wir
aud einiges itber den Wiener-Neujtddter Kanal,
ergdnt ourdy drilihe Mitteilungen.

Randbemerkungen ur burgenlindijechen
Siedlungs- und Volhkshunde.

QBon Dr. A Barb, Leiler des bgld. Randesmujeums in Eijenftadt.

I. Spuren altbairvijcher Mundart.

DBon fadlich uftdndiger SGeite mwerden
heute bie — 3ugegebenermweife Brilich [tark
ver{dyiedenen — Dburgenlindijdhen MWund-
arfen einpeitlidy der bairifchen Mundart
sugerechnef und dlfere, fachlidhy weniger
funbdierfe Suweifungen (SHeidebauern =
[hwdbijch, im Norden; Heangen = frin-
kijd), im Giiden) abgelehni!). Obhne mir
ein Urteil in bdiefem Forjdyungsgebiet an-
sumapen, glaube idy docdh der Forjdhung
cinen Dienft zu ermeifen, wenn idh) auf
einige infereflanfe BemerRungen bdes ge-
lehrten Predigers, Geographen und Hifto=
rikers Maithias B €12) hinmeife, die 3u
Beginn des 18. Jhots., aljo fiir eine Seit,
als die drilidhen Unferidyiede der Wund-
arfen in unjerer Gegend nody viel weniger
verwijd)f waren, als beute, von bdiefem
Manne niedergefdrieben wurden, der per-
[aBlidh und gemiffenbaff, auf eigenen Be-
fradhfungen an Orf und Ofelle fupend,
Jeine Miffeilungen machl. Jn feinem Geo-
graphijden SHandbudy Ungarns (4. Auf-
lage, 17923) jchreibt er bei der Bebandlung

bes Wiefelburger SKomifates (Pars I,
MWembrum II. § 1): ,Die Bauern find
Deut{che. Refte entweder bder Boier, deren
Wiiftenei hier lag, oder jngar der Gofen.
Sedenfalls unterjcheiden fie fich
burdy die Art 3u fpredhen allzujehr
pom fibrigen dbeutfdyen Volk. (Certe
loquendi modo a reliqua Germanorum
gente discernuntur nimium.)“ Wird man
wobhl das Vorhandenfein von Reften der
Rkeltijden Bojer4) oder der Gofend) heute
belddyeln, jo bleibt dod) die Tatjadye einer
von Beél felbft beobachteten auffdllig
perfdyiedenen Mundart beffehen.
Nusfithrlider fpridt itber diefe Frage
Bél im (bem Wiefelburger SKomitate ge-
widmeten) V. Banbde feiner geographijdy-hi-
ftorifdyen Bejdyreibung des neuen Ungarns):
L,Die Deutjchen iibertreffen die Ungarn an
Sabl. Dah iibrigens durd) das ganze Ge-
biet perfireut Refte der Gofen und
Bojer erhalfen feien, die ihr (allerdings
pbllig zufammengefchmolzenes) Gefchlecht
bis auf unjere Zage fortpflanzten, wollen
wir an anderer Stelle darlegen, Uber
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