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Flugsicherheitsbiologische Untersuchungen im Rhein -
Mittelterrassenbereich éstlich von Koln

von
Jochen Hild
1. Einleitung

In der Bundesrepublik Deutschland ereignen sich jdhrlich nahezu 1.500
ZusammenstoBe zwischen Flugzeugen und Vogeln, die in ca. 25 % der Fille zu nicht
unerheblichen Schiden fiithren. Das Schadensausmal bei solchen Zwischenfillen ist
abhiéngig von der Geschwindigkeit des Flugzeugs, dem Gewicht des Vogels und dem
Aufprallwinkel des Vogels am Flugzeug. So entwickelt beispielsweise eine Krihe mit
einem Gewicht von 500 g bei einer Kollision mit einem 700 km/h fliegenden Flugzeug,
einen senkrechten Aufprallwinkel vorausgesetzt, eine Aufprallenergie von 800 kpm.
Bei derartigen Zwischenfillen kann es deshalb sehr schnell zu einem Durchschlagen
der Cockpitscheiben oder zu der Zerstorung eines Triebwerkes kommen. Der Absturz
einer belgischen Militirmaschine am 15.06.1996 vor der Landung auf dem Flughafen
Eindhoven/Holland, bedingt durch einen Starenschwarm, hatte 41 Tote zur Folge.

Auf dem im Bereich der Mittelterrasse Ostlich von Koln gelegenen Flughafen
Koln/Bonn ereignen sich im vierjahrigen Durchschnitt jahrlich 24 Vogelschldge (alle
Luftverkehrs- und Chartergesellschaften hochgerechnet), was einer Vogelschlagrate
(=Vogelschliage pro 10.000 Flugbewegungen) von 3.4 entspricht. An den Vogelschlagen
waren bis in die Mitte der 80ziger Jahre am hidufigsten Greifvogel, Kriahen, Kiebitze,
Drosseln und Stare beteiligt; seit einigen Jahren hat auf Grund spezieller MaBnahmen
des Biotopmanagements der Anteil von leichtgewichtigen Kleinvigeln zugenommen.
Dies hatte geringere Schadensraten bzw. SchadensausmaBe zur Folge.

Fiir den Flughafen wurden im Rahmen eines groBflichigen landschaftspflegeri-
schen Planungsvorhabens fiir das “Naturschutzgebiet Wahner Heide”, dessen Be-
standteil er ist, ein landschaftsokologisches Gutachten sowie ein Entwicklungskonzept
erarbeitet (KALHAMER/PRITZL, 1994), das sowohl die Belange des Naturschutzes wie
der Flugsicherheit - hier Vogelschlag - beriicksichtigte. Aus dieser Grundlagenunter-
suchung ergaben sich ganz spezielle Forderungen an landschaftspflegerische MaB-
nahmen und solche des Biotopmanagements. Die Festlegung solcher MaBnahmen
unter Beriicksichtigung des Vogelaufkommens setzte Bonituren verschiedener
Biotoptypen im mesoskaligen Bereich voraus. Diese Bonituren erfolgten in den Jahren
1995 - 1997,

Herrn Akad. Oberrat i. R. Dr. Erhard Sauer zum 70. Geburtstag
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2. Problemstellung

Der Flughafen Koln/Bonn weist nicht nur sehr unterschiedliche, vielfach nur
kleinrdumig verbreitete Biotoptypen bzw. Pflanzengesellschaften auf, sondern besitzt
auch eine stark differenzierte Biotopstruktur, die weit iiber diejenige des
Naturschutzgebietes Wahner Heide hinausgeht. Der Grund fiir diese sehr positiv zu
bewertenden Vegetationsverhiiltnisse liegt darin begriindet, daB sich grofie Teile des
Flughafengelindes iiber Jahrzehnte ungestort entwickeln konnten, d.h. kaum anthro-
pogenen Einflissen unterlagen. Das Entwicklungskonzept fir den Gesamtraum
Wahner Heide sieht nun eine Wiederherstellung alter Landschaftsstrukturen u.a. durch
gezielte Beweidung - Schafe, Ziegen, Rinder, Pferde -, aber auch durch spezielle land-
schaftspflegerische MaBnahmen vor, die innerhalb des Flughafengelindes die
Interessen der Flugsicherheit tangieren konnten. So ist Tierhaltung in freier Landschaft
stets verbunden mit dem Auftreten individuenstarker Vogelschwirme; intensive Be-
wirtschaftungsformen haben wenige Vogelarten mit hohen Individuenabundanzen zur
Folge, wihrend extensive Bewirtschaftungsformen die leichtgewichtige und daher
kaum flugsicherheitsrelevante Kleinvogelwelt fordern, d.h. viele Vogelarten mit gerin-
gen Individuenabundanzen. AuBerdem hat sich in vielen Beobachtungsjahren ergeben,
daB} eine Calluna-Heide wegen ihrer arten- und individuenarmen Vogelwelt eine opti-
male Bodenvegetation fiir Flughifen darstellt, wihrend Feuchtbiotope (Moore/-
Gewiisser) nur dann nicht als flugsicherheitsrelevant angesehen werden miissen, wenn
sie oligotrophen bzw. dystrophen Charakter haben und kleinflichig sind.

Fiir den Flughafen sicht das Entwicklungskonzept im einzelnen vor:

- Freistellung groBer Fliachen unter Rodung mittel- und niederwaldartiger
Geholzbestinde,

- PflegemaBnahmen zum Erhalt von Mager- bzw. Halbtrockenrasenbereichen,

- Schlegelmulch bzw. Schlegelmahd von Griinlandflichen mit vorherrschendem
Landreitgras (Calamagrostis epigejos),

- Unterstiitzung der Ausbreitung des Heidekrautes (Calluna vulgaris),

- Wiederherstellung der Heidemoore, und

- PflegemaBnahmen fiir Ubergangsbestinde Magerrasen-Feuchtbiotope-Heidefli-
chen-Buschwerk.

Als Voraussetzung fiir die Realisierung dieses Entwicklungskonzeptes wurden
iiber 3 Jahre in verschiedenen Biotoptypen - jeweils ca. 1 ha groBe Flichen-Bonituren
durchgefiihrt, durch die folgende Feststellungen getroffen werden sollten:

- Gesamtbedeckung

- Bestands- und Aufwuchshdhen

- Abschitzung der Gramineen-, Dikotylen-, Heide- und Gehdlzanteile

- Bewertung der Moorflichen auf Grund vorhandener Helophyten

- Bewertung der Ausbreitungstendenz von Adlerfarn (Preridium aquilinum)
- Gesamtbewertung der Flachenentwicklung.

Hauptziel dieses Programms war die Gewinnung von Kenntnissen zur Anderung
bzw. Verbesserung der gegenwiirtigen Nutzungs- und Bewirtschaftungsform im Bereich
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der okologisch besonders wertvollen Griinland- und Heide-Fliachen des Flughafens
(=Biotop-Optimierung), was auch im Sinne des Entwicklungskonzeptes war und
Forderungen des Naturschutzes wie der Flugsicherheit gleichermaBen beriicksichtigte.
Dabei muBte natiirlich den Forderungen der Flugsicherheit absolute Prioritiit einge-
raumt werden.

3. Die Vegetationsverhiiltnisse am Flughafen
3.1 Potentiell-natiirliche Vegetation

Die potentiell-natiirliche Vegetation des Flughafens Koln/Bonn stellt sich wie folgt dar:

- (Trockener) Flattergras-Traubeneichen-Buchenwald, stellenweise Perlgras-
Buchenwald (typischer Tieflagen-Buchenwald), ortlich mit geringer Beimischung
von Stieleiche und Hainbuche, auf stiarker sandigen Boden auch Traubeneiche

- Feuchter Eichen-Buchenwald des Flachlandes; Mischwald mit meist vorherrschen-
der Traubeneiche, stellenweise Stieleiche, selten Uberginge zum Eichen-Birken-
Wald

- Trockener Eichen-Buchenwald des Flachlandes, selten Ubergédnge zum Eichen-
Birken-Wald

- Erlenbruchwald des Flachlandes, seltener waldfreies Niedermoor

- Birkenbruchwald des Flachlandes, ortlich Heidemoor, Gagelgebiisch, Eichen-
Birken- und/oder Eichen-Buchen-Wald.

Diese Waldgesellschaften waren teilweise bis Ende der siebziger Jahre (HiLD, 1974,
1982) im Flughafenraum noch fragmentarisch nachweisbar, sind aber wiihrend der letz-
ten 15 Jahre nahezu vollig den verschiedensten Bau- und Landschaftspflege-
malBnahmen zum Opfer gefallen.

Die reale Vegetation des Flughafens nach Durchfiihrung der vorg. Landschafts-
eingriffe hat folgende Zusammensetzung:

3.2 Reale Vegetation der Willder/Gebiische

Feuchter Stieleichen-Birkenwald (Befulo-Quercetum molinietosum), im wesentlichen
im siidlichen Bereich des Flughafens erkennbar und auch nach den Freistellungs-
mafBinahmen stellenweise als Birken-Pionierwald ausgebildet. Diese Waldgesellschaft
entspricht weitgehend dem von SAUER (1955)/* beschriebenen dornfarnreichen
Eichen-Birken-Wald und wird sich auch nach den FreistellungsmaBnahmen in den siid-
lichen Flughafenbereichen halten bzw. sogar ausbreiten.

Johannisbeer-Schwarzerlen-Auewald (Alno-Fraxinetum typicum), fragmentarisch
entlang von Bichen und Griben sowie auf quelligen, sickerfeuchten Standorten
ausschlieBlich im siidostlichen Flughafenbereich. Diese Waldgesellschaft dhnelt dem

* (Die vegetationskundlichen Arbeiten von Dr. Sauer im Gebiet sind mit ein Grund fiir
die Publikation des vorliegenden Beitrages in diesem, Herrn Dr. Sauer gewidmeten
Abhandlungsband.)
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von SAUER (1955) aus dem Mittelterrassenraum beschriebenen Scharbocks-Eschen-
Mischwald. Diese Waldgesellschaft wird im Rahmen des Entwicklungskonzeptes nur
dann eine Chance zur Weiterentwicklung haben, wenn zumindest die wechselfeuchten
Bereiche im siidlichen Flughafenraum erhalten bleiben.

Moorbirken-Bruchwald (Beruletum pubescentis), weitgehend entsprechend dem von
SAUER (1955) beschriebenen Birkenbruch; es findet sich relativ weit verbreitet im siid-
ostlichen Bereich des Flughafens, hat hier aber mehr Pionier-Bruchwald-Charakier
und wird zukiinftig in seiner Entwicklung von der Wasserfithrung des Bodens in diesen
Bereichen abhingen.

Torfmoos-Erlenbruchwald (Sphagno-Alnetum), weitgehend entsprechend der von
SAUER (1955) beschriebenen Gesellschaft, die im siiddstlichen Flughafenbereich ledig-
lich kleinflichig in Erscheinung tritt und mehr Gebiischcharakter hat; auch sie ist in
Bestand und Ausbreitungstendenz von der Wasserfithrung des Untergrundes abhiingig.

Gegenstand des Boniturprogramms waren bisher lediglich die Birken-Pionier-
wilder; die ibrigen Waldgesellschaften unterliegen jedoch einer Bonitur-Bewertung im
Rahmen eines makroskaligen Programms, das im Jahre 1998 begonnen hat und iiber
drei Jahre laufen wird.

3.3 Reale Vegetation der Freiflichen

Die Calluna- oder Sandheiden sind am Flughafen noch am weitesten verbreitet,
und zwar nicht nur solche des Genisto-Callunetum typicum (Ginsterheide), sondern
auch solche, die durch ihren hoheren Festuca filiformis- (Haar-Schwingel)-Anteil zum
Nardetum strictae (Borstgrasrasen) {iberleiten. Derartige Heiden bendtigen zwar keine
Extremstandorte, sind aber am Flughafen einem auBerordentlich starken Konkurrenz-
druck z.B. durch Agrostis capillaris oder Calamagrostis epigejos, aber auch durch das
starke Wachstum von Pteridium aquilinum und Sarothamnus scoparius ausgesetzt; letz-
tere charakterisiert das Abbaustadium der Sandheide. Auch diese Entwicklungsstadien
haben den Bonituren unterlegen.

Weit verbreitet sind am Flughafen die Erica-Calluna-Heiden, von KALHAMER/-
PriTzL (1994) auch als Lehmheiden gefiihrt. Es sind Ubergangsgesellschaften zwischen
Sandheiden und Heidemooren, in denen sowohl Calluna vulgaris als auch Erica retralix
dominieren konnen; die Anteile wechseln mit der sich manchmal mikroértlich dndern-
den Bodenfeuchtigkeit; solche wechselfeuchten Standorte sind fiir den Flughafen
Koéln/Bonn typisch, denn Ton steht vielerorts , oberflichennah in reinen Sandbereichen
an. Gefihrdet sind solche Bereiche z.B. zwischen den siidlichen Schwellen der beiden
Startbahnen durch Molinia coerulea, Pteridium aquilinum oder durch aufkommende
Birken-Pionierwilder, die allerdings stellenweise entfernt wurden. Auch solche
Bestinde sind Gegenstand der abgelaufenen und 1998 neu begonnenen Bonitur-
programme.

Die fiir die gesamte Wahner Heide typischen Heidemoore sind auf nasse, saure
Standorte insbesondere im siidlichen Flughafenbereich beschriankt und zeigen hier
keinerlei Eutrophierungserscheinungen. Da die Wasserfithrung ihrer Standorte jedoch
nicht gleichmiBig ist - sic haben vor vielen Jahren bereits aus Flugsicherheitsgriinden
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begrenzten EntwisserungsmaBnahmen unterlegen - und sich auch die Grund-
wasserabsenkungen des linksrheinischen Raumes auswirkten, sind sie stark gefihrdet
und unterliegen in zunehmendem MabBe einem Abbau durch Molinia caerulea.

Die Sandmagerrasen rechnen nach KALHAMER/PRITZL (1994) zu den heidekrautarmen
Magerrasen. Diese Zuordnung wird vom Autor nicht geteilt, da zumindest die am
Flughafen vorliegenden Sandmagerrasen z.B. vor dem Westkopf der Querwindbahn,
stets calluna-reich sind und bereits bei schwacher Nihrstoffanreicherung durch zwei-
jahriges Mulchen Verianderungstendenzen zeigen, d.h. also auf wirklich trocken-mage-
re Standorte angewiesen sind. Magerrasen stehen in enger Beziehung zu Magerwiesen,
denn sie haben flieBende Uberginge, wobei die letzteren im wesentlichen durch
Agrostis capillaris geprigt sind. Sie sind und waren Gegenstand der Bonitur-
programme.

Silbergrasfluren (Corynephoretum canescentis) kommen im nordostlichen Ginster-
heideband des Flughafens auf fragmentarisch erhaltenen Binnendiinen vor und sind
hier lediglich durch die starke Ausbreitungstendenz der Ginster-Heide-Bestinde
gefdhrdet. Zu ihrem Erhalt bediirfen sie gezielter und sanfter landschaftspflegerischer
MaBnahmen.

Feuchte Borstgrasrasen und Pfeifengraswiesen (Molinietum caeruleae) haben sich im
siidlichen Flughafenbereich infolge der flugsicherheitsbedingten Langgraswirtschaft
weit ausgedehnt, wenngleich das Borstgras (Nardus stricta), hier auBerst selten, da
durch Molinia caerulea verdriangt ist. Besonders interessant sind hier die Verzahnungen
zwischen dem Molinietum und den Feuchtheiden, die aber zugleich die Gefahr in sich
bergen, daB sich die letzteren, wie z.T. bereits groBfliachig geschehen, langsam abbau-
en, wodurch insbesondere die wertvollen Bestinde mit Narthecium ossifragum,
Drosera rotundifolia, Drosera intermedia, Dactylorhiza maculata und Rhynchospora
alba in hohem MaBe gefihrdet sind.

Fettwiesen (Arrhenatherion, Cynosurion) sind innerhalb des Flughafens wiahrend der
letzten 2 Jahrzehnte deutlich zuriickgegangen, da aus Flugsicherheitsgriinden eine
gezielte Ausmagerung erfolgte. Teilweise weisen sie bereits magerrasenartige Tendenz
auf, d.h. Agrostis capillaris dominiert zunehmend, teilweise sind aber auch noch kna-
benkrautreiche Fettwiesen im siidostlichen Bereich des Flughafens mit Massen-
bestinden von Dactyorhiza maculata vorhanden, Derlei Bestinde sind einmal gefihr-
det durch das starke Wachstum von Molinia caerulea andererseits aber auch bei abneh-
mender Bodenfeuchte durch Calamagrostis epigejos, das auf der gesamten Ostseite des
Flughafens eine starke Ausbreitungstendenz aufweist. Auch diese Bestinde wurden in
die Boniturprogramme aufgenommen.

Ruderalfluren zeigen auf dem Flughafen unterschiedliche Artenkombinationen.
Einerseits finden sich trocken-magere Formen (Onopordetalia), die den Magerrasen
nahestehen, andererseits gehdren dazu die Goldrutenbestinde sowie nitrophytische
Staudenfluren, die von Jahr zu Jahr stirker zuriicktreten und nur kleinfldchig von Be-
deutung sind. Sie haben keinerlei Flugsicherheitsrelevanz und unterliegen auch keiner-
lei gezielter Bewirtschaftung bis auf die Goldrutenbestinde, die mindestens einmal
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jahrlich einen scharfen Riickschnitt erfahren.

Die Rohrichte und Gewiisser des Flughafens wurden im Rahmen des Bonitur-
programms nicht beriicksichtigt, jedoch kommt den groBflachigeren Gewissern eine
erhebliche Flugsicherheitsrelevanz zu; aus diesem Grunde unterliegen sie speziellen
landschaftspflegerischen Programmen, auf die hier im einzelnen nicht nidher eingegan-
gen wird.

4. Ergebnisse des Boniturprogramms

Das unter 2) erwihnte Programm wurde in den Jahren 1995-1997 durchgefiihrt,
d.h. es erfolgten jahrlich von Mai bis Oktober monatliche Bonituren und Bewertungen,
die insgesamt biotoptypenbezogen zu folgenden Ergebnissen fiihrten:

4.1 Heidemoorfliche

Es handelt sich um ein Erica tetralix-Heidemoor weitgehend natiirlicher Struktur.
Die 1 ha groBe Fliache wurde 1 x jdhrlich im November auf 25 cm zuriickgemiht; es
erfolgte eine Mahgutabfuhr. Eine unbehandelte Kontrollfliche unterlag wihrend des
dreijahrigen Zeitraumes keinerlei Bewirtschaftung,

Auf der “bewirtschafteten” Fliche machten sich 3 Faktorenkomplexe negativ
bemerkbar, und zwar a) zeitweilig fehlende Feuchtigkeit, was zu Austrocknungser-
scheinungen fiihrte, b) starke Ausbreitung von Molinia caerulea und Pteridium aquili-
num von den Randern her und ¢) zunehmende Verbuschung durch Betula pubescens
und Salix repens. Die durchgefiihrte “sanfte” Landschaftspflege hat zum Erhalt dieser
Fliche beigetragen, so daB auch die hier wertvollen Pflanzenbestinde mit Sumpfbir-
lapp (Lycopodiella inundata), WeiBem Schnabelriet (Rhynchospora alba), Sparriger
Binse (Juncus squarrosus) sowie den Sonnentau-Arten ( Drosera rotundifolia, D. inter-
media) erhalten blieben, was allerdings eine Sicherstellung der Bodenfeuchtigkeit
durch Grabenéffnung am oberen Moorrand voraussetzt. Derlei Flichen sind unter
Flugsicherheitsgesichtspunkten absolut unbedenklich. Demgegeniiber hat sich die
Kontrollflache zu einer nihrstoffarmen Sumpfwiese weiterentwickelt, wird durch das
Wachstum von Molinia caerulea zunehmend abgebaut und verbuscht stark durch Alnus
glutinosa, Betula pubescens, Salix cinerea, Salix aurita sowie Frangula alnus.

4.2 Ausmagerungsfliche

Zu Versuchsbeginn zeigte diese Fliche bereits gewisse Ausmagerungstendenzen; sie
unterlag jihrlich einer zweimaligen Mahd im Juni (auf 25 cm) und August (auf 15 cm)
mit Mihgutabfuhr. Eine Kontrollfliche blieb unbehandelt.

Die bewirtschaftete Fliche magerte iiber die 3 Versuchsjahre deutlich aus, die Be-
standshohe iiberschritt 30 cm nicht, die Bestandsdichte nahm um 10 % ab. Folgenden
Pflanzenarten kam auf diesen Fldchen die Hauptbedeutung zu: Cladonia spec., Cetraria
spec., Polytrichum formosum, Festuca pratensis, F ovina, F. rubra, Corynephorus cane-
scens, Rumex acetosella und Hieracium pilosella. Calluna vulgaris hat auf solchen Fli-
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chen, sofern als Initialbestand vorhanden, nur langfristig eine Ausbreitungschance.
Solche Bestinde sind durchaus flugsicherheitskonform.,

Die unbehandelte Kontrollfliche ruderalisierte und verbuschte innerhalb des
Beobachtungszeitraumes zunehmend; Obergriser dominierten, und unter den Gehdl-
zen fanden sich vornehmlich Betula pendula, Sambucus nigra, Prunus padus sowie
Rubus idaeus und Rubus fruticosus (Spec. coll.). Solche Flichen sind vordergriindig
zwar wenig flugsicherheitsrelevant, jedoch entwickeln sich auf ihnen Kleinsdugerpopu-
lationen (Feldmiuse), die attraktiv fiir Greifviogel sein konnen. Aus diesem Grunde
wurde fiir sie ein Schlegelmulch im vierjihrigen Turnus mit Méhgutabfuhr vorgesehen.

4.3 Heidekraut-Bestiinde (Calluna vulgaris)

Calluna vulgaris-Bestinde unterlagen einem Regenerationsversuch mit jeweils
unterschiedlicher Bewirtschaftungsform, um festzustellen, unter welchen Bedingungen
in Griinland-, Ruderal- und Heide-Bereichen eine Regeneration, d.h. Ausbreitung vor-
handener Heidekraut-Bestdnde erfolgversprechend sein konnte. Drei Flichen mit C.
vulgaris wurden unterschiedlich bewirtschaftet, und zwar:

a) Jahrliche Herbstmahd nach Bliite auf 25 cm mit Mahgutabfuhr

b) Herbstmahd alle 2 Jahre nach Bliite auf 25 cm mit Mihgutabfuhr

c) Jahrliche Herbstmahd nach Bliite auf 25 cm ohne Mihgutabfuhr

d) Unbehandelte Kontrollfliche, zu Verbuschung und Ruderalisierung neigend

Die iiber drei Jahre durchgefiihrten Bonituren lieBen erkennen, dall Calluna-
Bestinde mit hohen Deckungs- und Soziabilititsgraden auch bei jahrlicher Herbst-
mahd keine Ausbreitungschance haben, wenn in ithnen Calamagrostis epigejos, Arrhe-
natherum elatius und andere Obergriser sowie Preridium aquilinum mit relativ hohen
Deckungs- und Soziabilitatswerten vorkommen, Fehlen Obergriser und wird die
Ausbreitung von Pteridium - am zweckmiBigsten durch dreimalige Mahd/Jahr - ver-
hindert, regeneriert Calluna vulgaris auch bei zweijahrigen Mihintervallen ausgezeich-
net, jedoch scheinen eine Midhgutabfuhr nach Absamen sowie eine Entkusselung der
Flichen dann unverzichtbar. Zudem scheint die Riickschnitthohe von 25 cm nicht aus-
zureichen fiir eine wirklich flichenhafte Regenerierung.

Flankierend zu dieser Beobachtungsreihe wurde ein Schlegelmulchverfahren auf
z.T. bebuschten Flichen mit starkem Aufwuchs von Calamagrostis epigejos sowie
Restbestinden von Calluna vulgaris mit und ohne Abraumen des Mihgutes erprobt.
Dabei zeigte sich, dal das Schlegelmulchverfahren bestens geeignet ist fiir die
Umwandlung von Gebiischflachen in Griinland, wenn eine Mihgutabfuhr erfolgt. Eine
Wiederansiedlung oder Ausbreitung von C. vulgaris auf solchen Flichen ist jedoch
nicht moglich, selbst wenn ein Ausgangsbestand mit 10-20 % Flichendeckung vorlag.
Diesen Calluna-Versuchen kommt deshalb eine besondere Bedeutung zu, weil in C.
vulgaris eine optimale Flughafen-Vegetation gesehen wird, die keine besondere
Attraktion fiir flugsicherheitsrelevante Vogelarten bildet. Diese Versuche wurden des-
halb auch auf anderen Flughifen (HiLp, 1998) sowie auf dem Flughafen Koéln/Bonn
fortgesetzt.
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4.4 Griinlandflichen

Durch unterschiedliche Mihtermine, Mihintervalle und Méhgutabfuhr sollte versucht
werden, vorhandene Griinlandflichen, die als Mischbestinde infolge mikroortlich
stark wechselnder Bodenverhiltnisse keiner pflanzensoziologisch klar fassbaren
Einheit zuzuordnen sind, so zu optimieren, daBl ihre Entwicklung in Richtung
Magerrasen moglich ist, sofern zumindest halbtrockene Standorte vorliegen. Es wur-
den folgende Versuchsflichen von jeweils ca. 1 ha GréfBie angelegt:

a) Jihrliche Sommermahd auf 25 cm mit Mihgutabfuhr

b)  Jihrliche Herbstmahd auf 25 cm mit Mdhgutabfuhr

c¢) Sommermahd alle 2 Jahre auf 25 cm mit Mahgutabfuhr
d) Herbstmahd alle 2 Jahre auf 25 cm mit Mihgutabfuhr

e) Jihrliche Sommermahd auf 25 cm ohne Mihgutabfuhr

f)  Jahrliche Herbstmahd auf 25 cm ohne Mihgutabfuhr

g) Sommermahd alle 2 Jahre auf 25 cm ohne Mihgutabfuhr
h) Herbstmahd alle 2 Jahre auf 25 cm ohne Mihgutabfuhr
i) Unbehandelte Kontrollfliche

FaBt man die Ergebnisse der 3 Boniturjahre zusammen, so lésst sich feststellen,
dal} die jahrlichen Sommermahd-Flidchen mit Riickschnitt auf 25 cm und Mihgutabfuhr
fir Magerrasen-Entwicklung optimal sind. Derartige Bestinde mit einer minimalen
Bestandshohe von 25 cm sind unter den verschiedenen Griinland-Biotoptypen relativ
individuenarm hinsichtlich der Vogelwelt, da Langgras einer artenreichen, leichtge-
wichtigen Avifauna (Bodenbriiter) entgegenkommt, wihrend schwergewichtigere und
daher flugsicherheitsrelevante Vogelarten mit hohen Individuenabundanzen auf sol-
chen Flachen erfahrungsgemal nicht zu erwarten sind.

4.5 Waldfliichen

Unter “Waldfldchen” werden im Rahmen dieses Boniturprogramms mittel- bzw.
niederwaldartige Kleinbestdnde verstanden, die bisher keiner Bewirtschaftung unterla-
gen, und die sich z.T. in den Erica-/Calluna-Bereichen im Rahmen der Sukzession ent-
wickelt haben. Insbesondere zur Erhaltung bzw. Ausbreitung der C. vulgaris-Bestinde
wurden im gesamten Flughafenraum zwischenzeitlich aufgrund des Pflegeplan-
Konzeptes etwa 100 ha “Waldflidche” freigestellt.

Auf der hier bonitierten Freistellungsfliche, die aufgrund der Wechselfeuch-
tigkeit des Standortes sowohl C. vulgaris als auch Erica tetralix aufweist, erfolgte eine
jahrliche Geholzentnahme unter volliger Freistellung des Heide-Bestandes, wihrend
eine etwa gleich grofle benachbarte Kontrollfliche ( Betula pendula, B. pubescens, Salix
cinerea, Frangula alnus, Prunus padus, Rubus idaeus und R. fruticosus (Spec. coll.), vor-
wiegend aus 1. Strauchschicht und 2. Baumschicht bestehend, keinerlei Bewirt-
schaftung unterlag.

Nach drei Beobachtungsjahren zeigte sich, daB zur Erhaltung bzw. Regeneration
groBerer Heideflichen eine Entkusselung dringend erforderlich ist, die jedoch unter
den speziellen dkologischen Bedingungen am Flughafen K6In/Bonn in einem Abstand
von 3 Jahren erfolgen kénnte. Geschieht das nicht, gehen C. vulgaris und E. tetralix
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sehr schnell, d.h. innerhalb weniger Jahre zuriick; auf der Kontrollfliche war nach den
drei Beobachtungsjahren die Krautschicht auf 10 % Deckung zuriickgegangen. Wichtig
war aber die hinsichtlich des Calluna-/Erica-Wachstums gewonnene Feststellung, da
beide Arten durchaus nebeneinander wachsen konnen und sich sogar vergesellschaf-
ten, sofern die Bodenverhiltnisse wechselfeucht sind. Das ldBt erkennen, daB die
Toleranz beider Arten gegeniiber zeitweiliger Feuchtigkeit/Nisse bzw. linger andau-
ernder Austrocknung sehr groB ist, sofern die Rohhumusauflage nicht zu michtig ist
und darunter Sandboden ansteht, der einen WasserabfluBl bei Starkniederschligen
sicherstellt. Somit diirften also die Ausbreitungs- und Regenerationsmoglichkeiten von
C. vulgaris und E. tetralix auf dem Flughafen Koln/Bonn durchaus giinstig sein.

5. Zusammenfassung

Fiir den auf der Mittelterrasse ostlich von Koln gelegenen Flughafen Kéln/Bonn
wurde ein Entwicklungskonzept erarbeitet, das sowohl die Forderungen des
Naturschutzes wie die des Luftverkehrs beriicksichtigt. Der Flughafen liegt inmitten
des Naturschutzgebietes Wahner Heide und gehort zu den am wenigsten beeintrich-
tigten Bereichen dieses insbesondere vegetationskundlich bedeutsamen Heidegebietes.
Das Entwicklungskonzept sieht fiir den engeren Flughafenraum eine Regeneration der
Heide- und Heidemoorflichen vor, aber auch eine Optimierung der Griinlandfldchen
in Richtung auf Magerrasen/Halbtrockenrasen bzw. Sumpfwiesen mit noch vorhande-
ner reicher Orchideenflora. Die Gehdolzbereiche sollen fortan einer gezielten Bewirt-
schaftung unterliegen, um der Verbuschungsgefahr der Heide-, Moor- und Magerrasen-
flichen vorzubeugen. Die Bewirtschaftungsformen miissen so ausgelegt sein, da keine
Optimalbiotope fiir schwergewichtige und deshalb flugsicherheitsrelevante Vogelarten
entstehen.

Zur Entwicklung einer speziellen, auf die vorg. Ziele ausgerichteten Bewirtschaf-
tungsform wurde iiber 3 Jahre ein Boniturprogramm durchgefiihrt, das unterschied-
liche Bewirtschaftungsformen fiir die kritischen Biotoptypen vorsah. Diese Bonituren
wurden im mesoskaligen Bereich durchgefiihrt und seit 1998 fiir weitere drei Jahre auf
makroskalige Flichen (> 1 ha) ausgedehnt, Uber die bisherigen Ergebnisse des meso-
skaligen Boniturprogramms wird berichtet.
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