Der

4 Kilteeinbruch im September 1981 anf den Zug der Schwalben. [Vugelmg

Jahre. Unsere Vigel sammelten sich, und die Rauch- und Uferschwalben
hezogen ihre gewohnlichen Schlafplitze in den Schilfbestinden der Ge-
wiisser. Zu ihnen stieBen, wie gewohnt, grofle Scharen von Artgenossen
aus dem Nordosten.

Bei dem Kiilteeinbruch gegen Ende September lichteten sich die
Bestiinde auffallend rasch. 'Woll fand man einzelne ermattete Schwalben
aller drei Arten, doch kann von einer Katastrophe nicht gesprochen
werden. Inde September waren die Schwalben weilaus in der Mehr-
znhl weg, sie hatten sich in Sicherheil gebracht, wihrend sie nndere
Jahre bis in den Oktober hinein blieben.

Gegen Ende Oktober trafen dann wieder kleine Glesellschaften der
Rauchschwalbe (Jungvigel) ein, die .es wohl dem miihsamen Flattern
nach nicht mebr weit brachten. HEs ist dies eine Erscheinung, die
ziemlich alle Juhre vorkommt, und jedes Jahr scheint es, dall dicse
Nachziigler, vielleicht wegen dem Erloschen des Zugtriehes, zugrunde
gehen. Die letzte Rauchschwalbe zeigte sich in Sempach am 7. November.

Schiiferli.

Beobachtungen an Schwalben
anliiBlich der Zugkatastrophe im September 1931.

Von Konrad Lorenz.

Der Zusammenhruch des Schwalbenzuges am Novdrgude der Alpen
trat in meiner engeren Heimat, die gernde am unrdmtlichst(ru Ziptel
der Alpen, am Nordabfall des Wienerwaldes gelegen ist, ganz besouders
stark in KErscheivuug. Schon in den vorhergehenden Wachen kounte
ich voraussagen, daf}l etwas derartiges herannahe, denn in kleinercn
Malstabe hatte ich ein solches ,Steckenbleiben® der Zugschwalben
schon wiederholt erlebt. Es war mir schon seit meiner Kindheit eine
bekannte Erscheinung, dall bei Einbruch lingerer Regenperioden zur
Zeit des Schwalbendurchzuges viele Schwalben, besonders Mehlschwulben,
nicht .die Kraft hatten* weiterzuzichen und dann zu Klumpen geballt
in Hihlungen und Nischen an den Hiusern des Dorfes herumsafen,
um schlieBlich zugrunde zn gehen.  Diese Vorkommmisse waren fiir
mich etwas so Gewdhnliches, dall ich nie auf den Gedanken ko,
diesheziigliche Beohachtungen zu verifientlichen, da ich annchmen mulite,
dall daritber schon lingst alles hekannt sei.  Die Frage, ob dieses Zu-
sammenbrechen koapp nirdlich der Alpen nicht stark gogen die An-
nahme spricht. dali ein GroBteil der hei uns dnrchzichenden Sehwallhen



31

1932 K. Lorenz, Schwalben-Zugkatastrophe im September 1931. 5

itber den Bualkan zicht, wie besonders von uangarischen Ornithologen
angenommen wurde, will ich hier nur gestreift haben.

Das Steckenbleiben des Schwalbenzuges macht sich dem auf-
merksnmen Beobachter zuniichst dadurch bemerkbar, daB er bei dauvernd
schlechtem Herbstwetter aufl einmal auffullend viel mehr Schwalben
fliegen sieht als in den vorhergehenden Tagen. Zunéchst hraucht man
den Schwalben selbst durchaus noch nicht eine korperliche Schiidigung
anselien zu kinnen. Wie sehir viele der feineren Erbtriebe der Vigel,
so scheint nuch der Zugtrieb schon bei einer verhiltnisméBig geringen
Schiwdigung des Allgemeinbelindens zu versagen, um it Besserung des
kiirperlichen Zustandes wiederzukehren. So geniigen auch bei diesem
Stande der Dinge einige wenige schiine Tage, um den Zug der Vigel
wieder in Gang zu bringen.

Bleibt das Wetter aber dauernd schlecht, so sieht man bereits nach
sehr kurzer Zeit wirklich kranke Schwalben mit abstehenden Fliigeln und
dick aufgeplustertem Gefieder umherhocken, beobachtet dann auch schon
das durch Hungerdurcifille verursachte Schwanzwerfen beim Absetzen
des Kotes. s ist dies eine Schleuderbewegung zum Abschleudern der
schleimig-klebrigen Stiihle, nicht aber so aufzufassen, wie BREuM es tut,
der meint, der Vogel zucke vor Schmerz mit dem Steille. Ist es mit
den Schwalben einmal so weit gekommen, so kann sie normalerweise
wohl nur eine lingere Schonwetterperiode retten. Wenn man diese
kranken Stiicke erst im Sitzen beobachtet und dann abfliegen si¢ht, ist
man immer wieder iiberrascht, wie wenig man ilinen im Fluge ilire
schwere Krankheit anschen konn.

Dauert das schlechte Wetter weiter, so komnmt es dann bei den
Schwalben zu der merkwiirdigen Frscheinung des Verkriechens und
Zuasammenballens in enge Spalten und Hoblungen, die wahrscheinlich
den AnlaB zur Sage vom Winterschlaf der Schwalben gegeben hat. Sie
scheint besonders dyun einzutreten, weun auf die ohnehin schon etwas
geschwiichten Vigel cine neuerliche Verschlechterung des Wetters einwirkt.

Ich hatte dieses Zusammeokniueln schon wiederholt beobachtet,
war aber immer der Meinung gewesen, dal darin nichts anderes zu
suclien sei, als das vielen Vigeln, besonders Hohlenbriitern eigene Ver-
kriechen vor dem Sterben. Jeder Vogelpfieger weill, dal man gestorbene
Meisen, Kleiber, Wellensittiche oder Dohlen besonders oft in ihren
Nistkiisten vorfindet. Meiue Beobachtungen bei dem heurigen Schwalben-
zusannenbrucl Inssen mich aber glanben, daf man in dem Zusammen-
ballen der Schwalben eine giinzlich andersartige und selir merkwiirdige
Reaktion vor sich hat.
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Nachdem sich ungefihr eine Woche frither eine Zugstauung der
Schwalben bemerkbar gemacht hatte, begann in weinem Heimntdorfe
Altenberg an der Donau am 25. September das Verkriechen und Zau-
sammenballen der Schwalben. Die Vogel verdichteten sich dabei in
gewaltigen Massen an ganz wenigen Punkten des Dorfes. Hauptsiichlich
waren es nur drei Hauser, an denen sich Hunderte und Aberhunderte
von Schwalben zusammendriingten. Dort stecklen dann in jeder nur
miglichen Ritze und Hdéhle Klumpen von Schwalben, von denen die
zuletzt angekommenen, die nicht mehr richtig Platz gefunden batten,
mit den Schwiinzen und Fliigelspitzen nus den Oeflnungen hervorragten.
‘Wo vor dem Kingang der Hiollung eine wagrechte Fliche gegeben war,
hatte sich wm ibn herum eine dicke Traube von Vigeln angesaunmelt,
die alle mit den Képfen nach dem Eingang zu lagen. Diese Trauben
vor Hiblungseingingen waren oft so hoch und dick, dafi sie diese, die
ja urspriinglich den Mittelpunkt zum Zusammenrotten abgegeben hatten,
vollstindig verbargen. Krst nach dem Wegriumen der vor einem
solchen Kingang , angestellten* Schwalben, kamn  dieser. selbst zum
Yorschein. -

Es scheint, dafl die Vigel von einem einmal gegebenen Zusammeun-
driingungsmiltelpunkt selir stark angezogen wurden, so stark, dall sie
lieber in seiner niichsten Nihe im Freien Kniiuel bildeten, als da sie
in einer weiter abliegenden Hihle, wie sie ihnen ja an einem der
niichsten Hiuser leicht zugiinglich gewesen wiire, ein neues , Kristal-
lisntionszentram® fiir eine frische Zusammenvottung gegriindet bLiitten.
Dadurch kamen dann mehr oder weniger freistehende Schwalbenklumpen
zustande, die wegen der nach allen Seiten slarrenden Schwiinze und
Fliigelspitzen wie sonderbare Kristalldrusen oder riesige Secigel aus-
sahen. Die Dichte, in der die Vigel in allen diesen Kniveln beisaiamen-
steckten, mag aus der Tatsache erhellen, dal} aus einem einzigen grolien
Mellschwalbennest, 21 Vigel hervorgeholt wurden, darunter allecdings
einige schon recht flach gedriickte Leichen.

Beim Einsammeln der Schiwalbenkuiuel ergab sich, daBl simtliche
darin enthaltenen Viigel fest schliefen. Nicht alle hatten dalwei die
typische Schlafstellung. da es vielen von ihnen offenbar wegen Raom-
mangels nicht miglich gewesen war, den Sehnabel in die Schalterladern
zu bringen.  Vor allem war dies in den duberen Lagen der §ll, wo
sich «ie Tiere, die erst spiiter hinzugckommen waren, nur miihsam
hatten in den Klumpen hineindviingen kinnen.  Die Viigel wehlicfen
aanz unglaublich fost.  Vigel, die in Hihlungen zu schlafon pllegen,
haben weist an o sich schon einen festen Sehlal, was aoch fin die
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Schwalben gilt, wenn sie auch nicht ganz so fest schlafen, wie zum
Beispiel Meisen. Diese tagschlafenden Schwalben schliefen aber noch
ganz wesentlich fester, als nach meinen Beobachtungen an Gefangenen
die Schwalben gewiihnlich schlafen. Sie schliefen so fest, dafl man die
duberen Lagen der Klumpen abriumen konnte, ohne die inneren zu
erwecken. Da die meisten Kleinvigel am Tage schlafen, wenn sie
schwerkrank sind, so dachte ich natiirlich zuniichst auclh, dal diese
Schwalben siimtlich nahe am Sterben seien. Zu meinem groBen Er-
staunen wurden aber von den Schwalben, die schlieBlich doch aufwaclhiten,
¢he ich sie eingepackt hatte, ein groller Teil mit einem Ruck schlank,
glatt und grobiugig und diese enttohen dann auch mit voller Spannkraft.
Bei den schon stiivker geschwiichten Stiicken iiberwog jedoch der Trieb
zumn Zusammenkriechen so sehr den Fluchttrieb, dal sie, aufgestobert,
nur einen kurzen Bogen durchflogen und sofort wieder versuchten an
mejner noch in der Hohlung herumtastenden Hand vorbei wieder in
die Hihle zuriickzugelangen.

Das Vorbandensein von gesunden Schwalben in den zusammen-
geballten Haufen verbictet an und fitr sich, dieses Zusammenkriechen
dem , Verkriechen vor dem Sterben* der anderen Vigel gleichizuachten.
DaB wir in diesem Verhalten der Schwalben eine ganz besondere An-
passung zum Ueberstchen von Dbentelosen Schlechtwettertagen vor uns
haben, wird durch mehrere Umstinde wahrscheinlich gemacht.

Erstens nivmlich durch das Verhalten der eingesammelten Stiicke:
Solange diese in ihren Transportbehiiltern im Freien verblieben, krochen
sie darin golort wieder zu Klumpen zusummen. Sowie man sie aber
in ein geheiztes Zimmer brachte, zeigten sie das Bestreben abzulliegen.
Dabei wurden auch solche Stiicke noch sehr beweglich, die so stark
ht-runl(»zrgelmlmnen'wm‘en, daB fiir ibr Aufkommen keinerlei Hoffoung
mehr bestehen konnte. Dieses Unruligwerden bei Steigen der AufBlen-
witrme wurde auch von den Fiihrern der Schwalbentransportflugzeuge
beobachtet und dann von der Presse so gedeutet, als hiitten die Vigel
in ilirem ,wunderbarven Orientierungssinn® sofort gewullt, wann das
Flugzeug die Alpen iiberflogen gebabt hiitte, und dann aussteigen wollen.

Zweitens erzihlte mir Herr Direktor Trarz vom neuen Museum
fir darstellende und angewandte Naturkunde in Salzburg, dall er an
Seglern fast genau gleiche Krscheinungen heobhachtet habe, daBl also
auch diese Vigel Tage, die keine Aussicht auf Beutemachen gewiihren,
in dichtem Kunituel zusammengeballt sehlafend verbringen.

SchlieBlich verfiige ich selbst iiber eine Zufallsheobachtung, die
schr dentlich zeigl, - dall der Stoftwechsel der Vigel wiihrend des Schlafes
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so sehr herabgesetzt ist, dafl- Hungerschiiden erst nach sehr viel liingerer
Zeit eintreten, als wenn sich die Tiere in wachem Zustande befinden.
Es geschah mir niimlich aus Versehen, dall ich einen weiblichen Garten-
rotschwanz, ohne e¢s zu bemerken, in eine dicbt schlieBende Schublade
einschloB und den Verschwundenen erst am iiberndchsten Tuge "durch
einen Znfall wieder autfand. Wenn meine damaligen Aufzeichnungen
stimmen, so blieb der Vogel fast 40 Stunden oline Nalvung und Wasser.
Als ich dann die Liade iffnete, fand ich den Vogel fest schlafend vor.
Tor erwachte zuniichst nicht einmal, als ich ihn mit dem Fioger anstieB,
sodaB ich ilm schon fiir verloren hielt, als er zu meiner Verbliftung
nicht nur erwachte, sondern beim Erwachen sofort’ vollkommen gesund
und spannkriftig war. Der Eindruck, den der aus tiefem Schlafe zu
voller Gesundheit erwachende Rotschwanz machte, deckte sich so genau
wmit demjenigen, den die noch gesunden unter den tagschlafenden ~
Schwalben. hervorriefen, daBl miv jene wm Jahre zuriickliegende Zufalls-
beohachtung sofort einfiel, als beim Fingammeln der tagschlafenden
Schwalben die noch spannkriiftigen unter ihnen vor meinen Augen er-
wachten.

Nach alledem haben wir also in dem Zusammenkriechen und Tag-
schlafen der Schwalben eine Triebanpassung zum besseren Ueberstehen
yon heutelosen Regentagen zua erblicken, deren biologische Zweckmiiligkeit
darin liegt, daB die Tiere durch das Zusammenkniueln Wirme, durch
Herabsetzen ihres Stoftwechsels auf die Verhiiltnisse des Schlafes Energie
im Allgemeinen sparen. Dal die Segler neben so vielen gleichlaufenden
Anpassungen kirperlicher Natur auch diesen Trieb mit den Schwalben
gemein haben, scheint mir sehr bemerkenswert.

Zum Schlusse mochte ich noch einige Beobachtungen anschlicBen,
die ich an einigen anldblich des Zusammenbruches in meinen Besitz
gelangten Schwalben machte, soweit diese Beobachtungen piwlich fiiv
Zugfragen von Bedeutung scheinen.

lch behielt von den eingesaminelten Schwalben 15 Mel)- und
b Rauchschwalben. Das entspricht nicht dem Verhiltnis, in dem die
Arten in der Zugkatastrophe vertreten waren, denn da kamen gnt
30 Mebl- auf eine Rauchschwalbe. Alle iibrigen von mir gesammelten
Yigel iiberlief ich Schulkindern, die ,Schwalben pflicken* gegangen
waren unid thre HBeute dem Wiener Tierschutzvercin 2 Ablvaneport
iiherbrachten.  Mit Auvsualime einer cinzigen Ranchschwallhe woren
meme 21 Vigel simtlich mit Hungerdnreehfall  hehaftet, was sich
aullerlich in der Verschmutzung der Unterschwanzdecken hemerihar
machte. Voo diesen Tieren blieh mwe eine Rauch- und eine Mehl-
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schwalbe am Leben, alle anderen erlagen den Durchfillen. Die eine
gesunde Rauchschwalbe verungliickte durch Anfliegen an eine Fenster-
scheibe, ein bei Sehwalben seltener Fall. Nachdem sie einigemale ge-
stopft worden waren, {raBen die Rauchschwalben Mehlwiirmer von den
Fingern und bald auch vom Boden, wihrend die Mehlschwalben sich
iiber eine. Woche stopfen lieBen und die iiberlebende von ibnen noch
zwei weitere Wochen nur aus der Hand IFutter nahm. Auch sonst
erwicsen sich die Rauchschwalben als weit findigere Vigel.

leh glaube und hofte, daB die Hungerdurchfille unter den nach
[talien gebrachten Vigeln nicht ganz so schrecklich gewiitet haben, wie
unter meinen Tieren, denn wenn erstere sofort nach dem Freilassen in
gute Braiihrangsbedingungen gekommen sein sollten, so kinuten von
thnen ju doch viele am Leben geblieben sein. Andererseits ist der
Transport im IFlugzeng doch sicher als schwere weitere Schidigung zu
werten.  Iamerhin méchte ich dem grofartig angelegten Rettungsversuch
nicht einige Hoffmung auf Erfolg absprechen, weil eben durch das Tag-
schlafen den Schwalben ein ganz besonderer Schutz gegeben ist, der sich
ja sicher auf der Flugzeugreise, solange sie durch kalte Luftschicliten
fiihrte, auch bewithrt haben muf.

Von einer anderen Seite bekam ich dann noch zwei gesunde be-
reits cingewihnte Rauchschwalben, sodaBl ich nun vier ' Vigel besal.
Diese Vigel, die ungefiihr von der ersten Oktoberwoclie ab als voll-
kommen gesund zn betrachten waren, zeigten zuniichst nicht die geringste
Spur von Zugunruhe. Diese erwachte erst zwei Wochen spiiter ziemlich
unvermittelt. Bis dahin hatte der Zugtrieb vollstindig geschlummert.
K« wiire nun wichtig zu wissen, ob die Flugzeugschwalben nach dein
I'reilagsen sofort weitergezogen sind oder nicht. Leider ist aber dariiber
gar nichts Sicheres bekannt geworden. Man hat sich wahrscheinlich
das Steckenbleiben von Zugvigeln meist so vorzustellen, dal der Zug-
trieh durch eine gesundheitliche Schiidigung zum Verloschen gebracht
wird. Der von einem Hungerschaden iiberraschte Zugvogel kann danu
nicht einmal den Versuch machen, sich in eine nahirungsreicliere Gegend
zu retten.  Bei Vigeln, die immer sehr weit pach Nalrung fliegen
itssen, mogen die Dinge aber vielleicht anders liegen.

Noch eine Beobachtnng an meinen Zimmerschwalben erscheint mir
wichtig, weil sie vielleicht in einem gewissen Widerspruch zu Ireilieit-
heobachtungen stelit. Man nimmt allgemein an, dal Schwalben nur
Tagzieher sind und in der Tat sieht man sie ja meist in den ersten
Morgen- und letzten Abendstunden wandern.  Meine Tiere zeigten aber
afler der zu erwartenden Zogunrnhe zn den erwithnten” Zeitpunkten,
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zu denen sie sehr erregt unter lebhaften Stinimfiihlungsrufen in Zimmer
umhersausten, eine zweite Erregungsperiode mitten in der Nacht. Wie
nur irgend eine (Grasmiicke flogen sie plétzlich in tiefster Dunkelbeit,
jetzt ohne jeden Stimmlaut im Zimmer umher. Bemerkenswerl ist es,
dal} sie daber nie an die Winde stieben und an ihnen herabrutschten,
sondern immer schlieBlich geschickt im hellsten Teil des Zimmers,
nimlich auf den Fensterbrettern vorsichtig riittelud landeten. Mit dieser
(Feschicklichkeit im Dunkeln stehen sie iin Gegensatz zu ailen nnderen
Sperlingsvigeln. Nun sind aber an den Lienchttiivmen nur ganz wenigo
Schwalben des Nachts zu beobachten und man nimmt daher an, dab
sie im Allgemeinen nicht des Nachts ziehen. Nun mochte ich aber
die Frage anregen, ob nicht vielleicht die Schwalben nur anders auf
das Licht in der Finsternis reagieren, als die meisten anderea Tagvogel,
und deswegen selten an den Tiirmen zur Beobachtung kommen. Dag
Verhalten "einer 1m Dunkeln im Zimmer Hiegenden Schwalbe ist so
grundsiitzlich anders als das wohl aller anderen Kleinvogel, dali mir
ein ebenso grundsatzlich anderes Verhalten dem Lichte des Leucht-
turmes gegeniiber durchauvs nicht undenkbar erscheint.

Ueber den Zug deutscher Schwalben in Europa.
Von R. Drost und W. Riippell.

. (22. Mitteilung der Vogelwarte Helgoland und
32. Mitteilung der Vogelwnrfe Rossitten iiber Beringungsergebnisse.)

Anliblich der Schwalbenkatastrophe im September 1931, die vielen
Tausenden dieser Vigel das lLieben kostete!) gelangten eine ganze
Aunzabl beringter Schwalben in menschliche Hiinde. Aullerordentlich
selten wird in der Regel der Wiederfund einer Schiwalbe auf dem Zuge
gemeldet, trotz vieler tausend Beringungen; nun aber gingen plétzlich
in iiberraschender Zahl in Helgoland und in Rossitten die Riickmeldungen
ein. Mit einem Schlage wird so dus Dunkel erhellt, das bisher iiber
den Zugwegen der Schwalben in Europa schwebte.

Die nachstehende Uebersicht enthiilt simtliche bisher hei den
Vogelwarten Helgoland und Rossitten geneldeten Fernfunde in Furopa
von in Dentschland beringten Schwalben, aullerdem noch vereinzelte
Nalifunde ans 1931 bezw. aus der Herbstzugszeit. Die Riickmeldungen
sind nach der geographischen Lage des Herkunftsortes, von Ogsl nach

1 S, die vorstehenden Rervichte aug Uneary und Oestoryeich,
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