Hohlenforschung gestern und heute — am Beispiel von
70 Jahren Mammuthdhlenforschung

Von Giinter Stummer (Wien)

Siebzig Jahre Mammuthhlenforschung — mit vorwiegend kriegsbeding-
ten Unterbrechungen — waren notwendig, um iiber 35 Kilometer Gangstrecken
zu erforschen, im Plan exakt festzuhalten und damit unser Wissen iiber die un-
terirdische Welt des Dachsteins zu bereichern. Aber nicht nur die Dachstein-
Mammuthahle ist in diesem Zeitraum ,gewachsen®, auch die praktische Hoh-
lenforschung hat eine gewaltige Entwicklung durchschritten. In den horizonta-
len und vertikalen Abschnitten dieses gewaltigen Hohlensystems wurden im
Laufe der Zeit Erfahrungen zusammengetragen, von auffen kommende Neue-
rungen erprobt, eingesetzt und immer wieder verbessert.

Die Entwicklung auf den drei wichtigsten Gebieten der praktischen Hoh-
lenforschung, der ,Hohlenbefahrungstechnik®, der Ausriistung des Hdhlen-
forschers und der ,Speliotopographie” (Héhlenvermessung und Darstellung),
daneben aberauch in dem fiir grofe Hohlensysteme wichtigen Bereich der orga-
nisatorischen Durchfithrung von Expeditionen, soll im folgenden Bericht am
Beispiel der Dachstein-Mammuthaohle aufgezeigt werden. In groflen Ziigen ist
diese Entwicklung auch ganz allgemein fiir die dsterreichische Hohlenfor-
schung reprisentativ.

1. Befahrungstechnik

Um die unterirdische Welt erkunden, erforschen und kartieren zu kénnen,
bedarf es einer ,Befahrungstechnik®. Ebenso wie Klettern und Bergsteigen an
der Oberfliche Erfahrung, Material und eine eigene Technik erfordern, sind
diese Voraussetzungen in spezieller Form auch fiir die Fortbewegung in den
Héhlen notwendig. In horizontalen Héhlenstrecken ist das Begehen kein be-
sonderes Problem. Bei entsprechender Kleidung und mit dem nétigen Licht ver-
sehen, stellt sich dem Vordringen aufler Lehm, Nisse, Finsternis und allenfalls
der Enge des Hohlraumes keine wesentliche Schwierigkeit entgegen. In jener
Hohlenteilen aber, in denen es in die Tiefe geht, werden ganz spezielle Befah-
rungstechniken notwendig. Die Leiter war hier die erste praktikable Lésung.
Um sie in Hohlen auf engstem Raum transportieren zu kénnen, mufite sie zu-
sammenlegbar sein. Einen wichtigen Fortschritt brachten zunichst die Stricklei-
ter und spiter die Drahtseilleiter, bei der als Holme Stahlseile verwendet wur-
den. Durch Aneinanderfiigen mehrerer Leiterstiicke konnte jede beliebig tiefe
Schachtstufe befahren werden. Diese zusammenrollbaren, meist zehn Meter
langen Leitern waren lange Zeit das wichtigste Befahrungsgerit des Héhlenfor-
schers fiir VorstoRRe in vertikale Hohlenstrecken.

Bei den ersten Schachtabstiegen in der Mammuthéhle waren noch Draht-
seilleitern mit Eisensprossen im Einsatz, die sich durch besonders grofle Spros-

50



| | PUD||DWDOH |

addaJjua|ioH I

142025 aSSDM-3]40Y
=)NWWoW BUNpUIqIaA|

uoAuoouabo)3

[ GiuniAqoen JauBIMiE
SIJUD||OSUDI| I [
o
Yiunhgo)snjodad|<

+

MN =13

[
|

Lo
¥

=3 TR

1UdDYISUIQDMYIS

" suanoig piyan|yas!
UoAUDIZ|Id|
lenl

YjuAqoiuaso|g | =

72

=

113}1pa0 |.£
uokuoouajjojduo] | A
ozupuog| g
unAunazndJ

7!

69 | 1970

31|0dSIasS0M

Typuishqoyaabuijyiag
ajjodsbiag

58

Uw

EL

U0AUDDZ|Id

&7

[ puom|ipjiassom
a1sa)obsbunyabun
142DY2553|NNIaH |
yjuiidqoy Jauaip

" suablamysg |

53p |UIN|YS

a||pyJauuoQ Siq

UNTERWELT

=5 3]4oy1pa0 -2|yoy
£} NWWDKW 5UI'\DUIQJBA‘

EDELWEISSLABYRINTH

{

59
| DACHSTEIN-MAMMUTHOHLE
Das Anwachsen der Gesamt

pUDMWDSAS |
S1g SNJNDJOUIN

o
4
<
%]
z
w
—
wn
z
w
a
o
4
X

Abschnitt 2

JY2UHIURJJ0I4 000L | URIS

5

S|JUD|\Y

&1
|

|

"~ wasAspng |
YjuuAQoT JaUAIpm |

1960

RIESENKLUFT

o>
M|

ANDERE HOHLENTEILE

FORSCHUNGS

!

schwerpunktein wichtigen Hohlenteilen
MINOTAURUS:

ganglange seitdem Beginn

der Neuvermessung.

| Mit Angabe der zeitlichen Forschungs

| 55 ‘
1
Abschnitt 1

|
T

54
\
i
|
Abb.1

SCHWERPUNKTE

| 1953
30km|

ki
hﬂkm_
GST/80

51



senbreite und durch ein betrichtliches Gewicht auszeichneten. Schon der not-
wendigen Materialmenge wegen, aber auch infolge des enormen Gewichtes
waren viele Personen notwendig, um die Transporte bis an die Ansatzstellen fiir
Vorstofe durchfiihren zu kénnen. Neben den Leitern waren auch grofle
Mengen von Seilen zum Sichern der absteigenden Forscher notwendig und die
einzelnen Zwischenetagen muflten mit Sicherunsposten besetzt werden. Damit
ergab sich fast automatisch die Gliederung einer groffen Expedition in Trans-
portmannschaften, Sicherungsposten und eine Vorstofgruppe. Ein deutliches
Beispiel fiir diese Art der Expeditionsdurchfithrung waren die Forschungen des
Jahres 1923 im Minotauruslabyrinth. Soldaten des damaligen Gsterreichischen
Bundesheeres wurden zwei Tage lang eingesetzt, um das Material zu transportie-
ren und den 77 Meter tiefen Theseusschacht mit Drahtseilleitern auszubauen.
Immerhin wurden bei dieser Expedition, die in einem 66stiindigen und in einem
44stiindigen Einsatz durchgefiihrt wurde, 500 Meter volumingser und schwerer
Leitern und 1000 Meter Seil mittransportiert. Dazu kamen noch Holz, um sich
im Biwak zu erwirmen, Essen, Kleidung und das ,Allerlei” des Héhlenforschers.
Damals wurde das Biwak I im Minotaurusgang erstmals bezogen, aber die be-
scheidene Ausriistung zwang die Teilnehmer zu kalten Nichten in Lehmgru-
ben.

Nach diesen ersten, zwischen 1910 und 1923 mit heute nicht mehr vorstell-
baren Materialmengen durchgefithrten Forschungsvorstéflen trat — mit einigen
Ausnahmen — ein Stillstand der Forschungen bis zum Beginn der Fiinfziger-
jahre ein. Erst mit dem Beginn der Neuvermessung (siche Abschnitt ,Spelio-
topographie®) flammten die Forschungsaktivititen wieder auf. Inzwischen war
an der Verbesserung der Leitern, insbesondere was deren Gewicht und Volumen
anlangte, stindig gearbeitet worden. Eine wahre Flut von Literatur tiber die
beste Leiternbauweise ist in diesem Zeitabschnitt in den einschligigen Zeit-
schriften zu finden. Die Umstinde zwangen den Hohlenforscher einfach dazu,
seine eigenen Ideen zu verwirklichen und immer neue Techniken zu erproben,
um sich den Forschungsbedingungen in Héhlen optimal anzupassen. Der
Selbstbau von Leitern wurde in dieser Zeit zur Regel.

Bei den ersten Tiefenvorstofen im Zuge der Neubearbeitung der Mam-
muthohle standen den Forschern immerhin bereits Drahtseilleitern mit Alumi-
niumsprossen zur Verfiigung, deren Breite und Abstand sinnvoll erprobt waren.
Mit Perlonseilen zum Sichern, mit dem in eingewethtem Kreise als ,,Schlaz® be-
zeichneten, einteiligen Overall und Steinschlaghelm ausgeriistet, begannen vor-
erst die Neuforschungen in dem durch den Theseusschacht erreichbaren Mino-
tauruslabyrinth. Wenngleich nun wesentlich besseres Material zur Verfiigung
stand, so war doch die Befahrungstechnik mit Leitern die gleiche geblieben
(Abb. 2a). Man iiberlegte, wie man das Drehen der Leitern verhindern
konnte oder ob es kraftsparender sei, mit einem Fuf von hinten in die Leiter zu
steigen, um das Wegpendeln des Oberkérpers von der Leiter zu verhindern. Am
wesentlichsten Problem, den enormen Mengen an Leitern und Sicherungsseilen
(Abb. 3), inderte sich jedoch nichts. Mit der automatisch immer grofler werden-
den Entfernung der Forschungsziele vom Eingang wurde das Problem des Mate-
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Abb. 2: Vergleich der Schachtbefabrungsmethoden: a) Drabtseilleiterabstieg im Theseusschacht
1967 (Foto: W. Hartmann); b) Einseiltechnik im Wasserschacht 1980 (Foto: D. Reif)

rialtransportes immer grofler. Das zwang zum Biwakieren, was den zusitzlichen
Transport von Biwakausriistung und Lebensmitteln mit sich brachte. Damit war
der Startschuf! fiir die meist einwochigen Mammuthdhlenexpeditionen gege-
ben.

Immerhin biirgerte sich sehr bald die Methode des Sicherns mit dem
»Riickholseil“ ein, wodurch keine Sicherungsposten mehr in den Schichten zu-
riickgelassen werden mufiten. Das Befahrungsmaterial wurde im Laufe der Zeit
meist im Biwak deponiert oder in den Schichten hingengelassen, um fiir spitere
Forschungen den Maternaltransport in tragbaren Grenzen zu halten. Trotzdem
waren 1n dieser Forschungsperiode sehr hiufig Vorexpeditionen zum Material-
transport notwendig, was aus der ebenfalls in diesem Heft verdffentlichten
Chronik deutlich zu ersehen ist.

Erst um 1970 kam die grofie ,Revolution® auf dem Gebiet der vertikalen
Héhlenbefahrungstechnik, die innerhalb des letzten Jahrzehnts véllig neue
Dimensionen erschlofl. Abseilgerite und Steigklemmen machten nun die stin-
dige Verwendung von Drahtseilleitern unnétig. An ihre Stelle trat nun fast aus-
schlieflich das Seil, an dem mit Hilfe des Abseilgerites abgefahren werden
kann. Zum Aufsteigen werden zwei Steigklemmen beniitzt, deren Eigenschaft
es ist, sich ohne Belastung am Seil hochschieben zu lassen, bei Belastung jedoch
am Seil zu klemmen. Ist nun jeweils ein Fufl mit einer Steigklemme durch eine
Reepschnur verbunden, kann durch abwechselndes Hochschieben und Belasten
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der Klemmen der Aufstieg auf einem Seil durchgfiihrt werden. Anfangs
zogernd, dann jedoch fast ausschlieflich wurde diese , Einseiltechnik® (Abb.2b)
in der Hohlenforschung eingesetzt. Trotzdem mufite diese Methode vorerst er-
probt werden, eine ganze Reihe von Sicherheitsrisken erkannt und Abhilfe ge-
troffen werden. Erst spiter erkannte man die Gefahr des stindigen Reibens des
Seiles am Fels, erst viel spiter wurde die Wichtigkeit einer voneinander mehr-
mals unabhingigen Verankerung des Seiles erkannt. Heute stehen bereits den
besonderen Anforderungen angepafite dehnungsarme und wasserabstoffende
Héhlenseile zur Verfiigung. Eigene Sicherheitsregeln fiir die neue Steigmethode
wurden entwickelt. Auch die neue Befahrungstechnik hat ihren intensiven Nie-
derschlag in der h6hlenkundlichen Literatur gefunden. Seiltests wurden durch-
gefiihrt, die verschiedensten Gerite vorgestellt und eine reiche Auswahl von
Steigtechniken verdffentlicht.

Abb. 3: Emsatz won Seilen wund Drabtseilen bei den Expeditionen etwa wvon 1959 bis
1972 (Foto: Erwin Stummer, Mammuthihlen-Expedition 1962)
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Neben der Tatsache, daR nun mit weniger Material frither unmogliche Ver-
tikalvorstofe in Hohlen durchgefithrt werden konnten, hat die neue Befah-
rungsmethode grundlegend in die Durchfiihrung von Forschungsfahrten einge-
griffen. Eine Reihe von Forschern hat sich nicht mehr auf diese Methode umge-
stellt und ist damit von den extremeren Hohlenfahrten ausgeschlossen. Ande-
rerseits konnte aber die Teilnahmerzahl einer Einsatzgruppe ohne Verlust an
»Schlagkraft® verringert werden. In der Regel gibt es nur mehr eine kleine Spit-
zengruppe. Diese fihrt gleichzeitig in die Héhle ein, die Verbindung zur Auflen-
welt ist mehr oder minderabgebrochen. Zu dieser Spitzengruppe kénnen jedoch
nur erfahrene Forscher gehoren, Anfinger wiirden das Unternehmen eher ge-
fihrden. Daher gibt es fiir Anfanger kaum mehr die Moglichkeit, systematisch
und langsam Erfahrungen zu sammeln, wie dies frither der Fall war, wo man
zuerst zum Materialtransport und dann als Sicherungsposten herangezogen
wurde, um schliefflich genug Erfahrung zu besitzen, um in eine Spitzengruppe
aufgenommen zu werden. Auch die frither geschlossenen und aufeinander ein-
gespielten Forschergruppen, die sich im Falle der Mammuthéhle jeweils ,Origi-
nal-Mammutisten® nannten, gehoren der Vergangenheit an. Heute schliefen
sich die Vertlkalspezmllsten in den verschiedensten Kombinationen zusam-
men, wodurch die Frage des gegenseitigen Kennens und des Verhaltens in Not-
situationen oft offen bleibt. Auch die Dauer der Forschungsfahrten ist durch die
neuen Techniken stark beeinfluflt worden. Durch den wesentlich geringeren
Materialbedarf und durch die geringere Personenzahl sind heute Einsitze an
Wochenenden moglich geworden, fiir die friither einwdchige Expeditionen not-
wendig waren. Das hat zwangsliufig zu wesentlich hiufigeren Vorstdflen in
Hohlen oder Hohlenteilen gefiihrt, als dies frither der Fall war.

Alle angefiihrten Verinderungen der Befahrungsmethoden haben sicher-
lich auch dazu beigetragen, daf in fast allen Lindern mit dem intensiven Auf-
bau eigener Hohlenrettungsorganisationen begonnen wurde.

In Abbildung 1, die das Anwachsen der Gesamtganglinge der Mammut-
héhle zeigt, wurden im unteren Teil auch einige der wesentlichsten Hohlenteile
ausgewihlt, um die Forschungsschwerpunkte in ihrer zeitlichen Abfolge aufzu-
zeigen. Gleichzeitig lassen sich jedoch sehr deutlich mehrere unterschiedliche
Forschungsabschnitte erkennen.

Abschnitt 1: 1952—1959

Aufarbeitung der bereits in fritheren Hohlenplinen kartierten Hohlen-
teile. Neuentdeckung des Edelweillabyrinths und kleinerer Nebenstrek-
ken. In diesem Zeitabschnitt werden rund 12 km Gangstrecken erfafit.

Abschnitt 2: 1960— 1966

Beginn der Neuentdeckungen (Wienerlabyrinth, Stidsystem, Atlantis bis
Sesamwand, Riesenkluft). Intensive, expeditionsmiflige, meist einwdchige
Forschungen einer sich personell wenig indernden Gruppe.
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Abschnitt 3:

Beginn der expeditionsmifligen Forschungen mehrerer unabhingig von-
einander arbeitender Gruppen (z. B. Unterwelt, Edelweifflabyrinth, Krip-
pensteingang, Minotauruslabyrinth).

Abschnitt 4:

Die neue Befahrungstechnik und die in Abschnitt 3 entdeckten schnelleren
Verbindungswege ins Minotauruslabyrinth beginnen sich auszuwirken.
Die Forschung in kleinen, flexiblen Gruppen an verschiedenen, noch offe-
nen Ansatzstellen (z. B.: Transatlantis, Riesenkluft, Plecotuslabyrinth, Wie-
nerlabyrinth, Wasserschacht 11, Etagencanyon, [rrgarten, Bergspalte usw.)
beginnt.

Besonders deutlich werden die Vorteile der neuen Technik bei den Vorsto-
Ren im Wasserschacht, der seit 1979 zur Mammuthdhle gehért. Hier konnte in
kurzen, aber hiufigen Einsitzen zum heute tiefsten Punkt der Hohle vorgesto-
Ren werden. Allerdings spielen bei der Erforschung hiufig auch gliickliche Um-
stinde mit: hitte der Wasserschacht nicht einen eigenen, oberirdischen Einstieg,
so miifite die Forschung von der Riesenkluft aus vorangetrieben werden. In die-
sem Fall wiren Erkundung und Vermessung des Wasserschachtes wohl ein
mehrjihriges Forschungsprogramm gewesen. Deutlich zeigt sich an diesem Bei-
spiel, daR der Fortschritt in der Erforschung der Riesenhdhlensysteme von
vielen Faktoren abhiingt, wie zum Beispiel dem Vorhandensein einer schlagkrif-
tigen Forschergruppe, den bekannten Zustiegswegen oder der Wasserfithrung in
dem zu erforschenden Héhlenteil.

Die am Beispiel der Mammuthéhle gezeigte Entwicklung liflt in grofen
Ziigen eine Verallgemeinerung zu, die auch fiirandere grofe Hohlensysteme zu-
trifft. Ihre Erforschung erfolgt in zwei Phasen:

1. Vorerst iiberwiegt die Forschung in der Horizontalen. Vertikale Abschnitte
werden nur punkthaft und in Relation zum tranportierbaren Material ange-
rissen, in den meisten Fillen jedoch kaum fertig bearbeitet (z. B. die Wasser-
schichte T und IT im Minotauruslabyrinth).

2. Diesem Forschungsabschnitt folgt, vor allem auf Grund der neuen ,Einseil-
technik®, eine Periode starker Aktivititen in vertikaler Richtung. Sie ermdg-
licht nun erstaunliche Einblicke in den Aufbau der Hohlensysteme. Die
»Jagd® nach der Tiefe hat begonnen.

Ein noch ungeléstes Problem der Befahrungstechnik ist die vertikale
Forschung nach oben. Derzeit fehlen noch die geeigneten Befahrungsgerate
und -methoden. Zweifellos wiirde aber gerade dieser Forschungsansatz, die
»Jagd® nach oben, unser Wissen tiber die tatsichliche Ausdehnung von Hohlen-
systemen wesentlich bereichern.
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2. Persinliche Ausriistung des Hohlenforschers

Neben dem Befahrungsmaterial, das in der Regel von den héhlenkund-
lichen Vereinen zur Verfiigung gestellt wird, kommt der personlichen Aus-
riistung des Hohlenforschers besondere Bedeutung zu. Sie wird sehr hiufig
unterschitzt. Das beste Seil, die besten Befahrungsgerite und die beste Beherr-
schung der Steigtechnik niitzen nichts, wenn der Hohlenforscher aufgrund
schlechter Ausriistung nicht in der Lage ist, seine psychischen und physischen
Krifte bei langen Hohlenfahrten zu erhalten. Jeder Hohlenforscher kennt Nisse
und Kilte und weifl aus Erfahrung, wie rasch Forschereifer und Krifte unter die-
sen Einfliissen abnehmen.

Betrachtet man jedoch die Bilder von den ersten Forschungseinsitzen in
der Mammuthéhle in den Jahre 1910 bis 1913, so sieht man ausschlieflich For-
scher mit normaler, damals tiblicher alpiner Ausriistung. Als Kopfbedeckung
dienen Hut, Haube oder Miitze. Jacken, Schals, Bundhose und Bergschuhe er-
ginzen das Bild (Abb. 4a). Zweifellos war diese Ausstattung den Erfordernissen
der Hohlenforschung noch nicht angepaflt; die Spezialisierung auf geeignete
Ausriistungsgegenstinde war daher zwangsliufig erforderlich. Schon bei der
Wiederaufnahme der Forschung um 1950 gab es diese spezifische Hohlenaus-
riistung. Der sogenannte Schlaz, ein einteiliger Overall aus Segeltuch, hat als Be-

Abb. 4: Persinliche Ausriistung des Héoblenforschers in der Dachstein-Mammuthéble: a) Vorstoft
im Canyon unweit des Westeinganges vor 1913 (Foto: H. Bock); b) Vorstof§ im ., Hoamatland* des
Wasserschachtes 1980 (Foto: D. Reif)
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kleidung bereits Eingang gefunden. Der Schutzhelm war fiir den ziinftigen
Héhlenforscher Pflicht, wenn auch die verschiedenen Helmformen noch so
individuell waren wie ihre Triger. Trotz einer einheitlicheren Grundausriistung
war jeder Forscher sehr individuell ausgestattet. Uberall wurde herumgebastelt
und verbessert, an den verschiedensten Stellen des Overalls Schaumgummi-
oder Gummieinlagen erprobt, die verschiedensten Helmlimpchen konstruiert
und stindig die sogenannten ,Schleifsicke” verbessert, in denen das Material
transportiert wird. Bei jeder neuen Forschungsfahrt konnte jemand seine Kame-
raden mit einer selbstersonnenen, genialen Neukonstruktion iiberraschen, die
sich dann allerdings in der Regel dem harten Einsatz in der Hohle nicht gewach-
sen erwlies. Trotz dieser individuellen Note hatte sich bereits eine Standardaus-
riistung herausgebildet. Sie bestand aus der Karbidlampe als treue und zuverlis-
sige Lichtquelle, dem Schlaz, den Handschuhen und dem Steinschlaghelm mit
meist aufgesetzter elektrischer Stirnlampe. Daneben gehdrten einige notwendi-
ge Werkzeuge und Materialien (z. B. Brennerbiirstchen fiir die Lampe, Reserve-
brenner, Kombizange, Klebeband, Alleskleber, Batterien, Reservekarbid usw.)
zum lebensnotwendigen Inventar des kleinen Rucksackes, der — meist aus her-
kémmlichen Material bestehend — kaum mehrere Hohlenfahrten tiberstand.

Die ,Einseiltechnik® brachte auch auf dem Gebiet der persénlichen Aus-
riistung eine gewaltige Verinderung mit sich. Die neuen, meist reiff- und wasser-
festen Kunststoffe wurden fiir den Schlaz und die Schleifsicke herangezogen,
die Unterbekleidung den klimatischen Bedingungen in Hohlen speziell ange-
paflt. Der Helm wurde verbessert, die Karbidhandlampe insbesondere bei den
»Vertikalvorstoflen® fast ausschlieflich durch eine Karbidstirnlampe ersetzt.
Sitzgurt, Abseilgerit und Steigklemmen, die moderne Bohrdiibelgarnitur mit
Hammer, Bohrer und Diibel zum Anbringen von Seilbefestigungen gehoren
jetzt ebenso zur Standardausriistung wie Helm und Bergschuhe.

Derartige Ausriistungsgegenstinde mit der ntigen Sicherheit selbst herzu-
stellen, ist heute kaum mehr méglich. Es entwickelten sich daher gleichzeitig
Erzeugerfirmen fiir Héhlenausriistung sowie Firmen zum Vertrieb dieser Arti-
kel. Ein gut ausgeriisteter Héhlenforscher, der an schwierigen Einsitzen teil-
nimmt, gleicht heute bereits mehr einem Astronauten als einem Alpinisten
(Abb. 4b). Damit ist das Héhlenforschen wie jeder andere Sport auch zu einer
finanziell aufwendigen Angelegenheit geworden. Immerhin muf ein Héhlen-
forscher, der sich diesem anstrengenden Hobby zuwendet, fiir seine Grundaus-
riistung rund 6000 Schilling ausgeben und nochmals rund 4000 Schilling, wenn
er auch eine Biwakausriistung bendtigt.

Auf dem Gebiet der Biwakausriistung hat die intensivere Beschiftigung
mit den Ausriistungsgegenstinden grofle Vorteile gebracht. Spezielle Schlaf-
sicke, isolierende Unterlagen oder geeignete Hingematten stehen heute genau-
so zur Verfiigung wie handliche Kocher und Nahrungsmittel mit geringem Ge-
wicht. Damit sind die Voraussetzungen geschaffen, daf das Hohlenbiwak heute
tatsichlich zur Erholung und zur Regeneration des Forschers dient. Der heute in
seinem warmen Schlafsack liegende Hohlenforscher kann wohl nur mit Schau-
dern, aber auch mit Hochachtung an die in ihren Lehmgruben liegenden Erst-
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erforscher zuriickdenken. Es ist kostlich, in der alten Literatur nachzulesen, wie
sie nach kurzem Schlaf ihre starren Glieder durch ein ,Wirmesitzbad®, bei dem
sie sich iiber eine brennende Zeitung hockten oder durch einen teuflischen Tanz
rund ums Lagerfeuer wieder in Schwung brachten, um fiir den nichsten Einsatz
geriistet zu sein. Man sieht, auch unsere Vorginger waren um einfache, aber
meist wirksame Mittel nicht verlegen.

3. Speliotopographie

Das Befahren, Erkunden und Erforschen von Héhlen wird erst durch eine
den Umstinden angepafite Vermessung aller neuentdeckten Teile zu einem
bleibenden Forschungsergebnis. Das Festhalten der Hohlenriume in einem
Hohlenplan ist erforderlich, um

1. klar zu erkennen, welche Teile einer Hohle bereits bekannt sind und wo es
sich um Neuentdeckungen handelt,

2. einen Befahrungsbehelf fiir spitere Forschergenerationen zu haben,

3. Forschungsmoglichkeiten zu erkennen und Forschungsprognosen zu erstel-
len,

4, eventuelle Zusammenhinge bisher nicht in Verbindung stehender Héhlen-
systeme rechtzeitig zu erkennen (z. B.: Oedlhshle—Mammuthéhle, Wasser-
schacht—Mammuthghle),

5. aufgrund des Hohlenverlaufes und der Beziehungen zwischen Héhle und
Oberfliche wissenschaftliche Schliisse auf Geologie, Geomorphologie und
Karsthydrologie des Systems zu ermdglichen.

Die Wichtigkeit eines Hohlenplanes war den Forschern bereits bei den
ersten Vorstofen in die Mammuthshle bewuft: Schon im ersten Ansturm wur-
den Ginge mit etwa 4 Kilometer Linge vermessen. Die Richtung einer Mef3-
strecke wurde mit der Bussole, die Neigung mit einem Neigungsmesser und die
Linge mit dem MaRband, in den ersten Jahren auch durch Abschreiten, gemes-
sen. An dieser Technik hat sich, mit Ausnahme der Beniitzung genauerer Gerite
und MaRbinder, bis heute nichts geindert. Der 1913 von H. BOCK veréffent-
lichte erste Plan zeigt bereits alle wesentlichen, damals bekannten Héhlenteile
mit ausreichender Genauigkeit. 1922 legte R. SAAR eine Neuvermessung vor, in
der die Hohenunterschiede bereits durch Eintragen von Isohypsen Beriicksichti-
gung fanden. Im Jahre 1923 wurde von Robert OEDL ein Plan erstellt, der, wie
sich bei der Theodolitvermessung 1952 herausstellte, gegeniiber dieser auf rund
ein Kilometer Vermessungslinge nur einen Fehler von 22 Meter aufwies.

Im Jahre 1952 wurde, vorwiegend aufgrund neuer Gedanken tiber Raum-
ausformung und -entstehung, mit einer moglichst exakten Neuvermessung
begonnen. Dieser Neuvermessung wurde gleich zu Beginn ein durch die grof3-
riumigen Teile der Hohle gelegter Theodolitzug zugrundegelegt. Dariiber hin-
aus wurden die weiteren Teile durch Bussolenziige festgehalten. 1962 konnte
von K. SCHNEIDER und H. TRIMMEL ein Plan der Mammuthéhle im Maf3-
stab 1:1000 verdffentlicht werden, der rund 15 Kilometer Gangstrecken um-
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Abb. 5: Awsschuitt ans dem Modell der Dachstein-Mantimuthoble im MafSstal 1: 500
(Foto: §. Gamsyjiger, 1980)

fafite. Dieser Plan war bereits unter Verwendung der inzwischen international
anerkannten Hohlenplansignaturen erstellt worden. Gleichzeitig waren aber
auch die Grenzen fiir die Darstellbarkeit und die Verdffentlichung von Plinen
solcher Riesensysteme erkannt worden. Fiir eine kontinuierliche Weiterarbeit
auf den bereits festgehaltenen Planungsunterlagen muflten neue Wege gefun-
den werden. So kam es zur Idee, Hohlen dhnlich wie topographische Karten-
werke zu bearbeiten und in einzelnen Teilblittern darzustellen, die nahtlos
aneinanderstoflen. Daraus resultierten die ersten Arbeiten am ,Atlas der Dach-
stein-Mammuthohle®, dessen Grundkonzept beim 5. Internationalen Kongref8
fur Speliologie (Stuttgart 1969) vorgestellt wurde und der nun im Sommer 1980
veréffentlicht worden ist. In ithm sind Gangstrecken mit 35 Kilometer Linge
enthalten. Damit kann 18 Jahre nach der Verdffentlichung des ersten Planes der
begonnenen Neuvermessung die Dachstein-Mammuthohle neuerlich als
Musterbeispiel fiir eine exakte und systematische Hohlendokumentation die-
nen.

Die Erstellung dieses Atlaswerkes sprengt jedoch den Rahmen der vereins-
mifig organisierten sterreichischen Hohlenforschung. So sind die Arbeiten
daran sehr friith in den dienstlichen Bereich der Hohlenabteilung des Bundes-
denkmalamtes iibernommen worden. Mit der Griindung des Instituts fiir
Hohlenforschung am Naturhistorischen Museum in Wien sind sie an dieses
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iibergegangen. Dies setzte eine optimale Zusammenarbeit aller an der Erfor-
schung der Mammuth&hle beteiligten Vereine, vor allem des Landesvereins fiir
Hohlenkunde in Wien und Niederésterreich sowie des Landesvereins fiir
Hohlenkunde in Oberdsterreich, voraus. Sie betraf in erster Linie die Ubermitt-
lung aller erstellten Planunterlagen und Mef3daten, um den jeweils neuesten
Forschungsstand nach einheitlichen Gesichtspunkten zu erfassen. Die im Insti-
tut fiir Hohlenforschung erginzten Teilblitter, Mefprotokolle und Unterlagen
werden wieder den forschenden Vereinen iibermittelt, so daff ein optimaler
Dokumentationskreislauf vorhanden ist. Fiir das Zustandekommen des Atlas
der Dachstein-Mammuthéhle waren folgende Faktoren von Bedeutung:

1. Das Vorhandensein einer zentralen Stelle und einer Person, die alle einlan-
genden Unterlagen nach gleichen Gesichtspunkten auswertete, archivierte
und wieder zur Verfiigung stellte.

2. Die gute Ausbildung der forschenden Gruppen, die nach dhnlichen oder glei-
chen Richtlinien die Vermessung vorantrieben. Hier macht sich gegeniiber
fritheren Zeiten das Bestehen einer breiteren Basis von Personen bemerkbar,
die exakte Hohlenvermessungen durchfiithren konnen.

3. Die Bindung aller Forschungen an die Anmeldung bei der Dachstein-Hoh-
lenverwaltung, so daf der Uberblick iiber die Forschungen jedenfalls ge-
wahrt bleibt.

4. Die optimale Bereitschaft aller Beteiligten zur Zusammenarbeit.

Abb. 6: Computersimulation eines Polygonzuges (Bereich Atlantis — Unterwelt); Aufrif$
SW—NE. Die angegebene Strecke entspricht einer Linge von 100 Metern (Foto: P. Henne)
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Die Vor- und Nachteile eines Hohlen-Atlas sind in der Literatur schon ein-
gehend behandelt worden; trotzdem scheint diese Darstellungsmoglichkeit die
einzige zu sein, die ein kontinuierliches Erginzen und Weiterarbeiten ermog-
licht und eine stindige Neuvermessung, wie dies frither hiufig der Fall war, ver-
hindert. Nur wenn es gelingt, auf Vorhandenem aufzubauen, bleibt genug Zeit,
Neues zu erkunden. Damit zeigt die Plandokumentation der Mammuthéhle
eine Moglichkeit auf, Unterlagen von Forschergeneration zu Forschergenera-
tion zu iibergeben. Nur die systematische Archivierung ermoglicht Schritte in
die Zukunft der Hohlendokumentation, solche werden derzeit von S. Gams-
jiger und F. Klackl mit dem Bau eines riumlichen Modells der Mammuthéhle
im Mafstabe 1:500 (Abb. 5) und von P. Henne durch die Computerbearbeitung
der gesamten Mefdaten (Abb. 6) versucht.

Ergebnisse und kiinftige Schwerpunkte
wissenschaftlicher Forschung im Dachsteinh6hlenpark

Vion Hubert Trimmel (Wien)

Seit ihrer Entdeckung im Jahre 1910 standen die groffen Hohlen in der
Nordflanke des Dachsteinplateaus immer im Mittelpunkt wissenschaftlicher
Uberlegungen. Alle Generationen 6sterreichischer Speliologen, dariiber hinaus
aber auch Fachleute aus anderen Staaten, stellten Uberlegungen iiber Entste-
hung und geologisches Alter der Héhlen an. Sie kamen zu den unterschiedlich-
sten Auffassungen und Hoéhlenentstehungstheorien; wer heute versucht, ihre
Aussagen riickblickend kritisch zu beurteilen, muf freilich davon ausgehen, dal
sie jeweils dem ihrer Zeit entsprechenden Wissensstand gemacht worden sind.

Die Generation der Entdecker stand im Banne der Eindriicke aus den
damals schon weltberithmten Hohlen des klassischen Karstes im heutigen Slo-
wenien. Sie ging bei ihren Uberlegungen vom Bild der unterirdischen Karst-
fliisse zwischen Laibach und Triest aus; die Grofe der Hallen und Ginge in den
Dachsteinhshlen — in den Nordlichen Kalkalpen waren damals im Gegensatz
zu heute kaum noch vergleichbare andere Grofiriume bekannt — mufite
zwangsliufig zur Ubertragung der Beobachtungen aus dem Karst in das Salz-
kammergut fiihren. Die Ginge der Dachstein-Mammuthéhle erschienen so als
yalte Hohlenstromliufe im Innern des Mittagskogels® (H. BOCK 1913). An der
Ablagerung der ,Kalkschotter” im Dom der Vereinigung und im Dom ohne
Namen durch einen derartigen unterirdischen Flulauf bestand kein Zweifel;
H.BOCK errechnete, daf bei ,voller Beanspruchung der Héhle* zum Transport
der Schotter eine Wasserfithrung von 1500 bis 3000 Kubikmeter je Sekunde (!)
gewirkt haben miisse und dafl der unterirdische Vorliufer des gegenwirtigen
oberirdischen Talflusses — die ,Paliotraun® — ein Einzugsgebiet von der Grofle
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