Anschlag auf den Neusiedler See!
Seebriicke zwischen Morbisch und Illmitz?

— Berichte des Osterreichischen Instituts fiir Naturschutz und Landschaftspflege, Wien —

Das Jahrbuch des Vereins zum Schutze der Alpenpflanzen und -Tiere e. V.,
Miinchen, 31. Band/1966 enthilt eine Arbeit:

Grofiraum Neusiedler See
— Land zwischen der Ebene und den Bergen —

von Dr. Franz Sauerzopf, Eisenstadt/Burgenland

die in weitestem Umfang auf Wesen und Eigenart dieser einmaligen Landschaft
hinweist und regem Interesse Platz machte, dieses Burgenlandkleinod kennenzu-
lernen.

Stark betroffen von der Nachricht, dafl hier durch einen hochst einschneidenden
und nie mehr gutzumachenden Eingriff dieses Seegebiet durch einen Briickenschla

in nicht vorstellbarer Weise betroffen werden soll, iibernehmen wir nachstehen

mit Erlaubnis des Usterreichischen Instituts fiir Naturschutz und Landschafts-
pflege, Wien, dessen diesbeziigliche Stellungnahme. Wir hoffen mit den beiden
unterzeichneten Herren Prof. Dr. G. Wendelberger und Prof. Dr, L.
Machura sowie mit dem ,Komitee zum Schutze des Neu-
siedler Sees“ A 7001 Neusiedl/Burgenland/Postfach 19, dafl dieser An-

schlag vereitelt wird.

Die nach uns kommenden Generationen werden — so meinen wir — in Dankbar-

keit auf diese unsere Schutzarbeit zuriickschauen.
Die Schriftleitung.

Osterreichisches Institut
flur
Naturschutz und Landschaftspflege
1010 Wien Burgring 7 Wien, den 27. Mai 1971

Zl., :427.4(1)/29 430/71
Betr.: Neusiedler See-Seebriicke

Das gefertigte Osterreichische Institut fiir Naturschutz

und Landschaftspflege gestattet sich, in Anlage zwei

Stellungnahme zum Projekt einer Seebriicke liber den

Neusiedler See zu uberreichen,

1) eine Kurzfassung mit den wesentlichsten Vorschlégen
und Nachteilen

2) eine Stellungnahme des Osterreichischen Institutes fiir
Naturschutz und Landschaftspflege.

Mit der Bitte um Wirdigung der darin ausgefiihrten Gedanken
und dem Ausdrucke vorziiglicher Hochachtung

S

Prof. Dr. Gustav Wendelberger
Leiter des Institutes fiir
Naturschutz und Landschaftspflege
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Osterreichisches Institut
fur
Naturschutz und Landschaftspflege
1010 Wien Burgring 7 Wien, den 26. April 1971

Gedanken zum Projekt einer Seebrlcke
zwischen MOrbisch und Illmitz

Vorteile

Schaffung einer neuartigen Attraktion unter Ermoglichung
eines Ringverkehrs um den osterreichischen Anteil des
Neusiedler Sees.

Erhohte AufschlieBung des Seewinkels flir den Fremdenver-
kehr.

Verkirzte Verkehrsverbindung vom Seewinkel zur Landes-
hauptstadt, verkiirzte Wirtschaftstransporte vor allem fir
Zuckerriiben nach der Siegendorfer Zuckerfabrik, AnschlufB
an die westlichen Hauptverkehrslinien.

Gegenuber diesen unzweifelhaften Vorteilen steht eine Reihe
ernster Nachteile.

Nachteile
A. Fir den See

Die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes - allein durch
die 142 Betonpfeiler und durch die harte, gerade Linie der
Briickentrasse selbst — 5,30 m iber dem Wasserspiegel!

Gefahr UbermdBiger Belastung des Sees durch Unfdlle aller
Art (von 01 und Benzin bis zu Kraftfahrzeugstrimmern), vor
allem angesichts der AbfluBlosigkeit des seichten Sees mit
seinem begrenzten Selbstreinigungsvermdégen und seinem
bereits heute bedenklichen Verschmutzungsgrad!

Uberlagerung des Sees mit Auto-Abgasen, unter véllig
unbekannten Auswirkungen auf den See und seine Tier- und
Pflanzenwelt (vgl. hierzu die Blei-Kontaminationen langs
europadischer und amerikanischer Autobahnen!)

Hohe Anfalligkeit eines Briickenbauwerkes gegen Eisdruck.

Beunruhigung und gegebenenfalls Vertreibung der weltbe-
rihmten Vogelkolonien im bisher ruhigen Siidteil des
Neusiedler Sees.

B. Fur den Seewinkel

Die Uberschwemmung des Seewinkels mit Besuchern infolge

der neuen Brickenverbindung und der damit zwangsldufig
verbundene Rummel, durch den mit der Stille auch die Eigen-
art dieser Landschaft verlorengehen wirde und diese selbst
in ihrer Substanz zerstort wirde.
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Beeintrédchtigung der Naturschutzgebiete des Seewinkels und
der Pachtgebiete des internationalen World Wildlife Fund
(WWF) durch den Menschenstrom, bzw. die Trassierung einer
kiinftigen SchnellverkehrsstraBe durch den Seewinkel.
Beziiglich der Pachtgebiete des World Wildlife Fund ist

zu beriicksichtigen, daB hierfir ein jahrlicher Betrag von
S 450.000.- als Grundpacht und zusatzlich von S 195.000.-
als Jagdpacht, bisher (seit 1965) insgesamt 5,5 Millionen
Schilling investiert wurden. Schon dadurch kommt die
Bedeutung zum Ausdruck, welche die internationale

Fachwelt dem Gebiet des Neusiedler Sees beimiBt — eine
Bedeutung, die seitens der Union Internationale de 1la
Conservation de la Nature (UICN), des Europarates in StraB-
burg und der Fachwissenschaftler ganz Europas immer wieder
hervorgehoben und unterstrichen wurde.

Fremdenverkehrswirtschaftlich darf nicht iibersehen werden,
daB der Seewinkel — besonders in seinem siidlichen Teil -
schon jetzt nicht mehr in der Lage ist, den derzeitigen
Fremdenverkehrsstrom zu bewdltigen! Dariiber hinaus wiirde
eine forcierte AufschlieBung des Seewinkels fiir den
Fremdenverkehr bedeuten, daB die Gemeinden am gesamten
West- und Nordufer in einem wirtschaftlich-fremdenverkehrs-
médBigen toten Winkel zuriickfallen wiirden.

Beeintrédchtigung des Arbeits- und Studiengebietes der
nahegelegenen Biologischen Station, die vom Land Burgen-
land mit hohen Kosten (angeblich nahezu 10 Millionen
Schilling) eben erst errichtet wurde.

Konstruktive Gegenvorschléage

1) Priifung und Verfolgung des Gedankens einer kiinftigen
Seerundfahrt iiber ungarisches Staatsgebiet.

2) Erwigung der Schaffung einer SchnellstraBe von Wien iiber
Neusiedl in den Seewinkel zur Verbesserung der Zufahrts-
bedingungen — ohne damit eine sensationelle Attraktion
zu bewirken —, da das derzeitige StraBennetz an frequen-
tierten Wochenenden bei weitem nicht mehr ausreicht.

3) Verwirklichung des seit Jahren projektierten Steppen-
Nationalparkes Neusiedler See und damit Schaffung einer
fiir Europa einmaligen Attraktion von internationaler

Bedeutung.

Prof. Dr. Gustav Wendelberger
Leiter des
Osterreichischen Institutes fiir
Naturschutz und Landschaftspflege
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Abb. 2 Weite schilf-
umsiumte Buchten
gliedern das Westufer
des Sees. Oggan

Abb. 3 Blick iiber den
Neusiedler See von
Ilmitz gegen den
Ruster Hohenzug

Abb. 4  Bei Sturm kann
der sonst so seichte
harmlose See gefihrlich
werden




Osterreichisches Institut
fir
Naturschutz und Landschaftspflege
1010 Wien Burgring 7 Wien, den 5. Mai 1971

Stellungnahme

zum Projekt einer Seebriicke liber den Neusiedler See

Die Landschaft des Neusiedler Sees bedeutet nicht nur fur
das Bundesland Burgenland und nicht nur fir Osterreich,
sondern fir ganz Europa eine einmalige Landschaft, die
daher im Antlitz dieses Kontinentes erhalten bleiben muBte!
Dariber bestehen klare Vorstellungen auch seitens des
Expertenkomitees im Europarat zu Strafburg.

Aus einer derartigen Beurteilung dieses Landschaftsraumes
ergibt es sich von selbst, daB in seinen Wesensziigen auBer-
ordentliche Attraktionswerte stecken, die bekanntlich
nicht nur ideell zu werten sind, sondern auch eine sehr
realistisch-wirtschaftliche GroBe darstellen. Diese GroBe
wird aus der ungewohnlichen Zunahme des Fremdenverkehrs

um den Neusiedler See ersichtlich und auch aus der starken
Propagandawirkung dieses Landstriches im Auslande; dessen
ist sich zweifelsohne die Burgenlédndische Landesregierung
bewuBt, da die bildhaften Motive vom Neusiedler See und
Seewinkel fir das Burgenland eine geradezu symbolhafte Be-
deutung besitzen.

Dieser Attraktionswert jedoch resultiert aus den natir-
lichen Gegebenheiten der Landschaft, also aus den Wesens-
ziigen des Neusiedler Sees als eines Steppensees und des
Seewinkels als eines Salzlacken- und osterreichischen
sPuBta"-Gebietes.

Sowohl zum Begriffsinhalt ,Steppensee" als auch zu jenem
einer ,PuBtalandschaft" jedoch gehoren neben den Attributen
der Weite auch jene einer bestimmten Romantik und vor allem
einer verbreiteten Ruhe, in einem gewissen MaBe sogar eine
fliihlbare, heutzutage allbegehrte Weltabgeschiedenheit.
Hiezu kommt beim Neusiedler See noch dessen Eigenschaft als
wissenschaftlich einzigartiges Natur- und vor allem
Vogelreservat.

In Verfolgung solcher Gedankengange muB man bei Abwagung
eines kiinftigen Landschaftsentwicklungsplanes die Ziel-
vorstellung eines Osterreichischen

Steppen-Nationalparkes

als sinnvoll erkennen, wobei selbstverstandlich die gegen-
wartige wirtschaftliche Struktur, also insbesondere jene
der Landwirtschaft mit dem Weinbau, als integrierende
Eigentiimlichkeiten eines burgenldndischen Nationalparkes
betrachtet werden miiBten.
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Gegen diese Leitidee, die gegenwdrtig von den Gedanken der
hochst aktuell gewordenen Umweltsicherung, also der
Sicherung echter Erholungsradume fir die Bevdolkerung, auch
jener Europas, unterstrichen wird,

steht das Projekt einer Briicke liber den Neusiedlersee
und zwar u.a. aus folgenden Hauptgrinden:

1) Eine solche Briicke stellt n&mlich ein fremdes Land-
schaftselement dar; daruber hinaus bedeutet sie durch
ihre Funktion eine Quelle nachhaltiger Denaturierung
des betroffenen Landschaftsraumes (Kraftfahrzeugverkehr
mit seinen Geschwindigkeiten, Abgasen, Larm, Unruhe
u. dgls )s

2) Eine Briicke iliber den Neusiedler See stellt unzweifelhaft
fiir den Nicht-Ortsansassigen, also etwa fir den Grof-
raum von Wien, vorrangig weniger eine Verkehrsverkiirzung
als vielmehr eine Verkehrsattraktion dar! Dementspre-
chend wird die Briicke Ziel zahlreicher Autotouristen
sein, die am jenseitigen Ufer zwangslaufig von der
dortigen Landschaft verkraftet werden missen, was nach
den bisherigen Erfahrungen bzw. derzeitigen Vorkehrungen
fragwliirdig erscheint.

3) Damit ergibt sich fiir die landschaftliche Substanz des
Seewinkels nicht minder fragwliirdige Projekt einer neuen
SchnellverkehrsstraBe durch den Seewinkel, deren Tras-
sierung in jedem Falle auf erhebliche Schwierigkeiten
stoBen muB. Wenn die StraBe durch wertvolles landwirt-
schaftliches Gebiet fiihren sollte, wiirde dies die
bauerlichen Interessenvertretungen auf den Plan rufen,
wodurch sich die Moglichkeit, ja Wahrscheinlichkeit
anbietet, eine derartige StraBe ,einfacherweise" durch
die noch erhaltene PuBtalandschaft und Salzlachengebiete
zu fliilhren, die dadurch zerschnitten, ja zerstort,
jedenfalls als landschaftliche attraktive Eigentiimlich-
keiten wie einzigartige Biotope schwer beeintrachtigt
wirden.

Tatsdchlich wiirde durch diese absehbaren Vorgédnge der
fremdenverkehrswirtschaftliche Attraktionswert der Land-
schaft abtréaglich verandert, also in einem noch nicht
abschatzbaren MaBe auch materiell abgewertet werden.
Erwarten doch die Gé&ste aus dem In- und Auslande eine
Begegnung mit der landschaftlichen Substanz in ihrer gegen-
wartigen Struktur und kein ,neues" verkehrstechnisch
interessantes Objekt, das anderswo wohl doch eindrucks-
voller (Europabriicke in Tirol) besichtigt werden kann.

SchlieBlich wolle nicht libersehen werden, daB im begonnenen
Zeitalter des Umweltschutzes nicht Impulse gesetzt werden
sollten, die durch ihre Tendenz eine rummelartige, tliber-
reizende, mehr betdubende denn erholende Betriebsamkeit
auslésen konnen.
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Im einzelnen wollen noch folgende Nachteile bedacht werden:

1) Der zu erwartende Massen-Kraftverkehr birgt bei Unfallen
die Gefahr einer Verseuchung des Sees, insbesondere
durch ausfliefiendes Ql und Benzin, desgleichen eine
betrdchtliche Luftverunreinigung durch Motor-Abgase.
Diese Nachteile betreffen sowohl den Humanbereich als
auch die Tier- und Pflanzenwelt des Sees.

2) Ahnlich wirde sich die Beunruhigung der GroBtierwelt,
insbesondere der Vogelwell, auswirken, wobei weniger an
die unmittelbare Wirkung der Briicke als Bauwerk zu
denken wére, als vielmehr an die mittelbare durch den
Zustrom beunruhigender Kraftfahrzeuge und von fachlich
unkundigen, aber neugierigen, daher oftmals storenden
Besucherkreisen.

Als unbestritten wird die Verkiirzung der Verbindung des
Seewinkels mit der Landeshauptstadt, bzw. die SchlieBung
des StraBenringes um den See anerkannt und die daraus
resultierenden, weiteren Vorteile.

Es werden also die vorstehend geschilderten Nachteile zu
den Vorteilen einer Verkehrsverkiirzung gegeniiberzustellen
und abzuwidgen sein, wobei zu bedenken widre, daB es sich
schlieBlich ,nur" um einen Umweg von 35 Minuten auf erst-
klassigen (!), modernen AutostraBen handelt.

Fir die Zukunft und auf Dauer gesehen wirde jedenfalls ein
Nationalpark Neusiedlersee-Seewinkel im euopdischen Raum
mehr Ansehen genieflen und mehr wirtschaftliche Vorteile
mit sich bringen, als ein Briickenbau, der mit der Zeit das
Attribut seiner anfénglichen Attraktion einbiiBen wiirde.

Eine Realisierung des Nationalparkgedankens wiirde die
Prinzipien einer planmaBigen Ordnung und Pflege des in der
Landschaft investierten Kapitals als bloBe Selbstverstand-
lichkeit sichern, also u.a. auch jene Summen, die bei-
spielsweise durch die Landesregierung in die Biologische
Station oder durch ausl&ndische Mazene in die bisherigen
Naturreservate des Seewinkels investiert worden sind.

Im Ubrigen ware zu hoffen, daB die Entscheidung in einer
Atmosphére griBtmdglicher Sachlichkeit, also fern von
gegenseitiger Polemik und Diffamierung erfolgt, damit die
Behandlung des Falles der Briicke iiber den Neusiedler See
jene Verantwortung erkennen l&Bt, die heutzutage notwendig
ist, um Probleme zwischen Mensch und Natur sinnvoll zu
meistern.

/m e

Prof. Dr. Lothar Machura Prof. Dr. Gustav Wendelberger
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