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Diese Beziehungen, d. h. die Unabhingigkeit der Bitumen-
fiilhrung vom geologischen Horizonte, die Abhangigkeit dagegen von
der petrographischen Beschaffenheit des Gesteins und seiner Lage
zu Verwerfungen sind in allen Aufschliissen so deutlich zu er-
kennen, dafl meines Erachtens die Horrmann’schen Behauptungen,
dafl ,nicht der geringste Zusammenhang zwischen den Spalten
und dem Bitumengehalte der Schichten zu verspiiren sei®, daf
,weder eine Anreicherung des Bitumens in der Nihe der Spalten
selbst stattfinde, noch ,man irgend welche Reste von Bitumen
in Spalten selbst bemerken kénne, vollkommen erledigt sind.

Die Herkunft des Bitumens.

Uber die Herkunft des Bitumens sind verschiedene Ansichten
gedulert worden. Die einen halten das Bitumen fiir primir an
Ort und Stelle entstanden, die anderen fiir sekundir, d. h. von
anders woher infiltriert. Herm. Crepner!) fithrt beide Ansichten
neben einander an, ohne sich fiir eine zu entscheiden. 2) StromBECK ?)
dagegen tritt fiir ein sekundires Vorkommen des Bitumens ein
und leitet es aus den bituminésen Schiefern und Kohlenflozen des
Wealden her, welcher Ansicht sich auch Brauns?) anschliefit.
Hiergegen wendet sich Horrmasy am Schlusse seiner schon mehr-
fach erwihnten Arbeit und sucht seinerseits Beweise fiir die pri-
méire Natur des Bitumens der Ahlemer Vorkommen beizubringen.
Seine ,,Beweise’” beschrinken sich auBler auf die bereits oben
zitierten Sitze auf folgende Bemerkung: ,Fir den Asphaltkalk
von Ahlem scheint mir bei dem auBerordentlich grofen Reichtum
an Petrefakten in den betreffenden Schichten gar keine andere
Erkldrung in Frage zu kommen, als diejenige, daf sich das Bitumen
in situ gebildet hat“. Dabei hat Horrmann ganz iibersehen, daB
einerseits die siidlich und nérdlich von den Asphaltgruben gelegenen
Weifljuraschichten ganz den gleichen ,,grofen Reichtum an Pstre-
fakten* besitzen ebenso wie die gleichalterigen WeiBjuravorkommen
am Deister, Ith, am Harz usw. und trotzdem vollkommen asphalt-
frei sind, und daB andererseits gerade die fettesten Lager, z. B.

1) CREDNER, HERM., Pterocerasschichten 1. c., S. 214 ff.

?) HOFER, A., Das Erdsl. Braunschweig 1906, IT. Aufl, S. 226, fiihrt
die ,,Limmer Erdteervorkommen* unter den prim#ren Lagerstitten auf.

%) STROMBECK, A VON, Uber ein Vorkommen von Asphalt im Herzog-
tum Braunschweig. Zeitschr. d. D. geol. Ges., 23. Bd., 1871, S. 286.

%) Brauns, D., Der obere Jura im nordwestlichen Deutschland usw.
Braunschweig 1874, S. 141 ff.
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Lager (b) und (c), nur sehr wenig Fossilien enthalten, wihrend
die fast nur aus Muschel- etc. Resten bestehenden Nerineenbinke
und die sog. Muschelbank des Hauptlagers im Verhiltnis zum
iibrigen Lager nur wenig Bitumen enthalten, das sich noch dazu
nur auf die Hohlrdume innerhalb des Kalkes konzentriert. Die
Steinkerne der Muscheln, die doch, falls es sich um ein priméres
Vorkommen des Bitumens handelte, in erster Linie aus Asphalt
bestehen miifiten, zeigen keinen oder nur sehr geringen Bitumen-
gehalt und sind meist nur oberflichlich von einer diinnen Schicht
iiberzogen, die den zwischen Steinkern und Abdruck befindlichen
Zwischenraum ausfiillt, den die urspriinglich vorhandene, jetzt
meist ausgelaugte Schale hinterlie. Zudem stimme ich ganz dem
von Hornuneg ') geduBerten Bedenken bei, dafl einmal die Anwesen-
heit von Kohlenwasserstoffen in fossilreichen Binken aus mancher-
lei Griinden durchaus nicht fiir eine Entstehung in situ spriche
und ferner, daB gerade da, wo Muschelschalen bezw. die Hohl-
rdume innerhalb derselben voll von Bitumen sind, sicherlich auf
eine sekundire Anreicherung des Bitumens geschlossen werden
wuf}, da ja die ,leibliche Substanz des abgestorbenen Fossils bei
ihrem hohen Gehalt an Wasser und anderen fiir die Bildung von
Kohlenwasserstoffen unbrauchbaren Stoffen gar nicht imstande ist,
derartige Mengen von Bitumen zu liefern. Auferdem steht mit
den vorher erwihnten Behauptungen Horrmann’s gerade die Tat-
sache in direktem Widerspruch, daB die héheren Lager (b) und
(c), die nur #uflerst wenige Fossilien enthalten, gerade die , fettesten*
waren und frither wenigstens in den Tagebauen den hochsten
Prozentgehalt an Asphalt aufwiesen, was lediglich auf ihre fein
pordse Beschaffenheit zuriickzufiihren ist. Die Angabe Horrmnnn’s,
daB der hohere oder niedrigere Asphaltgehalt vielleicht mit dem
grofleren oder geringeren Reichtum an Oolithen zusammenhinge,
was fiir eine gleichzeitige Bildung beider spriche, bedarf bei ihrer
Ungeheuerlichkeit iiberhaupt keiner Widerlegung.

Die Erklirung von StromBECK, dem sich, wie erwidhnt, auch
Brauns anschlieft, dafl das Bitumen aus dem Wealden stamme,
kann fir die Hannoverschen Asphaltvorkommen nicht anerkannt
werden. Bei Ahlem fehlen Wealden, Serpulit, Miinder Mergel und
Fimbeckhiuser Plattenkalke, die nur wenig siidlich hiervon am
Bahnhof Linden-Tischerhof in regelmifiger Folge nachzuweisen

1) Hor~uNg, FERD., Uber Petroleumbildung. Zeitschr. d. Deutsch.
geol. Ges., Bd. 57, Berlin 1905, Briefl. Mitt., S. 534.
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waren, vollstindig. Statt dessen transgrediert die Untere Kreide
in Gestalt fetter Tone iiber Gigas-Schichten. Wollte man trotzdem
eine Infiltration von oben her annehmen, so miifite dieselbe vor
Ablagerung des Neocom und Abrasion des Wealden etc. erfolgt
sein, was wiederum ein prikretazisches oder altkretazisches Alter
der Verwerfungen voraussetzte. Die Verwerfungen sind jedoch,
da sie Neocom mit verwerfen, jiinger als dieses und besitzen
entweder ein spitkretazisches (senones) oder tertidires Alter.
So bleibt weiter nichts iibrig, als ein Aufsteigen des Bitumens
von unten her anzunehmen. Vielleicht ist sein Ursprungsort in
den stark bitumindsen Schiefern und Kalken des Lias zu suchen,
der, wie schon linger bekannt, im Siiden der Asphaltvorkommen
ansteht. Vielleicht stammt es aus noch &lteren Schichten, was
sich z. Z. der sicheren Beurteilung entzieht. Der Asphalt selbst
ist nach den heute herrschenden Anschauungen an und fiir sich
schon eine sekundire Bildung und durch Zersetzung leichter
Kohlenwasserstoffe entstanden. Diese Umwandlung leicht fliichtiger
Kohlenwasserstoffe in Asphalt erscheint in den Hannoverschen
Vorkommen auch direkt nachweisbar. In der im Cornbrash
stehenden Grube in Linden findet sich neben Asphalt ein zih-
fliissiges, unreines Petroleum, das heute noch aus feinen Spalten
der Stofe etc. ausflieBt und sich in zufillig vorhandenen Ver-
tiefungen oder auf Kliiften ansammelt. Es ist wohl anzunehmen,
daBl die michtige Decke von iiberlagernden Braunjuratonen die
Umwandlung der Petrolea verzogerte und sie so bis heute er-
halten hat.

Besondere Erwihnung bedarf noch der hohe Schwefelgehalt,
der in den Asphaltkalken von Ahlem zu beobachten ist. In den
Kalken findet sich dort viel Schwefelkies meist regellos eingesprengt
oft in solchen Massen, daB er beim Bohren grofle Schwierigkeiten
bereitet. An der Luft wittern diese Schwefelkiese rasch aus.
SchlieBlich zersetzen sie sich zu Brauneisen, was sich durch die
intensive Braunfirbung der damit imprignierten Kalke sofort be-
merkbar macht. Auf diesen Schwefelkies ist vielleicht auch der
hohe Schwefelwasserstoffgehalt zuriickzufiihren, der gelegentlich in
den auf Spalten zirkulierenden Wasserzugéngen (vgl. Tafel VI) zu
beobachten war. Namentlich die in der dritten Asphaltscholle
vorhandenen Grubenwisser riechen sehr stark nach Schwefel-
wasserstoff. Méglicherweise aber entstammt der Schwefelwasser-
stoff auch dem Asphalt selbst, der, wie bekannt, oft betrichtliche
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Mengen von Schwefel enthilt. Leider sind mir zur Zeit keine
Analysen des Ahlemer Asphaltes bekannt geworden, die hieriiber
Aufschluf geben kénnten. Geringe Beimengungen von Schwefelkies
zeigten iibrigens auch die vollkommen asphaltfreien Kimmeridge-
kalke am Bahnhof Linden-Fischerhof, woraus zu schlieBen ist,
dal die oben erwihnten Schwefelkieseinschliisse sich auch bereits
vor Infiltration des Bitumens gebildet haben kénnen. Doch be-
diirfen diese Vorkommen noch einer genaueren chemischen Unter-
suchung.

Die Beziehungen der Asphaltvorkommen zum Benther
Salzhorste.

In Ubereinstimmung mit der Theorie iiber die Mitwirkung
von Salzwasser bei der Bildung und dem Aufsteigen des Bitumens
besteht auch ein Zusammenhang der Hannoverschen Asphaltvor-
kommen mit den in der Nshe erschlossenen Salzen des Zechsteins.
Die als Zubringer gedeutete ,westliche Randverwerfung® liuft auf
das Netz der kiirzlich von H. Stinie?) nachgewiesenen Randspalte
des Salzhorstes am Westfufe des Benther Berges zu. Ebenso
stehen die in Linden gelegenen Asphaltvorkommen mit dem Benther
Salzhorste in Verbindung, da, wie erwihnt, eine etwa ostwestlich
streichende Stérung, die vom Benther Salzhorste bis jenseits des
Lindener Berges verlduft, nicht nur das Cornbrash, sondern auch
die WeiBjjurakalke scharf nach Norden abschneidet. Auf die
spezielleren Beziehungen der Hannoverschen Asphaltvorkommen
zum Benther Salzhorste komme ich bei spiterer Gelegenheit zuriick.

Zusammenfassung der Ergebnisse iber die Genes1s
der Lagerstitten.

Die Asphaltvorkommen von Hannover (sog. Limmer Asphalt-
vorkommen) sind sekundéirer Natur, sie gehoren dem [Braunen
und] Weiflen Jura an und sind lediglich bedingt durch die petro-
graphische Beschaffenheit der betreffenden Schichten und deren
Lage zu Verwerfungen. Infolgedessen sind sie nur auf eine
rdumlich sehr kleine Storungszone beschrinkt, innerhalb deren die
durchlidssigen Gesteinsschichten unbekiimmert um ihr jeweiliges
geologisches Alter sidmtlich mehr oder weniger von Bitumen
durchdrungen sind. Eine primire Entstehung des Bitumens ist

1) Strune, H., Das Aufsteigen des Salzgebirges. Zeitschr. f. prakt.
Geol,, XIX. Jahrg., 1911, Heft 3, S. 93. )
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