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LEBENSRAUME UND LEBENSGEMEINSCHAFTEN IM SPANNUNGSFELD
ZWISCHEN VERKEHRSWEGEN

Klaus Richarz

1. Vorbemerkungen

Das Zustandekommen eines interdisziplindren Seminars mit dem The-
ma "Dorf und Landschaft" resultiert aus der Erkenntnis des schleichen-
den Verfalls der Dorfer zusammen mit den Verlusten an traditioneller
Kulturlandschaft. Als Seminarziel werden Impulse in Richtung auf eine
neue Ausgewogenheit der Beziehung Landschaft  Dorf erwartet. In die-
sem Zusammenhang kann das folgende Referat nur ein Baustein von
vielen sein: Es soll einige der Ursachen fir die negative Entwicklung des
landlichen Raumes analysieren und LOsungswege aufzeigen.

Die veranderte Verkehrswegesituation in unserer Landschaft a8t sich
kaum eindringlicher umreiBen, als das in der Ausstellung "Grin kaputt-
Landschaft und Garten der Deutschen'" geschehen ist:

"Lebenswege Die Wege sterben aus. Die Hohlwege haben sie zugescho-
ben. Bei der letzten Flurbereinigung. Und die alten Kirch-
wege, die von den Weilern in das Kirchdorf fihrten, haben
sie ganz einfach zugepfligt.

Die Wege sterben aus. Sie werden breiter, schneller, gera-
der. Sie werden Straen. Betoniert und asphaltiert. Da ist
viel Schonheit ausgeldscht worden. Und sehr viel mensch-
liche Erfahrung.

Pisten "Bald werden wir Uberall hinfahren kdnnen, aber es wird
sich nicht lohnen, dort anzukommen'". (Horst STERN).
Deutschland ist erschlossen. Total. Autogerecht. Fir 150
Stundenkilometer. Unwegsame Landschaft gibt es heute
nur noch auf Reklamen fir Gelande-Jeeps.

Deutschland ist schneller geworden. Und haBlicher. Zer-
stickelt und zerschnipselt. Ein Straennetz von hier bis
auf den Mond. Aber zu FuB zum nachsten Dorf zu gehen,
ist ein tddliches Unternehmen'". (WIELAND et al. 1984, S.
48-50).

Die Lange des StralBennetzes einschlieBlich der GemeindestraBen in der
Bundesrepublik Deutschland betrug nach Angaben des Deutschen Instituts
fur Wirtschaftsforschung 1982 486 500 km (davon 40184 km BAB + Bun-
desstr.). Zum Vergleich belief sich die Lange des Schienennetzes im Per-
sonenverkehr im gleichen Zeitraum auf 21 600 km. Dem Anteil von ca.
4,6 % Verkehrsflache an der Landesfldache der Bundesrepublik Deutschland
steht ein Naturschutzgebietsanteil von nur 0,9 % gegeniber (vgl. INSTI-
TUT FUR NATURSCHUTZ UND TIERCKOLOGIE 1977). Der Aussage-
wert von solchen Zahlenbeispielen ist selbstverstandlich begrenzt und
kann nur Trends und Defizite andeuten.

Erkennbar und fir jeden nachvollziehbar sind meistens nur einige der di-
rekten Auswirkungen der Verkehrswege auf Lebensraume und Tierarten
(als Teile von Lebensgemeinschaften): Wenn beim Bau und Ausbau von
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StraBen B&dume fallen, oder wenn sich an StraBenabschnitten Zusammen-
stoBe mit Tieren haufen, wird die Offentlichkeit aufmerksam. Wohl erst
die spektakuldren Verluste der Erdkréten und Grasfrosche beim Uberque-
ren von StralBen auf ihren Laichplatzwanderungen haben dazu gefihrt,
daB die Trennwirkung von StraBen ins offentliche BewuBtsein drang und
Amphibienschutz popular werden konnte.

Eine Auseinandersetzung mit der Gesamtproblematik StraBe - Bioz8nosen
unter Gkologischen Gesichtpunkten fand bei uns erst in jlungster Zeit
statt. Nach einer ersten Problemibersicht und Planungshinweisen zum
Komflikt "Tierwelt und StraBe" (INSTITUT FUR NATURSCHUTZ UND
TIEROKOLOGIE 1977) werden die Wirkungen von StraBenbau und Stra-
Benverkehr auf biologische Systeme vor allem durch die Untersuchungen
und zusammenfassenden Ubersichten von MADER und Mitarbeitern auf-
gezeigt (MADER 197%9a, b, 1980, 1981, 1983, MADER & PAURITSCH
1981, u.a.). Ergebnisse dieser Untersuchungen konnen im folgenden nur
stark gerafft wiedergegeben werden und sollen die Verantwortlichen bei
einem - hoffentlich kiinftigen - Umsetzen in die Praxis vom Studium der
Originalarbeiten nicht entbinden.

2. Okologische Kurzbeschreibung der Lebensriume und Lebensgemein-
schaften des Dorfraumes

Der Begriff Dorf wird als Einheit der bauerlichen Ansiedlung mit der
umgebenden Flur (= traditionelle Kulturlandschaft) gesehen (vgl.
HERINGER 1983).

Der Siedlungsbereich des Dorfes als aufgelockertes Siedlungssystem (mit
Hdusern, Vorratsrdgumen, St3llen) stellt ein Gemenge verschiedener Le-
bensgemeinschaftstypen dar, die als anthropogene Abwandlungen von Bio-
topen auBerhalb des Siedlungsbereichs angesehen werden kénnen (BLAB
1984, HEYDEMANN & MULLER-KARCH 1980) und sich oft durch eine
starke Verzahnung auszeichnen. Nach HEYDEMANN & MULLER-KARCH
(1980) bilden die Organismenarten der Wohnsiedlungen, Viehstille, Scheu-
nen, Gartenanlagen, Feldraine, Sandwege, Misthaufen usw. kein einheitli-
ches GroBckosystem, sondern eine mosaikartige Zusammensetzung von
selbstandigen Lebensraumbereichen (bei HEYDEMANN & MULLER-
KARCH 1980 = Okosysteme) wie Garten und Feldgehdlzen mit Kleinhabi-
tat-Lebensgemeinschaften (Choriozdnosen) von Mist- und Komposthaufen,
Scheunen und Viehstiilen..

Bei der Flora aufgelockerter Siedlungen 1aBt sich, &hnlich der Fauna,
keine einheitliche Pflanzengesellschaft beschreiben. Hier finden sich ne-
beneinander Feldraingesellschaften, StraBenrand- und Vertrittgesellschaf-
ten, Ackerunkrautgesellschaften und Ruderalkomplexe (vgl. HEYDE-
MANN & MULLER-KARCH 1980, SCHUMACHER 1983). Im "Schlepptau"
vieler Pflanzenarten stellen sich auch zahireiche, spezialisierte Tierarten
ein.

Tierhabitate an und in Geb&uden ergeben sich mit:

Nischen- und fugenreichen Mauern als trockenwarme Ersatzfelswinde
(Bruthabitate fir Turmfalke, Mauersegler, Haussperling u.a., einige
Fledermausarten)

Dachbdden als sommerwarme HG6hlen fir urspringliche Baumhdhlen-
briter (Schleiereule, Fledermiuse u.a.)

Kellern als Lebensstdtten fur verschiedene troglophile Arten (Keller-
asseln, Springschwinze u.a.)
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altem Bauholz fir Totholzbewohrer (unter den Kafern und Hautflig-
lern)

Lehmwadnden und Lockerfugen im Mauerwerk fir Fugen- und Spalten-
briiter bzw. -iUberwinterer sowie fur Teile der Fauna vertikaler Erd-
aufschlisse

Schilf- und Strohddchern fir Stengel- und Halmbriter (z.B. Grabwes-
pen-, Faltenwespen-, Bienenarten; nach BLAB (1984), hier ausfihr-
lichere Darstellung).

Als wichtiges Ubergangselement zur freien Flur muB die Obstwiese ange-
sprochen werden, die friher als breiter Gringurtel viele Dérfer umgab
(vgl. LOLF 1982).

In der freien Flur finden sich natirliche und naturnahe Restfldchen, die
zu den Vernetzungsbiotopen im landwirtschaftlichen Raum gehdren
(Ubersicht nach ABSCHLUSSBERICHT DER PROJEKTGRUPPE "AKTI-
ONSPROGRAMM OKOLOGIE 1983):

a) Kleinbiotope

Feuchtwiesen
Weiher
Tumpel
Quellbiotope
Salzstellen

b) Fléchige Biotope
Feldholzinseln

Brachland
Trockenrasen

c) Saumbiotope

Hecken

Waldsaume

Gehdlze von Gewaisserstreifen (Bachen, Fliissen)

Feldraine, Ackerrandstreifen mit ungestdrten Kulturbiozdnosen
Bdschungen

Abbruchkanten

Bache, Graben.

3. Auswirkungen von Verkehrswegen auf dorfliche Lebensrdume und Le-
bensgemeinschaften

Die Auswirkungen der Verkehrswege auf Lebensrdume und Lebensge-
meinschaften des Dorfes konnen nur anhand von Fallbeispielen oder auch
als abstrahierte Modelle aufgezeigt werden, da

1) Dérfer mit Feldfluren starke landschaftstypische und kulturhistori-
sche Eigenarten aufweisen (besser: aufwiesen!)

2) eine klare Flachenabgrenzung zwischen Dorf und "freier (= auBerdérf-
licher) Landschaft" nicht vollziehbar ist

3) aufgrund einer bereits fortgeschrittenen Verstadterung in den dorfli-
chen Siedlungsbereichen und weitreichender Landschaftsumgestaltun-
gen die &kologischen Vorgaben (vgl. Abschn. 2) fast immer nur noch
partiell gelten.
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3.1 Verkehrswegesituation im dérflichen Siedlungsbereich

Mit dem Ausbau und der Versiegelung der StraBen durch Aufbringen von
Beton- und Teerdecken sind die meisten Ruderalstellen an den Weg- und
Heckenrandern, vor Stdllen, Scheunen und anderen Geb&uden beseitigt
worden. Was frei von Teer oder Uberbauung blieb, wurde meist mit Ra-
sen "begrint" oder als Anlage mit Blumen und Ziergehdlzen nach stadti-
schem "Vorbild" hergerichtet (vgl. DNR-Merkblatt, ohne Jahresangabe).
"Saubermachaktionen" mit Herbizideinsatz auf noch verbliebenen Rude-
ralflachen frei nach dem Motto "Unser Dorf soll schéner werden" dirften
ihr Ubriges zur Beseitigung der charakteristischen Dorfflora beigetragen
haben (vgl. SCHUMACHER 1983). DaB in fast allen Dérfern beim Stra-
Benausbau auch Dorf- und Hausbdume sowie weniger ansehnliche (dafir
Gkologisch oft um so wertvollere) Gebdude mit Tierhabitatqualitat fielen,
kann vorausgesetzt werden.

Mit dem Breiterwerden der DorfstraBen verschwanden auch Brunnen,
Dorfbache wurden kanalisiert und Dorfteiche zugefulit (THIELE 1983).
Mit der Bachverrohrung wird eine wichtige aquatische und amphibische
Verbindung mit der freien Landschaft unterbrochen. Der Verlust des
Dorfweihers bedeutet auch einen Verlust an Erfahrung fir Kinder beim
ersten Kontakt mit der Natur. DaB offene Brunnen Uber die kultur-histo-
rische Bedeutung hinaus auch eine wichtige biologische Funktion erfillen
konnen, wurde dem Autor durch Diskussion mit einem Fachkollegen deut-
lich. Danach scheinen offene Brunnen als Trinkplatze fur Hufeisennasen
(die als Besonderheit unter den Fledermausen sich nicht quadruped fort-
bewegen kdnnen und deshalb praktisch nie auf dem Boden landen) beim
Fehlen von anderen offenen Wasserstellen in Quartierndhe von essentiel-
ler Bedeutung zu sein (GEBHARD, mindl. Mitt.).

Mit der Versiegelung der DorfstraBen verschwanden mit Sicherheit auch
viele Platze (Lehmpfiitzen), an denen die synanthrobionten (nur auf Sied-
lungen angewiesenen) Rauch- und Mehischwalben Nestbaumaterial sam-
melten.

3.2 Verkehrswege in der Peripherie des Dorfes

Es war ein Charakteristikum vieler traditioneller Ddrfer, dal zwischen
dem besiedelten Bereich und der freien Feldflur als harmonischer Uber-
gang ein Ring von Bauerngarten, Obstwiesen, einzelnen Scheunen und
Weideflachen bestand. Dieser 'griine Wall" half Energie sparen als Wind-
brecher und war mit wenigen Schritten von den Gebduden aus erreichbar
(vgl. WIELAND et al. 1983).

Da eine Reihe von Organismen eine enge Bindung an diese Strukturen
aufweisen, erscheint eine gesonderte Behandlung des "Dorfrandes" ge-
rechtfertigt, auch wenn eine genaue Flachenbegrenzung nicht maglich
ist.

Charakteristischer Biotoptyp des Dorfrandes sind die extensiv genutzten
Griinlandflachen (Obstwiesen; vgl. MADER 1982), die bevorzugte Brutha-
bitate von Steinkauz und Rotkopfwirger waren. Eine weitere bestandsbe-
drohte Vogelart ist die Schleiereule in diesem Bereich, die als Brutplatze
storungsfreie, halbdunkle Winkel im Innern einzelstehender Gebaude pra-
feriert und als Nahrungsgebiet eine Mindestflache von Grinland bendtigt
(BAUER & THIELCKE 1982). Als Hauptgefahrdungsursache fur den Rot-
kopfwiirger gilt die Lebensraumzerstdrung durch Beseitigung der Streu-
obstflachen bei Ausdehnung der Siedlungsflachen (BAUER & THIELCKE
1982). Ein zusdtzlicher Vertreibungseffekt besteht fur die Art in der Er-
schlie@ung der Bruthabitate mit einem dichten Wegenetz und Sitzbanksy-
stem (Stérempfindlichkeit; BLAB 1984 nach ULRICH 1975).
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Gefahrdungsfaktoren fiir Schleiereule und Steinkauz sind neben Lebens-
raumveridnderungen und -vernichtungen auch die direkten Verluste durch
StraBenverkehr (BAUER & THIELCKE 1982) bei StraBenausbau und -neu-
bau in den Habitaten der Tiere. Streuobstflachen entlang stark frequen-
tierter StraBen wirken aufgrund des Verhaltens der Steinkauze geradezu
als Fallen (Beob. Verf., vgl. auch RANFTL 1979).

Auch einige Saugetiere weisen fur Siedlungen und Siedlungsrandbereiche
Biotoppraferenzen auf (Igel, Steinmarder, mit Abstrichen Iltis), was sich
in einer deutlich erhdhten StraBenverkehrsopferrate der Arten in diesem
Bereich ausdrickt (vgl. ESSER & REICHHOLF 1980, REICHHOLF &
ESSER 1981, REICHHQOLF 1983).

4. Verkehrswege in der freien Landschaft

Die bisher vorliegenden Untersuchungen beziehen sich fast ausschlieG-
lich auf diesen Bereich (INSTITUT FUR NATURSCHUTZ UND TIEROKO-
LOGIE 1977, MADER 1979a, b, 1980, 1981, 1983, MADER & PAU-
RITSCH 1981, u.a.). Teilergebnisse dieser Untersuchungen wurden bereits
auf friheren ANL-Veranstaltungen vorgetragen (MADER 1979, 1980), so
daB sich im folgenden auf eine stark gekiirzte Darstellung beschrankt
werden kann.

4.1 Zusammenfassende Ubersicht zu Wirkungen von Verkehrswegen

Die Entwicklung der Kuiturlandschaft stellt sich als ein Wandel der Fla-
chenstrukturen, der Nutzungsformen und Nutzungsintensitdten dar, der
sich aus tierdkologischer Sicht als Biotopverlust, Strukturverarmung, Bio-
topisolierung und Verinselung kennzeichren 143t (MADER 1980). An die-
sem ProzeB beteiligt sind alle flachenbeanspruchenden Infrastruktur-
maBnahmen wie Siedlungs- und Industrieanlagenbau, Flughafenbau, forst-
und landwirtschaftlicher Flachenverbrauch, aber auch Verkehrswegebau
wie Kanal-, Schienen- und StraBenbau.

Als Folgewirkung der linienartigen Eingriffe beim Verkehrswegebau tre-
ten auf (nach MADER 1981):

a) Unmittelbare Folgen
Direkter Eingriff in die Biozdnose durch BaumaBnahmen
Flachenverlust durch Biotopumwandlung
Tierverluste durch Verkehrsunfalle
Tierverluste durch StraBenrandmanagement (z.B. periodische Pfle-
gemaBnahmen der StraBenrandzonen mit Herbizideinsatz)
Stérung oder Unterbrechung angestammter Tierstralen
Verlarmung
Stra@Benlaternen als Lichtfallen

b) Mittelbare, indirekte Folgen

Der abiotische Einschnitt (Mikroklimaschwelle)

Ausbildung anthropogener Randzonen

Immissionslast

Beeintrachtigung straBenbegleitender Gewasser

Trennwirkung der StraBen auf Tierpopulationen

Besiedlung durch biotopfremde Arten und lokale Verbreitungsgren-
zen

c) Langzeitfolgen

Aussterben isoiierter Populationen
Dezimiertes Artengleichgewicht in Insellagen mit mdglicher Riick-
wirkung auf die Stabilitdt der Biozcnose
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Genetische Differenzierung isolierter Populationen
Ausbildung von Zonationsbiozdnosen
Verschiebung der Artenzusammensetzung zuungunsten der Spezialisten

d) Positive Folgen
Der StraBenrand als Ausbreitungsband
Der StraBenrand als Refugium.

Durch die BaumaBnahmen erfolgt ein direkter Eingriff in BiozGnosen und
fihrt zur ganzlichen oder teilweisen Zerstdrung der betroffenen Biotope.
Neben der direkten Vernichtung von Tierarten und deren Biotoprequisiten
(Brutplatze, Hohlen, Nester u.a.) fiihren Immissionsbelastungen und Bo-
denerschitterungen zur Vertreibung von Arten (MADER 1981).

Trotz einer gewissen Anpassungsfahigkeit bei einigen Arten stellen Stra-
QBen eine standige Gefahrdung fiur viele Tiergruppen dar, die aufgrund ge-
netisch festgeschriebener Verhaltensmuster Verkehrswege kreuzen oder
aufsuchen (Paarhufer, Igel, Raubtiere, Hasenartige, Reptilien, Amphibien,
verschiedene Vogelarten als besonders gefahrdete Tiergruppen; Raumbe-
darf, Futter-, Partnersuche, Bindung an Wechsel oder Laichwege, Mikro-
klimaprédferenzen u.a. als Ursachen fiir den Verkehrstod (MADER 1981);
erhohtes Risiko von StraBenverlusten bei Arten mit groBem Arealbedarf;
(vgl. RICHARZ 1981).

Das Einbringen und Freisetzen von Fremdstoffen (Chemikalien) bei der
Unterhaltung der Verkehrswege und im StraBenverkehr hat weitreichende
Folgen. Tausalze, Herbizide, Abrieb von Autoreifen, Bitumen- und Teer-
decken, Mineraldlprodukte und Emissionen (Blei) kdnnen Organismen des
StraBenrandes und der straBenbegleitenden Gewadsser schadigen oder to-
ten. Uber die Wirkung auf Pflanzen und niedere Tiere werden einige der
Fremdstoffe an die Folgeglieder der Nahrungskette (u.a. V&gel und Sau-
getiere) weitergegeben und schadigen diese (INSTITUT FUR NATUR-
SCHUTZ UND TIEROKOLOGIE 1977, MADER 1981).

4.2 Barriere-Effekt und Inseltheorie als Schliisselbegriffe zum Ver-
standnis der Auswirkungen der Verkehrswege auf BiozGnosen

Die Arbeiten von MADER (1979, 1980 u.a.) kénnen zeigen, daf sich die
Erkenntnisse der Biogeographie von Inseln (Mac ARTHUR & WILSON
1967) auf die von Isclationsbarrieren durchzogene .mitteleuropaische
Landschaft dbertragen lassen. Insellagen (Habitatinseln, Biotopinseln)
entstehen beim VerkehrsstraBenbau, bei dem einzelne Tiergruppen in ih-
rem Lebensraum eingeschnitten werden und die Biotopgrenze Stra@Ge
nicht mehr Uberwinden kdnnen. Insellebensrdume zeichnen sich durch ein
dynamisches Artengleichgewicht aus, das zu einem kontinuierlichen Wan-
del in der Artenzusammensetzung fihrt. Eine Verkleinerung der Inselfl&-
che zieht durch verringerte Einwanderungsrate (geringere Trefferquote
passiv verbreiteter Arten) und gleichzeitig erhohter Aussterberate bei
reduzierten PopulationsgroBen und eingeschranktem Ressourcenangebot -
die Verringerung des Artengleichgewichts mit sich. Zwischen Flachengro-
Be und mdglicher Artenzahl besteht eine exponentielle Abhdngigkeit, die
dblicherweise zur Verdoppelung der Artenzahl eine Verzehnfachung der
Flache erforderlich macht. Von der wirksamen Inselfldche sind noch
Randzonen mit anthropogenen Einflissen abzuziehen, die sich um so
starker auswirken, je kleiner eine Habitatinsel ist. Wenn die Randzonen-
einflisse die gesamte Flache Uberstrahlen, geht die Kernzone und da-
mit der gesamte Biotoptyp verloren (z.B. eignen sich inselartige Wald-
bestande mit einem @ unter 80 m nicht mehr als Zootop fir Waldtiere;
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vgl. MADER 1980). Aus diesen Mechanismen und weiteren tierdkologi-
schen Auswirkungen folgert MADER (1980), daB zur Erhaltung vieler Ar-
ten groBflachige Kernzonen naturnaher Biotope sowie die Vernetzung
durch "Trittstein"-Biotope und Flachenverbindung Gber Korridore notwen-
dig sind.

Die Barrierewirkung von StraBen 148t sich erklaren durch den unmittel-
baren EinfluB des Verkehrs, die mikroklimatische und strukturelle Cha-
rakteristik der StraBe und der StraBenrandbereiche sowie eine Anpassung
der Territoriengrenzen an die StraBenldufe (vgl. MADER & PAURITSCH
1981). Durch Markierungs- und Umsetzungsversuche mit Kleinsdaugern
konnte der Barriere-Effekt von verkehrsarmen StraBen nachgewiesen
werden. Es zeigte sich, daB asphaltierte Feld- und Forstwirtschaftswege
trotz ihrer geringen Breite und einem praktisch zu vernachlassigendem
Verkehrsaufkommen fir viele Tierarten ein schwer oder gar nicht udber-
windbares Hindernis darstellen und damit zur Verinselung der Landschaft
erheblich beitragen.

4.3 NaturstraBen - Asphalt-, Teer- und BetonstraBen

Auch ohne daB neue StraBen angelegt werden, stellen Asphaltierung,
Teerung oder Betonierung bestehender Wege bereits erhebliche Eingriffe
mit oft weitreichenden Folgen dar. Neben dem Auftreten bzw. Verstar-
ken des Barriere-Effekts (vgl. Abschn. 4.2) werden Teillebensrdume von
Tieren vernichtet. Naturstraen werden von Tagfalterarten zur Nah-
rungsaufnahme (Eisvogel, Schillerfalter und Blaulinge saugen an Kadavern
von Schnecken) und zum Sonnen (GroBer und Kleiner Fuchs, Tag-
pfauenauge u.a.) aufgesucht (INSTITUT FUR NATURSCHUTZ UND TIER-
OKOLOGIE 1977; vgl. auch BLAB & KUDRNA 1982). Sandlaufkifer,
Sandwespen, Wegwespen und einige solitdre Bienenarten bewohnen sandi-
ge Feldwege und VerbindungsstraBen stdandig. Die Beseitigung dieser We-
ge wird fir einige Arten in der Agrarlandschaft zum entscheidenden Ge-
fahrdungsfaktor (BLAB et al. 1984). Mit der Planierung und Versiegelung
von Wegen werden auch dauerhaft wassergeflllte Wagenspuren beseitigt,
die regional fir einige Amphibienarten (Gelbbauchunke, Bergmolch u.a.)
als Laichgewdsser und Daueraufenthaltsrdume von essentieller Bedeutung
sein kdnnen (SCHOLL & STOCKLEIN 1980).

4.4 Auswirkungen von StraBen auf ausgewdhite, hochgefahrdete
Arten der Kulturlandschaft

Als Beispiel fiur die direkte Auswirkung yon StraBen auf eine Tierart
konnen die StraBenverkehrsverluste einer Askulapnatter-Population in
Oberbayern genannt werden, die fir diese Art mit ihrer hohen Wanderak-
tivitdt zu den entscheidenden Gefahrdungsursachen gerechnet werden
(RICHARZ 1982; hier weiterfiihrende Literaturhinweise).

Die weitreichenden Auswirkungen von StraBen auf bestimmte Arten wer-
den eindrucksvoll durch Untersuchungen von van der ZANDE et al. (1980)
belegt, nach denen durch Verkehrslarm und andere weitreichende Emis-
sionen (Gase, Vibrationen, optische Stimuli) die Populationsdichte von
Uferschnepfen und Rotschenkeln entlang von wenig befahrenen Landstra-
Ben bis zu einer Tiefe von 500 - 600 m, entlang von verkehrsreichen Fern-
straBen sogar bis 1800 m negativ beeinfluBt war (vgl. auch MADER
1981).

Fir den WeiBstorch, der fir den dorflichen Siedlungsraum geradezu als
Symboltier gelten kann, fand BURNHAUSER (1983) im Rahmen einer Un-



104

tersuchung zur Skologischen Situation des WeiBstorchs in Bayern, daB die
vorwiegend aufgesuchten Nahrungsflachen innerhalb eines 3 km-Um-
kreises um den Horst liegen. Neben der Gefahrdung der horstnahen Nah-
rungsgebiete durch Ausdehnung der Siedlungsgebiete stellt BURNHAU-
SER (1983) auch Beeintrachtigungen und Verluste dieser Gebiete durch
StraBentrassen, insbesondere OrtsumgehungsstraBen, fest.

5. SchiuBfolgerungen

Aus der Vielzahl der Einflisse von StraBen auf Lebensrdume und -ge-
meinschaften des Dorfes konnten nur einige beispielhaft beschrieben
werden. Sicher ist jedoch, daB mit der Zunahme und dem Ausbau beste-
hender Verkehrswege eine steigende Gefahrdung fir die Mehrzahl der
Lebensgemeinschaften verbunden ist. Obwoh!l vereinzelte positive Ansat-
ze bereits erkennbar sind, muB sich eine kinftige StraBenbaupolitik viel
starker als bisher an Okologischen Erfordernissen orientieren. Wir sollten
erkennen, dal Flachenreserven fir Neutrassierungen in unserem eng be-
bauten und intensiv genutzten Land eigentlich nicht mehr verfiigbar sind.
Fir einen Verkehrswegeneubau dirften hdchsten noch intensiv genutzte
Flachen in Betracht kommen. Die nach Naturschutzgesetz mdglichen
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (aber auch Untersagung!) bei Ein-
griffen in Natur und Landschaft sind wesentlich zu prazisieren und den
6kologischen Erfordernissen entsprechend im praktischen Vollzug auch
umzusetzen (vgl. MADER 1981, 1983).

Eine Situationsverbesserung im dorflichen Raum scheint nur mdglich bei
Ubernahme der Skologischen Forderungen durch samtliche Manahmetra-
ger (Flurbereinigung, Dorferneuerung u.a.). Ohne einen entscheidenden
UmdenkungsprozeB in der Bevdlkerung sind eine Reihe von notwendigen
MaBnahmen nicht durchfihrbar (Ordnungs- und Sauberkeitsbegriff!).

Stichwortartig lassen sich die dkologischen Forderungen wie folgt zusam-
menfassen:

Nachhaltige Sicherung der Biotope und Ausbau von Vernetzungsstruk-
turen

StraBenrandmanagement im Hinblick auf Erhaltung von Biozdnosen
Keine Versiegelung von Feld- und Forstwegen

Bei der Wegesanierung Beseitigung von Asphalt- und Betondecken

Bei Flurbereinigung und Dorferneuerung Schaffung von Vernetzungs-
biotopen (Obstwiesen, Wegrander u.a.) am Dorfrand und im Dorf.
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