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Plznung, Ausbau und Unterhalt von Schivnisten

von Dr. Ernst Jobst

Gestatten sie mir bitte zunichst eine persdnliche Bemerkung:
Ich bin der Meinung, dafl es Leute gibt, denen von der Sache
her mehr Kompetenz zukommt, Uber dieses Theme zu referieren,
als mir. Wenn ich mich trotz dieser Bedenken bereiterkiirt
habe, den Vortrag zu iibernehmen, dann deshalb, weil ich die
ErschlieBung cdes oberbayerischen Alpengebiets durch Auf-
stiegshilfen und Schipisten in den letzten 10 - 15 Jahren
gewissermallen als nur mittelbar Betroffener miterlebt habe
und weil es nilitzlich sein mag, solche sus einer gewissen
Distanz gewonnenen Erfehrungen darzulegen.

Wenn ich vorweg ein Fazit daraus ziehe, denn 188t sich sicher
mit einem Recht sagen, daR die Geschichte dieser Erschlies-
sung nicht gerade ein Ruhmesblatt in der Geschichte des
deutschen Alpinismus darstellt. Wenn wir uns ndmlich die
groBeren Cbjekte der Reihe nach von Berchtesgaden bis nach
Garmisch-Partenkirchen hiniiber ansehen, dann sind wohl nur
ganz wenige dabei, denen uneingeschrénkte fachliche Anerken-
nung gezollt werden kann. Um konkret zu werden, 1st es wohl
unumgdnglich, hier die Kinder gewissermafen beim Namen zu
nennen, wobel kein Anspruch zuf Vollstdndigkeit erhoben wird:
Die RoBfeld-Abfahrt und die Jenner-Abfahrt in Berchtesgaden,
die Rauschberg-Abfahrt und die Unternberg-Abfahrt in Ruh-
polding, die Hochplatten-Abfahrt bei Marquartstein, die
Kampenwand—Abfahrt bei Hohenaschau, die Sudelfeld-Abfahrt
bei Bayerisch Zell, die Abfahrten am Spitzingsee, die Ab-
fahrten von Brauneck bei Lenggries, die Herzogstand-Abfahrt
bei Walchensee und schlieBlich auch einige Abfzhrten im Wet-
tersteingebirge waren urspriinglich alle mehr oder weniger
planlos entstandene Pisten mit zum Teil erheblichen Gefdhr-
dungen. Um letztere abzubauen, hat men dann schliefllich

Jahr fiir Jehr =n dieser oder Jjener Kurve oder an diesem

oder Jjenem Steilstlick im Sommer mit der Schubreaupe eirn
biRchen herumgepfuscht, um schlieBlich denn die Erfshrung
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zu machen, daf solches ﬁlickwerk doch niemals zur unausweich-
lich notwendigen Gesamtbereinigung fihren wiirde. Als Bei-
spiel fiir eine totale Fehlplanung darf wohl die Anlage anm
Blomberg bei Bzd Tolz genannt werden, die nur deshald vor
dem finanziellen Ruin bewahrt blieb, weil der clevere Un-
ternehmer eine Sommerrutschbahn zu instsllieren verstanden
hat, die nach meiner unmaBgeblichen Meinung allerdings viel-
leicht nach St. Pauli im Hamburger Hafenviertel cder zur Not
auch noch auf das Minchner Oktoberfest, nicht aber in die
bayerischen Alpen passen wirde. Ich will mich mit diesen
fuBerungen - mit Ausnshme der letzteh - bei Leibe nicht als
Richter aufspielen, sondern ich mdchte zundchst einmal vol-
lig wertungsfrei nur Tatsachen festhalten und versuchen,
daraus die erforderlichen Konsequenzen zu ziehen. Um dies

zu konnen, ist es sicher notwendig, zundchst einmal die Fra-
ge zu stellen, wieso es uUberhaupt zu einer solchen Entwick-
lung kam bzw. kommen konnte. Vor allem filir die #Zlteren Pro-
jekte dirfte die Erklarung dafiir sehr einfach darin zu fin-
den sein, daB die Aufstiegshilfen zundchst einmal als reine
Sommerbahnen geplant worden waren und daf3 man erst nachtrig-
lich versucht hat, entsprechende Abfahrtstrassen zu finden
und daB es deriiber hinaus dann notwendig war, diese Trassen
der stidndig sprunghaft steigenden Zahl von Schifsghrern und
den neuen Abfahrtstechniken anzupassen. Dies gilt beispiels-
weise in einem gsnz besonderen MaBe fir die Jenner-Abfahrt,
fiir die Kampenwand-Abfahrt und schliefllich auch fiir die
Braunecker-Abfahrten. Aber auch bei den Jjlingeren Projekten
hat man leider Gottes manchmal im Uberschwang und zu Zeiten
des ErschlieBungs-Booms die anderswo gemachten bitteren Er-
fahrungen auBler Acht gelassen, so daBl es auch in spdterer
Zeit noch zu ausgesprochenen Fehlplanungen kam. Als ein ge-
radezu eklatantes Beispiel dafiir muB die Hochriflbahn ange-
sehen werden, die diesen Fehler derzeit mit einem finanzi-
ellen Fiasko zu bliBen hat.

Erfreulicherweise gibt es auch einige recht positive Bei-
spiele zu nennen, so in etwa die vor wenigen Jahren erstellte
Loipl-Abfahrt bei Bischofswiesen, sowie der Schizirkus am
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sogenannten Dreiliéndereck "Steinplatte - Wirnklmoos - See-
gatterl , wo man gus all diesen Erfahrungen gelernt und die
Konsequenzen gezogen hat. In diese Rubrik dirfen mit Sicher-
heit auch die verbesserten bzw. vollig neu konzeptierten Ab-
fahrten im Kreuzeck - Kreuz - Wankl u. - Hausberggebiet beil
Garmisch-Partenkirchen genannt werden, die ihre Feuerprobe
bei der letzten Weltmeisterscheft bestanden hat. Inzwischen
sind auch selbstverstidndlich anderwidrts die friheren Planungs-
fehler - soweit das nachtriZglich liberhaupt noch mdglich war -
weitgehend bereinigt worden, wobeli als Beispiele die Abfahr-
ten am Roffeld, am Jenner und an der Kampenwand, Sudelfeld
und Herzogstand genannt werden konnen.

Zieht man nun die Schlisse aus dieser rlickschauenden Betrach-
tung, so laBt sich ganz allgemein sagen, daR in Zukunft von
vorneherein ganz besonders sorgfiltig und umfessend geplant
werden mull. Dies ist umso notwendiger, als es im bayerischen
Alpengebiet - jedenfalls verglichen mit den CSsterreichischen,
schweizerischen, italienischen und franzdsischen Zentralal-
pen - weitgehend an den natiirlichen Voraussetzungen flr sol-
che Projekte fehlt. Denn wir haben weder die groRen ohnehin
baumfreien Hinge oberhalb der natlirlichen Waldgrenzen aller
Neigungsgrade und wir haben nicht die fiir eine gewinnbrin-
gende Schisaison erforderliche Schneesicherheit. Wir sind

im Gegensatz dezu im bayerischen Alpengebiet fast ausschliel-
lich auf die Nordhdnge angewiesen und gerade diese sind von
Natur aus bewaldet, steil und im {ibrigen von zahlreichen
Grdben und Runsen durchzogen. Um mit diesen Schwierigkeiten
fertig zu werden, erscheint es desher notwendig, in Frage
kommende Gebiete durch mehrere Jahre nhindurch sorgfaltig zu
beobachten, insbesondere in Hinblick auf LawinengefZnrdung,
auf Schneesicherheit, auf Schneeverwehtingen und Wichtenbil-
dung, auf Art, Umfang und Geschwindigkeit der Aussperung

im Frihjshr. Es ist ebenso zweckmdRig, das GelZnde auch
einige Sommer iiber entsprechend unter die Lupe zu nehmen,
well aus solchen 2eobachtungen bei verschizdenen ‘itterungs-
abldufen oit mehr und zuverldssigere Schliizse gezogen wer-
den konnen als beispielsweise auch durch wiscenschaftliche
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Einzeluntersuchungen. Die Beobachtungen wghrend der schnee-
freien Zeit dienen in erster Linie der Erkundung der Wasser-
flihrung, die Jja von ganz besonderer Bedeutung fiir den Unter-
halt von Pisten ist. Dabel 1ist alierdings zu bericksichtigen,
dal sich 1.d.R. nach Durchfiihrung von Bodenbewegungen auch
auf bicher waldfreien Fldchen die WasserabfluBverhzZltnisse
nicht unerheblich &ndern. Diese Beobachtungen sind zweck-
miBigerweise zu ergdnzen durch eine gezielte Befragung von
Kennern der lokalen Verhdltnisse, wie z.B. von Fecrstleuten,
Wasserwirtschaftlern, Waldbesitzern und Almbauern. Schliefl-
lich sollten selbstverstidndlich auch noch zlle einschl&dgigen
Karten, so die des geologischen Landesamtes und des Landes-
amtes fir Wasserwirtschaft sowie der Forstbehdrden herange-
zogen wercen, woraus dann allmzhlich sich ein zbgerundetes
Bild. zu entwickeln vermeg. Dabei entstehende Widerspriiche
miissen durch Spezialuntersuchungen gekldart und aufgelost
werden.

Ganz besonders empfehlenswert sind mehrmalige Probeabfahr-
ten von gewandten Schifahrern, die auch das Kdnnen von Durch-
schnittsfahrern zu beurteilen vermogen. Dabel wird man re-
lativ rasch auch entsprechende Planvorstellungen uber die
notwendigen bzw. zuldssigen Neigungsgrade der kinftigen
Piste entwickeln konnen, die im Optimum wohl zwischen 35 u.
50% liegen diirften und die i.d.R. 25% nicht auf langeren
Strecken unterschreiten und 60% nicht liberschreiten sollten.
Daraus ergeben sich zugleich Anhaltspunkte fir die erforder-
lichen Ausbauarbeiten, die nicht unter 5C m liegen sollen
und die besonders 1n steileren Bereichen bis zu 100 m aus-
zudehnen sind. In all diese Uberlegungen ist zugleich die
Frage einer Auffahrtsstrecke flir die Pistenraupen einzube-
ziehen, die nach dem Jetzigen Stand der Technik nicht mehr
als 45 - 50% Steigung bewdltigen, wenn man nicht gllzu ri-
sikotrédchtig fshren will.

Ein besonderes Augenmerk ist dabei den zu rodenden, also
den von Baumwuchs zu befreienden Abschrnitten zuzuwenden.
Hier ist namlich vor allem die Frage zu prifen, ob unter



Berlicksichtigung bodenmechanischer Gesichtspunkte und der
Bodenstruktur die Wurzelstocke entfernt werden diurfen oder
nicht. Kenn der Entfernung nicht zugestimmt werden, besteht
hiufig die Gefahr, del die Piste im Friihjshr sehr unregel-
miRig ausapert, womit denmn i.d4.R. die Forderung nach nach-
trdglicher Genehmigung verbunden und demit begriindet wird,
deB man angesichts der nun einmsl getitigten Investitionen
die Piste such optimal gestalten miisse.

In diesem Zusammenhang modchte ich mit Nachdruck darauf hin-
weilsen, daB gerade die Frage der Rodung mit all ihren Kon-
sequenzen gar anicht frib und vollstdndig genug erortert
werden kann. Die Erfahrungen lassen erkennen, defll es wenig
zweckdienlich ist, zunichst nur reduzierte Forderungen zu
stellen mit dem Ziel, die behdrdliche Geneamigung zu er-
reichen, um denn erst beim Bau oder gar erst nach dem er-
sten Winter "nachzutarocken". Der dabei dann gelegentlich
schon erhobene Vorwurf, den Behorden sei die Existenz von
einigen Baumen wichtiger als Menschenleben, ist ebenso
dumm wie polemisch wund trigt auf keinen Fall dazu bei,
das Gespridch liber diese Dinge zu versachlichen.

SchlieBlich sollte man sich im Falle der Rodung auch noch
Gedanken machen uUber die Art der Beseitigung der Wurzel-
stdcke, wobei die Sprengung wohl i.d.R. susscheiden diirfte,
welil im Gefolge davon meist unerwiinschte Bodenverdichtungen
auftreten. Bei dieser Gelegenheit sollte auch noch Klarheit
geschaffen werden, wo der gesamte Abraum d.h. die Wurzel-
stocke und Bodenabtrag deponiert bzw. Einbaumaterial auf
der Piste Verwendung finden soll.

Wie schon vorher angedeutet, geniligt es selbstverstandlich
nicht, solche Vorerhebungen und Uberlegungen nur etwa fir
die Trasse der Aufstiegshilfe und die der Abfehrtsstrecke
selbst anzustellen, sondern in den Raumbedarf alle damit

im Zusammenheng stehenden Einrichtungen einzubeziehen. Da-
zu zzhlen nich?t nur die notwendigen Gebdulichkelten semt

allen cdazu gehorigen Vor- und Eantsorgungseinrichtungen wie

Wasserzuleitung, Abwasser- und Abfallbeseitigung, sondern
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auch die Parkpldtze sowie die erforderlichen Zu- und Ab-
fahrtsstrecken vom. qualifizierten StraBennetz aus. Wo gleich-
zeitig Sommerbetrieb beabsichtigt ist, ist Anbindung an das
vorhandene Wanderwegenetz bzw. die Entwicklung eines solchen

vonndten.

Besonderes Augenmerk muB den Entsorgungseinrichtungen zuge-
wendet werden, vor allem dann, wenn an der Bergstation ei-
ner Aufstiegshilfe in irgendeiner Form Getrdnke bzw. Ver-
pflegung ausgegeben oder gar zusdtzlich Ubernachtung ange-
boten wird. Hier ist schon 1im Planungsstadium Sorge fur
einen stdndigen, reibungslosen Abtransport des Abfalls -
moglichst in Kontainern, die an die Bahn angekoppelt werden
konnen, zu tragen. DaB es nicht damit gedient ist, den Miill
und die Fakalien in die nichst beste Doline zu verkippen,
wie das in einzelnen Berggasthiusern dem Vernehmen nach im-
mer noch geschieht, sollte sich herumgesprochen haben.

Zeichnen sich positive Umrisse der Planung ab, so durfte

es zweckmdBig sein, in diesem Stadium einmal Kontakt mit
den Grundeigentiimern aufzunehmen und bei der zustidndigen
Forstbehdrde die Frage allenfalls notwendiger Rodungen zu
erdortern; auch eine Konsultation der NatSch Behorde ist
empfehlenswert, denn es hétte wenig Sinn das Projekt weiter
zu verfolgen, wenn damit gerechnet werden miiBte, dal von
einer dieser Seilten unliberwindliche Widerst&nde kZmen.

Ist mit Zustimmung zu rechnen, sollte moglichst zeitig die
Frage geprift werden, ob ein Raumordnungsverfahren oder
allenfalls ein verkiirztes Raumordnungsverfahren oder bei
Anlage einer Aufstiegshilfe - was Jja die Regel sein wird -
zugleich eine Betriebserlaubnis nach dem Eisenbzhn- und
Bergbahnges. notwendig ist. Diese wird fiir Kabinenbshnen
und Sessellifte vom Wirtschaftsministerium erteilt, bei
Schleppliften 1.4.R. vom LRA. Ein Raumordnungsverfzhren
ist bei allen raumbedeutsamen MaBnehmen erforderlich, bei
kleineren MaBnahmen eine raumordnerische Uverpriifung in
der Zone B des Progresmms "Erholungslandschaft Alpen". Bei
Klein- und Kleinstmalnahmen, also beili Schleppliften und
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Abfahrten geringeren Umfangs, bei sog. Babyliften wird man
i.d.R. mit einer Erlaubnis nech dem Eisenbehn- und Bergbehn-
gesetz durch das LRA auskommen, womit gleichzeitig ein ver-
einfachtes Planfesvstellungsverfahren verbunden wird.

Liegt ein positives Ergebnis eines regulZren oder verkirz-
ten Raumordnungsverfahrens oder die Inszussichtstellung son-
stig notwendiger behdrdlicher Genehmigungen vor, so ist es
an der Zeit, die Detailplanung in die Wege zu leiten, auf
der dann guch eine entsprechende Kostenkalkulation aufge-
baut werden kann. Flir die behordlich zu erteilenden Geneh-
nigungen werden dabei in erster Linie alle MaRnahmen der
Rekultivierung im weitesten Sinn des Wortes von besonderer
Bedeutung sein, weil geprift werden will,

- ob sie aus cdkologischer Sicht als ausreichend beurteilt
werden konnen

- aob sie technisch in der vorgesehenen Form durchfihrbar
sind und

- ob die dafir vorgesehenen KostenanschlZge als ausreichend
erachtet werden konnen.

Dabei ist insoferre groBe Sorgfalt angebracht, als alle
diese MeBnshmen in den eigentlichen behordlichen Genehmi-
gungsbescheiden als Auflagen in Erscheinung treten undé ggf.
auch als Grundlage fir zu hinterlegende Kautionen dienen
werden. In schwierigeren Fdllen empfiehlt sich die Inan-
spruchnshme der Beratung durch die zusténdigen Behorden,
well dadurch die Kostenkalkulation von vorneherein auf ei-
ne sichere Basis gestellt werden kann. Die Frage der Hinter-
legung von Kautionen hat in der Vergangenheit gelegentlich
einige Aufregung verursacht, weil die Forderung danach vor
allem bei Gemeinden auf Widerspruch gestoBen ist, mit der
Begriindung, daB eine solche gegeniiber Gebietskorperschaften
rechtlich nicht zuldssig und auch von der Sache her nicht
gerechtfertigt sei. Ersteres trifft nicht zu - lediglich
von einer gewissen HShe ab ist die Genehmigung der Aufsichts-
behdrde notwendig - und zum zweliten mufBl leider festgestells

werden, daf es sich nicht gerade selten als notwendig erwies.
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Beginnt nun nach Vorliegen der behdrdlichen Genehmigung der
Bau, so hat sich bei allen auch nur einigermaflen belangvol-~
len MaBnahmen der Einsatz einer mit den anfallenden Arbeiten
vertrauten Firma und der einer sachkundigen und soliden Bau-
leitung gelobhnt und so manchen Arger erspart. Die Meinung
mancher Projekttrdger, man konne einfach einen Raupenfahrer
nach kurzer Einweisung im Gel#dnde mit der Aufgabe betrauen,
hat sich noch in jedem Falle als Fehlschlag und vor zllem
keineswegs als kostensparend erwiesen. Dies trifft selbst-
verstiandlich im Prinzip auch fir die gesamte Planung zu, ei-
ne Aufgabe, der sich nach den vorliegenden Erfahrungen mir
mit den Verhdltnissen vertraute Ingenieur-Bliros gewachsen
zeligten.

Uber die glinstige Bauzeit gehen die Ansichten auseinander:
Die einen glauben fordern zu miissen, die Erdbewegungen so
rechtzeitig zu beenden, daB noch im selben Jahr die Rekul-
tivierungsansaaten auflaufen, was bedeutet, daB spidtestens
Mitte bis Ende August gesdt werden mufly denn - so wird ar-
gumentiert - nur eine schon vorhandene Begriinung konne er-
folgreich die winterlichen und nachwinterlichen Erosions-
schdden verhindern. Andere wiederum glauben, daB gerade ei-
ne ausgesprochene Herbstsaat sich glinstig auswirke, weil
deren Auflaufen sich im darsuf folgenden Frihjehr bes. vi-
tal gestalte und wesentlich einer raschen Verdichtung der
Rasendecke beitrage. Ich glaube, daBl man keine derart pau-
schale Beurteilung abgeben kann, sondern dafl man Jje nach Boden-
art und Erosionsgefzhrdung unterscheiden muB, wobei vollig
unterschiedliche Witterungsablaufe letztlich die Rolle der
groBen Unbekannten spielen. Im iibrigen darf ich wohl davon
ausgehen, daB dariiber im Laufe dieser Veranstaltung aus be-
rufenerem Munde noch konkreteres berichtet werden wird.
Nicht zu vergessen seien in diesem Zusammenhang die not-
wendigen Unterpflanzungen aufgerissener Riander von Baum-
und Altholzern.

Gerade der unvorhersehbare Witterungsablsasuf macht es jeden-
falls notwendig, sog. Nachbesserungsarbeiten in betrdcht-
licher Héhe, mindestens aber in Hdhe von 30 % der Grund-
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kosten flir die erstmalige Begriinung Bepflanzung einzukalku-
lieren, wobel das obligate Nachdiingen zu den Grundkosten zu
rechnen ware. Ob das Bewelden frisch begrinter FlZcken ge-
duldet oder gar gewlinscht werden sollte, h3ngt sehr von der
Intensit&t der Beweidung, von der Steilheit des Geldndes und
wohl noch mehr von der Bodenart ab. Auf zur Verdichtung bzw.
Verndssung neigenden Boden 1st sie sicheX yon {bel und kenn
zu schweren Rickschlggen fiihren. Ideal wdre wohl in jedem
Fall eine mindestens einmalige Mshd im ersten Jahr, aber auch
eine leichte Uberweidung auf stabilen Standorten erscheint
nicht absolut schddlich.

Sehr unglinstig hat sich vielerorts das Begehen frisch an-
gesidter Schipisten durch Bergwanderer in grodBerer Zahl aus-
gewirkt, weil vor eallem durch das beriihmte "Abschneiden"

der Serpentinen nicéht nur die frische Grasnarbe wieder zer-
stort, sondern der Boden so verdichtet wird, daB meist auch
eine Nachcaat ohne Erfolg bleibt. Wanderwege sollten daher -
wenn irgend moglich - liberhaupt abseits der Pisten gefihrt
bzw. verlegt werden, um die Touristen erst gar nicht in Ver-
suchung zu fihren.

Betrachtet man unter Beachtung der eben dargelegten Ausfih-
rungen die Situation im Bayer. Alpenrsum, so darf wohl fest-
gestellt werden, daB die Zeit der Erschliefung mit Aufstiegs-
hilfen und Schipisten voriiber ist. Dies aus folgenden Griinden:

1. Von ganz wenigen Ausnahmen abgesehen sind die natirlichen
Voragussetzungen (Exposition, Neigungsgrade, geologische
und bodenmiRige Voraussetzungen, Schneesicherheit usw.)
nirgendwo mehr g€geben, wenn man nicht ausgesprochen '"ge-
walttiatige" Eingriffe in die Landschaft hinnehmen wird.

2. Der Kulminationspunkt fir den Pistenschilauf scheint Ulber-
schritten, teils, weil der Reiz der Neuheit allmzhlich
zu verblassen beginnt, teils wohl auch, weil angesichts
der immer rasanter werdenden Abfahritsgeschwincigkeiten
sich die gesundheitlichen Gefdhrdungen und SchZden stin-
dig mehren. Dazu z&dhlen nicht nur die akuten Verletzungen
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wie z.B. Briiche und Zerrungen, sondern die von Orthopiden
immer mehr festgestellten sog. Langzeitschdden, die ihren
Ursprung darin haben, dall insbesondere die WirbelsZule
durch die groflen Geschwindigkeliten gepeart mit den StdBen
durch die Harte der Piste ilberbeansprucht wird.

2. Das Angebot an anderen auch im Winter zu betreibenden
Sport- und Erholungsmodglichkeiten nimmt zu, so vor allem
das fiir viele Menschen moglich gewordene Ausweichen in
klimatisch beglinstigte Zonen (z.B. Kanarische Inseln,
Tunesien usw.). SchlieBlich hat auch der Schilsnglauf
eine beachtliche Anziehungskraft ausgeiibt. In diesem Zu-
sammenhang mull auch suf eine neue, leider auch von Schi-
verbdnden propagierte "Mode", nZmlich das Tiefschreefah-
ren durch Walder hingewiesen werden. Es gefgdhrdet die na-
tlirliche und kiinstliche Wiederverjingung der Bergwidlder,
weil aus dem Schnee herausragende oder dicht unter der
Schneeoberfldache befindliche Gipfeltriebe oder Zweige
von den Stehlkanten abgeschnitten werden, wobei nicht nur
Wuchshemmungen, sondern auch Infektionsstellen fiur Pilz-
und sonstige Pflanzenschddlinge hervorgerufen werden.
SchlieBllich werden dadurch auch letzte Zonen der Ruhe
preisgegeben, was sich nicht zuletzt auf die Wildeinstdn-
de negativ auswirkt. Angesichts der vielerorts ohnehin
immer noch zu hohen Schalenwildbestdnde wird sich diese
zusdtzliche Beunruhigung durch weitere Sch&l- und Ver-
biBschdden bemerkbar machen.

Trotz der hier genannten Griinde wird nach wie vor von zahl-
reichen Fremdenverkehrsorten im Bayer. Alpenraum die wei-
tere Instzllierung entsprechender winterlicher Erschlies-
sungsanlagen erstrebt. Dafiir besteht insofern durchaus Ver-
stdndnis, als es den Fremdenverkehrsmanagern eben einfach
"wehtut", wenn sie zusehen miissen, wie cder Strom der sport-
beflissenen Winterurlauber in seiner Mehrheit iiber die
bayerische Grenze hinweg vor allem in die Nachbsarlinder
Osterreich, Schweiz und Itelien zieht. Dem muR aber mit
allem Nachdruck entgegengehalten werden, daB die Xonkur-
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renz der eben genannten Nachbarldnder auch durch noch so
groBe Anstrengungen nicht ausgeschaltet, geschwelge denn
Uberholt werden kann, weil hierzulande einfach die natiir-
lichen Voraussetzungen dazu weitgehend fehlen.

Als Ausweg kann verninfvigerweise daher nur die allenfalls
mogliche oder notwendige Verbesserung bestehender Anlagen
ins Auge gefalt werden, wobel von hieraus natiirlich mit
Schwerpunkt an noch vorhandene Rekultivierungsriickstinde
gedacht wird. Aber such in schifshrtechnischer Hinsicht
sind sicher da und dort noch Verbesserungen mdglich, wo-
mit jedoch keineswegs der Verwirklichung ausgesprochener
Fehlplanungen auf Biegen und Brechen das Wort geredet wer-
den soll. Dsriber hinsus solite aber vor allem die Fantasie
der Fremdenverkehrsexperten neue Wege gehen, vor ellem im
Hinblick auf die vielen dlteren Menschen, die teils aus
gesundheitlichen, teils aus beruflichen Grinden dem Pisten-
schisport nicht mehr ausiiben konnen oder wollen. Ich gleu-
be, daB in einem sog. "Winter-Senioren-Programm" noch zahl-
reiche, bils jetzt keineswegs voll ausgeschopfte Moglichkei-
ten stecken, und daBl der Rat, sich mehr solchen Moglichkei-
ten zuzuwenden staett - wie das Kaninchen auf die Schlange -
nur euf die keilneswegs immer gewinnbringende Schipiste zu
starren, nicht als abwegig bezeichnet werden kann.
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