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Reinhard Klett, Landschaftspflegeverband Altétting

Praxisbeispiel 5: Bahndamme - Trockenbiotopvernetzung aus zwei-

ter Hand

Ich méchte weniger auf wissenschaftliche
Details - wie verschiedene Pflanzengesell-
schaften oder spezielle Artenvorkommen
und deren Ausbreitungsdynamik einge-
hen. Denn die typische Bahndammvege-
tation gibt es eigentlich nicht. Diese wird
vielmehr von der Umgebung bestimmt, da
Bahngleise bzw. deren Begleitflachen wie
Damme, Einschnitte und ebene Randstrei-
fen in der Regel Sekundarbiotope darstel-
len, die nach der Entstehung (Eingriff) von
entsprechend angepaften Arten besiedelt
wurden.

Im heutigen Rahmen will ich versuchen,
einen praktischen Bezug zwischen der
Bedeutung des Biotopverbundsystems
Eisenbahnstrecke einerseits und der Not-
wendigkeit von landschaftspflegerischen
MaBnahmen bzw. deren Umsetzung ande-
rerseits herzustellen.

Die moderne Kulturlandschaft ist trotz zu-
nehmender Bestrebungen in Richtung
schonende, extensive Bewirtschaftung
immer noch durch meist intensive Nutzung
der Flachen und mancherorts sogar weite-
re Biotopzerstérung gepréagt. Flachen wie
Bdschungen und Damme, bei denen eine
intensivere Nutzung weitgehend ausge-
schlossen ist oder die brach gefallen sind,
haben deshalb hiufig eine herausragende
Bedeutung als Sekundérlebensraum flr
bedrohte Pflanzen und Tiere.

Zu diesen in der Praxis immer noch wenig
beachteten Bereichen zahlen auch Bahn-
verbindungen und deren Begleitflachen.
So habe ich bei Umfragen im Kollegen-
kreis festgestellt, daB die Pflege von
Bahndammen im MaBnahmenkatalog bis-
her kaum Beachtung findet.

Zu diesem Thema ist inzwischen einige
Literatur vorhanden - besonders der Band
Il.2 "Lebensraumtyp Damme, Deiche, Ei-
senbahnstrecken" des Landschaftspflege-
konzeptes Bayern (LPK) ist hier hervorzu-
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heben. Wir haben 1996 eine Diplomarbeit
"Bahnbegleitende Vegetation im Landkreis
Altétting o6kologische Bedeutung und
Pflegeziele" in Auftrag gegeben, um spe-
ziell for unseren Landkreis konkretere
Aussagen und Handlungskonzepte zu
erhalten. Die Arbeit wurde von Frau Betti-
na Zimmer angefertigt und im Frihjahr
1997 der Deutschen Bahn AG ibergeben.
Wesentliche Aussagen fiur den heutigen
Vortrag habe ich dieser sehr gut recher-
chierten Arbeit entnommen.

So wurden z.B. in den untersuchten Ab-
schnitten 285 Pflanzenarten festgestellt,
wobei 42 Arten den sogenannten land-
kreisbedeutsamen Arten zugeordnet wur-
den. Auf gepflegten Fidchen war dabei der
Anteil an landkreisbedeutsamen Arten
dreifach héher als auf nicht gepflegten
Flachen.

Nachdem der Landschaftspflegeverband
Altétting bereits seit 1994 PflegemaBnah-
men auf Bahnbegleitflachen durchfihrt -
zunachst auf Grundlage der Biotopkartie-
rung und des Arten- und Biotopschutzpro-
gramms (ABSP) - wurde in der Diplomar-
beit die Notwendigkeit der Pflege auf be-
sonders hochwertigen Flachen bestétigt
und die Weiterfihrung der laufenden
MaBnahmen sowie die Einbindung weite-
rer Pflegeflachen unterstiitzt.

Betrachtet man die Eisenbahnverbindun-
gen in Bayern, so liegt es nahe zu vermu-
ten, daB das Streckennetz auch im Rah-
men der Biotopvernetzung eine Rolle
spielen kénnte. Sieht man sich nun z.B.
die Streckenverbindungen im Landkreis
Altétting mit einer Gesamtlange von 90km
in der Darstellung der ABSP-Kartierung
naher an, wird deutlich, daB sich hier tat-
sachlich wichtige Mager- und Trocken-
standorte auf gréBeren Achsenabschnitten
entwickelt haben, die eine herausragende
Verbundfunktion erfiillen und damit in der
modernen Kulturlandschaft offensichtlich
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einen wichtigen Beitrag zur Sicherung des
Artenpotentials von Flora und Fauna - ins-
besondere der Trocken- und Mager-
standorte - leisten kdnnen.

Warum sind gerade Bahnddamme so be-
deutend fur den Biotopverbund?

e Primare Lebensrdume, die letztendlich
Besiedlungsquellen fiir die Bahnbe-
gleitflachen waren, haben sich im Zuge
der Intensivierung der Kulturlandschaft
meist erheblich verandert bzw. sind
nicht mehr vorhanden, der Charakter
der Bahnbegleitflachen blieb dagegen
weitgehend erhalten.

¢ Im innerorilichen Bereich stellen Eisen-
bahnverbindungen neben Wasserldu-
fen die einzigen Biotopkorridore dar, die
in die freie Landschaft hinausfihren.

e Bandférmig, ununterbrochener Verlauf
(Vernetzung, Artenmigration).

o Haufig sehr hohe Strukturvielfalt auf
relativ engem Raum.

e Stets vorhandene Begleitstreifen unter-
schiedlicher Machtigkeit.

¢ Insbesondere bei Einschnitten und Auf-
béschungen besonders groBe Begleit-
flachen in oft entgegengesetzter Expo-
sition (Diversitat im Kleinklima).

e In der Regel extensive bzw. Uberhaupt
keine Nutzung.

o Hohe mechanische Ausbreitungsener-
gie (Windturbulenz, Verfrachtung Uber
die Eisenbahn etc.). Beispiel: Im Land-
kreis Altétting wurden im Rahmen der
Diplomarbeit zwei aufféllige Arten, der
Regensburger GeiBklee und der
QuirlblGtige Salbei, festgestellt, die aus-
schlieBlich im Bahndammbereich vor-
kommen und bei der Biotopkartierung
von 1986 noch nicht erfa3t wurden.

e Haufig groBe Flachenausdehnung. Laut
Biotopkartierung ist eine MindestgroBe
bei Halbtrocken- und Magerrasen an-
zustreben, in Altétting erreichen primé-
re Magerrasen max. ca. 0,5 ha, Bahn-
damm als Sekundérbiotop bis zu 4 ha.

e Leitlinien und Anbindungsachsen fir
schitzenswerte Lebensrdume, die an-
sonsten isoliert wéren.
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Bisherige Instandhaltung und Pflege:

e Seit Errichtung der Eisenbahnlinien
wurden MaBnahmen durchgeflihrt, um
Gleiskorper offen zu halten.

e Unkrautzupfen bis Herbizideinsatz, ab
den 20er Jahren Einsatz von Herbizi-
den, Entfernung von Einzelgehdlzen.

e Bodschungen wurden meist verpachtet
und von Landwirten gemaht, gleichzei-
tig wurden die Flachen auch beweidet,
in der Regel wurden Schafhutungen
angelegt

e Im Landkreis Altoting werden auch
heute noch vereinzelt von Anliegern
immer wieder groBere Bdschungsab-
schnitte mit Pferden oder Rindern be-
weidet - oft unmittelbar bis zum Bahn-
korper hin.

Heutzutage beschréanken sich pflegeri-
sche MaBnahmen der Bahnbegleitstreifen
von seiten der Deutschen Bahn AG auf die
Ricknahme von Gehélzen, oft mit Belas-
sen in der Flache. Bdschungen werden
nicht mehr geméht. Die Deutsche Bahn
AG favorisiert aus Kostengrinden die Bra-
che, hierbei tritt gerade im Hangbereich
die Gefahr der Hangrutschung auf.

Umsetzung von PflegemaB3inahmen

Was bedeutet dies fir die Praxis im Rah-
men der Tatigkeit des Landschaftspflege-
verbandes?

Allgemeine Leitbilder fir ein Pflegemana-
gement:

o Hauptziel neben der Bestandspflege in
Teilbereichen ist die Schaffung von
Kontaktstellen zwischen der Biotop-
schiene Bahn und Biotopflachen in der
Agrarlandschaft.

o Aktivitditen zum Erhalt und zur Foérde-
rung von Magerrasen sind iberwiegend
auf Rand- und Begleitstreifen und z.T.
im Bahnhofsvorfeld sinnvoll.

¢ Besonders interessant sind die Nach-
barbiotope, die héaufig wéhrend des
Gleisbaus entstanden. Vor allem in be-
wegtem Geldnde bestehen Einschnitte,
Damme, Felsfluren, Feuerschutzstrei-
fen (besonders im Wald bis zu 10-15 m
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breite, geholzfreie Streifen), die in der
Regel auch im Eigentum der Bahn sind.

Rahmenbedingungen

Bevor liberhaupt an eine Pflege zu denken
ist, muB zunachst natirlich Kontakt mit
dem Grundeigentimer  d.h. der Deut-
schen Bahn AG geknipft werden. Hier
erweist es sich als vorteilhaft, daf3 ein fla-
chenmaBig sehr grofBBer Bereich beriick-
sichtigt werden kann, wobei gleichzeitig
nur mit einem Grundeigentimer verhan-
delt werden muf3. Hinzu kommt, dafB Pfle-
gemafRnahmen grundsétzlich den Interes-
sen der Bahn entgegenkommen, wenn
dies auch nicht immer so gesehen wird.

Vereinbarung / welche Form?

o Pacht (wie friher durchaus Gblich) nicht
sinnvoll - langfristige Bindung / Berufs-
genossenschaft

¢ kostenlose Gestattungsvertrage, eine
Vereinbarung zur Duldung der Pflege.

¢ Zwei Moglichkeiten der Pflege: Mahd
und / oder Beweidung. Welche Form
die sinnvoliste ist, muf3 nach den Rah-
menbedingungen entschieden werden.
Ansonsten gelten die ublichen Richtlini-
en bei der Pflege von Trocken- und
Magerstandorten.

Entsprechend wichtig ist es, fur jeden
Teilstandort das richtige Konzept zu ent-
wickeln bzw. Dauerbeobachtungsflachen
schon in der Pionierphase einzurichten.

Grundsatz fir die Pflege: keine gleichzeiti-
ge und gleichférmige Standardpflege ent-
lang Iangerer Strecken. Strukturmosaik auf
breiteren Bahnbdschungen im Langs- und
Querprofil erhalten.

Bewertungsschlissel / Prioritét:

Man muB abwégen, in wieweit eine Pflege
im Bahnkorperbereich unter den gegebe-
nen Voraussetzungen sinnvoll und vor
allem finanzierbar ist.

Parameter sind hierbei Strukturvielfalt,
FlachengréBe, Exposition, Blltenreichtum,
Vielfalt an Farben, Flora und Fauna sowie
Bedeutung fiir den Biotopverbund.
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Ein Beispiel

Fiache:

stidexponierter Bahndamm, Gesamigréf3e
ca. 1ha, Boschungswinkel ca. 45° seit 30
Jahren aufgelassen, zuvor geméht oder
beweidet, etwa 1/3 der Flache bereits
stark verbuscht, unebenes Bodenprofil,
zahlreiche Hindernisse (Ameisenhigel,
Totholz etc.), hoher Versaumungsgrad.

Ziel:

Wiederentwicklung eines Halbtrockenra-
sens bzw. einer mageren Saumgesell-
schaft unter Belassung der Strukturvielfalt
(einzelne Baume und Straucher verbleiben
in der Flache).

Tab. 3: Beispiel fur eine MaBnahme

1. Jahr: Entbuschung von 1/3 der 3.447,25 DM

Flache

Mahd mit Mahgutabtuhr 3.470,00 DM
2. Jahr: Mahd auf 100% der Fléche 2.666,11DM
3. Jahr: Mahd auf 75% der Flache

25% alle zwei Jahre im Wechsel 1.984,59 DM
Gesamtkosten in den ersten 3 Jah- 11.568,11 DM

ren

Problembereiche in der Praxis

¢ Nachdem zahireiche Bahndamme hau-
fig schon seit Jahrzehnten nicht mehr
genutzt werden, ist es oft schwierig,
Uberhaupt noch eine Zufahrt zu haben.
Entsprechend erschwert sind hier dann
natirlich die Arbeitsbedingungen (hohe
Kosten).

e Die ersten 3m links und rechts der
Gleise sind direkt oder indirekt bahn-
spezifisch beeinfluBt (Abrieb, Féakalien,
Herbizideinsatz, Winddruck).

e Herbizideinsatz ist besonders bei Be-
weidung problematisch (Abstand hal-
ten, nur hangaufwarts beweiden).

e Mdlibelastung im 10m-Bereich, insbe-
sondere bei dicht befahren Strecken
(Vorsicht bei Beweidung ).

Arbeiten im Bereich der Bahn beinhalten
immer ein gewisses Gefahrenpotential:
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¢ Das Tragen von Signaljacken muf3 bei
den Arbeiten, auch bei Kontrollgéngen,
die Regel sein. Beim Entsorgen von
Mahgut - im Extremfall Tragen UGber die
Gleise  werden von Seiten der DB
auch Sicherheitskrafte zum Uberwa-
chen abgestellt.

e Grundsatzlich liegt das Risiko beim
Unternehmer, sprich Landwirt, der die
PflegemafBnahme umsetzt.

e Bei Beweidung greift die Tierhalter-
haftpflicht auch dann, wenn keine eige-
nen Flachen bewirtschaftet werden.
Hier sollte man sich aber auf jeden Fall
noch einmal bei der jeweiligen Versi-
cherung des Tierhalters rickversichern.
Falls Tiere Uberfahren werden, leistet
die Bahn keinen Schadensersatz.

e Wichtig ist deshalb immer, alle MaB3-
nahmen vor Durchfuhrung mit dem An-
sprechpartner bei der DB bzw. dem
Fahrdienstleiter abzustimmen. Gute
Vertrauensbasis ist entscheidend fir
eine langerfristige Duldung der Pflege.

Fazit

Vor dem Einstieg in die Bahndammpflege
ist zu prifen, inwieweit das Streckennetz
im jeweiligen Landkreis den tatséchlichen
Anforderungen im Rahmen einer Biotop-
verbundplanung gerecht wird und ob hier
Oberhaupt PflegemaBnahmen sinnvoll
sind. Hier sollte zunéchst die Biotopkartie-
rung, das Landschaftspflegekonzept und
vor allem das Arten- und Biotopschutzpro-
gramm in die Bewertung miteinbezogen
werden, um zu prufen, ob und in welchem
Rahmen PflegemaBnahmen sinnvoll bzw.
in der Praxis durchfuhrbar sind.

Gerade in Landkreisen, die insgesamt nur
wenige, isolierte Trockenstandorte aufwei-
sen, kdnnen Bahnbiotope eine wichtige
Ersatz- und Vernetzungsfunktion aber-
nehmen. Die Rahmenbedingungen sind
denkbar ginstig, da eine Pflege der
Damme naturgemaB3 im Interesse der
Bahn AG ist. In diesem Zusammenhang
ist auch zu priifen, inwieweit Zuschusse
von Seiten der DB AG fiir den Unterhalt
der Bahnbdschungen zu erhalten sind
Stichwort Hangsicherung / Erhdhung der
Verkehrssicherheit durch Biotoppflege.
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