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Schigeschichte: Vom elitiren Abenteuer zum

Breitensport

Hermann HINTERSTOISSER
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Abbildung 1

K.u.k. Infanteristen in Alpinadjustierung mit Schiern (beachte: Bilgeri-Bindung an den ,,Schi-Schienen*).
Aufnahme aus Zell am See 1915. © H. Hinterstoisser 1999.

Uber weiBe Pisten zu fegen, zihlt heute zum alljihr-
lichen Urlaubsvergniigen von Millionen Wintersport-
lern. Alpinski, Carving, Langlaufen, Snowboarden,
Telemarking oder Tourenskilauf sind nur einige Fas-
setten des mittlerweile breit gefiacherten Angebotes
skisportlicher Vergniigungen. So heiter wie in unseren
Tagen ging es beim ,,Skilaufen* aber keineswegs immer
zu. Stand am Anfang die Notwendigkeit, sich auch im
Winter bei Schneelage als Jager Nahrung verschaffen
zu miissen, so wurde erst Ende des vorigen Jahrhun-
derts das Skifahren als sportliche Aktivitit entdeckt.
Zunéchst eher elitdren alpinistischen Kreisen vorbehal-
ten, war es zundchst das beginnende sportliche Inter-
esse, dann aber vor allem der breitgestreute Einsatz
im 1. Weltkrieg, der das Skifahren grofien Teilen der
Bevolkerung zuginglich machte. Richtig populdr
wurde das Skifahren dann mit der zunehmenden Be-
deutung sportlicher Wettbewerbe in der Zwischen-
kriegszeit. Damit wurde der Skilauf auch zum bedeu-
tenden Wirtschaftsfaktor. Die Erfolgsgeschichte des
Skilaufes ist durchaus eine ndhere Betrachtung wert.

,,Schneeschuhe®, wie man die holzernen Schier in
friiherer Zeit nannte, waren den nordeuropdischen Jé-
gern schon vor Jahrhunderten bekannt. Ja, bereits
Felsbilder aus der Steinzeit, die im Norden Norwe-
gens gefunden wurden, zeigen Menschen mit schidhn-
lichen Geriten an den Fiiflen. Der élteste, in Schweden
gefundene ,,Ski* soll rund 3500 Jahre alt sein.

Aus dem 16. Jahrhundert ist aus den Kriegen der
Schweden gegen Dinemark bereits der militdrische
Einsatz von ,,Schildufern* bekannt. Der weltbekann-
te ,,Wasalauf™ erinnert noch heute an die Riickholung
Gustav Erikson Wasas (als schwedischer Konig:
Gustav I.) von seiner Flucht vor den Danen durch
schwedische Schildufer 1521. Unser Wort Schi leitet
sich tibrigens aus dem norwegischen ,,Ski“ (= Scheit)
her. (NUSSBAUMER 1963)

Aus Nordeuropa gelangte der Schilauf schlie3lich
erst relativ spat, gegen Ende des 19.Jahrhunderts in
den Alpenraum. Einer der ersten Schipioniere scheint



der Rauriser Gewerke Ignaz Rojacher gewesen zu
sein, der bereits 1880 von einer Reise nach Schwe-
den ein Paar Schier mitbrachte und im Raurisertal
ausprobierte. In weiterer Folge war es Ritter von Arlt,
der bereits mit Kursen fiir Bergfiihrer in Rauris be-
gann und Tourenbeschreibungen verfafite, in denen er
die Schier als ,,norwegische Schneeschuhe® bezeich-
nete. Wilhelm von Arlt fiihrte 1894 die Erstbesteigung
eines Dreitausenders (Sonnblick) mit Schiern durch.

1887 hatte Graf Harrach auf seinen Giitern Jager und
Forstleute fiir den winterlichen Dienst mit Schiern
ausriisten lassen. Der beriihmte Osterreichische Po-
larforscher Julius Payer brachte Schier von der oster-
reichischen Nordpolarexpedition mit und auch in
anderen europdischen Landern, vor allem in der
Schweiz und in Stiddeutschland, begannen sich die
Menschen fiir den Schilauf zu interessieren.

Der eigentliche Durchbruch fiir die Verbreitung der
Schier gelang jedoch erst 1891 keinem geringeren als
dem spiteren Friedensnobelpreistriager und weltbe-
riihmten Polarforscher Fritjof Nansen, der in seinem
im selben Jahr erschienen Buch iiber seine Gronland-
Expedition ein umfangreiches Kapitel dem ,,Schnee-
schuh-Laufen* widmete und somit gleichsam das er-
ste Lehrbuch fiir den Schisport verfafite. Noch im
gleichen Jahr wurde der ,,Erste Wiener Schiverein®
gegriindet, 1892 konstituierte sich bereits der ,,Oster-
reichische Schiverein“ — ebenfalls in Wien.

Abbildung 2 (oben)

Abbildung 3

Diese Annoncen zeigen, dass
Schisport in der oster-
reichisch-ungarischen Mon-
archie durchaus keine rein
»alpine“ Angelegenheit war.
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K. k. priv. Kaschau-QOderberger Eisenbahn.

Nr. 60.734/1012,

Wintersport inder Hohen Tdtra.

Die Hohe Tilra bietet in ilirer herrlichen Winterpracht reiche
Gelegeuteit zur A g 7 Schisiee- und Eis-
sporie. Die Kurorte Tétrafiired, Tdtra-Lomnicz und Tétra-
Széplak ete. sind durch ihre klimatischen Verhiltnisse zum
W fenthalte geradezu prid . Das Winterklina der
Hohen Titra vereimigt aile Vorzage von Daves und St. Moritz.
Fiir Eislaufer und Skifahrer, femner fiir Fahrten mit dem
Schlitten, Rennwolf, Toboggan, Skeleton und Bobsleig!
stehen musterhaft gepflegte Bahnen zur Verfugung. lwm
Janner und Feber internationale Sportkonkurrenzen.

Hauptsaison
vom 15. Dezember bis Ende Feber.

In der Hauptsaison gelangen zu alien fahrplanmiBigen Ziigen
foigende ermaBigte Fahrkarten mit einer Giltigkeitsdauer von
45 Tagen zur Ausgabe:

L. Feste Rundreisekarten:

Von Wien-Stb. oder k. k. N-B. aber Marchegg

~ Zsolna ~ Poprid-Felka ~ Kassa — Budapest und

zuriick nach Wien. L. Ilasse 69 K, I Klasse 46 K.

fl. Riickfahrkarten:

1. Yon Oderberg nach Poprdd-Felka und zurick
1. Kiasse 40 K, . Klasse 25 K, [II. Klasse 18 K.

2. Von Oderberg iber Poprdd-Felka — Kassa
nach Budapest und zurick nach Oderberg
L Klasse 77K, 11 Klasse 52 K, ill. Klasse 30 K.

Direkte Wayen I, 1 und [H. Klasse vou Wicn nach Poprid-
telka, dberdies Speise- und Schiafwagen.

Nihere Auskunft im illustrierten Taschenfabrplan der k. k. priv.
Kaschau-Oderberger Eisenbakn.
Budapest, im Monale Sentember 1912

Die Generaldirektion.

Winier n den Beskiden bef Befie-Diek
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, ideales feicht erreichbar, Kamm-
héhe zwisclien 1000 und 1800 . In nichsier Nihe
drei ganzjihrig bewirtschaftete Sci i der
Scktion Bielilz-Biaia des Deskidenvereines, sowie zwei Gber
3 km lange, cigens erbaute Rodeibahnen. Auskdulte,
Skifiiirer und Skiroutenkarte echaltlich dureh den

Wintersportklub Bielitz-Biala.

Rendezvous  der Wintersporlier im Klubheim  Motet

wSchwarzer Adler* in Biala (jeden Freitag Abend), Kom-

[ortables Hotel nut Zentrallicizung, Lift und efektr. Licht.
Touristen zahlen ermaBigte Logispreisc,

WINTERSPORT

an der Aspang- und Schneebergbahn.

m

WECHSELGEBIET

(Stationen Aspang und Ménichkirchen
an der \VECHSE}.BAHN).

SCHNEEBERGGEBIET

__ {Station Puchberg am Schneeberg).
UBUNGSPLATZE, markierte Touren, Rodel-
bahen in Aspang, Manichkirchen und Puchberg.

FAHRPREISERMASSIGUNGEN
fitr dic Mitgticder von Wintersportvereisigimsgen
withrend der Daver der Wintersaison bis Mai {413,

BOHMERWALD

Skitouren any Hauptkanune {1330 — 1450 i) 100 ket lang. Maunig-
faltigste Abfahrien zu f 1. Hochiscen, Al

Standaquartiere: Oberptan, Gidckelberg, Wallern, IKuschwarda mit
pitten Gasthofen, Baln- und Postverbindungen. Auskanitc ertuill:
Skiklub Uuciweis des Deutschen Bohmerwaldbundes in Budweis.




Schon 1890 freilich begannen in der Steiermark zwei
Pioniere des Schisports, das Schneeschuhlaufen von
Norwegen in den Alpenraum zu transferieren: Max
Kleinoscheg aus Graz und der Miirzzuschlager Toni
Schruf erprobten im Semmeringgebiet die hélzernen
Latten. Kurze Zeit nach der Griindung des ,Oster-
reichischen Schivereins* wurde in Schrufs Posthotel
in Miirzzuschlag am 1. Februar 1893 der ,,Verband stei-
rischer Schildufer gegriindet, der schon am néchsten
Tag die erste wettkampfmaBige Veranstaltung durch-
fithrte. Fiir dieses erste ,,alpine* Schirennen waren
tibrigens — fiir die damalige Zeit durchaus keine
Selbstverstiandlichkeit — Damen zugelassen, die frei-
lich nicht im sportlichen Schidress antreten durften,
sondern ziichtig verhiillt im (kndchellangen) Wollrock.
Im weltbekannten Wintersportmuseum von Miirz-
zuschlag sind tbrigens noch viele Erinnerungsstiicke
an diese Anfangstage des alpinen Schisportes zu be-
wundern. Auch die Heimatmuseen von Mittersill und
Zell am See zeigen schone Exponate aus dieser Zeit.

1. Wie es in Saalbach begann

1898 brachte der gebiirtige Saalbacher Josef Wallner,
der Jahre zuvor nach Miirzzuschlag ,,ausgewandert®
und gréflicher Revierjédger geworden war, die ersten
Skier nach Saalbach. Saalbach war damals eine der
armsten Gemeinden im Land. Wallner musste so wie-
der fortziehen, seine Skier jedoch lief3 er in Saalbach,
wo sie der damalige Oberlehrer Peter Holl in die Han-

de bekam und ausprobierte, wie in Siegfried WEIT-
LANERs Chronik (1997) nachzulesen. Mit nachge-
bauten Skiern begann er sogar, die Schiiler im Ski-
fahren zu unterweisen. Ab 1901 wurde er vom Lehrer
Ludwig Ramsauer dabei unterstiitzt, womit diese
Skipioniere wohl den Grundstein fiir die lokale Wert-
schitzung des Skifahrens gelegt haben. Die ersten
Ansitze eines ,,Wintertourismus® im Glemmertal
entwickelten sich freilich erst zu Ende des ersten
Jahrzehntes des 20. Jahrhunderts.

Nahe der Stadt Salzburg hatte schon 1888 ein bei der
Halleiner Papierfabrik beschiftigter Ingenieur mit
seinen Skiern Aufsehen erregt. Durch seine Vorfiih-
rungen und Vortrage angeregt, fand sich eine kleine
Gruppe Skibegeisterter um Josef Zwick, Dr. Duffek
und andere, die an den Gaisberghdngen dem neuen
Sport fronten.

2. Die Anfinge des militirischen Schilaufes in
Osterreich

Offiziere des Klosterneuburger k.u.k. Eisenbahn-
und Telegraphenregiments diirften, Heinz POLED-
NIK (1991) zufolge, die ersten 6sterreichischen Sol-
daten gewesen sein, die im Winter 1890/91 Versuche
mit Skiern unternahmen. 1891-1895 stellten auch die
Feldjagerbataillone Nr. 3 in Steyr und Nr. 27 in Vil-
lach ,,Ski-Detachements® auf. 1895 fithrte man einen
Skikurs fiir 130 Offiziere und Soldaten der k.u.k. Ar-
mee, der k.k. Gendarmerie sowie der k.k. Finanzwa-
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Abbildung 4

Osterreich-ungarische Schneeschuhabteilung auf dem Marsch in den Karpaten 1914,



che ,,nach norwegischer Art“ durch, an der theresia-
nischen Militdrakademie in Wiener Neustadt lehrten
eine Zeit lang zwei norwegische Offiziere den Skilauf.
1897/98 begann man, den alpinen Verhéltnissen der
Gebirge entsprechend, die Lilienfelder Technik Mat-
thias Zdarskys zur Grundlage der militarischen Ski-
ausbildung zu machen, die ihrerseits wieder duf3erst
befruchtend auf den zivilen Skilauf wirkte.

Hermann NUBBAUMER berichtet in seinem Buch
,,Sieg auf weillen Pisten®, daf3 bereits 1893 eine Schi-
patrouille des k.u.k. (ungarischen) Infanterieregi-
mentes Nr. 31 von Hermannstadt in Siebenbiirgen,
der Stabsstation des Regimentes, iiber die Siidkarpa-
ten nach Petresci marschierte und dabei 150 Kilome-
ter unter winterlichen Bedingungen mit Schiern
zuriicklegte.

Ebenfalls 1893 erfolgte iibrigens auch die erste
Winterbesteigung der Schmittenhdhe bei Zell am See
mit Schiern. Graf Lambert und Hauptmann Wittek
wagten sich damals in das verschneite Gebirge.
Populérer wurde der Schilauf in Zell am See freilich
erst ab 1902 durch Dr. Josef Pircher, so dafl 1906 der
Schiclub Zell am See — einer der ersten Osterreichs —
gegriindet wurde (SCHOLZ 1963).

1904 verlegte erstmals die k.u.k. Armee eine Einheit
zur Winterausbildung mit Skiern nach Saalbach. Die
Soldaten waren im Gasthaus Neuhaus einquartiert,
der Chronik Siegfried Weitlahners folgend, fehlte es
damals aber sonst noch an Infrastruktur im Glemmer-
tal, um einen Winterfremdenverkehr zu beginnen.
1905 fand der erste Skikurs der Tiroler Kaiserjéger
unter dem damaligen Oberleutnant Bilgeri in Kitz-
biihel statt.

Das erste militdrische Schilehrbuch verfafite 1892
der k.u.k. Oberleutnant Raimund Udy, ein Freund
von Max Kleinoscheg. In der k.u.k. Militdrakademie
Wiener Neustadt, in Kérnten, Korneuburg und in
Steyr erfolgten die ersten Ausbildungslehrginge fur
Angehorige des k.u.k. Heeres. In Graz wurden fiir
das k.u.k. Infanterieregiment ,,Albert I. Konig der
Belgier” No.27, das eine eigene ,,Schneeschuhabtei-
lung* besaB8, mehr als 200 Paar Schier hergestellt.
Damit konnten die steirischen Infanteristen bald die
83 km lange Strecke von Villach iiber den Wurzen-
pall nach Tarvis in das damals noch &sterreichische
Kanaltal im Winter iiberwinden.

Die grofite Schiproduktion der Donaumonarchie
richtete Georg Bilgeri in Salzburg fiir das k.u.k.
XIV. Korps ein. Das militdrische Salzburger Schi-
werk produzierte mehr als 140 000 Paar Schier.

Die zunehmende Verbreitung des Schisportes durch
den winterlichen Alpinismus zeigte auch den Militirs
die Notwendigkeit, sich mit den daraus resultieren-
den taktischen Moglichkeiten auseinanderzusetzen.
Dabei waren die Vorziige desSchilaufes keinesfalls
auf den alpinen Raum beschriankt zu sehen, hatte
doch Osterreich-Ungarn namhaften Anteil an schnee-
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reichen Gebieten etwa der Karpaten oder am Balkan!
Hier sollte auch im Winter 1914/15 tatsdchlich der
erste kriegsmafige Einsatz von Schildufern der k.u.k.
Armee erfolgen.

Dennoch erfuhr der Schilauf zunéchst vor allem im
Alpenraum besondere Férderung. Mit der Schaffung
eigener k.k. Landwehr-Gebirgstruppen 1906 wurde
dort auch ausbildungsméBig ein Schwerpunkt auf
den Kampf im alpinen Geldnde gelegt. Zu den k.k.
Landwehr-Gebirgstruppen zéhlten zundchst die drei
Tiroler Landesschiitzen-Regimenter (ab 1917: k.k.
Tiroler Kaiserschiitzen), das k. k. Landwehr-Infanterie-
regiment ,,Klagenfurt“ No.4 und das k.k. Landwehr-
Infanterieregiment ,,Laibach® Nr.27 (aus diesen
wurden 1917 die k.k. Gebirgsschiitzen-Regimenter
Nr.1 und 2).

Noch einer — bis heute positiv nachwirkenden — Epi-
sode der Schigeschichte sei hier gedacht: der k.u.k.
Major Theodor v. Lerch kam in militérischer Mission
nach Japan, wo er dem Heer zugeteilt wurde. Lerch
war ein Freund des Lilienfelder Schipioniers Mat-
thias Zdarsky — und so mit dem Schilaufen vertraut.
Natiirlich nahm er auch seine Schier mit nach Japan.

« Deckbleeh; b Pufferfeder; e Schraubenmutter; d Gegliedertes Gestiinge;
¢ Achse; f Sliitze fir die FuBlspitze; ¢ Seitenlasche; A Zehenklamuern;

i Zehenklunmerbolzen; & Sohlengelenk; ! 3tahlsohie; v Stellschranbe.;
n Fersenschlitten; o Absatzlappen; p Schlittenbiigel; » Zehenriemen;
s Ristrieraen.
Abbildung 5

Zdarsky-Bindung.

Abbildung 6

Bilgeri-Bindung (am Schi seitlich angesetzte ,,Harscheisen*
— Stahlkanten wurden erst 1926 vom Grofivater des spi-
teren Salzburger Biirgermeister Dr. Lettner erfunden).




Als er 1910 in die Garnison Takata in Siid-Honschu
kam, wo im Winter {iblicherweise Schnee liegt, konn-
te er bald mit der Schiausbildung fur die Japaner be-
ginnen. Ein regelrechtes Schifieber muf nicht nur die
Soldaten, sondern auch die Zivilbevolkerung der Ge-
gend ergriffen haben, denn bald fand der von Major
Lerch gelehrte Schisport weite Verbreitung. Es ist ein
wohl nicht unbedeutendes Verdienst eines Offiziers
der alten Osterreichisch-ungarischen Armee, Japan
fiir den Schisport gewonnen zu haben.

3. Methodenstreit und technische Neuerungen

Der schon erwidhnte Matthias Zdarsky publizierte
1896 sein erstes Schilehrbuch ,,Alpine Lilienfelder
Skilauftechnik. War die klassische, mit zwei Stocken
ausgefiihrte ,,norwegische* Methode vor allem dazu
gedacht, verschneites Geldnde moglichst praktikabel
zu iberqueren, so befafite sich Zdarsky vor allem mit
dem Problem des Fahrens im steileren alpinen Geldnde.
Seine bekannte Einstocktechnik schuf, in Verbindung
mit der von ihm entwickelten Metallfederbindung,
einen neuen Fahrstil auf Schiern.

Die von den norwegischen Schiern her iiblichen
Rohrbiigelbindungen und spéter erdachten Riemen-
bindungen hatten allesamt den groen Nachteil, daf3
sie fast keinen seitlichen Halt am Schi gaben. Zdar-
sky erfand nun eine Bindung, bei welcher der Schuh
mit einer Metallplatte verbunden wurde, die ihrer-
seits mit Hilfe einer Metallfeder so mit dem Holzschi
verbunden war, dal zwar eine Aufwirtsbewegung
des Fufles (zum Schritt vor) moglich, aber seitliche
Fiihrung gegeben war. Der Nachteil der Zdarsky-
Bindung bestand freilich darin, daf3 er die parallel
zum Schi angeordnete Feder in den Schi einfrdsen
lieB, womit dieser, statisch geschwicht, quasi eine

,,Sollbruchstelle erhielt. Als Weiterentwicklung der
Bindung Zdarskys ist die wesentlich bekanntere und
weiter verbreitete Bindung von Oberst Bilgeri zu sehen,
der statt der eingefristen parallelen eine gekapselte
Feder quer zur Laufrichtung auf den Schi aufsetzte.
Damit blieben die Vorteile der Zdarsky-Bindung
erhalten und der schwerwiegende Nachteil war
vermieden. Wéhrend des Ersten Weltkrieges (und
noch lange Zeit danach!) war die Bilgeri-Bindung
das verlaBlichste und haufigste Patent fiir Militarschi
in Osterreich.

4. Die militdrische Schiausbildung

Die anfangliche Auseinandersetzung zwischen dem
,,Norweger Schilauf” und der ,,Alpinen Lilienfelder
Schilauftechnik spiegelt sich auch im militdrischen
Vorschriftenwesen der k.u.k. Armee wider. In der
vom k.u.k. Kriegsministerium 1908 herausgegebe-
nen ,,Anleitung fiir den Gebrauch und die militéri-
sche Verwendung der Ski und Schneereifen® steht
noch zu lesen: ,,Ein Doppelstock ist fiir das Gebirgs-
skilaufen nicht brauchbar!“ Es dauerte freilich nicht
lange, bis sich ebenso wie im zivilen Bereich auch
beim militdrischen Schilauf die ,,Doppelstocktech-
nik* durchsetzte. Beispielsweise setzt die 1915 vom
k.u.k .Kommando der Armeegruppe G.d.K. Rohr in
Innsbruck herausgegebene Broschiire ,,Gebirgskrieg
imWinter* die Doppelstocktechnik bereits als allge-
mein giiltig voraus.

Hauptziel der militdrischen Schiausbildung in Oster-
reich-Ungarn war jedenfalls bereits vor dem ersten
Weltkrieg, vor allem fiir den Gebirgskrieg im Winter
ausreichend schilaufkundiges Personal, insbesonders
fiir Aufklirungs- und Sicherungsdienste aber auch
grundsitzlich zur Fortbewegung in verschneitem Ter-
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Abbildung 7

»Ein Soldat der Skifahrer-Abteilung bringt unseren Truppen die Feldpost* (Zeitungsillustration von 1914).
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Laufen in der Ebene

Das Laufen in der Ebene geschieht normal im gewo6hnlichen Gehtempo,
ohne die Skier aufzuheben, also durch Gleiten. Die Stockbeniitzung
ergibt sich von selbst, der Oberkdrper ist immer mdoglichst vorzuneigen.
Jeder Schritt soll durch ausgiebiges Weitergleiten des Ski vergrofert
werden. Die kriftige Stockbeniitzung ist sehr wichtig. Soll man auf vor-
gefahrener Spur oder auf gut ausgetretenem Schneewege in der Ebene
besonders rasch vorwartskommen, so werden die Stocke bei jedem drit-
ten Schritt gleichzeitig in den Boden eingestofen und der Kérper kriftig
vorwirtsgeschoben. Hiebei sind die Schritte klein zu machen.

_—
<___
Schneepflugstellung
Mittels Kniewippe oder Sprung derart in
Gritschstellung tibergehen, daBl die Skispitzen
beisammen liegen. Knie weichhalten und
nach vorne einwartsdriicken, damit die Skier
einwirts gekantet sind. Aus dieser Stellung
,,Kniewippen“ und ,,Hocke tief* {iben, ebenso
,,Hiiftenschwingen®.
C=
Ausfallstemmstellung
N Auf das Kommando ,,Ausfallstemmstellung links
0 , - eins“wird in einem Tempo in die Ausfallstel-
’&/ lung tibergegangen. Dabei wird gleichzeitig der
linke Ski durch Druck der Ferse nach aufien (linkes
Knie nach innen) gedriickt und nach innen gekantet und
zwar so, daf3 er im spitzen, eventuell sogar bis nahezu
rechtem Winkel zum rechten Ski liegt und die rechte
Skispitze den linken Fuf} bertihrt. Das rechte Knie und
die Schwere ruhen auf dem rechten Ski.
= Auf das Kommando ,,Zwei: Korpergewicht auf
den linken Ski verlegen, rechten Ski parallel
zum linken setzen und in die Normalstel-
lung vorschleifen.
Abbildung 8

Schilauftechnik 1918 (aus: Der Gebirgskrieg, II. Teil - 14. Heft, Wien 1918).

rain zur Verfiigung zu haben. ,,Der Gebirgsschildufer
muf} sehr beweglich sein, Hindernisse sturzfrei be-
zwingen konnen und allen Gefahren des winterlichen
Gebirges Rechnung zu tragen verstehen™ heiflt es in
der zitierten ,,Anleitung* von 1908.

Waurde zunéchst nur die Verwendung von kleinen Ab-
teilungen (Detachements) und einzelnen Patrouillen

12

ins Auge gefaft, zeigte sich bald die universellere
Verwendbarkeit der Schier, ja die Notwendigkeit,
umfassendere Schiausbildung durchzufiihren.

Naturgemill wurden vor allem Infanterie und Jager-
truppe in diese Ausbildung eingebunden. ,,Alle Kom-
manden, besonders jene in Gebirgs- und schneerei-
chen Gebieten der Monarchie, haben die Gelegenheit



zur Ausbildung tiichtiger Patrouillen wahrzunehmen
und die Ubungen derselben nach Méglichkeit zu un-
terstiitzen. Auszubilden sind jahrlich:

- per Infanteriebataillon: § - 10 Mann (davon 2 Un-
teroffiziere)

- per Jagerbataillon: 10 -12 Mann (davon 2 Unter-
offiziere)

- per Truppenkdrper mindestens je 2 Offiziere

(k.u.k. Kriegsministerium, zu Abt. 5, Nr.3273/1908)

Als Ausbildungszeit fiir das Schul- und Terrainlaufen
ging man von etwa 4 Wochen Dauer aus, wobei die
Ausbildung spdtestens im Janner jeden Jahres zu be-
ginnen hatte. Nach Ende der Ausbildung waren die
,.Skipatrouillen” zu praktischen Aufgaben heranzu-
ziehen.

Die Organisation der Schiausbildung oblag den je-
weiligen Korpskommandos (fiir den Raum Salzburg,
welches dem k.u.k. XIV. Korps angehdrte — also je-
nem in Innsbruck), die auch wegen der Beniitzung
von Schutzhiitten mit den alpinen Vereinen, Forst-
amtern etc. in Verbindung zu treten hatten.

In der Regel sollte die Ausbildung zunichst Vor-
iibungen (Schullaufen) umfassen, welches von der je-
weiligen Garnison aus durchgefiihrt wurde. Erst dann
wurden die so zusammengestellten ,,Ski-Detachments®
innerhalb der Truppendivisionen bzw. Brigaden) zu-
sammengefalit und zur Ausbildung im Terrainlaufen

-
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Abbildung 9

Soldat der k.u.k. Armee bei der Schiausbildung in
Windbluse. (Deutlich zu erkennen: Schier mit Bilgeri-
Bindung) © H. HINTERSTOISSER 1999.

Die aus (meist Eschen-) Holz gefertigten Schier
bedurften natiirlich besonderer Sorgfalt und Pfle-
ge. Verschiedene Vorschriften, Merkblatter und Er-
lasse (z.B. oben zitiertes Heft der Armeegruppe
Rohr von 1915 oder die vom k.u.k. Kriegsministe-

Die Ski miissen mit der gleichen Sorgfalt und Lie-
be gepflegt und behandelt werden, wie das Gewehr.
Sie sind im unbeniitzten Zustand stets zusammen-
zuschnallen, die Bindungsriemen zu versorgen, da-
mit sie nicht verloren gehen. In unbenutztem Zu-
stande spreizt man die beiden Skispitzen mittels
eines doppelt zugespitzten Holzstiickes kriftig aus-
einander, damit sie ihre Aufbiegung nicht verlieren.
Die Spannung in der Mitte der Ski wird durch Ein-
klemmen eines passenden, nicht zu dicken Holz-
klotzchens erhalten. Im Zustande lédngerer Un-
beniitztheit sind die Federn von Stahlbindungen zu
entspannen, vor dem Gebrauche Schrauben usw.
anzuziehen.

Reibungsstellen von Riemen und Lederzeug sind
durch Verschieben und Wechseln héufig zu verle-
gen. — Beim Erreichen des Quartiers sind die Ski
ordentlich vom Schnee zu reinigen und stets mit

Ski

rium 1918 herausgegebene Reihe ,,Der Gebirgs-
krieg* - 14.Heft: Skilauftechnik und Gebrauch der
Schneereifen) zeigen uns heute, wieviel Arbeit da-
mals allein die Erhaltung der Einsatzbereitschaft
des Materiales erforderte:

der Spitze nach abwirts aufzustellen. Temperatur-
wechsel, Verbringen der Ski in die Nédhe des Ofens
sind schédlich. Kleine Schiaden am Ski und an der
Bindung sind sofort zu beheben! Skibriiche werden
mittels Blechverband oder als Notreparatur mittels
diinner, etwa 4 cm langer Nagel so repariert, dafl
die beiden Bruchenden iibereinander genagelt wer-
den, wobei das vor-dere Bruchstiick unter das hin-
tere kommt.

Die Laufflachen der Ski sind durch Auftragen (Er-
wirmen und Verreiben) von Wachs, Skiwachs, Par-
afin, Kerzen u. dgl. gegen das lastige Anpappen des
Schnees zu schiitzen. Sehr vorteilhaft ist es, die
Gleitflachen mit Teer, der mittels Létlampe oder
tiber raucharmen Feuer vorsichtig eingebrannt
wird, zu behandeln. Dadurch erhélt man die Elasti-
zitdt und Trockenheit.
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Abbildung 10

Spezial-Ateliers fiir Wintersportkostiime
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Abbildung 11

Osterreichische Materialseilbahn an der Siidfront 1916.
Technisches Knowhow und Erfahrung im Seilbahnbau,
die wihrend des ersten Weltkrieges gewonnen wurden,
stellten spéter eine wichtige Grundlage fiir touristische
Seilférderanlagen dar. © H. HINTERSTOISSER 1999.

sowie zu Patrouilleniibungen im Hochgebirge einge-
setzt. Auszuwihlen waren vornehmlich ,,verstindige,
sehr ausdauernde Leute, tunlichst Patrouillen- und
Signalschiiler bzw. Schildufer von Haus aus, bergge-
wohnte Leute, Jager, Waldarbeiter etc.” (Anleitung
1908)

Waihrend des Ersten Weltkrieges erfolgte schlieBlich,
vor allem in Anbetracht der schneereichen Winter an
der Dolomitenfront, eine umfassende Ausbildung im
Schilauf, die trotz der Miihsalen und Gefahren des
Krieges nicht unwesentlich dazu beitrug, den Schi-
lauf insgesamt bekannt und populér zu machen.

5. Die Anfiinge des Wintertourismus

Schon vor dem 1. Weltkrieg hatten sich in den Alpen,
wie auch in den Karpaten, im Riesengebirge und im
Bohmerwald erste Ansdtze des Winterfremdenver-
kehrs abgezeichnet. Der Wintersport hatte einzusetzen
begonnen. Skirennen in der Schweiz, im Semmering-
gebiet oder in Kitzbiihel erreichten bereits einige
Popularitit. Auch im benachbarten Bayern hatte der

14

Die militdrische Ausriistung beeinflufite auch die zivile
Sportmode: Schimiitze nach Art der Feldkappe des
k.u.k. Heeres, Breecheshosen und Wickelgamaschen
zihlten damals fiir Militirs und Bergsportler glei-
chermaflen zur praktischen Ausriistung. (aus PEE-
GE/NOGGLER: Jahrbuch des Wintersports 1912/13).

Skilauf FuB3 gefasst, 1905 gab es das erste Skirennen
in Berchtesgaden. 1913 veranstaltete man in Saalbach
den ersten Skiwettlauf fiir Schiiler. Nach dem 1. Welt-
krieg waren jedoch, vor allem in den verarmten Alpen-
talern, zunéchst die dringendsten Versorgungsfragen
zu 16sen, zumal vor allem die Erndhrungslage kata-
strophal war. Doch schon bald regte sich der Unter-
nehmungsgeist der Skipioniere wieder. So nahm 1920
der bereits 1914 gegriindete Wintersportverein in Saal-
bach iiber Initiative von Oberlehrer Hermann Hueter
und Oberforster Fritz Hochleitner seine Arbeit wieder
aufund bereits fiinf Jahre spiter konnte man 800 Gé-
steiibernachtungen zéhlen. Nach der Raxbahn (1926)
und der Zugspitzbahn sowie der Pfinderbahn bei Bre-
genz (1927) erdffnete 1928 die Schmittenhohebahn
in Zell am See als vierte groBe Gondelbahn in den
Ostalpen. Den ersten richtigen Skilift baute Ing. Bild-
stein 1937 am Arlberg. So begann damals, trotz vie-
ler Schwierigkeiten und Riickschldge in vielen Orten
des Alpenraumes eine Entwicklung, die vor allem
nach dem 2. Weltkrieg zu einem wesentlichen touri-
stischen Standbein werden sollte.
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Aus einem Prospekt der Berner Alpenbahn 1925: Schilauf spielte damals erst eine relativ untergeordnete Rolle

in der Tourismuswerbung.

6. Schilauf und 6kologische Frage

In den Anfangstagen des Wintertourismus nutzte man
die vorhandenen naturrdumlichen Gegebenheiten.
Talnahe Wiesen oder hoch gelegenes Almgelande muss-
ten nicht erst fiir den Skisport hergerichtet werden.
Okologische Probleme bereitete das Skilaufen auch
in der Zwischenkriegszeit noch nicht, wenngleich En-
de der DreiBiger Jahre die gezielte — aber hinsicht-
lich des Flachenbedarfes kleinraumige — Rodung ein-
zelner Skipisten begann. Nur wenige Skidestinationen
in den Alpen hatten das Gliick, wie im Glemmertal
durchgéngige Alm-Weide-Wiesengemengelagen von
den Graten bis ins Tal zu besitzen. Mangelte es den

talnahen Skiwiesen im Wienerwald bald an attraktiven
Hohendifferenzen, so war im Miirzzuschlag-Maria-
zeller Raum die Verbindung vom Tal zu hoch gelege-
nen Skifldchen oft nur schwer herzustellen. Dafiir
etablierten sich in der Schweiz, aber auch etwa am
Arlberg Skigebiete groBteils oberhalb der aktuellen
Waldgrenze. Probleme fiir Landschaft, Natur und
Umwelt erwuchsen aus dem Skisport bzw. Wintertou-
rismus erst, als vor allem ab Mitte der 60iger Jahre des
20. Jahrhunderts groBtechnische Eingriffe, insbeson-
ders flachenhafte Rodungen und Pistenplanierungen
Vegetation, Wasserhaushalt und Tierwelt spiirbar zu
beeintrachtigen begannen (Tabelle 1). Den Jahren des

Tabelle 1

S0 lange braucht 1 Liter Wasser, bis er in einem Proberchr mit einem
Durchmesser von finf Zerntimetern im Boden versickert (HINTER-
STOISSER, 1021):

‘Wald 2 bis 13 Minuten
Wiese igemaht, beweidet) 12 bis 17 Minutsn
Schi-Piste (nicht geschoben) 11 bia 20 Minuten
Schi-Piste [neu, geschoben, begrint) 10 b dber 30 Min,

Eine Wiederbegrinung der Schipiste kann dis Abflussverhaltnisss zwar ver-
hesseren, ist aber nicht in der Lage, die natrliche Yegetation auf ungestérten
Béden bzw eine Waldbestockuny zu ersatzen.
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stiirmischen Ausbaus folgten, aus Erkenntnis ge-
machter Fehler und unter dem Druck 6kologischer
Mahnungen, in vielen Gebieten umfangreiche
Geldndesanierungen und die Entwicklung neuer,
landschaftsschonenderer Bauweisen und Rekultivie-
rungsverfahren. Grordumige Erschliefungsplanungen,
Beschneiungsanlagen und grundsétzliche Fragen des
Naturraum- und Landschaftsmanagements stellen heu-
te neue Herausforderungen dar. 3335 Lifte und Seil-
bahnen gibt es derzeit in Osterreich, davon 650 in
Salzburg und 1190 in Tirol. An die 900 Millionen
Schilling geben allein Salzburgs Seilbahnunter-
nehmen derzeit pro Jahr fiir die Erneuerung der Auf-
stiegshilfen und neue Beschneiungsanlagen aus
(Tabellen 2 und 3). Um einen ziigellosen Land-
schaftsverbrauch einzudimmen, hat die Salzburger
Landesregierung bereits 1995 (im Wesentlichen noch
heute giiltige) Grundsidtze beschlossen, nach denen

16

1947

Tabelle 2

Entwicklung der Anzahl von Beschneiungsanlagen im
Bundesland Salzburg. Mit Stand vom 1. Juli 1997 sind
4 weitere Beschneiungsanlagen zur wasser- bzw. natur-
schutzrechtlichen Verhandlung eingereicht.

13

Tabelle 3

Beschneite Flichen in ha. Quelle: Lebensmiihlbacher
Ref. 13/04 in: Richtlinien fiir Beschneiungsanlagen,
Salzburg 1997, Naturschutz-Beitrdge 12/97.

es keine neuen Skigebiete oder Gletschererschlie-
Bungen mehr geben darf. Komfortverbesserungen,
kleinere Arrondierungen und allenfalls die Verbin-
dung bestehender Skigebiete sind allerdings weiter
zuldssig.

Einen anerkannten Losungsansatz stellen die ,,Richt-
linien fiir SkierschlieBung® sowie die ,,Richtlinien fiir
Bau und Betrieb von Beschneiungsanlagen® im Land
Salzburg dar. Diese sehen unter anderem interdiszi-
plindre Vorbegutachtungen von Projekten mit starker
Beratungsfunktion der Behorden fiir die Seilbahn-
unternehmen vor. Forst- und Naturschutzfachdienst,
Raumordnung, Sportsachverstindige und Fremden-
verkehrsfachleute sind in den Kommissionen ebenso
vertreten, wie Wasserbauer oder die Wildbach- und
Lawinenverbauung. Dieser Salzburger Weg einer vor-
ausschauenden Projektbeurteilung hat sich bisher
dulerst gut bewihrt.
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