Ein Jahrzehnt Bergbau- und IndustrieerschlieBung
der franzosischen Sahara

Mit 1 Falttafel

Von FRITZ AURADA

Durch die in den letzten Jahren besonders in Siidalgerien und Mauretanien
festgestellten Vorkommen von Eisenerz, Kupfer und vor allem Erddl, tritt dieser
Raum erneut in den Blickpunkt des Interesses, vor allem, weil die schwierigen
und langwierigen Vorarbeiten fiir den Abbau abgeschlossen sind. Wir stehen
am Beginn einer weitgehenden, im Hinblick auf die GréBe des Gebietes wohl
nur ,punktférmigen“ Umgestaltung und Erweiterung der ,Kulturlandschafts-
oasen“. Die neue Entwicklung beginnt ein wenn auch sehr weitmaschiges Netz
von Berghau- und Industrieoasen iiber die Klimawiiste zu legen,
dessen wichtigste Knoten keineswegs immer mit den bedeutendsten, schon vor-
handenen Oasenzentren zusammenfallen miissen. Die letzte Welle der Wirt-
schaftsentwicklung legt sich als neue Schicht iiber die alte Basis der Oasen-
kulturen, wobei infolge der lebenswichtigen Fragen des Sahararaumes Wasser,
Verkehrslage und Arbeitskrifte, trotz aller modernen technischen Méglichkeiten
die Oasengliederung der vorhergegangenen Entwicklung im Aufbau der neuen
Zentren wiederholt durchschimmert.

War die erste Bergbauentwicklung, gekniipft an Kohle und Erz, gestiitzt
auf Eisenbahnverbindungen zum Mittelmeer im Raum der Nordsahara stecken-
geblieben, so dringen die Erdélfelder, Vorposten der gegenwirtigen Erschlie-
Bung, mit weitaus groferer Dynamik vom Nordsaum her in die Zentralsahara
vor. An Stelle des Schienenweges tritt die Piste fiir Motorfahrzeuge, die Flug-
verbindung und im besonderen Fall die ,pipeline“. Zeitlich fillt mit dieser
zweiten Phase der ErschlieBung von Norden her ein Vorgang zusammen, der
in Mauretanien, im Grenzraum gegen Spanisch-Sahara, einsetzt. Gestiitzt auf
reiche Kupfer- und Eisenerzvorkommen kommt es hier gegenwirtig zum Aufbau
von Bergbauoasen, die in ihrer Verkehrsentwicklung eine Parallele zu den
Zentren in der Nordsahara aus der ersten Phase des saharischen Bergbaues
darstellen; auch hier wird am Projekt einer Bahnverbindung zum Atlantik
gearbeitet, welche die notwendige Erschliefung gewéihrleisten soll. Der wesent-
liche Unterschied zwischen der vor etwa 40 Jahren beginnenden Bergbau-
erschlieBung des Nordsahara-Raumes und der heutigen Entwicklung in Maure-
tanien ist typisch: Damals waren Zufallsfunde der Anstof fiir den Bergbau
im Raume von Colomb Béchar, heute wird in Mauretanien ebenso systematisch
vorgegangen, wie bei den Erdélbohrungen in der Zentralsahara.

Diese Entwicklung im Raume der franz. Sahara kommt nicht so unerwartet,
wie es den Anschein haben konnte; schon seit 1950 beginnt sie Gestalt anzu-
nehmen.

In politischer und verwaltungstechnischer Hinsicht wurde mit der Errich-
tung der gemeinsamen Organisation der Saharagebiete, des Verwaltungs-
bezirkes Sahara (Organisation Commune des Régions Sahariennes,
0.C.R.S.) anfangs 1957 ein Vorgang abgeschlossen, der bis ins Jahr 1951 zu-
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riickreicht. Damals trug man sich mit dem Gedanken (E. BELIME) das Siid-
territorium Algeriens, Mauretanien und nérdl. Teile des Territoriums Sudan und
Niger (Franz. Westafrika) aus der bestehenden Verwaltung auszugliedern, als
Departement in unmittelbaren Kontakt mit Frankreich zu bringen und so eine
Art autonomes Territorium der franz. Sahara zu schaffen. Vorliufer dieser
Zentralisierung hat es, wenn auch nur auf militirischem Gebiet, schon vorher
gegeben: So 1916 einen Militdrbezirk Sahara, vom agerischen Atlas bis nordl.
Timbuktu und 1934 das sog. ,mauretan.-algerisch-marokkanische Grenzgebiet*
der Westsahara. Im Friihjahr 1952 wurde eir Gesetzentwurf eingebracht,
welcher die Schaffung eines Verwaltungsgebietes ,L’Afrique saharienne Fran-
caise“, dem Ministerium fiir Uberseegebiete unterstehend, vorschligt; die alte
Verwaltungsgliederung erscheint wirklichkeitsfremd. Der damals schon erkenn-
bare Weg Tunesiens und Marokkos zur Selbstéindigkeit beengte den franz.
Einfluf im Saharagebiet. Dazu kommt, daBl die vier verschiedenen Verwal-
tungen nicht in der Lage waren, die Wirtschaftsentwicklung ihrer randlichen
Wiistengebiete wesentlich zu férdern und sich diese Aufsplitterung auch ver-
waltungsmifig als Hemmschuh auswirkte; einheitliche Verwaltung aber ist
Voraussetzung und Grundbedingung fiir die ErschlieBung der reichen Rohstoff-
vorkommen. Jahre spiter ist es einerseits die politische Entwicklung in Nord-
afrika (Eigenstaatlichkeit von Marokko und Tunesien, Ereignisse in Algerien,
Ende des Einflusses im Fessan), andererseits sind es die fiir Frankreich bedeu-
tenden Erdélfunde im Raum des algerischen Siidterritoriums und die Erzfunde in
Mauretanien, welche zur Entscheidung dringen. 1956 beschlie8t die franz.
Nationalversammlung die Einsetzung einer Zentralverwaltung an Stelle der
bisherigen administrativen Zersplitterung und Anfang 1957 wird mit der Aus-
gliederung der Nordgebiete des Territoriums Sudan, Niger, Tschad und des
algerischen Siidterritoriums aus dem bisherigen Verband Algeriens bzw. Franz.
West- und Aquatorialafrikas die O.C.R.S. und ein eigenes Saharamini-
sterium geschaffen. Dabei handelt es sich vorliufig vor allem um eine
wirtschaftliche Zusammenfassung des Sahararaumes, in welche das traditions-
bewulte Mauretanien, dem der Beitritt offen steht, zunichst nicht direkt
einbezogen ist. Die neue Wirtschaftseinheit umfafit etwa 3,5 Mill. km2 mit
840.000 Einwohner, von denen aber iiber 600.000 nérdl. einer Linie Tinduf—EIl
Goléa leben. Eine entsprechende politische, bzw. verwaltungstechnische Neu-
gliederung, welche angebahnt wird, findet bei den einzelnen betroffenen Regional-
regierungen fast ebensowenig Anklang wie verstindlicher Weise bei den neu
entstandenen Staaten Tunesien und Marokko, wobei letzteres 1958 wieder seine
Anspriiche auf Mauretanien angemeldet hat.

Die bedeutenden Investitionen, welche vor allem wihrend des An-
laufens der Erschliefung fiir Verkehrswesen und das Siedlungs-, Wasser- und
Arbeitskraftproblem notwendig sind, gehen weit iiber die Kraft eines einzelnen
europidischen Staates hinaus. Frankreich allein, das seit etwa 10 Jahren an
diesem Problem arbeitet und von 1946—1956 fiir die Wirtschafts- und Sozial-
entwicklung seiner Uberseegebiete 600 Milliarden Francs angelegt hat, steht
damit z. T. erst am Beginn der ErschlieBung dieser Radume.

Die wirtschaftliche Realisierbarkeit eines sich erginzenden Wirtschafts-
raumes Afrika-Europa, in welchem einerseits ein wesentlicher Teil der Roh-
stoffengpisse Europas beseitigt und der europiische Markt erweitert werden
konnte, was anderseits zur Intensivierung der Industrieentwicklung und Hebung
der Lebenshaltung der entwicklungsfihigen Linder Afrikas fiihrt, konnte nur
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von einer Staatengruppe mit Erfolg versucht werden. Frankreich, Belgien,
Holland, Italien, Luxemburg und die Deutsche Bundesrepublik, welche schon
seit 1953 in der Montanunion einen gemeinsamen Markt fiir Kohle und Stahl
besafien, verstirkten im Marz 1957 mit der Schaffung der ,,Europédischen
Wirtschaftsgemeinschaft‘ (EWG) ihre Zusammenarbeit. Das In-
krafttreten der EWG Anfang 1958 ist deshalb von ausschlaggebender Bedeutung,
weil die schrittweise Einbeziehung (Assoziierung) der Uberseegebiete Belgiens
und Frankreichs in den gemeinsamen Markt vorgesehen ist und damit die
finanziellen Mittel einer ganzen Staatengruppe zum Einsatz gelangen kdnnen.
Zur raschen Verwirklichung der notwendigen Arbeiten wurde fiir die ersten
fiinf Jahre ein Investitionsfond von mehr als 580 Mill. Dollar allein fiir die
Uberseegebiete geschaffen, aus welchem ein Grofteil (812 Mill. Dollar) fiir die
ErschlieBung der franz. Gebiete zur Verfiigung steht. Vielleicht besteht so
im Rahmen dieser iiberstaatlichen Vereinbarung die Méglichkeit, den oft mif3-
deuteten Begriff ,,Eurafrika“ in wirtschaftlicher Hinsicht einer Realisierung
niherzubringen. Welche Bedeutung die damit zur Verfiigung stehenden Geld-
mittel vor allem fiir die bergbauliche und industrielle ErschlieBung der franz.
Sahara haben, liegt auf der Hand.

Drei Probleme sind es, deren Losung es iiberhaupt erst erméglicht,
den Abbau von Bergschitzen bzw. den Industrieaufbau in Angriff zu nehmen:
Die Transport- bzw. Verkehrsfrage, das Problem Siedlung und Wasser und die
Frage nach Arbeitskriften. Jeder Erschliefungserfolg ist im Sahararaum
wesentlich von der Beseitigung dieser Schwierigkeiten abhingig, da eine
praktische Arbeit sonst einfach unméglich oder zumindest unrentabel wird.

Die VerkehrserschlieBung hat mit Ausnahme des Nordsaumes
im Wiistengebiet das Zeitalter der Eisenbahnerschliefung iibersprungen, der
Kraftwagenverkehr auf den ,,Pisten® und ein immer dichter gespanntes Netz
von Fluglinien stellen die Verbindung der Oasenzentren untereinander und mit
der Mittelmeerkiiste bzw. dem franz. Sudan her. Nur drei Stichbahnen
schieben sich von der Mittelmeerkiiste, die Gebirgsschranken der Atlasketten
durchbrechend, in den Nordsaum der Sahara vor. Im Osten ist es die Linie von
Constantine iiber Biskra nach Tuggurt, mit einer Abzweigung nach El Wed
(El Qued), welche heute im Zusammenhang mit der Erdslférderung von Hassi
Messaud besondere Bedeutung gewinnt. Weiter im Westen verband bis 1942 nur
eine Schmalspurbahn Colomb Béchar iiber Ain Sefra mit dem Hafen Oran.
Erst 1942 mit der Bergbauentwicklung des Raumes Kenadsa-Colomb Béchar,
wurde die ostmarrokanische Normalspurbahn von Nemours nach Bu Arfa bis
Colomb Béchar verlidngert und so dieses Entwicklungszentrum mit einer zweiten
Bahnlinie groBerer Transportkapazitit an die Mittelmeerkiiste gekniipft. Heute
wird das Kohlenzentrum Kenadsa von Colomb Béchar mit einer 20 km langen
Abzweigung erreicht, die Hauptstrecke setzt sich bis Abadla 100 km weiter
im Siiden fort.

Das stark propagierte Projekt der von Colomb Béchar ausgehenden Trans-
saharabahn, welche ehemals der Tanesruft-Piste folgend, eine Verbindung
in den franz. Sudan schaffen sollte, ist allerdings auf dem Papier geblieben;
Auto und Flugzeug haben hier das Verkehrsproblem besser gelést. Nur fiir
den Eisenerz- und Kupferabbau von Fort Gouraud bzw. Akjucht in Mauretanien
scheint man das Projekt einer Bahnverbindung nach Port Etienne am Atlantik
in Erwigung zu ziehen, obwohl diese 500—600 km lange Strecke durch die
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Wiiste nur fiir die BergwerkserschlieBung Bedeutung hiitte und ihre Baukosten
bei weitem die Aufschliefungskosten fiir die Eisenerzvorkommen iibersteigen
wiirden.

Drei durchgehende N—S-Autopisten, gut markiert, aber von Wanderdiinen,
,»Wellblech® und ,,Fechfech“-Staubmassen bedroht, stellen seit Ende des zweiten
Weltkrieges in steigendem Mafle die Transitverbindung zwischen den Atlas-
landern und Franz. West- bzw. Aquatorialafrika her. Zumeist in Kovois befah-
ren, besitzen zwei von ihnen, mit Ausnahme der Sommermonate, fahrplanmiBige
Spezialautobus-Linien.

Die mauretanische Piste im Westen, von Agadir {iber Tinduf, ent-
lang der Grenze zwischen Mauretanien und Spanisch-Sahara, Ft. Gouraud—
Atar—Akjucht—Nuakschott, dem neuen Sitz der Regionalregierung Maure-
taniens, nach St. Louis und Dakar, verbindet Siidmarokko mit dem Senegal.
Uber eine 1000 km lange Transversalpiste siidl. der Atlasketten, welche fahr-
planmiflig befahren wird, kann der Kraftfahrzeugverkehr von Colomb Béchar
iiber Abadla, Tabelbala nach Tinduf und damit zur Havuptpiste geleitet werden.

Erst 700—1200 km weiter 6stl. wird die Sahara durch die bekannte
Tanesruft-Piste gerade in ihren extremsten Trockengebieten gequert,
ein Raum, der sogar fiir Kamelkarawanen unpassierbar war. Gestiitzt auf den
kiinstlich errichteten Rastplatz Poste Maurice Cortier (Bidon 5) fiihrt die
Route von Colomb Béchar iiber Beni Abbés-Adrar-Reggan-Tessalit und Burem
nach Gao im franz. Sudan. Auf dieser meist befahrenen Strecke verkehren fahr-
planmiBige Spezialautobusse.

Die ostlichste durchgehende, ebenfalls fahrplanmifiig befahrene Route,
die Hoggar-Piste, fiilhrt von Laghuat iiber Gardaia, El Goléa dem Verkehrs-
knoten der Nordsahara, nach In Salah und durch das Hoggar Bergland nach
Tamanrasset (Fort Laperrine) und weiter iiber Agadés nach Sinder (Niger).

Es darf aber nicht vergessen werden, dafl der Kraftwagenverkehr nicht
nur vorher unpassierbare Wiistengebiete gingig macht, sondern andererseits
durch die nun ermdéglichten groflen Tagesetappen (800—500 km) vielfach un-
geniitzte Brunnen und Wasserstellen versanden, verfallen, kleine Oasenzentren
abseits liegen, oder ,,iibersprungen“ werden und sich so nicht mehr halten
konnen, aufgegeben werden miissen oder nur armselig dahinvegetieren.

Jede dieser grofien Pisten hat iiber gut ausgebaute PaBlstrafien der Atlas-
ketten Verbindung mit den bedeutenden Hifen des Atlantik bzw. Mittelmeeres.
Besondere Bedeutung bekommt in den letzten Jahren weiter im Osten die
Adjer-Piste, eine Stichroute von Tuggurt iiber Wargla durch den groflen
6stl. Erg nach Fort Flatters und weiter iiber Fort Polignac nach Dschanet, nahe
der lybischen Grenze. Denn sie beriihrt sowohl die Erdolfelder von Hassi Mes-
saud, als auch die Bohrungen von Edscheleh. Die ehemals von Fort Polignac iiber
Gat im Fessan nach Dschanet fiithrende Route war nach dem Abzug der franz.
Truppen aus dem Fessan, da im Ausland liegend, nicht mehr befahrbar. Heute
stellt die Strecke iiber Fort Gardel die Verbindung mit Dschanet her. Auch
hier ist der AnschluB3 zur Mittelmeerkiiste mit Bahn und StraBle von Tuggurt
tiber Biskra, Constantine zum Hafen Philippeville gesichert, einen Weg, den bis
zur Fertigstellung einer durchgehenden Pipeline zur Kiiste auch die heuer
anlaufenden Transporte von Sahara-Erdol zuriicklegen.

Neben diesen N—S gerichteten Hauptverkehrsadern und den téglichen
Verbindungen zwischen den siidalgerischen Wiistenstidten verdichtet sich das
Netz der Nebenpisten vor allem in Verbindung mit den ErschlieBungsarbeiten
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der Erdélgesellschaften. Je mehr die Wirtschaftsbedeutung der nérdl. Sahara
selbst wichst, desto stirker werden die Transversalpisten ausgebaut, so die Ver-
bindungen El1 Goléa—Fort Flatters, Wargla—Gardaia, El Goléa—Timimun—
Adrar, Adrar—Aulef el Arab—In Salah und andere. Dazu kommen noch zahl-
reiche, oft nur kurzlebige Zufahrtspisten zu Bohrstellen.

Trotz dieser intensivierten linienhaften VerkehrserschlieBung durch den
Kraftwagen ist der Karawanentransport zumindest als ,,Zubringerdienst“ der
Hauptpisten von Bedeutung.

Deminnersaharischen Ausbauder Flugverbindungen kommt
heute mehr denn je auBlerordentliche Bedeutung zu, wihrend die Ziele der inter-
nationalen Fluglinien aus Europa und den Kiistenstidten des Mittelmeeres
Dakar, Niamey, Kano, Ft. Lamy oder Khartum sind und zur Erschliefung des
Wiistenraumes kaum beitragen. Abgesehen vom Nordrand der Sahara, wo die
bedeutenden Oasen fast durchwegs tigliche Flugverbindungen miteinander
und an die Mittelmeerkiiste besitzen (Colomb Béchar—Algier 31/2 Stunden,
Laghuat, Tuggurt, Biskra), sind mehr als ein Dutzend Oasen in Siidalgerien
miteinander durch ein Flugnetz verbunden, so Gardaia, El Goléa, Wargla im
Norden und Adrar, In Salah, Tamanrasset und Dschanet weiter siidlich. Allein
die Air France fiithrt heute mehr als 10 Fluglinien durch die Wiiste, die Erd-
Olgesellschaften haben fast 50 neue Flugplitze angelegt. Fast alle Oasenstidte
und jedes neue Siedlungs- und Bergwerkszentrum wie Hassi Messaud,
Edscheleh, Fort Gouraud u. a. sind, wenn auch nicht immer fahrplanmifBig, auf
dem Luftwege zu erreichen.

Der Wasserfrage, verkniipft mit der Siedlungsverteilung,
kommt besondere Bedeutung zu. Denn in Zukunft geniigen nicht mehr
Wasserbohrungen fiir neue Dattelpalmenkulturen (1 ha = 40 l/min), sondern
der Abbau von Kohle (Mengenverhiltnis Kohle: Wasser = 1:5), von Erzen
(z. B. bei Fort Gouraud 2400 m3 tiglich) und die Erdolbohrungen (einige 1000 1
tiglich) zwingen zur raschen und umfangreichen Erschlieung des verfiigharen
Wassers. Bei der bisherigen Erdolsuche wurden mehr als 20 artesische Brunnen
erbohrt, deren Wasser auch den Oasen und Nomaden der Nachbarschaft zugute
kommt. So liefern z. B. in In Salah (im Tidikelt) zusitzlich zu den ,,Foggaras“
(unterirdische Bewisserungsgriaben) und einem artesischen Brunnen, heute drei
weitere bei der Erdolsuche gebohrte artes. Brunnen tiglich 40.000 1 Wasser.

Ein Vergleich der Bevélkerungszahlen der Oasenzentren
(1936—1954) zeigt typische Erscheinungen, wie sie im Zusammenhang mit Ver-
kehrserschliefung, Wasserhaushalt, Bergbau bzw. Industrieentwicklung auf-
treten:

1. Stiarkste Bevélkerungsballung in Bergbau-Industrie- und Verkehrs-
zentren: So wuchs die Bevdlkerung von Colomb Béchar (1986—1954) um iiber
180%, die nahegelegene Bergbausiedlung Kenadsa (1936—1948), um 160%,
Dschelfa als Endpunkt der Bahn von Algier vergréferte seine Einwohnerzahl
um fast 170%, Biskra als zentraler Oasenort um 148% und El Goléa, das
»vVerkehrskreuz“ der Nordsahara, sogar um 250%, dhnlich In Salah (Hoggar-
Piste) um mehr als 240%.

2. Dieser Bevélkerungszunahme steht Auswanderung aus den weitab liegen-
den oder unter Wassermangel leidenden Oasenorten gegeniiber: In Timimun
(6stl. der Strafle der Palmen) tritt von 1948—1954 eine Abwanderung von
fast 449% ein, wihrend Beni Abbés und Adrar (an der Tanesruft-Piste) 389%
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bzw. 126% Steigerung aufweisen. Ebenso leidet Tinduf an Wassermangel und
Verkehrsungunst, seine Bevilkerung ist um 229 zuriickgegangen. Ahnliches
gilt von Fort Polignac und Dschanet an der libyschen Grenze mit einem
Bevélkerungsverlust von mehr als 63%, das gleiche gilt bis 1954 von Tamanrasset
(26% Abnahme).

3. Im allgemeinen wichst die Bevilkerung geschlossener Siedlungen wesent-
lich stdrker als die Streubevilkerung (eine Art Verstidterung): In Colomb
Béchar (Zentrum) um 185%, im Bezirk nur um knapp 80%. In Salah (Ort)
um 241%, Bezirk Tidikelt um 40%. Besonders aber in El Goléa (Zentrum)
um 251%, dagegen im Bezirk nur um 11%. (Ausnahmen treten wiederholt auf.)

Diese Prozentangaben sollen nicht dariiber hinwegtiuschen, daB die tat-
sichlichen Einwohnerzahlen gering sind. So hatte z. B. In Salah 1954 etwa
100 Einwohner, Tamanrasset 1500, Colomb Béchar etwa 25.000, El Goléa
7400, Timimun 3000 usf. Der Nomadismus geht iiberall zuriick, Halbnomaden-
tum und SeBhaftwerdung treten an seine Stelle. Im Tidikelt leben kaum mehr
als 1000 Nomaden (bei 17.500 Gesamtbevilkerung), die Oase Tuat (Zentrum
Adrar) hat iiberhaupt keine echten Nomaden mehr und im Gebiet von Laghuat
sind bis 1953 5000 Nomaden sefhaft geworden, im Verwaltungsgebiet Dschelfa
gibt es heute bereits mehr Halbnomaden als Nomaden.

Eng mit Bevilkerungsverteilung und Siedlungswachstum ist das Problem
der Arbeitskrifte verkniipft. Der Uberbevolkerung Nordalgeriens wire
mit wachsender WirtschaftserschlieBung des Sahararaumes ein Ventil gesffnet.
Die ,,Oasenflucht konnte wohl nicht verhindert, aber in geregelte Bahnen ge-
lenkt werden, dabei sind die Schwierigkeiten, Nomaden zu Bergbau- und In-
dustriearbeiten heranzuziehen, bekannt. Vorliufig allerdings ist die Frage
der Arbeitskrifte noch kein Problem, da fiir die ErschlieBungsarbeiten in
Bergbau und Industrie nur eine verhiltnismdfig geringe Arbeiteranzahl not-
wendig ist: So sind beim Erzabbau siidl. Tinduf 300, im Erdolfeld von
Edscheleh 1000, bei Hassi Messaud etwa 1800 Arbeiter beschiftigt. Dort, wo
die ErschlieBung iiber das erste Stadium hinaus fortgeschritten ist und be-
schleunigt werden soll, wie z. B. im Raum von Colomb Béchar, ist das Problem
stindiger Arbeitskrifte schwieriger zu ldsen.

Die seit etwa einem Jahrzehnt mit modernsten Methoden vorangetriebene
Erkundungs- und Erschliefungsarbeit 146t drei in sich wohl fiir europiische
Begriffe weitrdumige, aber voneinander doch getrennte, charakteristische Ent-
wicklungszentren erkennen: Die Eisenerz- und Kupfervorkommen der West-
sahara, das Kohlen- und Industrierevier von Colomb Béchar und die Erdoslfelder
der Zentralsahara.

Die Eisenerz- und Kupferlagerstittender Westsahara
wurden infolge ihrer ausgesprochenen Wiistenlage erst spit geologisch erkundet
und kartiert. Heute sind die vorbereitenden Erschliefungsarbeiten bereits ab-
geschlossen, mit dem probeweisen Abbau wurde begonnen. Die bedeutendsten
Eisenerzvorkommen wurden erst 1952 im algerischen Siidterritorium im Gara
Dschebilet, etwa 140 km siid6stl. von Tinduf, an der Mauretanien-Piste,
kartiert. Genaue, seit 1953 laufende Untersuchungen der Eisenerzlager von
Weltbedeutung ergaben Vorrite von 1 Milliarde Tonnen mit 50% Eisengehalt,
also von der Giite lothringischer Minette-Erze, und etwa 2 Milliarden Tonnen
mit geringerem Gehalt, die den Vorriten bei Knob Lake in Labrador ent-
sprechen, deren Eisengehalt allerdings bei 60% liegt (Osterreich Erzberg: Vor-
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rat = 350 Mill. t, Reingehalt etwa 36%). Die Férderung ist nicht besonders
schwierig, mehr als 400 Mill. t kénnen im Tagbergbau gewonnen werden, auch
Wasservorkommen stehen in ausreichendem Mafle zur Verfiigung (Awinet
Legraa). Aber mehr als 80 Milliarden Francs miissen investiert werden, um
einen Jahresabbau von etwa 10 Mill. t vorzubereiten und damit die projektierten
Eisenbahnlinien entweder nach Agadir (500 km) oder nach dem Siiden bis
Fort Gouraud (Bahnprojekt-Anschlul Port Etienne) rentabel zu machen.

Eine erst 1957 geschaffene internationale Studiengemeinschaft befafit sich
mit der Kldrung der technischen Probleme, wobei zu den beteiligten Interessenten
nicht nur Frankreich sondern, mit Ausnahme Italiens, auch die iibrigen Staaten
der Europidischen Wirtschaftsgemeinschaft zahlen. Fiir die Oase Tinduf, deren
Scheinbliite als Transport- und Etappenort im 2. Weltkrieg schon léngst er-
loschen ist, wiirde der Aufbau einer Erzgewinnung ganz besondere Bedeutung
gewinnen.

In Mauretanien, mehr als 800 km Luftlinie weiter im Siidwesten, ebenfalls
an der Piste Agadir—Dakar, wird an der AufschlieBung des Eisenerzabbaues
von Fort Gouraud gearbeitet. Hier handelt es sich um Himatitlager von
etwa 120 Mill. t (Eisengehalt iiber 60%), die umgebenden 409% erzhaltigen
Quarzite nicht eingerechnet. Das Erz kann zum Grofiteil im Tagbau
gewonnen werden. Im Frithjahr 1952 wurden mit Schaffung der ,,Société des
Mines de Fer de Mauritanie“ in Dakar, an der die skandinavische, britische
und deutsche Stahlindustrie Anteil hat, die ErschlieBungsarbeiten umfassend in
Angriff genommen. Interessanter Weise wurden die 34% der in kanadischen Hén-
den befindlichen Aktien 1957 von europidischen Interessenten erworben.

Das Erzlager wurde durch mehr als 3700 Versuchsbohrungen erschlossen,
Stollen vorgetrieben, Analysen durchgefiihrt und ein erster Abbau begonnen,
eine Arbeit, welche bisher mehr als 1 Milliarde Francs erforderte. 4—6 Mill. t
Jahresproduktion sind nach gewisser Anlaufzeit vorgesehen (Vergleichszahlen
1955: Osterreich 2,8 Mill. t, Frankreich 50,3 Mill. t, Grofbritannien 16,4 Mill. t).
Die Wasserfrage soll mit Hilfe von Leitungen aus wasserfiihrenden Schichten
der Umgebung gelost werden. Grofite Schwierigkeit bietet das Transport-
problem: Bisher wurde das Erz mit LKW auf der mauretanischen Hauptpiste
nach Siiden gebracht. Bei den zwei Bahnprojekten, entweder iiber spanisches
Gebiet nach Villa Cisneros (380 km) oder nach Port Etienne (680 km), scheint
man sich fiir die zweite Variante entschlossen zu haben, da bereits 1958 der
Ausbau von Port Etienne zum GroBhafen fiir den Erzumschlag begonnen hat.
Alle technischen Probleme sind gelost, das ganze Projekt (einschliefilich des
Bahnbaues) erfordert etwa 58 Milliarden Francs. Eben jetzt priift die Weltbank
eine Anleihe von 65 Mill. Dollar fiir den Abbau, der in den nichsten Monaten
beginnen soll.

400 km siidl. von Fort Gouraud, siidwestl. Atar, werden die schon 1945
entdeckten Kupfererze von Akjucht seit 1953 fiir den Abbau gepriift. Es
handelt sich hier um Vorrite von 18 Mill. t sulfidischer und 9 Mill. t oxydischer
Erze, mit einem Metallgehalt von 1,7—2%, d. h. einer reinen Metallreserve von
500.000—600.000 t Kupfer. Zahlreichen Versuchsbohrungen folgte 1955 bereits
ein Versuchsbetrieb (Wascheinrichtung zur Gewinnung eines 27%igen Kupfer-
konzentrates). 1300 t Konzentrat wurden bereits gewonnen und zum Teil mit
LKW iiber die Piste fast 300 km weit zum Hafen Nuakschott transportiert.

Die hier besonders wichtige Wasserfrage — schon jetzt werden monatlich
12.000 m3 Wasser bendtigt — mufite durch zahlreiche Bohrungen in ver-
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schiedenen tiefen Wasserhorizonten gelost werden. Zur Aufnahme des vollen
Betriebes mit einer Jahresproduktion von 25.000 t Kupfererz, einschlieBSlich
des Bahnanschlusses an die geplante Linie Port Etienne—Fort Gouraud, werden
etwa 30 Milliarden Francs benétigt. (Vergleichszahlen 1955: Osterreich 15.900 t,
Jugoslawien 28.300 t, Nordrhodesien 347.700 t Kupfererz).

Die endgiiltige Entscheidung steht noch aus, da die Rentabilitit des Abbaues
noch nicht gesichert erscheint, obwohl das Verkehrsproblem durch die nach
Fort Gouraud geplante Bahnlinie wesentlich einfacher zu lésen ist und dariiber
hinaus das nur 20 km siidlich gelegene Eisenerzvorkommen von Legleitat
el Khader mit 15 Mill. t Eisenerzvorréiten (53—55% Fe-Gehalt) und einer
Jahresforderung von 1 Mill. t in die ErschlieBung mit einbezogen werden kénnte.

Der Vollstindigkeit halber sei noch auf das Zinn- und Wolfram-Vorkommen
im Ajr-Bergland der Zentralsahara bei A gadeés hingewiesen. Schon 1945
bzw. 1947 entdeckt, haben zwei franz. Firmen die Aufbereitung und den miih-
samen Abtransport zur 2000 km entfernten Kiiste von Nigerien iibernommen.
Der Zinngehalt des Kasserits betrigt 709%, der Metallgehalt des Wolframs 65%.
Der Transport erfolgt mit LKW nach Agadeés (120 km), weiter auf der Hoggar-
Piste tiber Sinder nach Kano (Nigerien) und mit der Bahn an die Kiiste. Das
Konzentrat wird verschifft und in England geschmolzen. Die Jahreproduktion
(1956: Kasserit 84 t, Wolfram 1 t) soll mit einem Kostenaufwand von
60 Mill. Francs auf 200 t gesteigert werden.

Die iibrigen weit verstreuten Anzeichen von Zinn, Wolfram, Kolumbit,
Tantalit, werden in den letzten Jahren systematisch von Geologengruppen er-
forscht (Air-Hochland, Bergland von Adar, im Hoggar).

Besonderes Augenmerk gilt heute der Suche nach Uran, von dem Spuren
im Air, Hoggar und im nordl. Tibesti festgestellt wurden.

Luftbildaufnahme, geolog. Interpretation und eigentliche Bodenerkundung
beginnen damit erst schrittweise in dem riesigen Raum die Voraussetzungen
fiir Bergbau-Forschung zu schaffen. Von einer ErschlieBungsarbeit fiir den
Abbau selbst kann hier in naher Zukunft nicht die Rede sein.

Das Kohlen- und Industrierevier von Colomb Béchar
gehdrt zu den am stirksten entwickelten Gebieten der Sahara und wird als
Zentrum der wirtschaftlichen Schwerpunktbildung angesehen. Die Studien-
kommission ,Zones d’organisation industrielles et stratégique en Afrique“
(ZOIA) hat seit ihrer Griindung 1950 das Gebiet von Colomb Béchar als beson-
ders wichtig erklidrt und seinen Vorrang in der Erschliefung beflirwortet. In
giinstiger Verkehrslage am Rande der Wiistensteppe, am Endpunkt zweier
Stichbahnen, unweit von PafBstraffen iiber den Sahara-Atlas und am Beginn der
stark befahrenen Tanesruft-Piste gelegen, konnte sich hier in unmittelbarer
Nihe verkokungsfihiger Kohlenlager dieses bekannte Bergbau-Industrie- und
Verwaltungszentrum entwickeln. Kokskohle, Eisenerz, Mangan-, Blei- und
Kupfererze in der Nachbarschaft, dazu geniigend Nutzwasser (24.000 m3 téglich)
und eine fiir die Sahara einmalige Konzentration von Arbeitskriften — im
Raum von Colomb Béchar 43.000, abgesehen von etwa 150.000 Siedlern im Tal
der Saura an der ,,Strafle der Palmen“ — sind die Voraussetzungen fiir den Auf-
bau einer Schwerindustrie.

Die 1907 entdeckten, aber erst 1917 fiir den Betrieb der Schmalspurbahn nach
Oran bescheiden ausgebeuteten Kohlenfléze von Kenadsa sind nur 0,6 m
michtig, aber die einzige verkokbare ,Saharakohle“. Eine sprunghafte Ent-

24
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wicklung setzte erst spit ein. Noch 1929 lag die Tagesproduktion bei 70 t,
1950 waren es 250.000 t jahrlich und 1956 bereits 800.000 t im Jahr (Ver-
gleichszahlen 1955: Osterreich 171.000 t, Bundesrepubl. Deutschland 132 Mill. t,
Polen 94 Mill. t). Mehr als 50.000 t der Gesamtproduktion verbraucht der
lokale Bedarf, 125.000 t werden dem thermischen Kraftwerk von Oran ge-
liefert. Von den drei Vorkommen werden bisher nur zwei abgebaut. Im Becken
von Kenadsa—Colomb Béchar und im Raum von Sfaia—Ksi Ksu bei Abadla
50 km siidl. Colomb Béchar mit je etwa der Hilfte der Férderung. Das Vor-
kommen von Mezarif-Nekheila (70 km siidostl. der Stadt) wird erst zum Abbau
vorbereitet.

Die Gesamtvorrite an Steinkohle werden auf 30—60 Mill. t geschétzt, dazu
kommen noch Manganerzlager bei Gettara (1,5 Mill. t), 150 km siidlich Colomb
Béchar, deren Foérderung erst mit dem Bau eines Kraftwerkes begonnen
werden kann, und eine Intensivierung der Bleierzgewinnung von Tauz, 180 km
weiter im Westen, auf marokkanischem Boden, neben den Eisenerzen entlang
der Tanesruft-Piste. Mit der raschen Steigerung der Kohlenproduktion hielt
das Wachstum der Einwohnerzahl von Colomb Béchar Schritt. 1906, knapp vor
Entdeckung der Kohlenfléze, erst 750 Einwohner, 30 Jahre spiter (1936) an
die 4000, 1948 iiber 14.000 und 1957 etwa 25.000 Einwohner. Ahnliche Wachs-
tumszahlen gelten fiir Kenadsa, die schachbrettartig angelegte Bergarbeiter-
siedlung: 1936 fast 3000, 1948 etwa 8000 und 1954 etwa 16.000 Einwohner.

Der geplante Aufbau eines Schwerindustriezentrums mit Verkokungs-
anlagen, Hochéfen und Kraftwerken, welcher auf Grund der groBfien Rohstoff-
lager durchaus moglich erscheint, wird im wesentlichen von der Rentabilitit und
damit von der VerkehrserschlieBung abhingen. Heute kostet die Tonne Kohle
in Colomb Béchar (Gestehungskosten) etwa 6500 fr, nur 209 mehr als in den
franz. Gruben. Aber nach dem langen Transportweg und den hohen Fracht-
kosten kommt diese Tonne in Oran bereits auf 9500 fr, gegeniiber der euro-
piischen Importkohle (6000 fr pro Tonne) normal kaum konkurrenzfihig. Die
notwendige Preisstiitzung der Regierung erfordert etwa 800 Mill. Schilling
im Jahr.

Der Plan einer Bahnverbindung nach Agadir liegt auf der Hand, weil damit
auch der LKW-Transport der Bleierze von Tauz, 400 km weit an die Atlantik-
kiiste, aufgelassen werden konnte. Die weitere Entwicklung des bergbaulichen
und industriellen Kernraumes von Colomb Béchar wird aber nicht zuletzt von
der politischen Lage abhingig sein, die hier an der zum Teil noch gar nicht
endgiiltig festgelegten Siidgrenze des jetzt unabhingigen Marokko gegenwiirtig
sehr gespannt ist.

Die ErschlieBung der Erdélfelder in der Zentral-
sahara, welche im wesentlichen erst seit 1956 einsetzte, hat das bisherige
Bild der afrikanischen Erdélproduktion mit der Dominanz der igyptischen For-
derung (1956 = 1,9 Mill. t insgesamt, davon 1,8 Mill. aus Agypten) zu ver-
dndern begonnen. Frankreich, das mit einer Raffineriekapazitit von mehr als
33 Mill. t 1957 an erster Stelle in Kontinentaleuropa steht, hofft, dal mit den
neuen Fundstellen seine stark auf Import aufgebaute Erdélwirtschaft auf eine
neue Grundlage gestellt werden kann. Die Abhingigkeit von der Oleinfuhr hat
sich im Suezkonflikt 1956 deutlich gezeigt, einige Zahlen kennzeichnen sie am
besten: 1957 betrug die Erdolférderung in Frankreich und seinen Ubersee-
gebieten fast 1,7 Mill. t, aber allein der Inlandverbrauch (ohne Bunkersl) lag
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bei 17,6 Mill. t; iiber 20 Mill. t Rohdl werden jihrlich importiert, zu 90%
aus dem Nahen Osten.

Durch die schrittweise Einbeziehung der franzosischen Uberseegebiete in
den gemeinsamen Markt der europiischen Wirtschaftsgemeinschaft riickt die
Erdolforderung der Zentralsahara noch mehr ins europiische Blickfeld. Ebenso
wie bei den Kohlen- und Erzvorkommen der Sahara kann auch beim 01 Frank-
reich auf weite Sicht das Problem der Finanzierung nicht allein lésen:
500 Mill. fr werden durchschnittlich fiir eine Bohrung bendtigt — bisher tiefste
Bohrung am Dsch. Hamara, 100 km westl. Biskra, iiber 4400 m — der Bohr-
Meter kostet in der Sahara 150.000—200.000 fr, gegeniiber maximal 100.000 fr
in Frankreich selbst. Ende 1957 waren etwa 300 Bohrungen mit insgesamt
100 Bohr-Kilometern niedergebracht. Auch der Transportausbau erfordert grofie
zusitzliche Mittel. So waren 131 Mill. fr notwendig, um allein die notwendige
Ausriistung fiir das Erdolfeld von Dschebel Berga (125 km siidwestl. In Salah)
heranzuschaffen, einfache Pisten fiir die 20—50 t schweren Tankwagenziige
(,,pétroliers“) kosten pro km 1—5 Mill. fr, fiir ein Bohrgerit betrigt der monat-
liche Aufwand 50—70 Mill. fr. Insgesamt wurden fiir die Erdélsuche in der
Sahara 1956 etwa 40 Milliarden fr und 1957 35 Milliarden fr ausgegeben.

Schitzungen der gesamten Olvorrite der franz. Sahara liegen zwischen 400
bis 500 Mill. t Rohél und 300 Milliarden m3 Naturgas. Die angegebenen Produk-
tionszahlen, fiir 1958 schon Yy Mill. t, fiir 1960 etwa 10 Mill. t, miissen mit Vor-
behalt zur Kenntnis genommen werden, da z. B. die Foérderung des ersten
Halbjahres 1958 erst 168.000 t betrug. Die Bedeutung der gesamten Produktion
der ,Erdélprovinz Sahara“ kann am besten durch Vergleiche mit anderen
Erdolforderungen erkannt werden (Zahlen von 1957): Agypten 2,1 Mill. t, Iran
85.5 Mill. t, Venezuela 146 Mill. t, USA 352 Mill. t, Osterreich etwa 8,6 Mill. t,
Ruminien iiber 10 Mill. t.

Seit 1951 (Erdolfeststellung bei Colomb Béchar) beteiligten sich immer
mehr Olfirmen an der Suche, Ende 1957 haben elf neue Gesellschaften (darunter
Standard Oil und BP) um Konzessionen angesucht. 1958 waren an insgesamt
27 Gesellschaften (davon 9 ausldndische) bereits 740.000 km2 Konzessionsfliche
zur Prospektierung vergeben. Eine Art ,,Dachorganisation“, das 1945 ins Leben
gerufene, direkt dem Parlament unterstehende ,,Bureau de recherches de pétrole*
(BRP) arbeitet die Pline aus, fiihrt erste Erkundungen und Bohrarbeiten
durch und unterstiitzt auch finanziell die privaten Erdoélgesellschaften, welche
spiater die Forderung iibernehmen.

Von den vier erdélhéffigen Zonen, dem Becken von Tinduf im Nordwesten,
der Taudeni-Synklinale weiter siidlich, dem Sudan-Niger Becken siidl. des Adrar
und Air-Berglandes und den Nordgebieten zwischen Sahara-Atlas, Hoggar,
Tanesruft und der libyschen Grenze, wurde allein das letzte systematisch er-
schlossen. In diesem Gebiet — etwas gréfer als die Bundesrepublik Deutschland
— liegen nur vier bedeutende Oasenstidte: Gardaia, Wargla, das sich zur
,Verkehrsdrehscheibe“ der Nordsahara entwickelt hat und El1 Goléa im Norden,
In Salah weit im Siiden. Die intensiven ErschlieBungsarbeiten lassen bisher
vier, voneinander riumlich weit getrennte Erdél- und Erdgasfelder erkennen:

1. Das Erdgasfeld des Dschebel Berga, 125 km siidwestl. von
In Salah, zwischen Hoggar- und Tanesruft-Piste, eines der zuerst (Méirz 1954)
entdeckten Vorkommen, wird heute noch nicht geniitzt, obwohl die Reserven auf
100 Mill. m3 geschitzt werden. AuBer dem Gasvorkommen am Dschebel Berga
selbst, kennzeichnen fiindige Bohrstellen bei Dscharet, En Bazzéne, Thara,

24%
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Tibaradine u, a. am besten Ausdehnung und Bedeutung des Reviers. 1500 km
von Algier entfernt, ist hier das Transportproblem noch nicht gelést. In Zusam-
menhang mit der Industrieentwicklung des Raumes von Colomb Béchar liegt
allerdings der Bau einer Erdgasleitung ins Kohlenrevier im Bereiche der Még-
lichkeit.

2. Die Bohrungen von Edscheleh nahe der libyschen Grenze, ostl.
der Adjer-Piste nach Dschanet und 600 km vom tunesischen Gabes entfernt,
wurden 1956 erschlossen. In weniger als 100 km im Umbkreis sind weitere Bohrun-
gen fiindig geworden: Bei Tigenturine im Westen Erdgas zusammen mit Erddl,
im NW bei Zarzaitine werden tiglich 60.000 m3 Erdgas gewonnen und ebenso
siidwestl. im Feld von Tin-Essameid (100.000 m3 tiglich). Insgesamt sind
bereits 27 Forderbrunnen in Betrieb. Nach neuesten Meldungen (Herbst 1958)
haben die seit {iber drei Jahren in Nordlibyen arbeitenden amerikanischen Ge-
sellschaften Erfolge zu verzeichnen, ebenso wie Ende 1957 im libyschen Fessan,
an der algerischen Grenze, das erste Ol von der Esso-Standard erbohrt wurde.
All das scheint darauf hinzuweisen, dal das Erdélfeld von Edscheleh nur der
Westteil einer sich auch nach Libyen erstreckenden Erddlzone ist.

Von den bisher 20 Bohrungen (maximal etwa 460 m Tiefe) blieben nur 2,
also 109 erfolglos, ein hoher Prozentsatz der Produktivitit, wenn man bedenkt,
daf z. B. 1956 in den USA mehr als 37% der Neubohrungen unproduktiv
blieben. In nichster Zeit wird eine Jahresférderung von 1,5—2 Mill. t fiir
moglich gehalten. Um allerdings in den kommenden Jahren eine Produktion von
4 Mill. t zu erreichen, werden 200—300 neue Bohrungen notwendig sein.

Der entscheidende Faktor aber bleibt die Transportfrage des Rohéls. An-
fangs lag das Projekt vor, einen Rohrstrang bis in den Raum von Gadames zu
fithren und dort die Pipeline entweder iiber tunesisches Gebiet zum Hafen
Gabes fortzusetzen, oder iiber libysches Staatsgebiet nach Zuara bei Tripolis
zu fithren. Mit dem im Dezember 1957 positiv abgeschlossenen franzésisch-
tunesischen Verhandlungen scheint man sich fiir die technisch giinstigere Linien-
filhrung entschieden zu haben. Der Bau der etwa 800 km langen Pipeline von
Edscheleh nach Gabes soll 1960 abgeschlossen sein; die Kosten belaufen sich auf
30—35 Mill. Dollar, laufende Transportgebiihren sollen an Tunesien 250 bis
300 fr pro Tonne betragen. Mit ihren 50 ¢cm Durchmesser wird die Leitung in
der Lage sein, jihrlich 4—5 Mill. t Roh6l an die Mittelmeerkiiste zu pumpen.

3. Das Erdoélfeld von Hassi Messaud, nur 75 km siid6stl. der
Oase Wargla, von zwei franzds. Gesellschaften erbohrt, ist besonders erfolg-
versprechend; seine derzeitige Ausdehnung ist auf 500 km2? angewachsen. In
3300 m Tiefe stief man im Sommer 1956 zum ersten Mal auf Erdél. Gegen-
wirtig sind mehr als 12 Bohrungen (auch bei Wed Mya weiter nordl.)
produktiv. Durch Intensivierung der Bohrtitigkeit sucht man in wenigen Jahren
eine Forderung von 4 Mill. t Erd6l und 800 Mill. m3 Erdgas jahrlich zu errei-
chen, bei einer geschitzten Rohdlreserve von 200 Mill. t.

Seit Anfang 1958 ist auch das Transportproblem provisorisch gelést. In den
letzten Monaten des Jahres 1957 wurde eine kleine, 180 km lange Pipeline
(15 em Durchmesser) von Hassi Messaud nach dem Bahnendpunkt Tuggurt
fertiggestellt. Von hier wird das Ol auf der nun zweigleisigen Bahn nach dem
algerischen Mittelmeerhafen Philippeville gebracht und seit Mirz 1958, etwa
20 Monate nach Auffindung der ersten Erdélspuren, landen in den siidfranz.
Héfen mehrmals monatlich Tankschiffe mit Saharaél. Abgesehen von den
Transportschwierigkeiten durch die politische Entwicklung in Algerien kann
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diese Improvisation wegen der geringen Kapazitit auf ldngere Sicht nicht
geniigen. Im Herbst 1958 haben deshalb die vorbereitenden Arbeiten fiir die
grofBle, endgiiltige Pipeline, mit einer Jahreskapazitdt von 4—6 Mill. t, begonnen;
die Trasse von Hassi Messaud iiber Tuggurt und Biskra zum algerischen
Hafen Bougie (ostl. Algier) ist festgelegt. Die 700 km lange Erdélleitung
(Durchmesser 60 em) soll Ende 1959 fertiggestellt sein.

In Bougie, dem Endpunkt der Pipeline werden die Hafenanlagen fiir
80.000 t Tanker ausgebaut, acht grofle, je 35.000 m3 fassende Olbehilter stehen
in Bau, da an die Lagerungs- und Verladekapazitit des Hafens mit dem fiir
1960 vorgesehenen Vollbetrieb von jihrl. 4 Mill. t 01 groBte Anforderungen
gestellt werden. Das gilt umsomehr, da, soweit feststellbar, die neue Raffinerie
nicht wie frither geplant, in Bougie selbst gebaut wird, sondern als Standort
ein Vorort Algiers (Maison-Carrée) bestimmt wurde und das Rohdl vom End-
punkt der Pipeline mit Tankern dorthin verschifft werden mufi. Hier, im
Zentrum des algerischen Verbrauchsgebietes, wird mit Hilfe internationaler
Konzerne eine Grofiraffinerie errichtet die, 1961/62 fertiggestellt, eine anféing-
liche Jahreskapazitit von 2 Mill. t Rohdl haben soll und damit weit iiber den
algerischen Verbrauch hinaus liefert. Im Zusammenhang mit der Errichtung
der Raffinerie erfolgte diesen Herbst die Griindung der ,,Cie. Algérienne de
Petrochimie”, einer Gesellschaft, die sich dem Aufbau der Petrochemie widmen
wird.

4. Das jiingste Erdgasfeld bei Hassi R'Mel 70 km nordwestl.
Gardaia, liegt am nichsten dem Nordrand der Wiiste und wurde ebenfalls 1956
entdeckt. Seine ErschlieBung ist noch wenig fortgeschritten, da Fragen der
Verwertung und des Transportes ungeldst sind. Die verhiltnisméfiige Nihe der
energiechungrigen, nordalgerischen Industriezentren aber wird wohl in naher
Zukunft eine Losung dieser Probleme fordern. Die bisher fiindigen Bohrungen
erreichen Tiefen von 2200 m, eine Tagesproduktion von 1 Mill. m3 Erdgas wird
als moglich angesehen.

Diese kurze Darstellung sollte versuchen, die jiingste Entwicklung und den
heutigen Stand der bergbaulichen und industriellen ErschlieBung des saharischen
Wiistengebietes zusammenzufassen und ihre Bedeutung fiir den nordafrikani-
schen und franzosischen Wirtschaftsraum anzudeuten. So ist es vielleicht am
ehesten moglich, einerseits das Bild vom unendlichen Sandmeer, ,,in welchem
der gallische Hahn nutzlos scharrt®, zu korrigieren und andererseits nicht ins
Extrem der Illusion vom ,nordafrikanischen Ruhrgebiet® oder der ,griinen
Sahara“ zu verfallen. :
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