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EUROPA

OSTERREICH

Liinersee-Kraftwerk

Mit dem offiziellen Betriebsbeginn im Mairz
1958 und der endgiiltizen Fertigstellung der
370 m langen und 28 m hohen Staumauer im
September 1958 ist die fiinfte und vorlidufig letzte
Ausbauetappe der Vorarlberger Hlwerke A.G.
abgeschlossen. Zwei Weltbankanleihen (1955
und 1957) in der Hohe von 13.6 Mill. Dollar
haben die rasche Fertigstellung erleichtert.
Neben dem Obervermunt- und Vermuntwerk,
dem Werk Lantschau und Rotund leistet nun
das neue Jahrespumpspeicherwerk mit 410 Mill.
KWh seinen Beitrag in der Kraftwerkkette
(Vergleich: Kaprun-Wasserfallboden 465 Mill.
KWh jihrlich). Derzeit entwickeln die fiinf in-
stallierten Turbinensdtze 224.000 KWh. mit dem
Einbau einer sechsten Maschinengruone wird
die Leistung auf 270.000 KWh gesteigert werden.

Das Werk, eine der gréBten Hochdruckspei-
cheranlagen der Erde. hat durch den neuen
Staudamm seine Fassunzskavazntat von 46

Mill. m® auf 76 Mill. m® erhoht (Silvretta-Stau-
see 39 Mill. m®). Neben dem natiirlichen ZufluB
arbeitet ein Pumpensystem. das im Sommerhalb-
jahr nachts Wasser hochpumpt und zusitzlich
dazu besteht ein sogen. ..Wilzbetrieb**, d. h.
es wird wihrend der Tazeszexten mit geringem
Energieverbrauch ebenfalls Wasser hinaufge-
pumpt. das dann zur Erzeugung zusitzlichen
Spitzenstromes zur Verfiigung steht. Mehr als
*/s der Gesamterzeugung (1.3 _ Milliarden
KWh/1957) der Illwerke geht als Exportstrom
in die Bundesrepublik Deutschland. vor allem an
die Rheinisch-Westiilische Elektrizitits A. G.
Essen und an die Energieversorgung Schwaben
A.G. Stuttgart-Biberach.

Quellen: Neue Ziircher Zeitung 12. 8. 58: Ex-
ar;)ﬂ 27. 9. 58; Statistische Nachrichten 1958/1

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Neue Erdélleitungen

In der begriindeten Erwartung., daB sich in-
nerhalb der ndchsten 5 Jahre Deutschlands Mi-
neralélbedarf nahezu verdoppeln wird. ging man
auch in der Bundesrepublik daran. fiir den Ol-
transport den Bau von Leitungen in Erwigung
zu ziehen, die in Betrieb schneller und billiger
sind wie die bisherigen Beférderungsmittel. So
wurde in der ersten Hilfte des Jahres 1958 der
Bau einer 390 km langen Olleitung von Wil-
helmshafen zum Ruhrgebiet in Angriff genommen.
Die Planungen reichen bis in das Jahr 1956
zuriick; jedoch schon ab Dezember 1958 wird die
70 cm starke Leitung eine Jahresleistung von
5—9 Mill. t aufweisen und bis 1975 auf 22 Mill. t
gebracht werden. Beteiligt sind an diesem Vor-
haben einige in Westdeutschland vertretene Ol-
gesellschaften, darunter BP und Esso. Im Norden
von Koln baut Esso eine Raffinerie. die eben
durch diese Leitung gespeist werden soll. AuBer-
dem sind Raffinerien in Gelsenkirchen-Buer und
in Lingen-Holthausen angeschlossen, beides Liefer-
werke fiir BV-Aral. Im Zusammenhang damit
werden in Wilhelmshaven am Heppener Groden
Oltanks und eine Tankerléschbriicke gebaut, die
vier 100.000 t-Tankern (die derzeit groBten wurden
mit 80.000 von Stapel gelassen) und zwei
47.000 t-Tankern erméglicht, zu gleicher Zeit
zu entladen.

Wenig spiter wurde mit dem Bau einer an-
deren Leitung begonnen. die mit einer Linge
von 280 km nach ihrer Fertigstellung im Jahre
1960 von Rotterdam zum Rhein fithren wird. Im

September 1958 wurde bei den Verlegungsarbei-
ten das sogen. Hollandsch Diep iiberquert. Die
Leitung verlduft von Rotterdam bis Venlo zu-
nidchst auf hollindischem Gebiet (155 km). In
Venlo gabelt sich die Leitung und versorgt mit
einem 85 km langen Ast eine GroBraffinerie.
die im Raum Wesseling-Godorf. siidl. Kéln von
Shell gebaut wird, der zweite Strang erreicht
nach 40 km Linge Wesel am Niederrhein und
wird dort Rohdl in eine schon vor Jahresfrist
zur Raffinerie Gelsenberg in Gelsenkirchen ver-
legte Leitung flieBen lassen (vorldufiz speisen
noch Tankschiffe die Zuleitung nach Gelsenkir-
chen). Der AnschluB an die Olleitung von Rot-
terdam soll eine bessere Ausniitzung des Jah-
resdurchssatzvermégens (3.5 Mill. t) der Anlage
Gelsenberg  ermoglichen  (vergleichsweise sei
angefiihrt, daB die Raffinerie Schwechat zu-
nichst 1,6, spiter 2.5 Mill. t jahrl. verarbeiten
soll). Die Raffinerie Gelsenberg arbeitet unter
anderem mit und fiir Mobil und BV-Aral. Auch
fiir dieses Leitungssystem mit vorerst einer
Pumpstation in Rotterdam ist eine Transport-
kapazitit von etwa 7 Mill. t im Jahr vorge-
sehen. die durch Erhéhung der Pumpenleistung
auf 20 Mill. t gesteigert werden kann.
Quellen: Zeitschrift f. Wirtschaftsgeographie
1958/6 (189):; Frankfurter Allg. Zeitung 25. 4.
und 17. 9. 58; Aktuelle JRO-Landkarte Nr. 93/1957.

DEUTSCHE DEMOKRAT. REPUBLIK

Braunkohlenkombinat .,Schwarze Pumpe*

In der DDR steht die Braunkohle als wich-
tigster Energierohstoff fiir den Wirtschaftsauf-
bau an der Spitze. 1956 stammten mehr als
85% der gesamten Elektroenergiegewinnung vom
Energietrager Braunkohle. In den ndchsten 10
Jahren wird die Entwicklung der Braunkohlen-
industrie an erster Stelle stehen. Die Braun-
kohlenférderung stieg von 138.3 Mill. t (1950)
auf 2059 Mill. t im Jahre 1956 und wird weiter
forciert. (Verzlelchszahlen 1955: Osterreich
6,6 Mill. t, BRD 90.5 Mill. t. CSR 4.7 Mill. t).

Unter den drei groBen Lazerstatten im Gebiet
von Halle, Leipzig und in der Niederlausitz
(Cottbus) zeichnet sich letztere durch Art und
Umfang der Kohlenlager aus: 60% aller Braun-
kohlenvorrite, darunter der gesamte Vorrat der

R an Kokskohle liegen im Bezirk Cottbus
und werden auf 15 Milliarden t geschitzt. Durch
den wachsenden Koksbedarf der Hiitten- und
chemischen Industrie liegt der Schwerpunkt
nicht nur auf der Férderung von Kokskohle, son-
dern auch auf ihrer Verarbeitung zu Koks. Gas.
Teer und elektrischer Energie.

Im_ersten Fiinfiahresplan wurde versucht. mit
der Errichtung der GroBkokerei Lauchhammer in
der westl. Lausitz die starke Importabhidngig-
keit der DDR auf diesem Gebiet zu verringern.
Seit Fertigstellung der 24 Ofenbatterien im No-
vember 1957 erzeugt die Anlage idhrlich iiber
1 Mill. t Braunkohlenkoks und 650 Mill. m?®
Gas.

Einen weiteren Schritt in dieser Richtung
stellt der schon im August 1955 begonnene Auf-
bau des Kombinats ..Schwarze Pumpe‘‘. 25 km
siidlich Cottbus dar, ein Industriekomplex. dem
im zweiten und dritten Fiinfjahresplan besondere
Bedeutung zukommt. Fiir die Standortwahl war
die Lage der Braunkohlen-Tagbaue ausschlag-
gebend: es handelt sich also um eine rohstoff-
gebundene Anlage. Bis 1955 forderten acht Tag-
baue die Rohbraunkohle. seit Beginn der Arbei-
ten am Kombinat sind drei neue GroBabbaue
in Vorbereitung. Die Erweiterung der Tagbau-
betriebe erfordert zusidtzlich 4000 neue Arbeits-
krifte im Bergbau, wihrend das Kombinat im
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Endausbau etwa 12.000 Arbeiter beschaftigen
wird. Zentrum des Wohnbaues ist Hoyerswerda.
10 km siidl. vom Kombinat. Unmittelbar neben
der schon bestehenden alten Stadt entstehen in
7 Wohnkomplexen Wohnungen fiir 26.000 Men-
schen, 1958 werden die ersten Bauten bezogen
(es handelt sich um die zweite ..sozialistische*
Stadt der DDR neben Stalinstadt bei Filrsten-
berg a. d. Oder). 1957 und 1958 wurden die
AufschluBarbeiten (Bahngeleise bisher 40 km,
StraBen und Baukomplexe) auf der 8 km® gro-
Ben Fliche des Kombinates selbst fortgefiihrt.
Am weitesten fortgeschritten ist der Bau des
Kraftwerkes und der Brikettfabrik West: sie
sollen im Oktober 1959 in Betrieb sein. Die
Kraftwerke (installierte Leistung 600 MW) wer-
den %/s ihrer Erzeugung fiir die werkseigenen
Anlagen verbrauchen nur /¢ wird dem &ffent-
lichen Verbundnetz zur Verfigung stehen. Mit
der Fertigstellung des Baues bis 1964 werden
ishrlich 40 Mill. t Rohkohle zu Briketts. Braun-
kohlenkoks, Gas, Teer, Benzin und Phenol ver-
arbeitet werden konnen.

Quellen: Zeitschrift f. d. Erdkunde-Unterricht
1958/8 (227), 1958/9 (255, 283); Geogr. Rundschau
1955/11 (445).

FRANKREICH

Die Kraitwerkkette am Rhein-Seitenkanal

Die gesamte Planung des ..Grand Canal
d’Alsace** hat fiir die kommenden Jahre wesent-
liche Anderungen erfahren. Mit Baubeginn 1925
war ein etwa 110 km langer Kanal am linken
franzosischen Rheinufer in einer Breite von
130 m und einer Tiefe von 6 m_von Basel bis
StraBburg vorgesehen. Acht Staustufen und
GroBkraftwerke sollten insgesamt etwa 8 Mil-
liarden KWh ijahrlich erzeugen: doppelte. 180 m
lange Schleusenkammern den Verkehr bis
3000 t groBer Schiffe ermoglichen.

Der erste Bauabschnitt zwischen Basel und
Kembs (6.5 km) wurde bereits 1932 fertizge-
stellt; das Kraftwerk liefert fast 1 Milliarde
KWh ighrlich. Erst 1948, nach dem zweiten
Weltkrieg. wurden die Arbeiten wieder aufge-
nommen und in vieridhrizer Bauzeit von der
inzwischen  verstaatlichten  ..[Electricité de
France** 1952 die Staustufe von Ottmarsheim voll-
endet und 1953 mit einer Jahreleistung von
900 Mill. KWh in Betrieb genommen. Damit war
der Kanal um weitere 144 km verlingert wor-
den (Vergleichszahlen: Rhonekraftwerk Don-
zére-Mondragon 2 Milliarden KWh.. Donaukraft-
werk Ybbs-Persenbeug 1.2 Milliarden KWh. Inn-
kraftwerk Braunau-Simbach 500 Mill. KWh.
Ennskraftwerk GroSraming 242 Mill. KWh. Jah-
resleistung). Inzwischen wurde 1956 das Kraft-
werk Fessenheim in Betrieb senommen und der-
zeit ist die vierte Staustufe Vogelsgriin bei
Neu-Breisach in Bau. ihre Fertigstellung wird
1960 erfolgen.

Da die Fortsetzung des Kanals bis StraB-
burg nahezu eine Trockenlegung des Rheins
selbst, Abziehung der gesamten Schiffahrt und
durch ein Absinken des Grundwasserspiegels
betrichtliche Schwierigkeiten fiir die Land- und
Forstwirtschaft mit sich bringt. versuchte die
Bundesrepublik Deutschland im Verhandlungs-
wege eine Anderung des bisherizgen Planes zu
erreichen. Im Rahmen der Saarverhandlungen
und der Zustimmung Deutschlands zum Bau des
Moselkanals erfolgte eine Abdnderung des wei-
teren Ausbauplanes: Der Rhein-Seitenkanal wird
nur auf 50 km Lénge bis Neu-Breisach und der
Staustufe von Vogelsgriin ausgebaut. das Ka-
nalwasser flieBt hier wieder dem Strom zu. Zur
weiteren Nutzung der Wasserkrifte zwischen
Breisach und StraBburg (60 km) werden vier
.. FluBschleifen‘* ausgebaut, in welchen die ent-
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sprechenden Laufkraftwerke Marckolsheim,
Sundhausen, Gerstheim und StraBburg selbst mit
Schleusenanlagen zu errichten sind. Frankreich
erwartet sich von der geplanten Kraftwerksreihe
eine Steigerung seiner derzeitizen Stromerzeu-
gung um 12—15%.

Im Zusammenhang mit dieser neuen Konzeption
der Kraftwerkstufen bis StraBburg muB auf die
Bedeutung des StraBburger Rheinhafens hinge-
wiesen werden. der mit 6.4 Mill. t Giterum-
schlag 1957 den ersten Platz unter den franz.
Fl}lﬂhhfgn einnimmt und an 5. Stelle der franz.
Hifen iberhaupt steht (Basler Rheinhafen =
54 Mill t).

Der bisher besonders auf Kohle. Eisenerz und
der Verbindung mit dem Ruhrgebiet und den
Nordseehifen ausgerichtete Transitverkehr wird
durch die Ernghtunz zweier Erdoélraffinerien mit
8 Mill. t Rohélkapazitit auf Erdél und Erdél-
produkte erweitert: eine Pipeline von Marseille
soll Rohél aus Nahost und der Sahara zum
Rheinhafen bringen und StraBburg in naher
Zukunft zu einem wichtizen Erdélverarbeitungs-
und Transportzentrum Westeuropas machen.

zfellen: Geogr. Rundschau 1952/10 (435): Zeit-
schrift f. Wirtschaftsgeographie 1958/4 (120):
Neug ngrcher Zeitung 8. 8. 58; Wiener Zeitung

JUGOSLAWIEN
Al-Hiitte von Kidricevo

In Kidri&evo, der erst seit 1956 (1256
Einw.) bestehenden Siedlung, 8 km westl. Pt(sttau
(Ptuj), nichst dem Ort StrnisZe. befindet sich
Jugoslawiens derzeit groBtesAluminiumwerk
mit einem JahresausstoB von 15.000 t (1956:
Ranshofen 52.000 t im selben Jahr). Der Aus-
bau auf die doppelte Jahreskapazitit ist ge-
plant und diirfte unter Mithilfe des franz.
Konzerns Péchiney ausgefiihrt werden. dem auch
der Ausbau der alten. wenig leistungsfihizen
Aluminiumhiitte bei Lozovac nichst Sibenik
iibertragen ist. Die franz. Unterstiitzung iiber-
rascht nicht allzusehr angesichts der Tatsache.
daB bereits zwischen den beiden Weltkriexen
franz. Kapital mit 41% an der jugosl. Montan-
industrie beteiligt war. Jugoslawien steht mit
seiner Bauxitférderung an dritter Stelle in
Europa und deckt die Bauxiteinfuhr der Bundes-
republik Deutschland zu 41%. Das entsprach in
den Jahren 1953—1955 nahezu 84% der jugo-
slawischen Bauxitausfuhr. Mit der Errichtung
der  Aluminivmhiitte von _ Kidri€evo und
der Verwirklichung anderer Projekte (Mostar.
Titograd) soll es moglich werden. kiinftiz mehr
als 12% der Bauxitforderung zu Roh-Aluminium
zu verarbeiten. Diese Verschiebung in der Aus-
fuhr, d. h. statt des Rohstoffes die Halbfertig-
ware zu exportieren, hat volkswirtschaftlich gze.
sehen beachtliche Bedeutung. da bei der Verar-
beitung von Bauxit zu Rohaluminium ein fast
40facher Wertzuwachs erfolgt.

Quellen: Linderlexikon, Hamburg 1956. 12. Lie-
ferung (594); Geogr. Rundschau 1956/7 (284).
1957/8 (313); Zeitschr. f. Wirtschaftsgeogr. 1958/5
(129); Wissenschaftl, Dienst SO Europa. Min-
chen 1957/1—2 (8): Zeitschr. f. d. Erdkunde-
unterricht 1956/8 (225); IMENIK MESTA 1956:
Autokarta Jugoslavije 1:800.000, Ausg. 1957 u.
1958.

MONTANUNION
Kohle- und Rohstahlproduktion 1952—1957
Kennzeichnend fiir die Entwicklung der Ab-

satzmoglichkeiten und der Rohstoffversorgung
sind die Zahlen iiber die Zunahme des
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Austausches innerhalb der Linder der
Montanunion:

1952 1957 Prozent
Steinkohle 16,3 Mill. t 198 Mill. t + 21.5
Koks 81 .. 93 . + 148
Eisenerz 94 ., 143 ., + 522
Schrott 04 .. 11 .. + 1750
Stahl 21 ., 57 .. + 1709
Steinkohlenférderung

1952 1957 Prozent
Deutschland
(+ Saarland) 139,5 Mill. t 149.4 Mill. t -+ 9.4
Belgien 30.4 . 29.1 ., — 43
Frankreich 55,4 . 568 .. + 2.6
Italien 1.1 . 1.0 .. — 64
Holland 12,5 o 114 — 9.2

238,9 Mill. t 247.9 Mill. t + 3.8

Vergleichszahlen

Montanunion

GroBbritannien 230,1 Mill. t 227,2 Mill.t — 1.3

USA 460,4 W 4676 .. + 16

UdSSR 215.0 o 32455 .. + 509
Im  westeuropdischen Kohlenbergbau wird

durch die geolog. Struktur der Abbaugebiete
und die Schwierigkeit der Arbeiteranwerbung
(1953 = 686.000 Untertag-Arbeiter, 1957 nur
mehr 657.000) ein rascher Ausbau unmoglich. Die
Zunahme der Férderung geht ausschlieBlich auf
die Steigerung des deutschen und franz. Abbaues
zuriick, wobei es durch die Ende 1957 ein-
setzende Konjunkturabschwichung in Belgien und
Deutschland zu Schwierigkeiten im Bergbau
kam. So waren die Vorrdte der deutschen
Zechen im Sommer 1958 auf 9.5 Mill. t an-
gewachsen, in GrofBbritannien sogar auf 28 Mill. t
Steinkohle. Der wachsende Koksbedarf der
eisenschaffenden Industrie zwischen 1952 und
1957 hat zur betrichtlichen Steigerung der Koks-
gewinnung von 62,4 Mill. t (1952) auf 77,1 Mill. t
(1957). das sind 23.7% gefiihrt. Ebenso war der
wachsende Energiebedarf der sechs Montan-
union-Ldnder neben der Mineraldleinfuhr nur
durch steigende Kohlenimporte aus sogen.
..Drittlindern** zu decken. Wihrend es 1952 nur
22,3 Mill. t waren, erreichte die Einfuhr 1957
schon 44 Mill. t, dabei gewinnt der Anteil der
USA mit fast 38 Mill. t iiberragende Bedeutung.

Rohstahlerzeugung

1952 1957 Prozent
Deutschland
(+ Saarland) 18,6 Mill. t 28,0 Mill. t = 55.0
Belgien 52 . 3 . + 227
Frankreich 109 ., 134 . + 29.8
Italien 35 . 6.8 .. + 91.4
Luxemburg 30 . 3.5 . + 16.4
Holland 0.7 . ) + 707
Montanunion 41,9 Mill. t 59.8 Mill. t -+ 42.7%
Vergeichszahlen

1952 1957 Prozent
GroBbritannien 16,7 Mill. t 22,1 Mill. t -+ 32,5
USA 84,5 W 1025 .. + 213
UdSSR 34.5 - 51,0 .. + 479
Welterzeug. 2120 ., 2920 .. + 317

Die Rohstahlerzeugung der Montanunion er-
reicht damit eine Rekordhohe und mehr als 20%
der Welterzeugung. Die fast 42%ige Steigerung
iibertrifft sowohl die englische. als auch die
US-amerikanische Gewinnung und reicht an die
Produktionssteigerung der Sowietunion heran.
Italien, als schwacher Partner durch Ubergangs-
bestimmungen wesentlich begiinstigt, hat mit
einer Steigerung von mehr als 90% bereits die
Erzeugung Belgiens iiberfliigelt. Entsprechend
stieg der Rohstahlexport nach anderen Staaten
von etwa 6 Mill. t (1952) auf fast 8 Mill. t
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(1957). Hinter diesen Produktionsziffern stehen
bedeutende Investitionen, die fiir Modernisierung
und Ausbau notwendig waren und zwar insge-
samt (1953—1957) 5.5 Milliarden Dollar. Davon
entfielen auf den Kohlenbergbau 2.4. auf die
Eisenerzfordereung 0.2 und auf die eisenschaf-
fende Industrie (Hiitten- und Stahlwerke)
2,9 Milliarden Dollar.

Quellen: Neue Ziircher Zeitung 18. 5. 58, 8. 8.
58, 13. 8. 58.

ASIEN
CHINA

Bahn- und Hafenbau in Siidchina

Mit der Fertigstellung  der  Bahnlinie
Yingtan—Amoy (Hsiamen) Ende 1957 (Erdif-
nung am 1. Jinner 1958) ist wieder einer der
wenigen, aber umso wichtigeren Verkehrsstringe
geschaffen, welche die Hafen an der Siidkiiste
mit dem zentralen Eisenbahnnetz Chinas ver-
binden und somit in ihrer Bedeutung weit iiber
den Rahmen von Stichbahnen hinausragen. War
es vor 1949 einzig die von Wuhan (Hankau) siid-
warts nach Kanton und bis Hongkong fiihrende
Eisenbahn, die eine solche Verbindung mit dem
Landesinneren herstellte, so kam mit der Fertig-
stellung der Strecke Litang—Chanchiang vor
2 Jahren eine zweite hinzu. Diese ist 314 km
lang und trifft bei Litang auf einen bei Hengyvang
von ersterer abzweigenden Schienenstrang. der
gegen Siidwesten zu die Provinz Kwangsi er-
schlieBt und iiber die Grenze hinweg nach
Hanoi (Nord-Vietnam) fithrt. Endpunkt dieser
1956 neugebauten Strecke zum siidchinesischen
Meer ist der Hafen Chanchiang (auch Tsamkong.
Tschangkiang, Ft. Bayard) auf der Halbinsel
Leitschou. Der Hafen wird gegenwirtiz aus-
gebaut, damit er von Handelsschiffen bis zu
10.000 BRT angelaufen werden kann. Seine
Jahreskapazitit betrug 1957 1,600.000 t, soll sich
aber bis zu seiner Fertigstellung auf 4.600.000 t
erhohen. (Vergleich: Triest 1955: 4.875.000 t
Jahresumschlag).

Am beachtenswertesten ist jedoch die vor-
genannte, kiirzlich fertiggestellte Bahn. die bei
Yingtan (Provinz Kiangsi) von der Haunt-
strecke nach Schanghai abzweigt und in einer
Linge von 697 km quer durch die Provinz
Fukien nach Amoy fiihrt. Mit Hilfe von
155 Briicken und 46 Tunnels iiberwindet sie
das Bergland und erreicht die auf einer der
Kiiste vorgelagerten Insel liegende Hafenstadt
Amoy iiber einen 5 km langen Erddamm. iiber
den zugleich auch eine StraBe fiihrt.

Damit ist erstmalig ein BahnanschluB zur chi-
nesischen Siidostkiiste im Raum zwischen Hong-
kong und Schanghai (1200 km) hergestellt. Ein
weiterer soll von Waiyang aus — das ist ungefahr
in der Mitte der neuen Bahnlinie — nach dem
Hafen Futschou (Minhou) erfolgen; es wird
bereits daran gearbeitet. Andere Abzweigungen.
z. B. nach Lungyen, sind vorgesehen, sie sollen
der wirtschaftlichen ErschlieBung der durch ihre
Teeplantagen beriihmten Provinz Fukien dienen
und sind auch fiir den Abbau der dortigen Bo-
denschitze, wie Eisen, Blei. Zink und hochwer-
tige Kokskohle (Anhsi) entscheidend.

DaB der Fertigstellung der Bahnlinie aus dem
Landesinneren nach Amoy., dem wichtigsten
Hafen an der Formosa StraBe gegenwirtig
noch eine besondere militirische Bedeutung zu-
kommt, wird in Zusammenhang mit dem Einsatz
gegen Quemoi und Matsu deutlich, die der
Bucht von Amoy vorgelagert sind. Der Bahn-
bau, der nur knapp zwei Jahre beanspruchte.
war ja auch aus strategischen Griinden voran-
getrieben worden, was durch den Einsatz des
Armee-Eisenbahnkorps sowie von etwa
100.000 Zivilarbeitern unterstrichen wird. Der
neue Schienenstrang ist im Augenblick zweifel-
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los die wichtigste Nachschublinie der Streit-
krifte der chines. Volksrepublik bei ihrer Aktion
gegen die Kiisteninseln.

Quellen: Zeitschrift fiir den Erdkunde-Unter-
richt, Berlin 1958/2 (61). China Reconstructs.
Peking., Februar 1957. Peoples China, Peking
1957/1, 1957/2.

ISRAEL

Negev-ErschlieBung

Im Zuge der Bemiihungen um die Negev-Er-
schlieBung, mit dem Fernziel. etwa 300.000 bis
400.000 Kolonisten anzusiedeln, wurde 1955 die
Yarkon-Negev-Wasserleitung  eroffnet, welche
die landwirtschaftlichen Versuchsstationen von
Yotvata und Avrona versorgt. in deren Nihe
eine Bergarbeitersiedlung Thimna entstand. da
seit 1954 der Erzabbau (Jahresproduktion: 7000 t)
in den Kupferminen etwa 30 km ndrdl. von Eilat
aufgenommen wurde. Es handelt sich um Lager-
stitten von etwa 3.5 Mill. t nichst den Ber-
gen von Moab, die schon unter Kénig Salomon
ausgebeutet wurden. Die Verbindung zu den
Industriezentren an der Levantekiiste wurde
durch den Neubau der AsphaltstraBe Beersheba—
Eilat hergestellt. Entlang derselben Trasse. teil-
weise dem Wadi-el-Araba folgend. wurde in
den Jahren 1956—1957 eine 224 km lange Olleitung
gelegt. Rohol, das Tanker im neuausgebauten
Hafen von Eilat (Golf von Aaqaba) léschen. wird
durch diese Leitung nach Beersheba geleitet. wo
die Bahn den Weitertransport nach Haifa iiber-
nimmt. Die GroBraffinerie von Haifa soll durch
diese Zufuhren besser ausgeniitzt werden. Tat-
sichlich konnte auch eine Jahresproduktion von
iiber 900.000 t erreicht werden. nachdem sie in
den Jahren 1950—54 durch die Stillezung der
Leitung Kirkuk—Haifa auf 187.000 t gesunken
war. Auch die Superphosphatfabrik in Haifa
verarbeitet zum groBten Teil Phosphate aus dem
Negev, z. Zt. die wichtigsten Bodenschitze
dieses Wiistengebietes. Bohrungen nach Erdol
im Raume von Beerheba waren bisher noch
nicht sehr erfolgreich. Lediglich bei Helets, einer
neueren Siedlung., ist ein Olfeld entdeckt
worden, das den Bau einer 6 km langen
Leitung nach Askalon lohnte. von wo wiederum
die Bahn den Weitertransport nach Haifa
iibernimmt.

Im Rahmen dieser planmiBigen Entwicklung
wurde nunmehr beschlossen, die Bahn iiber
Beersheba hinaus, etwa 240 km bis nach Eilat
zu verlingern. Die Arbeiten am ersten Bau-
abschnitt, Beersheba—Dimona (35 km). wurden
Ende August 1958 begonnen. Die Zukunft wird
zeigen, wieweit es Israel gelingt. seinen Orient-
handel vom Suezkanal unabhingig zu machen.,
d. h. einen neuen Verkehrsweg zu schaffen,
allerdings nicht allein durch Wiistengebiete
fiihrend, sondern zugleich als Riickgrat fiir
neues Siedlungsland.

Quellen: Frankfurter Allg, Zeitung 30. 8. 58:
Nagels Reisefilhrer Israel. Genf 1953 (148):
Geogr. Rundsch. 1954/4 (155), 1954/11 (451), 1957/3
(115); Lénderlexikon des Hamburgischen Welt-
wirtschaftsarchivs, Hamburg, Bd. 11 (1272); Oil-
Industry Map “The Middle East’, 12 Mill. 1955.

PAKISTAN

Riickgabe von Gwadar

Das Sultanat Maskat und Oman hat das
Territorium von Gwadar, eine Enklave. die
an der Kiiste von Belutschistan liegt. Anfang
Sept. 1958 an Pakistan iibergeben. Diese kleine
Hafenstadt auf einer Halbinsel war schon in
den Anfingen des vorigen Jahrhunderts dem
Sultanat untertan. Das Territorium erstreckt
sich iiber eine Fliache von ca. 800 km®, seine
Bevolkerung betrdgt 14.000 und setzt sich aus
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Belutschen, Persern, Indern. Juden und Malaicn
zZusammen.

Quellen: Linderlexikon des Hamburgischen
Weltwirtschaftsarchivs, Hamburg 1957 (1190):
Neue Ziircher Zeitung 10. 9. 58; Chambers’s
World Gazetteer, Edinburgh 1954.

PERSIEN
Bahnbauten

Im April 1958 wurde der Bahnbau am etwa
140 m langen Teilabschnitt Mianeh —

Me ragheh—Tiadbris abgeschlossen. Damit
ist die durchgehende Eisenbahnverbindung von
”Jghergn iiber Kaswin und Sendschan nach Tibris
mit einer Gesamtlinge von 625 km hergestellt.
Mit den Arbeiten an dieser Strecke wurde schon
vor 1940 begonnen. das letzte Teilstiick befand
sich seit 1949 in Bau, so daB vielfach angenom-
men wurde, diese Bahnlinie sei bereits fertig
ausgebaut, Uber Tibris hinaus hat der Schienen-
strang seine Fortsetzung in Breitspur und
schlieBt bei DZulfa an das russ. Netz an. Diese
Strecke (150 km) wurde 1914 von RuBland ge.
baut und 1921 an Persien abgetreten.

Auch die  durchgehende Bahnverbindung
Ttehlthran—l\;lehsched (etwa 900 km) be-
steht im eigentlichen Sinne erst seit i -
abschnitt Nischapur—Mesched mit etwahrl‘l(l)?elirtn
Langellm Janner 1957 fertiggestellt wurde.

Als im zweiten Weltkrieg der Hafen Bender—
Schahpur durch Umschlag der fiir die Sowiet-
union bestimmten Hilfslieferungen iiberbean-
sprucht war, wurde 1942 die 120 km lange
Strepke Achwas—Chorramschahr gebaut. Von ihr
zweigte eine 33 km lange Stichbahn nach Basra
ab, die nach dem 2. Weltkriez wieder demon-
tiert wurde, obwohl iiber diese Linie AnschluB
an das iranische Bahnnetz bestand.

In Kum_zweigt eine Strecke in siidostl. Rich-
tung ab. Sie wurde iiber Kaschan bis Chalidabad
(163 km) vorgetrieben und soll in Kiirze Ardestan
erreichen. Der Bau ist iiber die Trasse Jesd.
Kirman-Bam bis nach Sahidan geplant.

Quellen: Iran. Wirtschaftl. Lagebericht der
Dresdner Bank. Hamburg 1958 (64): General
Map of Iran 1:3,500.000. Teheran Ost 1956.

SOWIJETUNION
Kara-Kum-Kanal

Die Arbeiten am Turkmenischen Hauptkanal
sind nun seit fast drei Jahren zuriickgestellt.
dafiir aber wurde der Bau des Kara-Kum-Kanals
und die Bewisserung der Hungersteppe forciert.
Der Turkmenische Hauptkanal wire durch einen
Raum gefiihrt worden, der wenigstens in seinem
Mittelteil so gut wie keine Besiedlung aufweist
und abseits brauchbarer Verkehrswege liegt
(die Bahn CardZou-Kungrad wurde erst im Hin-
blick auf dieses Projekt gebaut). Klima und
Boden waren fiir Landwirtschaft nicht viel-
versprechend. Die Bodenuntersuchungen ergaben
iiberdies auf betrdchtlichen Abschnitten eine
Permeabilitit des Baugrundes. die nur unter
grofen Schwierigkeiten zu meistern gewesen
wire.

Das Projekt des Kara-Kum-Kanals erwies sich
in mancher Hinsicht als giinstiger: Seine Trasse
fiihrt an die besiedelten Oasen von Mary und
TedZen heran, hat BahnanschluB im Ausgangs-
punkt bei Bossaga am Amu-Darja und erreicht
wieder eine Bahnlinie (CardZou-A3chabad). noch
ehe sein erster. 410 km langer Bauabschnitt. der
sogen. ,.Pioniergraben‘’, im Bewdisserungsgebiet
des Murgabdeltas bei Mary endet. Als diese
erste Bauetappe im Herbst 1957 im Rohbau ab-
geschlossen wurde. konnte ein bereits bestehen-
des Baumwollanbaugebiet um 100.000 ha erwei-
tert werden, noch dazu unter dem Aspekt. daB
bereits ein Stock von Arbeitskriften zur Verfii-
gung stand. der Erfahrung iiber den Anbau
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langfasriger Sorten besaB, die in Anpassung an
Klima und Boden seit Jahren gezogen wurden.
Der Kanal hat eine Tiefe von 4—4'+ m und eine
obere Breite von 150 m. Der Wasserlauf beniitzt
teilweise den Graben des Kelifskii Uzboi. ist
schiffbar und kann mehrere Mill. Hektar neuge-
wonnener Wiistenweide (Karakulschafe) mit
Wasser versorgen. Wihrend im fertizen Teil der
Ausbau mit Schleusen, Wehranlagen. Dimmen,
Briicken, StraBen u. dgl. erfolgt. sind die Vor-
arbeiten fiir das zweite Baulos bereits angelau-
fen. Der Kanal soll in einer Linge von 130 km
fortgesetzt werden und dadurch die Verbindung
zur Oase TedZen herstellen, ein ebenfalls tradi-
tionelles Baumwollanbaugebiet im Delta des
gleichnamigen Flusses. der aus den Bergen des
Kopet-Dag kommt. Nach Ausbau der dritten und
letzten Etappe (380 km) sieht das Projekt mit
einer Gesamtlinge von 900 km die Bewisserung
einer halben Mill. ha Ackerboden und weiteren
5 Mill. ha Weideflichen vor, zudem die Errich-
tung _von Industrieanlagen fiir die Verarbeitung
von Baumwolle, Fellen und Hduten. Nicht zuletzt
sind auch neue Wohnplitze geplant. deren Neu-
besiedlung in Anlehnung an bereits bestehende
Orte vorgenommen werden kann: ein Weg., der
offenbar deshalb eingeschlagen wurde. weil bei
der NeulanderschlieBung trotz beachtlicher Er-
folge keineswegs immer die notwendige Anzahl
junger Menschen mobilisiert werden konnte.

Quellen: Geographical Review 54/4 (529 fi.):
Zeitschr. f. Erdk.Unterr. 1958/1 (27); Prawda
5. 1. 56.

Umbenennungen von Stidten

Entsprechend einer Verordnung des Obersten
Sowijets vom 11. September 1957 sind Wohnplitze
und Industrieobjekte nicht mehr nach lebenden
Personen zu benennen: in diesem Sinne wurden
bereits folgende Umbenennungen vorgenommen:

Molotov in Perm’
Molotovsk (ber Archangel’sk) in Severodvinsk
kalov in Orenburg

in Nolinsk
in NovokaSirsk
in Rybinsk

Molotovsk (Kirov)
Kaganovi& (Moskva)
S&erbakov
Kujbysevka-Vosto€naja
(a. d. Transsibir. Eisenbahn) in Bjelogorsk
Vorosilov (bei Vladivastok) in Ussuriisk

VoroSilovgrad in Lugansk
Stepnoij in Elista

IZma in Sosnogorsk
Budijonnovsk (bei Stavropol’) in Prikumsk
Kluchori in Karalajevsk
Osipenko in Berdijansk
Ugol'nyi in Beringovskii

Quellen: Geografiia v Skole. Moskau 1958/6(68).

AFRIKA

FRANZ. AQUATORIALAFRIKA
Kraftwerk und Al-Hiitte Edéa

In Kamerun wurde am FluB Sanaga bei
E d éa eine Stauanlage fiir ein Kraftwerk
errichtet. Seine Leistung betrdgt 40.000 kW
(Ennskraftwerk Stanig: 33.000 kW) und soll
nach Vollausbau auf 125.000 kW gesteigert wer-
den. Das Werk wurde schon 1954 in Teilbetrieb
genommen und ist nunmehr in der Lage. eine
Aluminiumhiitte in Edéa zu versorgen.
die vor Kurzem vom franz. Chemiekonzern
.Péchiney'* gemeinsam mit der Industriegruppe
»Ugine'* in Betrieb genommen wurde und 1960
bereits eine AusstoB von 45.000 t iihrlich errei-
chen soll, ein beachtliches Vorhaben angesichts
der Tatsache. daB Frankreichs Gesamtproduktion
an Aluminium zur Zeit mit etwa 120.000 t im
Jahr zu beziffern ist.

Quellen: Ubersee Rundschau, Hamburg 1954/7
(28), 1958/1 (12), 1958/6—7 (21).
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GHANA
Das Volta-Projekt

Mit der Unabhingigkeitserklirung vom 6. Mirz
1957 tritt, nach einer Ubergangspveriode. am
1. Juli 1959 ein Fiinfijahresplan zur Erreichung
wirtschaftlicher Selbstindigkeit in Kraft. Da die
Kakao-Monokultur — seit Jahren ein Drittel
bis zur Hilfte der Weltproduktion — durch
die ..Hexenbesenkrankheit'* stark gefihrdet ist,
wird das ..Volta-Projekt* immer mehr
zum Kernstiick aller industriellen Wirtschafts-
planung. Seit 1953 wird iiber die Beteiligung
der britischen und kanadischen Al-Industrie ver-
handelt, 1956 lag von der inzwischen nach der
Art der ..Tennessey valley authorithy'* gegriin-
deten Gesellschaft ein abschlieBender Bericht
vor, Anfang 1958 kam es zu Besprechungen iiber
finanzielle USA-Hilfe: eine Weltbankanleihe wird
angestrebt. Im Sommer 1958 aber trat die kana-
dische Al-Industrie infolge der schlechten Ab-
satzlage am Weltmarkt vorlidufizx vom Proiekt
zuriick. Weitere Schwierigkeiten treten durch
Konkurrenzpldne in anderen Teilen Westafrikas
auf, besonders da durch die Bildung des ge-
meinsamen europdischen Marktes die Al-Pro-
duktion Franz. Westafrikas zu giinstigeren Be-
dingungen auf den europidischen Markt kommen
konnte.

Das gesamte Mehrzweckprojekt wird 231 Mill.
engl. Pfund kosten, wobei die britische Regie-
rung zur Unterstiitzung bereit ist. sich aber im
Vorvertrag schon 75% der spiteren Erzeugung
sicherte. Die drei verschiedenenen Teilvorhaben
sind nicht unbedingt voneinander abhingig. miis-
sen nicht alle verwirklicht werden. Kernstiick
des Projektes ist der Staudamm an der
unteren Volta bei Ajena. welcher einen See von
800 km? stauen kann, der sich iiber 300 km fluB-
auf bis zum ZusammenfluB der Schwarzen und
WeiBen Volta erstreckt und weite Gebiete des
mittleren Stromlaufes und seiner Nebenfliisse
iiberflutet. Auch wenn die Bauxitgewinnung nicht
in Angriff genommen wird, hitte der Staudamm
und das ihm angeschlossene Kraftwerk (Planung
600.000 kW) groBe Bedeutung. da dadurch nicht
nur eine ausgezeichnete BinnenschiffahrtsstraBe
entsteht und der EnergieengpaB beseitizt werden
kann, sondern dariiber hinaus in der Kiisten-
ebene von Accra die Bewisserung von 250.000 ha
Boden durchgefiihrt werden kann. Diese erste
Baustufe erfordert 5—7 Jahre Bauzeit.

Der zweite Teil des Projektes, der Bau der
Aluminiumhiitte bei Kpong, 20 km siidl.
des Kraftwerkes, stiitzt sich auf die sehr seltene
unmttelbare Nachbarschaft von Elektroenergie
und Bauxit (Gegenstiick dazu: Kitimat-Kemano
Proijekt, Kanada). Die Verarbeitungsanlage kann
in der ersten Bauetappe eine Jahreskapazitit von
80.000 t Al erreichen, im Weiterausbau 120.000 t
und im Vollausbau (Fernziel in 20 Jahren)
210.000 t jahrlich. 90% der elektrischen Energie
des Kraftwerkes stehen fiir die Al-Gewinnung
zur Verfiigung. Die Bauxitlagerstitten mit einem
ungewohnlich hohen Reingehalt (53%) liegen
320 km und 150 km westl. des geplanten Dam-
mes bei Yenahin und Koforidua (Vorratsschit-
zung 250 Mill. t Bauxit). Nachdem die Trans-
portfrage durch die Verlingerung der Bahn
Kumasi-Yenahin und eine Verbindung Koforidua-
Kpong gelost werden soll. wird die Jahresfor-
derung 1.2 Mill. t betragen (der seit 1941 be-
stehende Bauxitabbau bei Bekwai., 70 km nord-
westl. Dunkwa an der Bahn Takoradi-Kumasi
liefert jahrlich 116.000 t).

Das dritte Bauvorhaben im Rahmen des Pro-
jekts wurde schon weitgehend zum AbschluB
gebracht. Der Ausbau des Hafens von Takoradi
(Jahreskapazitit 2.5—3 Mill. t) und besonders
der Bau des neuen Hafens von Tema,
25 km oOstl. Accra erleichterte die angespannte
Verkehrssituation. 1954 wurde der Hafenbau von
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Tema begonnen, er ist heute schon Hafen fir
die Hauptstadt Accra und den Ostteil Ghanas
geworden und soll als Industriehafen dem Volta-
Projekt dienen. Die neue Kiistenbahn von Accra
nach Tema ist inzwischen fertiggestellt worden.
die Strecke vom Hafen nach Norden bis Knong.
dem Standort der geplanten Al-Hiitte ist in
Bau. Die Entscheidung {iber Baubeginn des
Dammes und der Al-Hiitte wurde von der Re-
gierung bis 1959. dem Beginn des Fiinfiahres-
planes aufgeschoben., da Fragen der Rentabilitit
und Finanzierung noch nicht volliz zeldst wer-
den konnten.

Quellen: PFEFFER. Ghana, Schroeder Verlag,
Bonn 1958 (77, 79): Ubersee Rundschau 1953/1
(6), 1955/4 (20). 1956/6 (20), 1958/6—7 (143):
Geograph. Rundsch. 1954/4 (155); N. Ziircher
Zeitung 5. 8. 58, 22. 8. 58.

NORDAMERIKA
KANADA

Eisen. und Zinklager der Ungavabucht

In der Ungavabucht an der Siidseite der Hud-
sonstraBe wurden ausgedehnte Eisen- und Zink-
lager entdeckt. Die Erze bestehen aus Magnetit.
Himatit und Siderit. Ihr durchschnittlicher
Eisengehalt liegt an der unteren Verwertungs-
grenze (28—36%). entspricht also ungefihr den
Verhiltnissen am steirischen Erzberg, dessen
besondere Abbauwiirdigkeit allerdings durch
seine freie Lage gegeben ist. Die GroBe der
Lagerstitten in der Ungavabucht belduft sich
:/'llf]l mi)ndesten-s 500 Mill. t (steir. Erzbergz 350

ill. t).

Abgesehenr von den klimatisch bedingten
Schwierigkeiten fiir Forderung und Aufbereitung.
ergibt sich auch ein Transportproblem. weil die
Labradorkiiste im Laufe eines Jahres nur wih-
rend 2'/2—3 Monaten von Schiffen angelaufen
werden kann. War urspriinglich _ beabsichtigt.
Erzfrachter bis zu 35.000 t nach Europa einzu-
setzen, so deuten Vertragsabschliisse mit der
ddnischen Regierung darauf hin, daB wohl der
Bau eines Verladehafens in der Ungavabucht
vorgesehen ist, jedoch nur fiir kleinere Spezial-
schiffe, die in der eisfreien Zeit die gesamte
Jahresproduktion nach Godthaab und Marraa,
an der Westkiiste Groénlands, bringen sollen.
Dort miissen Umschlaghidfen errichtet werden.
die nicht im Bereich der Eistrift des Gronland-
Stromes liegen, deshalb das ganze Jahr iiber
einen reibungslosen Transport nach Rotter-
dam und Emden gestatten. Erst nach Errichtung
der Hafenanlagen kann an den Erzabbau ge-
schritten werden. was jedoch erst in friihestens
fiinf Jahren zu erwarten ist.

Quellen: FRIEDENSBURG. F.. Bergwirtschaft
d. Erde, Stuttgart 1948; MACHATSCHKI. .
Mineralische Rohstoffe, Wien 1948 (33): Zeit-
schrift fir Wirtschaftsgeographie 1957/2 (68):
Neue Ziircher Zeitung 12. 9. 58: Geogr. Rund-
schau 1958/9 (349).

Das Kitimat-Kemano-Projekt

An der Pazifikkiiste Britisch-Kolumbiens wird
seit 1951 siidl. der Hafenstadt Prinz Rupert,
dem Endpunkt der kanadischen ..Grand Trunk*
Transkontinentalbahn, an der Errichtung einer
der gréBten Aluminiumhiitten der Erde gearbei-
tet. Die Anlage wird nach ihrem Vollausbau das
bisher grofte Aluminiumwerk Kanadas in Ar-
vida (Provinz Quebec) iiberfliizeln. Ein typisches
Beispiel der Energiegebundenheit der Al-Indu-
strie (1 kg Al = 22 KW elektr. Energie). da
hier die Wasserkraft des Nechako-River véllig
ausreicht und die Tatsache, daB der Rohstoff
Bauxit aus Jamaika (8400 km Seeweg) oder
Guayana (durch den Panamakanal) herangebracht
werden muB, dagegen nicht ins Gewicht fallt.

Das Projekt, dessen Auibau auf 600 Mill. Dol-
ltar kommt, besteht aus folgenden Bauabschnit-
en:

1. Der Nechako-Stausee. dessen Staudamm
(Kenney-Damm) zwischen. 1951 und 1952 erbaut
den Oberen Nechako, der zum Fraser River nach
Osten entwéssert, beim Ort Nechako aufstaut
und ein Einzugsgebiet von etwa 15.000 km?®
kontrolliert. Der Erddamm ist fast 100 m hoch
und 475 m lang, hinter ihm fiillte sich bis 1957
ein verzweigter, 200 km langer Stausee. der
die ehgmalize natiirliche Seenkette zu einer
930 km* (zweimal Bodensee) groBen Wasser-
fliche vereinigt und 24.5 Milliarden m® Fas-
sungsvermbgen hat.

. Der Wasserstollen am Westende des Sees
durchstéBt in einer Linge von 16 km mit 7.5
Durchmesser die Wasserscheide des Kiisten-
gebirges gegen Westen und fithrt damit 1200 m®
Wasser/sec auf die pazifische Gebirgsabdachung,
teilt sich hier in zwei im Fels angelegte Druck-
stollen, die mit iiber 800 m Gefille zu den Tur-
binen fiihren. Fiir den endgiiltizen Ausbau sind
parallel dazu ein weiterer Horizontalstollen und
zusitzliche zwei Druckstollen vorgesehen.

3. Das Kavernenkraftwerk von Kemano. in
welchem im Sommer 1957 bereits 8 Turbinen-
sitze liefen, besitzt eine aus dem Fels ge-
sprengte Halle von 24 m Breite. 30 m Hohe
und, nach Vollausbau mit 16 Turbinen. iiber
300 m Linge. Die endgiiltize Leistung nach der
zweiten Bauetappe wird 1,800.000 KW betragen.

4. Die 300.000 Volt Hochspannungsleitung vom
Kraftwerk Kemano iiber 80 km Entfernung nach
Nordwesten zur Aluminiumhiitte Kitimat selbst
wurde notwendig, da im engen Fjordtal bei Ke-
mano kein Platz fiir die Industrieanlagen war
und die schmale natiirliche WasserstraBe fiir
Seeschiffe schwierig zu befahren ist. Auf der
Strecke von 80 km iiber den iiber 1600 m hohen
Kildala-Pa8 muB mit 20%igem Spannungsver-
lust gerechnet werden.

5. Die Aluminiumhiitte und Industriesiedlung
Kitimat liegt unmittelbar am ganzjihrizg von See-
schiffen befahrbaren fiordartizen Douglas-Kanal.
anstelle des ehemaligen Fischerdorfes Kitimat.
650 km nérdlich Vancouver. Fiir den Vollausbau
sind 34 Schmelzhallen mit einer Jahresleistung
von 550.000 t Rohaluminium vorgesehen (Ver-
gleich: Ranshofen 1956 = 52.000 t). 1955 waren
20% der Ofen fertizg. Die Wohnstadt am gegen-
iiberliegzenden Ufer der Bucht hat derzeit etwa
9000 bis 10.000 Einwohner und wurde 1956 durch
eine fast 70 km lange Stichbahn von Terrace
an die Transkontinentalstrecke nach Prinz Ru-
pert angeschlossen. Die Stadtanlage ist fiir 50.000
Einwohner geplant. Damit wiirde Kitimat hinter
Vancouver und Victoria zur drittgréBten Stadt
Britisch-Kolumbiens werden. Neben dem Riesen-
unternehmen der ALCAN (Al-Companv of Ca-
nada) haben sich 1955 bereits iiber 100 Privat-
firmen niedergelassen. Durch Jahre arbeiten
7000 bis 8000 Arbeiter am Ausbau des Kitimat-
Kemano-Projektes, mit dem Kanada moglicher-
weise in der Al-Erzeugung vor den USA an
die erste Stelle riickt.

Quellen: Geogr. Rundschau 1953/10 (400): The
Geographic Magazine 1956/Sept. (376): Wiener
Zeitung 25. 8. 1957.

USA
Alaska, 49. Bundesstaat

Schon 1916 wurde der Antrag gestellt.
Alaska als 49. Bundesstaat den USA
einzugliedern, aber erst jetzt wird diese lang-
gehegte Absicht zur Wirklichkeit. Die Griinde
fiir diese Verzogerung mogen budgetdrer Art
gewesen sein, lagen jedoch nicht zuletzt in
wahltaktischen Uberlegungen. Ende Mai 1958 hat
das Reprisentantenhaus. Anfang Juli der Senat
die Gesetzesvorlage verabschiedet. Noch in der
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ersten Hilfte des Monates Juli unterzeichnete
Prisident Eisenhower das Gesetz: Ende August
fand eine diesbeziigliche Volksabstimmung in
Alaska selbst statt. Trotzdem ist erst im De-
zember 1958 mit der Proklamation zum 49. Bun-
desstaat zu rechnen. Bis dahin wird auch der
Entwurf fiir die neue Bundesflagge mit 49 Ster-
nen vorliegen. Alaska hat eine Ausdehnung von
1,518.714 km?, bei einer Einwohnerzahl von etwa
209.000 fiir das Jahr 1956. Seine Hauptstadt
Juneau mit rund 6000 Einwohnern wird von An-
chorage (11.250 Einw.) an GroBe iibertroffen.
Damit erhidlt die wirtschaftliche ErschlieBung
und systematische Besiedlung dieses ehemaligen
.arktischen Territoriums* neue Impulse. Durch
Einbeziehung in das Verteidigungssystem hat
der neue Status auch strategische Aspekte, die
schon wihrend des 2. Weltkrieges beim Bau der
2450 km langen .,Alaska Highway‘* deutlich zu-
tage traten.
Quellen: Versch. Pressenotizen.

Der St. Lorenzstrom-Seeweg

Mit der Unterzeichnung des Abkommens zum
Ausbau des St. Lorenz Stromes zum See-
schiffahrtsweg zwischen Kanada und den USA
im Mai 1954 (Arbeitsbeginn Sommer 1954). wird
der GroBschiffahrtsweg zu den GroBen Seen.
dem 245.000 km® groBen ..Mittelmeer Nordameri-
kas‘* in Angriff genommen. Der 1932 schon ge-
schlossene Vertrag war mehr als 20 Jahre lang
Gegenstand erbitterten Widerstandes von Seiten
der Eisenbahngesellschaften und der Héfen der
Ostkiiste. welche Abnahme des Transportvolu-
mens und Riickgang des Giiterumschlages be-
fiirchteten. Erst 1952, mit dem EntschluB des
kanad. Parlaments. den Ausbau wenn nétig allein
vorzunehmen, wird der Weg fiir das beider-
seitize Abkommen frei.

1958 werden die beiden GroBkraftwerke fertiz-
gestellt, 1959 die gesamten Arbeiten abgeschlos-
sen sein. Die auBierordentliche Bedeutung des
,,.Seeweges'* als Verkehrsschlagader liegt auf
der Hand: Das Gebiet der GroBen Seen ist
Zentrum der US-amerikanischen Eisen- und
Stahlindustrie (fast die Halfte der gesamten
Stahlerzeugung):  Steinkohle und Eisererz
liegen ebenfalls benachbart. 200 Mill. t Giiter
— vor allem die Massengiiter Eisenerz.
Kohle, Kalkstein, Getreide und Erd6l aus Ka-
nada — werden jdhrlich in einer 8 Monate
langen Schiffahrtssaison transportiert. Das ist
mehr als der Umschlag aller USA-Meereshifen
zusammen.

Mit einer Seeschiff-Verbindung der GroBen
Seen zum Atlantik entfillt die Umladung auf
kleinere Schiffe, was fiir Kanada eine Erspar-
nis von 40—50 Mill. Dollar im Jahr bedeutet
und die jdhrliche Transportmenge von Montreal
zu den Seen kann von 10 Mill. auf iiber 40
Mill. t gesteigert werden. Der Seeweg wird der
natiirliche Ausgang zum Weltmarkt und Binde-
glied der wachsenden Industrieballungen von
S-Ontario und SO-Quebec. Mit den groBen Erz-
transporten von Labrador (10 Mill. t) und Vene-
zuela (Cerro Bolivar). anstelle der verarmten
Erze der Mesabi Range, von Kupfererzen von
der H. I. Gaspé fiir die Schwerindustriezentren
wird die Verbindung lebenswichtig. Teilstiicke
dieses insgesamt 3400 km langen Schiffahrtswe-
ges bestehen schon set einigen Jahrzehnten:
1832 wurden die Lachine- und Soulanges-Kanile
und ihre Schleusensysteme erdffnet (70 m Ni-
veauunterschied), 1833 der erste Wellandkanal
erbaut, aber schon 1840 und nochmals 1867 ver-
groBert. 1913 beginnt der Bau des neuen Wel-
land-Kanals, der den Niagarafall umgeht und
die 100 m Hohentunterschied zwischen Erie- und
Ontariosee in 8 Schleusen von jeweils 230 m
Linge und 25 m Breite bewiltigt. Nach lingerer
Unterbrechung wird der Bau des Kanals 1932
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fertiggestellt. 1895 wird der Sault St. Marie-
anal zwischen Oberen See und Huronsee in
Betrieb genommen (6 m Hohendifferenz) und
1943 mit den groBen vier nebeneinanderliegenden
McArthur-Schleusen zur SchiffahrtsstraBe fiir
20.000 t-Dampfer. 1906 war die Fahrrinne zwi-
schen Quebec und Montreal auf 10 m vertieft.

Im Gesamten waren schon 1500 km von der
Miindung bis iiber Montreal hinaus fiir See-
schiffe befahrbar. ebenso weitere 1800 km auf
den GroBen Seen unter Beniitzung des Welland-
und Sault St. Marie-Kanals.

Der Kernpunkt des Problems ist also der
Ausbau der etwa 185 km langen Strecke zwi-
schen Ontariosee und Montreal, deren bedeu-
tendstes Hindernis die ..international rapids*
sind. Von etwa 1000 Mill. Dollar Kosten entfallen
300 Mill, auf Strombauarbeiten. 600 Mill. auf
Kraftwerksanlagen und 100 Mill. auf Verlegung
der Verkehrseinrichtungen und Stddteneubauten
aus dem Uberflutungsgebiet des vorgzesehenen
Stausees; zwei Drittel der Summe steuern die
USA bei. Die USA iibernehmen den Ausbau im
oberen Teil des Stromes von den ..International
rapids** bis zum Ontario See. Eine obere Stau-
mauer bei Iroquois und eine untere Sperre bei
Cornwall staut einen 50 km langen, Anfang
Juli 1958 gefiillten See auf, sodaB Stromschnellen
und Untiefen auch bei Niedrigwasser etwa
8'2—9 m iiberstaut sind. Von der Uberflutung
wird vor allem das kanadische Ufer (Ontario)
in Mitleidenschaft gezogen, die Landstddte Iro-
quois und Morrisburg miissen verlegt werden,
eine Briicke wird von Ogdensburg nach Prescott
gebaut. Die beiden GoBkraftwerke liegen an den
Stauddammen bei Ogdensburg und Massena, ihre
ersten Turbinen sind 1958 angelaufen und wer-
den im Vollausbau zusammen 12,6 Milliarden
KWh jihrlich liefern (Gesamte Elektrizitéts-
erzeugung Osterreichs 1957 = 12,5 Milliarden
KWh, davon 9.3 Milliarden KWh aus Wasser-
kraften). Insgesamt sieben groBe Schleusen-
systeme (statt der frilheren 26) und 65 km
Kanile sind zur Uberwindung des Hohenunter-
schiedes von 70 m zwischen Montreal und On-
tariosee notig.

Der untere FluBabschnitt von Cornwall bis
Montreal wird von Kanada gebaut, wobei eben-
falls eine Wassertiefe von 9 m erreicht werden
soll. Der Ausbau erfordert vor allem die Ver-
r6Berung der Soulanges- und Lachine-Schleusen.
deren AusmaBe (90 m lang., 14 m breit und 5 m
tief) keineswegs mehr entsprechen. Dariiber
hinaus wird es notwendig, den Wellandkanal
ebenfalls auf 9 m Tiefe zu bringen und die
Schiffahrtsrinne des St. Clair- und Detroit-
River zwischen Erie- und Huronsee zu vertie-
fen. Unabhdngig vom St. Lorenzstrom-Projekt
wurde inzwischen (1954) das neue kanadische
Kraftwerk bei Niagara-Falls (600.000 PS) fertig-
gestellt, wihrend die USA hier ebenfalls. aber
im Zusammenhang mit dem ..Seeweg'‘, mit dem
Bau einer Kraftzentrale beginnen. da die Nia-
garafdlle bisher nur etwa zu 8% als Energie-
quelle geniitzt wurden.

Quellen: Berichte und Informationen 332/1952
(929); Ubersee Rundschau 1954/4 (11, 17); Geogr.
Rundschau 1954/11 (417, 448), 1958/8 (308); Geogr.
Review 1955/4 (509); Zeitschr. fiir Erdkunde-
unterricht 1956/6 (161); Zeitschrift fiir Geopolitik
1955/3 (143) Statesmen Yearbook 1957 (Karte).

LATEINAMERIKA

BRASILIEN
Manganerz-Tagbau im Territorium von Amapa

Das Territorium von Amapd nérdl. der Ama-
zonasmiindung (seit 1943 vom Territorium Para
getrennt) wird auf Grundlage seiner Mangan-
erze zum Prototyp der wirtschaftlichen Entwick-
lung des Amazonasgebietes, fiir dessen Erschlie.
Bung 3 Prozent des brasilianischen Nationalein-
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kommens vorgesehen sind. 200 km nordwestl.
der Hafenstadt Macapd wurden in der Serra do
Navio, im Randgebiet des Hochlandes von
Guiana, 1941 Manganerzlager von 10—15 Mill, t
und hohem Reingehalt (45—50%) entdeckt. Sie
entsprechen in ihrer Giite den bekannten sow-
jetischen Vorkommen von Nikopol und denen
der Siidafrikanischen Union.

1947 bzw. 1949 beginnt eine brasilianische
Firma (ICOMID), an der die Bethlehem Steel
Corporation zu 49% beteiligt ist, die Erkundung
und spitere AufschlieBung des Tagbaues. Nach
dreijahriger Bauzeit begann Anfang 1957 die
Verschiffung des hochgradigen Erzes (zu 70%
in die USA). Es handelt sich derzeit um eine
Jahresforderung von 600.000—800.000 t. im Voll-
ausbau soll der Abbau von 1 Mill. t Erz er-
reicht werden. Damit wird Brasilien. zusammen
mit der Forderung von Urucum bei Corumba
nahe der brasilianischen Grenze (100.000 t).
der bedeutendste Manganerzlieferant der US-
amerikanischen Stahlindustrie. Eine 215 km lange
Normalspurbahn (Tagestransport-Kapazitit =
3000 t Erz) verbindet den Bergbau bei dem Ort
Serra do Navio mit dem neuen gro8en Erz-
hafen von Santana (Porto Macapa). etwa 30 km
fluBaufwirts von Macapa, am nordl. Hauptarm des
Amazonas. Gegenwirtig erfolgt die Verschiffung
aus der Amazonasmiindung durch den Breves-
Arm siidl. der Insel Marajo an Belem vorbei.
aber dhnlich wie bei den Eisenerztransporten von
Cerro-Bolivar (Venezuela) im Orinoco-Delta,
sind hier Baggerarbeiten im Nordarm in Gange,
um den Schiffstransport zu erleichtern und zu
verkiirzen. Ein Wasserkraftwerk (50.000 KW)
wird an den Pereddo-Fillen des unteren Ara-
guari, etwa 60 km vom Erzabbau, errichtet. Da
der Bergbau bisher mit Dieselgeneratoren ar-
beitet, wird der elektrische Strom einer in Vor-
bereitung befindlichen lokalen Aluminiumindu-
strie (Bauxitvorkommen) und der Papier- und
Holzindustrie zur Verfiigung stehen. Hand in
Hand mit der Bergbauentwicklung geht ein
schrittweiser Aufbau der landwirtschaftlichen
Intensivierung und die Anlage von Hevea-Plan-
tagen. Brasilianische und ijapanische Kolonisten
werden angesetzt. Durch diese Entwicklung ist
Macapad heute eine Siedlung von 18.000 Ein-
wohnern (1943 nur 1500), welche durch 20 Fliige
in der Woche eine enge Luftverbindung mit
Belem besitzt.

Quellen: Geogr. Review 1958, July (429): Zei-
tungsnachrichten (New York Herald Tribune).

«Brasilia’* die neue Bundeshauptstadt

Mit diesem Bauvorhaben ist der letzten wirt-
schaftlichen und politischen Entwicklung
Brasiliens, die nach dem Ende des zwei-
ten Weltkrieges einsetzte und den ge-
genwirtigen  AbschluB  einer  dreiphasigen
Entwicklungsreihe darstellt. endgiiltiz. wenn auch
spit Rechnung getragen. Zur Kolonialzeit zwi-
schen 1530 bis 1700 liegt der politische und
wirtschaftliche Schwerpunkt mit den Zucker-
plantagen im Nordosten. Hauptstadt ist Salva-
dor. Mit der Verlagerung der Wirtschaftsbedeu-
turnz auf das Hinterland von Rio und Sao Paulo
(Goldgewinnung tnd Kaffeeanbau) wird in der
zweiten Phase 1763 Rio de Janeiro Hauptstadt.
Die Nachkriegsentwicklung mit der wirtschaft-
lichen ErschlieBung des norddstl. und siidwestl.
Binnenlandes, der steigenden Bergbau- und In-
dustrieentwicklung in Minas Gerais (Itabira.
Lafaieta, Volta Redonda) und den groBen Wirt-
schaftsplinen (SALTE-Plan von 1949, neuer
Fiinfiahresplan Prds. Kubitscheks) zwingt immer
mehr zu einer Zentralisierung und Koordinierung
der gesamtstaatlichen MaBnahmen. Die dieser
Entwicklung gegeniiber ,.periphere* Lage Rios,
der iiberragende EinfluB. den es auf alle Ent-
scheidungen ausiibt, und die Tatsache, daB eine
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moderne Stadtplanung alle Verkehrs. und Bau-
schwierigkeiten von vornherein ausschalten muB.
hat schon seit lingerer Zeit die Verlagerung
der Hauptstadt nach dem Landesinneren nahe-
gelegt.

Seit mehr als 50 Jahren zeigen Karten Bra-
siliens im Hochland von Goiads ein Rechteck
mit der Bezeichnung ..Bundesdistrikt', obwohl
umfassende Vorarbeiten kaum vor 1954 ein-
setzten. Die gesetzlichen Grundlagen zu dieser
Planung wurden schon in die Verfassung von
1891 aufgemommen, aber erst in der neuen Ver-
fassung von 1946 eindeutig klargestellt.

1954 war eine US-amerikanische Ingenieur-
firma (.Belcher*) beauftragt. im Raum von
Planaltina genauere Vorarbeiten zu leisten und
die Moglichkeiten der Platzwahl festzulegen.
Anfang 1956 hat Pris. Kubitschek den Bericht
der Kommission zur Verlegung der Hauptstadt
gebilligt und im November 1956 das entsprechende
Gesetz unterzeichnet. Zu diesem Zeitpunkt setz-
ten die praktischen Bauarbeiten ein. der for-
cierte Ausbau dauerte auch 1958 an und stellt
eine auBerordentliche finanzielle Belastung dar.
da mit insgesamt 100 Milliarden Cruceiros ge-
rechnet werden muB. Gegenwirtig sind die Zu-
fahrtsstraBen, der moderne Flughafen und einige
Wohnviertel bereits fertiggestellt. die Kraft-
werke, Wasserleitung und Kanalisation stehen
vor der Vollendung. Die offizielle Eroffnung ist
fiir den 21. April 1960 (21. April 1789 Verschwo-
rung von Minas Gerais) vorgesehen. Nachdem
man eine Zeitlang zwischen den Namen ..Brasi-
lia* und .,Vera Cruz* geschwankt hat, ist die
Entscheidung nun fiir .Brasilia‘* gefallen.

Die wirtschaftliche Bedeutung des neuen Ver-
waltungszentrums wird jetzt schon dadurch ge-
kennzeichnet, daB sich Industriebetriebe und
iiber 400 Handelsfirmen niedergelassen haben.
Dariiber hinaus wurden in der Umgebung land-
wirtschaftliche Musterbetriebe aufgebaut. z. T.
durch japanische Kolonisten. mit denen man
schon seit Jahren im Amazonasgebiet ausge-
zeichnete Erfahrungen gemacht hat. Etwa 30.000
Einwohner leben derzeit schon in der Stadt und
der Umgebung.

Die neue Hauptstadt liegt im Zentralteil des
brasilianischen Berglandes, nahe dem geogra-
phischen Mittelpunkt des Staates, dem ..Planalto
Central** Siidost-Goids, einer 900—1000 m hohen,
gering zertalten Peneplain mit Buschwald und
Savanne, der Wasserscheide zwischen Tocén-
tins, dem Sao Francisco und dem Parana-Pa-
ranajba. Nahe dem Ort Planaltina. norddstl. von
Goidnia, der Hauptstadt Goids. liegt die ge-
waltige Baustelle. Ein Bundesdistrikt (5850 km?
= mehr als zweimal Vorarlberg), in welchem
die Hauptstadt liegt, wird das neue Regierungs-
zentrum aus der alten bundesstaatlichen Glie-
derung ausklammern.

Quellen: Ubersee Rundschau 1956/4—5 (33):
Geogr. Review 1956/July (301), 1958/October
(571); Neue Ziircher Zeitung 1. 6. 58; Welt-

presse (Wien) 21. 9. 56;
Nr. 108/1958.

Aktuelle IRO-Karte

Westindische Foderation

Im Bestreben, die ehemaligen Kolonien zu
mehr oder wenizer selbstindigen Gliedstaaten
des Commonwealth umzugestalten, wurde ein
Teil der brit. Besitzungen des karibischen Rau-
mes in einem mehr als 10 Jahre dauernden
UmformungsprozeB zu einem Gebilde zusam-
mengeschlossen, das gelegentlich auch Karibische
Féderation genannt wird. Trotz weitgehender
Selbstverwaltung, die vor allem in den ein-
zelnen Teilen der Foderation schon seit Jahren
allmahlich eingefiihrt wurde. bleibt einem Ge-
neralgouverneur des brit. Kolonialministeriums
die letzte Entscheidung iiber Fragen der Ver-
teidigung, Finanzen und AuBenpolitik vorbehal-
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ten. Die Foderation setzt sich aus folgenden
Inseln und Inselgruppen zusammen: Barbados.
Jamaika m. Cayman-Gr.. Turks. u. Caicos-
Inseln. Trinidad u. Tobago, Leeward-Inseln.
Windward-Inseln; sie hat eine Fliche von
20.870 km? und 3.021.000 Einwohner (1956).

Die Teile der Féderation liegen raumlich weit
auseinander und widerstrebende Interessen ver-
hinderten es vorderhand. die Bahama-Inseln oder
Brit. Honduras miteinzubeziehen. Gegen die
Bingliederung von Brit. Honduras sprachen
auch die Anspriiche Guatemalas und Mexikos
auf dieses Gebiet. Auch Brit. Guavana
wurde noch ausgenommen. offensichtlich
im Hinblick auf die noch anhaltende poli-
tische Krise. Ende April 1958 ist das Bundes-
parlament mit vorldufigem Sitz in Port of
Spain (auf Trinidad) feierlich erdffnet worden.
Fiir die endgiiltize Hauptstadt wurden auch an-
dere Stidte in Erwigung gezogen: Fiir Bar-
bados bestehen parteipolitische Schwierigkeiten.
Charguaramas, am Nordzipfel von Trinidad. wiére
ausbaufihig und giinstiz gelegen. ist aber fiir
die kommenden 82 Jahre den USA als Stiitz-
purikt iiberlassen. Verhandlungen zur Verlegung
dieses_Stiitzpunktes sind im Gange.

Quellen: Demographic Yearbook 1956. New
York (141); Geogr. Rundschau 1958/7 (274):
Geographical Review 1958/July (336).

ERDE. ALLGEMEIN
ARABISCHE LIGA
Neue Mitglieder

Anfang September 1958 vollzogen Marokko
und Tunesien ihren Beitritt zur Arabischen
Liga, an deren Beratungen sie bisher nur durch
Beobachter vertreten waren. ebenso wie etwa
die Araber Israels oder Algeriens. Ende Okto-

Manuskript abgeschlossen Oktober 1958
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ber trat Kuwait. das unter britischem
Schutz steht, der Arabischen Liga bei. Diesem
besonders gegen Israel gerichteten Pakt ge-
héren nun auBer den drei genannten Landern
die Vereinigten Arabischen Staaten. der Irak.
Jordanien, Libyen, der Libanon. Saud-Arabien
und der Sudan an. Die Bildung einer Maghre-
bischen Foderation auBerhalb der Liga. d. h.
der ZusammenschluB der Staaten des ..Fernen
Westens*‘, also Marokkos und Tunesiens. unter
moglicher spiterer Einbeziehung eines souveri-
nen Algeriens. konnte nicht realisiert werden.
ebenso wie der Arabischen Féderation. dem
Biindnis Jordaniens mit dem Irak nur ephemire
Bedeutung beschieden war. Durch die Ereignisse
vom 14. Juli 1958 in Bagdad wurde auch iener
Pakt problematisch, der den Namen dieser
Stadt trdgt und den Empfehlungen der Liga stets
zuwiderlief. Die Entwicklung im Irak. der Bei-
tritt der beiden Staaten des Maghreb. die
jiingsten Besprechungen mit oppositionellen Ver-
tretern aus dem Herrscherhause Ibn Sauds. die
Erweiterung der Vereinigten Arabischen Repu-
blik zu den Vereinigten Arabischen Staaten durch
die Angliederung des Jemen, wie auch die im
September 1958  konstituierte  Exilregierung
Algeriens und ihre Anerkennung durch fast alle
Ligastaaten, kann nicht dariiber hinwegtiu-
schen, daB in der Arabischen Liga Spannungen
und Schwichen bestehen. die einerseits im
unbedingten Fithrungsanspruch Agyptens begriin-
det sind, andererseits im jiingsten Grenzkon-
flikt mit dem Sudan und amliBlich der be-
waffneten Aktion um den Suezkanal deutlich
zu_Tage traten.

Quellen: GROSSE, W., Taschenbuch d. Welt
organisationen. Miinchen 1955 (12): Frank-
furter Allgemeine Zeitung 10. 9. 58 u. 30. 9. 58:
Neue Ziircher Zeitung 5. 9. und 6. 9. 58.
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