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Shigatse und Gartok nach Yehcheng (Kagilik), sowie deren Abzweigung von
Shigatse iiber Gyangtse nach Yatung an der indischen Grenze unweit Dard-
jeeling. Wie wichtig diese Strafien auch in politischer Hinsicht sein kénnen,
haben die Ereignisse im Frithjahr 1959 in Tibet gezeigt.

Mit diesem Uberblick sollte, aufbauend auf verschiedenartigstem, oft wider-
sprechendem Quellenmaterial, versucht werden, Grundlage, Vorarbeiten und
neueste Entwicklung des gegenwirtigen Bahnnetzes von China zusammenzufas-
sen. Die heutige Bedeutung des weitgespannten Bahnsystems scheint weit iiber
europiische Verhiltnisse hinauszugehen: Neben der erst dadurch iiberhaupt
moglichen WirtschaftserschlieBung und der Verbindung von weitauseinanderlie-
genden Produktionsriumen mit den Verarbeitungs- bzw. Verbrauchszentren, liegt
seine Bedeutung iiber die riumlichen Grenzen des eigenen Staates hinaus, in
der bisher fehlenden engen Verkniipfung des innerchinesischen Verkehrsraumes
einerseits mit dem Kiistengebiet, andererseits mit den Nachbarstaaten, vor allem
der Sowjetunion. Dariiber hinaus aber ermoglicht es diese VerkehrserschlieBung
der zentralen Regierungsgewalt in kultureller und politischer Hinsicht eine
enge Bindung auch der ehemaligen ,,Auflienprovinzen“ des Landes zu erreichen.
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Die Ortsnamenschreibung e¢ntspricht im Aufsatz den neuen amerikan. u. englischen Karten-
werken und den Empfehlungen des ,,Board of Names“ um die Auffindung in den verfiigharen
Karten zu erleichtern. Die deutsche Transkription wird immer noch sehr uneinheitlich gehand-
habt, sodaB hier von ihr Abstand genommen wurde.
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EUROPA
DANEMARK
Neue Eisenbahnfihre Hirtshals—Kristiansand

Mitte Dezember 1958 wurde der Betrieb der
neuen Eisenbahn- und Autofihre zwischen
Hirtshals an der Westkiiste Nordjiitlands und
Kristiansand in Norwegen aufgenommen. Der
ganzjihrige Dienst wird vom Fihrschiff ,,Ska-
gen“ versehen, das neben 6 Eisenbahngiiter-
wagen, 2 Autobussen und 42 Personenkraft-
wagen auch 700 Reisende zu befordern ver-
mag. Damit ist der langgehegte Wunsch ver-
wirklicht, eine regelmiBige Dauerverbindung
zwischen Stidnorwegen und dem Norden Déne-
marks herzustellen. Die neue Fahre ist nicht
nur fiir den Transit Dinemarks, sondern auch
fiir den internationalen Verkehr von Bedeu-
tung.

Quellen: ,Volksstimme®, Wien v. 17. 12.
58; N. Ziircher Ztg. 22. 1. 59.

RUMANIEN
Victoria — Neues Zentrum der Petrochemie

Am Nordful des Figarascher Gebirges, dem
Mittelteil der Siidkarpaten, etwa 20 km westl.
Figiras entstand in den letzten Jahren ein

ncues Industriezentrum, namens Victoria, das
Herzstiick der ruménischen petrochemischen
Industrie. Seine Lage kann mit etwa 45° 43’ N
und 24°55"E (Greenw.) angegeben werden.
Bereits 1957 wurde berichtet, daB die Stadt
aus zahlreichen Wohnblocks besteht, heute
hat sie etwa 10.000 Einwohner. Das Erd-
gas wird iber neuverlegte Leitungen aus
den Trockengasfeldern von Klausenburg
(Cluj) und Medias (beide Siebenbiirgen) be-
zogen. AuBer der Sowjetunion hat auch die
DDR und ungarische Werke zur technischen
Einrichtung der Betriebe beigetragen. Beach-
tenswert ist, daB das Erdgas nicht nur zu
Kunststoffen, Plastikwaren wund synthet.
Gummi verarbeitet wird, sondern auch fiir
die Gewinnung von Stickstoffdiinger die
wirtschaftlichste Rohstoffquelle darstellt.

Schilfverwertung im Donaudelta

Eine weitere beachtliche Rohstoffquelle der
chemischen Industrie ist das Schilf des Donau-
deltas. Anfinge industrieller Verwertung
reichen bis in das Jahr 1912 zuriick. Wih-
rend des zweiten Weltkrieges war von deut-
scher Seite ein grofiziigiger Ausbau beab-
sichtigt, jedoch erst 1956 wurde begonnen,
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das Projekt zu verwirklichen. Das Donau-
delta mit einer Fliche von 9000—10.000 km?
(GréBe des Bundeslandes Kirnten), hat einen
nutzbaren Schilfbestand von 4.300 km?. Da-
von sollen alljihrlich nur 160 km? abgeern-
tet werden; urspriinglich waren 368 km? vor-
gesehen. Diese Beschrinkung scheint wohl aus
Riicksicht auf Jagd und Fischfang, sowie auf
das bekannte Vogelschutzgebiet erfolgt zu
sein. Ein Grund diirfte aber auch darin lie-
gen, daB Schnitt und Einbringen des Schilf-
rohres nur zu 5y, mechanisch bewerkstelligt
werden konnte, statt zu 20%,, wie beabsich-
tigt. Dazu kommt noch ein Mangel an Ar-
beitskriften, da die schweren Erntearbeiten
vorwiegend wihrend der Monate Dezember
und Jénner zur Zeit strengster Winterkalte
durchgefiihrt werden miissen. Immerhin sollen
von der 160 km? groBen Schilferntefliche
(Gesamtfliche des Neusiedler Sees rund
200 km?) 240.000 t getrocknetes Schilfrohr
eingebracht werden, d. i. gegeniiber einem
Jahreszuwachs (im ganzen Delta) von iiber
3 Mill. t nicht sehr viel. Nach Anlaufen der
Zelluloseproduktion im Jahre 1961 sollen
daraus 50.000 t Viscose erzeugt und damit
325.000 m® Nadelholz eingespart werden, die
heute zur Herstellung derselben Menge Vis-
cose geschldgert werden miissen. Die Zellulose
wird zu Textilfasern verarbeitet, weil das
Rohr des Deltaschilfes mit einer Faserlinge von
max. 3,3 mm die Qualitit bestgeeigneter Nadel-
hélzer (3,2 mm) iibertrifft. Das Schilf erreicht
bei einer Rohrdicke von 2 cm Hghen bis zu
6 m. Die industriell verwertbaren Fasern
finden sich nur in den Rohrteilen zwischen
den Knoten. Der Rest der Pflanze, 30—40%
des Gewichtes (Blitter, Knoten, Ahren), der
Abfall bei der Zelluloseproduktion, wird eben-
folls verwertet.

Die beiden Zellulose-Kombinate,
welche zur Zeit errichtet werden, werden aus
den Abfillen Faserplatten, Papier, Karton,
Futterhefe und Furfurol herstellen, das, #hn-
lich wie Methanol, ein wichtiger Grundstoff
u. a. auch fiir synthetischen Gummi ist. Das
eine Kombinat wird in Maliuc bei Mahmudia
(12.000 Beschiftigte), das andere nur halb
so groB in Chitcani nahe bei Briila errichtet.
Die DDR liefert auf Grund ihrer Versuche mit
Deltaschilf in den Zellstoffwerken von Witten-
berge und Coswig die Zellstoffkocherei, die
Tschechoslowakei errichtet in Maliuc ein Wir-
mekraftwerk und stellt die gesamte elektri-
sche Ausriistung bei, Polen hingegen baut die
betonierten Trockenplattformen, Schilflager-
plitze, Anlegestellen und Hifen (z. B. bei
Litcov), auBerdem die fiir Kanal- und Damm-
bauten notwendigen Maschinen. Denn zur
wirtschaftlichen ErschlieBung des Schilfgebie-
tes sind umfangreiche kulturtechnische Ma8-
nahmen erforderlich, vor allem Regulierungs-
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bauten, um einen fiir den Schilfwuchs jeweils
optimalen Wasserstand innerhalb der ,Balta“,
dem Uberschwemmungsgebiet der Donau
(30—100 km Breite), zu erzielen.

Bei der Bewirtschaftung ist auch der Schnitt
von jungem Schilfrohr vorgesehen, das dem
Luzerneheu im Verhiltnis 1:1 beigemengt
und auf den Kolchoswirtschaften als Futter-
mittel verwendet wird. Bei Girla Rusca und
Maliuc werden zur Zeit Arbeiterwohnungen
und Verwaltungsgebdude gebaut.

Quellen: Atlas Geografic Solar, Bucuresti
1957 (10). Peterm. Geogr. Mitt. 1958/4 (273).
Wiss. Dienst SO-Europa 1955/1 (6), 1957/3
bis 4 (37), 1957/11—12 (209), 1958/10 (140).
Geogr. Rundschau 1958/4 (145). Die Presse
(Wien) 28. 12. 58. Frankf. Allgem. Ztg. 8. 9.
58. Presse d. S.U. 26. 4. 57.

UNGARN

Erdgasversorgung aus Siebenbiirgen

Ende 1958 wurde zur Beseitigung des an-
dauernden Energieengpasses eine 365 km
lange Erdgasleitung fertiggestellt. Sie fiihrt vom
Erdgasfeld Kissarmis (Sirmas) in Sieben-
biirgen (Ruminien) nach Tiszapalkonya,
tiahe der Sajomiindung in die TheiB, in Nord-
ostungarn. Dort wird seit 1956 mit sowjet.
Unterstiitzung eine chemische Fabrik gebaut.
Vorgesehen ist eine Beschiftigtenzahl von
4.000 und ein Erzeugungsprogramm, das
kaustische Soda, Kunstdiinger, Chlor und Er-
zeugnisse der Petrochemie umfaBt. Die Fern-
gasleitung, deren Bau Ruminien durchfiihrte,
weist ein Jahresdurchsatzvermégen von 200
Mill. m® auf und scheint friiher fertig gewor-
den zu sein als das Werk, das mit Energie
versorgt werden soll. Daher ist eine Verlin-
gerung der Leitung iiber Miskolec nach Diés-
gyor und weiter nach Kazinchbarcika
(30 km nordsstl. Miskole) weniger ein Vor-
haben fiir die ferne Zukunft, als vielmehr ein
dringendes Erfordernis, wenn das von Rumi-
nien gelieferte Gas genutzt werden soll. Die
so verlangerte Leitung konnte die Leninhiitten-
werke von Didsgy6r versorgen, ein Zentrum
der eisenschaffenden Industrie, das schon zur
Zeit der Osterr.-ungar. Monarchie groBe Be-
deutung besaB. Das Methan konnten aber auch
die neuentstandenen Diingemittelwerke von
Kazincbarcika verwerten. Durch Zusammen-
legung zweier unbedeutender Orte (Barcika
und Sajékazinc) entstand dort in den letzten
Jabren ein bedeutendes Zentrum der chemi-
schen Industrie.

Quellen: Linderlexikon, Hamburger Welt-
wirtschaftsarchiv 11. Lieferung (492). Geogr.
Rundschau 1956/6 (284). Zeitschr. f. d. Erd-
kundeunterr. 1957/11 (341). Die Presse
(Wien) 16. 11. 58. N. Ziircher Ztg. 11. 1.
1959.
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Kraftwerk Tiszalok — Bewisserung der Horto-
bigy-PuBta

Die Vorbedingungen fiir Gewinnung elek-
trischer Energie sind in Ungarn nicht giinstig,
da weder geniigend Kohle, noch bedeutende
Wasserkrifte (Schatzung 130.000—230.000 kW)
zur Verfiigung stehen.

Entsprechend niedrig ist daher die Ener-
gieproduktion: 1938 = 1,4 Milliarden KXWh.
1949 (am Ende des 3-Jahresplanes) 2,2 Mil-
liarden kWh, 1953 = 4,6 Milliarden und
1957 = 5,4 Milliarden kWh (Vergleichszah-
len 1956: Osterreich 11,7, Frankreich 53,8,
Bundesrepublik Deutschland 8,5, Schweiz 14,9
Milliarden kWh). Damit wird, abgesehen von
der Donau, der Aushau der TheiB - W as-
serkrifte zum Kernstiick der ungar. Ener-
giegewinnung. An erster Stellen steht die
Beseitigung der jahrl. Hochwassergefahr im
Mittel- und Unterlauf, ihr folgen nach Dring-
lichkeit die Bewisserung der Trockengebiete,
Energiegewinnung und Erleichterung der Bin-
nenschiffahrt. Drei ,Wassertreppen®,
jeweils Damm, Kraftwerk und Schleusenanla-
gen umfassend, sind an der Thei vorge-
sehen: Im Oberlauf bei Tiszalok (etwas fluB-
ab von Tokaj), im Mittellauf bei Tiszabé
(oberhalb Szolnok) und bei Szeged im Unter-
lauf. Damit wird der gesamte FluBlauf schiff-
bar gemacht, die Hochwiisser abgefangen, aus-
gedehnte Trockengebiete bewissert und nach
Ausbau aller drei Staustufen insgesamt 200
Mill. kWh Elektroenergie gewonnen.

Die Stauanlage von Tiszalék, siid-
lich Tokaj wurde im Zuge des ersten Fiinfjahres-
planes (1950—1954) zuerst in Angriff genom-
men. Abgesehen von den Arbeiten an der Donau
ist der Damm von Tiszalok der erste Wasser-
bau, welcher eine umfangreiche Verbesserung
der Binnenschiffahrt auch in den Trocken-
monaten erreicht. Durch die Hebung des Was-
serspiegels um etwa 9 m wird der TheiB-
Oberlauf etwa 70 km fluBauf bis Dombrad
fiir 1000 t-Lastkihne schiffbar, sein rechter
NebenfluB8, die Bodrog, sogar bis zur tschechi-
schen Grenze. Ende 1949 begannen die Ar-
beiten, bei Tiszalok wurde fiir den FluB8 auf
2% km ein neues Bett ausgehoben, die ge-
samte Stauanlage also nicht im alten FluBlauf
angelegt. Im Sommer 1952 begannen die Erd-
arbeiten an der 17 m breiten und 85 m langen
Schleusenkammer fiir 1200 t-Schiffe, Ende
April 1954 wurden der 27 m hohe Staudamm
und die Schleusenanlagen fertig, 1955 wurde
dieses groBte Wasserkraftwerk Ungarns in
Betrieb genommen. Vier Turbinen (je 3.500
kW) geben 14.000 kW Jahresleistung und
sollen etwa 55 Mill. kWh jihrlich erzeugen,
d. h. mehr Strom liefern als die gesamte
Wasserkraftenergie Ungarns vor 1954 betrug
(Belieferung der Schwerindustrie von Diésgyor
bei Miskolc).
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Wihrend Staudamm, Schleusen und Kraft-
werk von Tiszalok fertiggestellt sind, werden
die damit verbundenen umfangreichen Anla-
gen zur Bewédsserung der Horto-
bagy-PuBta westlich Debrecen (ostl. d.
TheiB) weiter ausgebaut. Es handelt sich
darum, die stark salz- oder sodahiltigen Trok-
kenbdden dieser echten Steppe, die bisher nur
extensiv als Weide bewirtschaftet werden
konnte, dem Futtermittel- und Getreideanbau
zu erschlieBen. Schon vor der Fertigstellung
des Staudammes wurden bis 1952 etwa 5000 ha
kiinstlich bew#ssert, dazu 8000 ha durch
Kunstdiingung und Umpfliigen nutzbar ge-
macht, 1953 sind 50% des PuBtagebietes
landwirtschaftlich in Betrieb genommen (Klee,
Sonnenblumen, Mais, Weizen, Versuche mit
Reisanbau im Siiden). Voll ausgebaut aber
konnte das Bewisserungsvorhaben erst mit
der Fertigstellung des Staudammes und des
Kernstiickes des Projektes, des Hauptka-
nals Ost werden. Dieser vom Stauwerk
selbst abzweigende 98 km lange und 40 m
breite, schiffbare Bewisserungskanal fiihrt
iber Tiszabiid-Balmaztjvdros in fast siid-
licher Richtung bei Bakonszeg in den Beret-
ty6, einen NebenfluB der Koros. Vorarbeiten
dazu begannen schon im Krieg, wie ja diese
Anlagen vielfach auf fritheren Planungen auf-
bauen, offiziell aber wurde der Kanalbau An-
fang 1950 begonnen, 1954 war er bis in die
Nihe von Hajdiszoboszlé (siidwestlich Debre-
cen) fertiggestellt und im Sommer 1956 konnte
er eroffnet werden. Waldstreifen an beiden
Kanalufern schiitzen vor Versandung. Wih-
rend also der Hauptkanal Ost selbst im we-
sentlichen fertiggestellt ist und bereits das
Gebiet einer Anzahl Siedlungen, Produktions-
genossenschaften und Staatsgiiter bewdssert,
sind die 300 km Verteilerkanile z. T. noch
im Planungsstadium. Die zweite Lebensader
stellt der Hauptkanal West dar, der
vom Ostlichen Hauptkanal bei Tiszabiid in
siidwestl. Richtung abzweigt und fast parallel
zum Hortobagy-FluB, etwa 10—20 km weiter
westlich die PuBta quert. Nordlich Karcag
wird der 85 km lange und bis zu 30 m
breite Kanal in einem in Bau befindlichen
Hochwasser-Becken und  Sommerreservoir
enden. 1956 waren 35 km fertiggestellt, die
Fortsetzung ist in Bau bzw. es sind Vorarbei-
ten durchgefithrt. In dem Gebiet der beiden
Hauptkanile ist es moglich, etwa 80.000 bis
110.000 ha Land zu bewiissern, das vor allem
fiir intensiven Futtermittel- und Getreidean-
bau Verwendung finden, aber auch NafBfelder
fiir Reisanbau enthalten wird.

Quellen: Zeitschr. f. d. Erdkundeunterr.
1953/3 (90), 1958/2 (33). Wiss. Dienst SO-
Europa 1953/2 (36), 10—11 (233), 1954/3—4
(59, 81). Zeitschr. f. Geopolitik 1953/4 (233),
Geogr. Review 1954, July (292). Ungar. Bul-
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letin 164, Budapest 20. 4. 54. Wiener Quel-
lenhefte z. Ostkunde (Landeskde) 1958/1
(35). Szabad Nep (Budapest) 13. 7. 56. A
Magyar népkéztarsasig 1 : 500.000, Budapest
1957.

ASIEN
CHINA

Der Ssanmén-Damm am Hoangho

Der Hoangho ist mit seinen 4800 km
Linge und einem Einzugsgebiet von etwa
750.000 km? (Fliche GroBbritannien und
Frankreich) der zweitgroBte Strom Chinas.
Trotzdem seine durchschnittliche jéhrliche
Wassermenge mit 47 Milliarden m3 nur 1/,
der des Jangtsekiang ausmacht, ist er infolge
seiner starken Schwankungen in der Wasser-
fiilhrung das ,Sorgenkind Chinas“. Neunmal
im Laufe der Geschichte gelang es ihm, sein
Bett im Unterlauf vollig zu verlegen. Da
damit die dicht besiedelte ,,GroBe Ebene*,
das nordchinesische Tiefland immer wieder in
Mitleidenschaft gezogen wurde — 407, der land-
wirtschaftl. Nutzfliche Chinas (darunter fast
62% des Weizenanbaugebietes, 57% der
Baumwollkulturen und 67% der Tabak-
pflanzungen) liegen in seinem Einzugsgebiet
— geniigte es nicht, die Uferdimme im
Unterlauf zu erhéhen und zu verstérken.

Innerhalb des auf 15 Jahre geplanten
Regulierungs-Hochwasser- und  Kraftwerk-
projektes des Hoangho ist der Ssanmé n-
Damm das grote und wichtigste Mehr-
zweck-Vorhaben; mit ihm steht und fillt die
Gesamtplanung. Der zweite Stau in der
Liukia-Schlucht &stlich Lanchow am Ober-
lauf ist dagegen von geringerer Bedeutung.
Die Hochwassergefahr ist nicht nur auf die
starken Schwankungen der Wasserfiihrung
(von durchschnittlich 1.300 m‘/sec bis zu
22..000 m‘/sec. bei Sommerhochwissern) zu-
riickzufiihren, sondern ebenso auf den auBer-
ordentlichen Sinkstofftransport, dessen Ur-
sprung zu 909 in der 370.000 km? groSen
LoBlandschaft am ,,GroBen Knie“ im Mittel-
lauf liegt. Es handelt sich dabei um den
stidrksten Sinkstofftransport der Erde, der
bei Lantchow erst 3 kg/m® betrdgt, aber im
Mittellauf auf etwa 34 kg/m?® anwichst und
damit weit iiber dem des Nil (1 kg/m?), Amur
(4 kg/m® oder des Colorado (10 kg/m%)
liegt. Etwa 1.400 Mill. t Schlamm werden
jéhrlich aus dem Mittellauf in das nordchines.
Tiefland transportiert, erhohen dort ununter-
brochen das FluBbett und verstirken damit
die Uberschwemmungsgefahr. Nur eine Flut-
kontrolle des Mittellaufes kann hier grund-
sitzlichen Wandel schaffen.

Abgesehen von der Hochwasserkontrolle im
Mittellauf und dem Bewisserungsvorhaben
am Unterlauf kommt dem Projekt eine be-
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sondere Bedeutung im Ausbau der Energie-
wirtschaft Chinas zu, welche wihrend des
ersten Fiinfjahresplanes (1952—1957) eine
Erzeugungssteigerung von 7,3 Milliarden KWh
auf fast 16 Milliarden KWh erreicht hat (Ver-
gleichzahlen 1956: Osterreich 11,7 Milliarden,
DDR 31,2 Milliarden, CSR. 16,6 Milliarden
KWh).

Die Untersuchungen von Lanchow bis zur
Miindung begannen, von sowjet. und chines.
Experten gefiihrt, schon im Frithjahr 1954 im
Rahmen einer Hoangho-Planungskommission
des Wasserbau- und Energieministeriums und
wurden nach drei Jahre beendet, sodal Mitte
April 1957 mit den Erdarbeiten zur Errich-
tung des Staudammes in der Schlucht begon-
nen werden konnte. Das Ssanmon-Projekt ist
ein wesentlicher Teil der ersten Ausbauphase
des Hoangho, die bis 1967 beendet sein soll
und etwa 5,3 Milliarden Yuan (1 Yuan =
0,58 DM) kosten wird. Davon sind fiir den
Damm- und Kraftwerksbau nur 1,2 Milliarden
Yuan notwendig, d. h. die Baukosten sind un-
verhiltnismiBig niedrig. Die Arbeiten werden
sechs Jahre dauern, aber schon 1961 sollen
die ersten Turbinen in Betrieb genommen
werden.

Die Baustelle liegt in der letzten Schlucht-
strecke des Flusses im LoBplateau bevor er ins
Tiefland hinaustritt, kurz nachdem sein Lauf
aus der N—S-Richtung des ,,GroBen Knies in
die W—O-Richtung umgeschwenkt ist, ostlich
von Shanhsien. Die Pline fiir den Dammbau
stammen vom Sowjetischen staatlichen Institut
fir Wasserkraftforschung; geolog. Unter-
suchungen liefen vom Mai 1954 bis April
1956. Hier im widerstandsfihigen Diorit-
Porphyr der engen Ssanmon-Schlucht lag die
giinstigste Mdoglichkeit eines Hochwasser-
schutzes fiir die ,,Gro8e Ebene‘, da am Ende
des Mittellaufes fast die gesamte Wasserfiih-
rung unter Kontrolle gebracht werden kann
und im Umkreis von etwa 400 km an die ver-
groBerten Industriestandorte in Schansi (Tai-
yuan), Honan (Loyang und Hwaiyang) und
Schensi (Sian) elektrische Energie abgegeben
werden kann. Die GroBenangaben iiber Damm,
Stausee und Kraftwerk weichen nach verschie-
denen Quellen betrichtlich voneinander ab.
Der Damm wird iiber 80 m hoch und einige
100 m lang sein und bei einer Stauhdhe von
70 m einen See von etwa 36 Milliarden m®
Fassungsraum und 2350 km? Fliche halten,
dessen Riickstau bis Linchin fluBaufwirts
reicht (fast das doppelte Fassungsvermdgen
des Dnjepr-Stausees von Kachowka). Fiir die
erste Stauphase (55 m) wird die Umsiedlung
von 200.000 Menschen nétig, bei Vollstau wird
sich diese Zahl wesentlich erhghen. Der Stau
reicht aus, um am Unterlauf, vor allem nérd-
lich des Flusses, 1,4 Mill. ha Land kiinstlich
zu bewissern. Das angeschlossene GroB8kraft-
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werk hat nach Vollausbau mit seinen 8 Tur-
binensitzen von je 137.500 kW eine Gesamt-
kapazitit von 1,1 Mill. kW und eine durch-
schnittliche Jahresleistung von 4,6 Milliarden
kWh. (Vergleichszahlen: Donaukraftwerk Ybbs-
Persenbeug 1,2 Milliarden, Rhonekraftwerk
Donzére-Mondragon 2 Milliarden, Wolgakraft-
werk Kuibyschew 11 Milliarden kWh).

Da die vordringlichste Aufgabe des Ssan-
mén-Dammes Hochwasserschutz ist, wird Damm
und Stauraum so bemessen, daB die gesamten
Hochwassermassen vier Tage lang vollstindig
aufgefangen werden konnen und stirkste Flut-
wellen von 37.000 m3/sec auf 8.000 m3/sec re-
duziert werden konnen. Ebenso wird es mog-
lich sein, bei Niedrigwasser im Unterlauf die
Wassermenge von 300 m3/sec auf fast
800 m?/sec zu erhéhen und dadurch eine ver-
stirkte kiinstliche Bewisserung und FluB-
schiffahrt auch in den Trockenmonaten durch-
zufiihren.

Quellen: Zeitschr. f. d. Erdkundeunterr.
1953/3 (Kartenbeilage), 1955/6 (Kartenbeilage),
1958/3 (86). Geogr. Rundschau 1957/10
(398). Ubersee Rundschau 1958/2—3 (22).
Peoples China 1955/1. Sept., 1956/1. Jinner.

INDISCHE UNION

Chandigarh — Neue Hauptstadt des Pandschab

Mit der Schaffung der Indischen Union
(Bharat) und Pakistans im Jahre 1947 war
eine Teilung des Pandschab im Nordwesten
Vorderindiens verbunden, bei der die bisherige
Hauptstadt Lahore an Pakistan fiel. Der heute
der Indischen Union angehorende Teil des
Staates Pandschab mit 119.735 km? Fliche
und etwa 16 Mill. Einwohner (1951) wurde
sechs Jahre lang vom provisorischen Sitz der
Provinzregierung in Simla (Mahasu) geleitet.
Schon 1951 erfolgte ein Bauauftrag an die
USA, dann aber endgiiltig an den beriihmten
franzosischen Architekten Le Corbusier, der
eine der modernsten Stidte der Erde erbaute.
Nach dreijahriger Bauzeit waren 1954 die
ersten Wohnviertel fertiggestellt und die Re-
gierung iibersiedelte nach Chandigarh, das auf
etwa 400 m hohen Hiigelziigen, 40 km siid-
lich Simla zwischen den Fliissen Satledsch und
Jamuna liegt. Die Stadt hat Bahn- und Stra-
Benverbindung nach Siiden an die Haupt-
strecke Delhi—Ullundur—Lahore der Northern
Railway. Um ein Zentrum sind, voneinander
getrennt und streng geometrisch angelegt,
25 Stadtteile auf einer Fliche von etwa 35 km?
vorgesehen (Vergleich: Stadtgemeinde Wien
414 km?, Klagenfurt 56 km?). Jedes der Vier-
tel hat eigene Schule, Kulturinstitute, Post,
Polizei, Badeanlagen und eigenes Spital; sie
werden jeweils 5000 bis 20.000 Einwohnern
Platz bieten. Die Gebiudekomplexe liegen in
Griinflichen, durchzogen von StraBen, die
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jeweils nur einer Verkehrsteilnehmergruppe
(Motorfahrzeuge, Fahrridern und FuBgingern)
geoffnet sind. Das Regierungsviertel im Nor-
den der Stadt bildet ebenfalls einen gesonder-
ten eigenen Bezirk. Schrittweise werden seither
immer weitere Wohnviertel fertiggestellt, die
Arbeiten scheinen im wesentlichen abgeschlos-
sen zu sein.

Quellen: Linderlexikon Hamburger Welt-
Wirtschaftsarchiv 17. Lieferung (119). Geogr.
Rundschau 1954/2 (78). Ubersee Rundschau
1955/9 (29). Road map of India, Sec. Ed.
1956.

Die GroBhiittenwerke Rourkela, Bhilai und

Durgapur nehmen im zweiten Fiinfjahresplan
(1956—1961) eine dominierende Stellung ein.
Wiihrend der erste Fiinfjahresplan die Hebung
der landwirtschaftl. Produktion in den Vorder-
grund stellte und in der jahrl. Rohstahl-
produktion nur eine Steigerung von 1
auf 1,2 Mill. t (1955) erfolgte, wachst
in der zweiten Planung die Bedeutung
der Schwerindustrie; die Rohstahlerzeu-
gung von 1955 mit 1,2 Mill. t soll bis
1961 auf 4,3 Mill. t gesteigert werden (Ver-
gleichszahlen: Montanunion 57,9 Mill. t,
Kanada 3,9 Mill. t, China 11,0 Mill. t, Oster-
reich 1956 iiber 2 Mill. t). Grundlage der
Schwerindustrie sind die gewaltigen Lager-
stitten von Eisen- und Manganerzen, an
Glimmer und Bauxit und, wenn auch in gerin-
gerem AusmaB, an Kokskohle. Das Hochland
von Tschota Nagpur und das Damodartal (die
Bundesstaaten Westbengalen, Bihar, Orissa
und Madhya Pradesh) sind Zentren des ind.
Bergbaugebietes, das etwa 217, der Welteisen-
erzlager besitzt, wobei 989, des Erzes in der
Singhbhun-Eisenzone siidwestlich Jamshedpur
geférdert werden. Die sicheren Vorrite an Erz
(60—70% Fe-Gehalt) werden auf 3 Milliar-
den t, die wahrscheinlichen auf 20 Milliarden t
geschitzt. Diese groBen Eisenerzlagerstitten
ermédglichten es der Ind. Union, trotz dem
verstirkten Ausbau ihrer eigenen Stahl-
industrie, 1958 die Verhandlungen mit Japan
iiber einen jihrl. Erzexport von 2 Mill. t an
die japan. Stahlindustrie abzuschlieBen, der
nach Ausbau der Bahnverbindungen und des
Hafens Visakhapatnam an der Ostkiiste an-
laufen wird. Bis dahin (1964) werden schon
7,5 Mill. t Eisenerz nach Japan exportiert.
Bis 1955 wurden keine Hiittenwerke véllig
neu gebaut, sondern die schon bestehenden
Werke ausgebaut, ihre Kapazitit betréchtlich
erweitert. Es handelt sich dabei um das schon
1912 gegriindete, groBte Eisen- und Stahl-
werk Indiens in Jamshedpur (Tata Iron
and Steel-Company), das 1923 eroffnete Hiit-
tenwerk von Asanol am Ostrand des nordl.
Kohlengebietes und das ebenfalls 1923 in
Betrieb genommene Stahlwerk von Bhadra-
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vati an der Tungabhadra in Siidindien
(Mysore). (Siehe: Veridnderungen im neuen
Kartenbild der Erde, Freytag-Berndt u.
Artaria 1952, Seite 87). Der zweite Fiinf-
jahresplan (1956—1961) beschleunigt den
Ausbau der Schwerindustrie der Ind. Union
ganz wesentlich: Drei neue GroBhiittenwerke
sind in Bau bzw. beginnen bereits ihre Pro-
duktion, wihrend in den Tata-Werken in
Jamshedpur amerikan. Firmen eine Verdop-
pelung der jahrlichen Produktionskapazitit
auf 2 Mill. t Rohstahl durchfiihren.

Mit dem Bau dieser drei Stahlwerke wird
ein vollig neues Industriezentrum in einem
Gebiet geschaffen, das bisher als industriell
unterentwickelt nicht in Erscheinung trat. Das
Stahlwerk Bhilai (in Madhya Pradesh)
wenige Kilometer siidwestl. der gleichnamigen
Bahnstation an der Bahnlinie Kalkutta—
Nagpur—Bombay wurde von sowjet. Inge-
nieuren gebaut und mit dem Anblasen des
ersten Hochofens am 4. 2. 1959 erdffnet. Die
Anlage besteht aus drei Koksdfenbatterien,
drei Hochofen (Tagesleistung je 1000 bis
1200 t) und sechs SM-Ofen, neben verschied.
Walzwerken und hat eine Jahreskapazitit von
1 Mill. t Rohstahl (Baukosten 234 Mill. Dol-
lar). Es entspricht dem nach dem zweiten
Weltkrieg fertiggestellten Rustavi-Kombinat
in der Nidhe von Tiflis. Im Umkreis von
200 km liegen z. T. noch unerschlossene Eisen-
und Manganerzlager. Das Hiittenwerk
v. Durgapur am Damodar in Westbenga-
len, nahe dem Ostrand der noérdl. Kohlen-
zone, wird von brit. Firmen gebaut. Mit einem
Kostenaufwand von 80 Mill. Pfund sind seit
1956 die Arbeiten im Gange, die Jahres-
leistung soll ebenfalls 1 Mill. t Rohstahl be-
tragen. Mit seiner Inbetriebnahme ist im
Oktober 1959 zu rechnen. Das GroB-
hiittenwerk Rourkela an der Bahn-
linie Kalkutta—Nagpur—Bombay am Brah-
mani im Bundesstaat Orissa, etwa 450 km
westl. Kalkutta, gehért zu den gréBten Ent-
wicklungsprojekten des 2. Fiinfjahresplanes.
Mit deutschen Firmen, vor allem ,Krupp“ und
»Demag®, begannen schon 1953 erste Ver-
handlungen, welche Ende des Jahres zur
Unterzeichnung eines Beratungsvertrages fiihr-
ten. Nach eingehenden Untersuchungen iiber
die Rohstoff- und Transportfragen (1,4 Mill. t
Eisenerz aus dem nur 50 km entfernten
Taldih, 1,6 Mill. t Kohle aus dem néordl.
Kohlenrevier von Kargoli u. Iharia) wurden
die Vorschlige der ind. Regierung vorgelegt.
Aber erst 1956 konnte mit dem Bau begon-
nen werden, bei dem bis zu 60.000 Arbeiter
eingesetzt waren. Die Gesamtkosten des Hiit-
tenwerkes bis zu seiner endgiiltigen Fertig-
stellung werden 1,5 Milliarden DM betragen.
Mitte Juni 1958 begann die Montage des von
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der VOEST gelieferten LD-Blasstahlwerkes
(13.000 t Material) das jahrl. 750.000 t Roh-
stahl erschmelzen soll, wihrend die restlichen
250.000 t im SM (Siemens-Martin)-Verfah-
ren gewonnen werden (Vergleich: VOEST etwa
1,5 Mill. t Rohstahl). Im August 1958 war
das angeschlossene Kraftwerk gebaut. Mit der
Fertigstellung der ersten Koksbatterie Anfang
1959 und dem Anblasen des ersten Hochofens
am 3. Feber 1959 (ein Tag frither als in
Bhilai) war der wichtigste Bauabschnitt been-
det, die Roheisenproduktion konnie beginnen.
Mitte 1959 kann mit der ersten Rohstahl-
erzeugung und 1960 mit den ersten Fertig-
produkten gerechnet werden. Nach der end-
giltigen Fertigstellung des Hiittenwerkes
(1960/61), das nur fiir Flachprodukte vor-
gesehen ist, werden folgende Hauptbetriebe
arbeiten: Die GroBkokerei mit 1,5 Mill. t
jihrl. Kohlendurchsatz, das Hochofenwerk mit
3, spiter 4 Hochdfen (1000 t pro Tag und
Ofen), ein Stahlwerk mit 1 Mill. t Rohstahl-
Jahreskapazitdt, aus dem modernste Walz-
werk-Anlagen (Warm- und Kaltverformung,
BreitbandstraBle) etwa 720.000 t Fertig-
produkte (Grob-Feinbleche, Bandstahl) her-
stellen. Daneben ist daran gedacht, dem Hiit-
tenwerk eine Diingemittelfabrik fiir Ammo-
niumnitrat anzuschlieBen.

Parallel zu diesen Arbeiten lduft der Bau
der Wohnstadt Rourkela. Schon im
August 1958 waren bereits 3 von den
20 Wohnvierteln fertig, zu Beginn 1959 waren
von 8000 Héusern 3000 beziehbar. Die
Stadt wird auf einer Gesamtfliche von 15 km?
etwa 100.000 Einwohner aufnehmen, wobei
vorwiegend Einfamilienhduser gebaut werden.
Die konsequente Trennung der Werksanlagen
von der Wohnstadt, welche nordlich des Stahl-
werkes liegt, wird durch die dazwischen
liegende Bahnlinie Kalkutta—Bombay, eine
W—0 Durchgangsstrae und eine Hiigelkette
unterstrichen. Die voneinander durch Griin-
flichen getrennten 20 Wohnviertel mit je
etwa 5000 Einwohnern gruppieren sich um das
Stadtzentrum mit der zentralen Verwaltung,
den Kultureinrichtungen und Sportanlagen.
Eine groBe RingstraBe stellt die Verbindung
und die Verkehrsanschliisse zu den einzelnen
Wohnblocks her (Vergleiche das Bauprinzip
von Chandigarh in diesem Heft).

Quellen: A. GurreLp, Die Wirtschaftsstruk-
tur der Ind. Union, Deutsches Inst. f. Wirt-
schaftsforschung, Berlin 1955. Berichte u. Inf.
542/1956, 555/1957 (5). Zeitschr. f. d. Erd-
kundeunterr. 1956/5, Kartenbeilage. Uber-
see Rundschau 1955/9 (43, 69), 1957/2 (16,
34), 1958/11 (26), 1959/3 (27). ,Heute“
(Wien) 17. 1. 1959. Wiener Ztg. 5. 4. 1956.
N. Ziircher Ztg. 4. 5. 1958. Salzburger Nachr.
17. 6. 1958. Neue Zeit 1955/44.
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Ausbau des Suezkanals 1958—1960

Hatte man vor wenigen Jahren angenom-
men, daB sich mit dem Bau des 11 km lan-
gen, auf asiatischer Seite gelegenen Ballah
(chemals  Farouk)-Ausweichkanals  (erbaut
1949-1952) lingere Zeit alle sonstigen Er-
weiterungspldne eriibrigen wiirden, so erwies
sich dies bei der stark ansteigenden Trans-
portfrequenz als Irrtum: 1953 — 92,9 Mill. t
(davon 609, Erdsl); 1955 — 115,8 Mill. t
(davon 749, Erdsl); 1956 — 101,0 Mill. t
und 1957 — 81,3 Mill. t (als Folge der Suez-
krise vom Herbst 1956). Besonderen Anteil
an dieser Steigerung des Transportvolumens
haben die Erdsltransporte, welche 1955 von
der gesamten Nah- und Mittelostférderung
67 Mill. t ausmachten, wihrend nur 45 Mill. t
iiber Pipelines transportiert wurden; der
Suezkanal wird immer mehr zum ,Olkanal®,
Da der Kanalverkehr in den letzten zwei Jah-
ren um mehr als 25), zugenommen hat und
mit einer jihrlichen Erdélfracht von 80 Mill. t
die Kanalkapazitit fiir Oltanker erschopft ist,
war ein umfangreicher Ausbau notwendig,
um Liege- und Durchfahrtszeiten der Schiffe
zu verkiirzen. Arbeiten begannen dafiir teil-
weise schon 1955; zwei ,Ausgleichgeleise“
eines unmittelbar siidl. von Port Said (2 km
lang), das andere im Gr. Bittersee (8 km
lang) sollen gebaut werden.

Aber erst im Juli 1958 schloB die seit
26. Juli 1956 verstaatlichte Suezkanalbehorde
mit amerikanischen  Tiefbau-Unternehmen
einen Zwei-Jahreskontrakt. Der Ausbau wird
die Durchfahrt von 29.000 t-Schiffen mit
einem max. Tiefgang von 11,3 m ermdéglichen.
Diese Vertiefung um 1 m geht Hand in Hand
mit einer Verbreiterung um 30 m. Damit ist
fiir 1960 eine zweibahnige Befahrbarkeit und
eine Steigerung der Kanalkapazitit auf 160
bis 180 Mill. t jahrl. erreicht. Zusatzlick
ist an eine Pipeline entlang der Kanaltrasse
zur Entlastung der Tankerflotten gedacht. Die
Arbeiten am Kanal haben bereits begonnen.

Quellen: Geogr. Rundschau 1957/3 (116).
Zeitschr. f. Wirtschaftsgeogr. 1958/4 (126).
Berichte u. Inf. 527/1956. Middle East Jour-
ral, Autumn 1958 (446). Frankf. Allgem.
Ztg. 9. 4., 30. 12. 1958. N. Ziircher Ztg.
13. 7. 1958.

ZENTRALAFRIKANISCHE FODERATION
Das Kariba-GroBkraftwerk am Sambesi
erhélt seine iiberragende Bedeutung fiir die
Bergbau- und Industrieentwicklung der seit
1953 bestehenden Féderation Rhodesien-
Nyassaland dadurch, da mit Ausnahme des
‘Wankie-Kohlenfeldes, 80 km siidostlich der
Victoriafille keine ausreichenden Energievor-
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kommen zur Verfiigung stehen. Es bestehen
aber mindestens 3—4 Mill. kW ungeniitzte
Wasserkrifte, deren Nutzbarmachung dring-
lichste Aufgabe fiir die fortschreitende Indu-
strialisierung ist. Damit ist das Kariba-Pro-
jekt im Gegensatz zu den meisten gegenwir-
tigen Mehrzweckplanungen vor allem auf
Energiegewinnung abgestimmt. Die erste wirt-
schaftliche Entwicklungsphase der vergangenen
Jahrzehnte griindet sich nahezu ausschlieBlich
auf die Kokskohle von Wankie. Aber trotz
starker Erhohung der Férderung (1951 — 2,5
Mill. ¢, 1955 — 3,3 Mill. ¢t 1958 — 5,5 Mill. t)
konnte vor allem der gesteigerte Energie-
hunger des ,Copper Belt“ Nord-Rhodesiens
nicht gestillt werden. 1953 muflte man vor-
iibergehend Kohlenimporte aus den USA (iiber
die Benguelabahn) zu Hilfe nehmen und seit
1956 besteht ein Vertrag iiber die jéhrl.
Lieferung von 600 Mill. kWh UberschuBstrom
aus dem neuen Kraftwerk Le Marinel im
Katangagebiet Belgisch-Kongos. Eine vorge-
sehene Steigerung der Kupferproduktion von
derzeit etwa 400.000 t auf 600.000 t jéhrlich
kenn mit den bisherigen Notmafnahmen zur
Energieversorgung  keinesfalls durchgefiihrt
werden. Dieser Tatsache wird dadurch Rech-
nung getragen, daB zuerst die 450 km lange
Hochspannungsleitung nach Norden zu den
Kupfergruben gebaut wird, fiir deren Energie-
bedarf auch die ersten zwei 1960 zum Ein-
satz kommenden Generatoren bestimmt sind.
Erst ab 1961 wird es moglich sein, iiber die
1000 km lange Uberlandleitung nach Stiden
Industriezentren wie Salisburg, Gwelo, Que
Que und Bulawayo zu beliefern. Ohne das
Energiepotential des 1960 anlaufenden Kari-
ba-Kraftwerkes konnte auch hier die zweite
Industrialisierungswelle nicht durchgefiihrt
werden.

Noch 1954 war die Entscheidung, ob das
Kariba- oder Kafue Projekt zur
Durchfiihrung kommt, nicht gefallen. Die
Bundesregierung der Foderation hatte sich
schon vorher fiir den Bau des Kafue-Werkes
ausgesprochen, wihrend die Landesbehérden
Stid-Rhodesiens das  Kariba-Projekt  fiir
dringlicher hielten. Erst 1955 fiel die Entschei-
dung zugunsten des Kariba-Dammes, im glei-
chen Jahr begannen die Vorarbeiten, 1956
erfolgte der Baubeginn. Verschiedene Schwie-
rigkeiten, wie ein Dammbruch beim Novem-
berhochwasser 1957, die 127; ige Kiirzung des
Entwicklungsplanes 1957—61 und Arbeits-
niederlegungen im Mérz 1959 verzégerten die
eiste von ital. Firmen ausgefiihrte Bauphase
bisher nicht, soda mit der planmé&Bigen In-
betriebnahme der ersten Turbo-Generatoren
1960 zu rechnen ist. Mit der SchlieBung
der letzten Liicke in der 125 m hohen und
600 m langen Bogenstaumauer zwischen den
Paragneiswinden der Karibaschlucht ober-
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halb Chirundu (an der Kafue-Miindung) im
Dezember 1958 begann der Aufstau. Die Fiil-
lung des Stausees (,Elisabeth-See“), der mit
230 km Linge bis in die Nidhe der Schluchten
unterhalb der Victoriafille fluBauf reichen
und mehr als 3.000 km? Ausdehnung haben
wird, diirfte einige Jahre dauern, mehr als
50.000 Eingeborene werden umgesiedelt.
Heute arbeiten etwa 2.000 Weile und 6.000
Eingeborene an der Baustelle. Die erste Bau-
phase, deren Kosten etwa 80 Mill. Pfund
(davon fast 29 Mill. aus einer Weltbank-
anleihe) betragen, wird mit dem Einbau der
ersten fiinf Turbinensitze (mit je 100.000 kWh
Kapazitit) beendet, der zweite Bauabschnitt
(40 Mill. Pfund) wird erst bei Bedarf durch-
gefiihrt. Je ein Kavernenkraftwerk am Nord-
und Siidufer des Sambesi mit jeweils 6 Tur-
binen werden im Endausbau (1970) mit einer
Kapazitit von insgesamt 1,2 Mill. kW (Jah-
resleistung 7—8 Milliarden kWh), mehr als
809, des Energiebedarfes der Foderation
decken konnen (Vergleichszahlen: siehe Ssan-
mén-Damm am Hoangho im gleichen Heft).

Mit der Verwirklichung des Kariba-Projek-
tes muflte von einem é&lteren Bew&sserungs-
vorhaben der Nord-Kalahari mit betricht-
licher Wasserentnahme bei Katombora (ober-
halb Livingstone) abgegangen werden, da der
neue Stau das gesamte Wasservolumen be-
notigt. Statt dessen ist kiinstliche Bewésserung
von 80.000 ha Trockengebiet zum Anbau von
Baumwolle, Zuckerrohr und Tabak am Ne-
benfluB Limfuli siidlich der Karibaschlucht
vorgesehen.

Quellen: Ubersee Rundschau 1954/6 (10),
7 (26), 1955/4 (21), 1956/6 (19, 21), 1958/
6—17 (27). Zeitschr. f. Wirtschaftsgeogr. 1957/7
(229). Geogr. Review, October 1949 (554).
Lénderlexikon, 13. Liefg. (722) (Verlag Welt-
archiv, Hamburg). Neues Osterreich 4. 5. 1958.
Frankf. Allgem. Ztg. 9. 12. 58. Wiener
Ztg. 23. 10. 1955. N. Ziircher Ztg. 10. 3.
59.

ERDE, ALLGEMEIN

Rohstahlerzeugung der Erde 1957—1958

(Vergleiche Montanunion-Rohstahlproduktion

1952—1957, Geogr. Inform. Dezember 1958/1,
Seite 16)

Die Weltproduktion an Rohstahl erreichte
1958 etwa 270 Mill. t und damit nur wenig
mehr als 1955 (268 Mill. t). Gegeniiber
dem Vorjahr 1957 (292 Mill. t) bedeutet
das einen Riickgang um 22 Mill. t. Dabei
darf allerdings nicht vergessen werden, dafl
die Rohstahlproduktion von 1955 damals
schon als ,Stahl-Boom“, als ein Rekord-
ergebnis gewertet wurde, das etwa 147
hoher lag als die bis dahin gréSte Erzeu-
gung des Jahres 1953. Waren fiir die Pro-
duktionssteigerung von 1955 auf 268 Mill. t

Manuskript abgeschlossen im Juni 1959
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vor allem die USA mit 106 Mill. t (+32%
gegen 1954), Kanada 3,8 Mill. t (4 31%
gegen 1954) und die Montanunion 52,5 Mill. t
(+ 207, gegen 1954) mafBgebend, so gilt
das 1958 auch im negativen Sinn vom
Riickgang gegeniiber dem Vorjahr. Die riick-
liufige Tendenz ist praktisch ausschlieBlich
auf die geringere Produktion der USA und
Westeuropas zuriickzufiihren, wihrend die
UdSSR, die Ostblockstaaten und die Volks-
rcpublik  China ihre Produktion erhdhten.
Damit trat vor allem durch den 25Y%,igen
Riickgang der Rohstahlproduktion in den
USA eine betrichtliche Verschiebung des
Produktionsschwergewichtes zwischen , West“
und ,,0st“ ein.

1957 1958
USA 102,5 Mill. t 77,2 Mill. ¢
Montanunion 59,8 Mill. t 57,9 Mill. t
Grofbritannien 22,1 Mill. ¢ 20,0 Mill. ¢
Japan 12,6 Mill. ¢ 12,1 Mill. ¢
Kanada 4,6 Mill. t 3,9 Mill. t
Nur Frankreich, die Saar, Niederlande

und Spanien konnten ihre Produktion in
begrenztem Rahmen steigern. Der auBeror-
dentliche Produktionsriickgang in den USA
scheint voriibergehender Art zu sein, die
monatlichen Produktionszahlen lassen fiir
1959 eine Rohstahlerzeugung von 90-100
Mill. t erwarten.

1957 1958
UdSSR 51,0 Mill. t 54,9 Mill. ¢
Europ. Ost-
blockstaaten 16,2 Mill. ¢ 16,9 Mill. t
Volksrepublik China 5,2 Mill. ¢ 11,0 Mill. ¢

(Die DDR verzeichnet gegen 1957 einen
107, igen Riickgang auf 3 Mill. t.)

Interessant ist die mehr als 1007, ige Stei-
gerung der chines. Rohstahlerzeugung, deren
Grundlage die bekannte Forcierung der Roh-
eisenproduktion mit Hilfe der zahllosen
»Kleinst-Erzofen“ auf dem Lande darstellt.
Die folgende Zusammenstellung soll die Ver-
schiebung des Produktionsvolumens von 1958
kennzeichnen:

1957 1958
»West“ (USA,

‘Westeuropa,

Japan, Kanada) 210,3 Mill. t
,Ost* (UdSSR,

europ. Ostblock-

staaten, Volks-

republik China) 72,4 Mill. ¢ 82,8 Mill. t

Das Verhiltnis der Stahlproduktion der
beiden Kriftegruppen ist 1958 anndhernd
1:2, wihrend es im Vorjahr etwa 1:3
lautete.

Quellen: Zeitschr. f. d. Erdkundeunterr.
1957/9 (280). Aktuelle IRO-Karte 87/1957.
Die Presse (Wien) 20. 1., 7. 3. 56. N. Ziir-
cher Ztg. 12. 3. 59.

179,8 Mill. t
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