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den Portugiesen zwar entscheidend abgebremst, aber nicht véllig beseitigt wer-
den konnte.

Die Tatigkeit der verhidltnismifiig wenigen Europider ist der Hauptsache
nach auf die Verwaltung, den Gesundheitsdienst und das Unterrichtswesen
sowie den Verkehr und Handel beschriankt. Letzterer liegt allerdings zum GroS-
teil in den Hénden von Libanesen, die sich, seit Ende des ersten Weltkrieges
zugewandert, in allen zentralen Orten, die als solche erst durch die portu-
giesische Verwaltung in neuerer Zeit ausgebaut wurden, niedergelassen haben.
Seinem Wesen nach stellt Portug. Guinea eines der wenigen, fast rein erhal-
tenen Eingeborenenschutzgebiete dar. Die Portugiesen bemiihen sich, als Ver-
walter des Landes, dessen Infrastruktur zu vervollkommnen und den Frieden
unter den Eingeborenenstimmen zu sichern. Unmittelbare Eingriffe in deren
Lebens- und Wirtschaftsweise erfolgen mit grofSem Bedacht und sollen einer
allméhlichen organischen Vorwirtsentwicklung Richtung verleihen. Im ganzen
scheint diese Methode Erfolg zu versprechen.

ERHART WINKLER:

BERICHT UBER EINE STUDIENREISE NACH DER TURKEI 1961

Nachdem mich schon in den Jahren 1956 und 1957 mehrmonatige Reisen nach
der Tiirkei gefiihrt hatten, war es mir im Sommer 1961 neuerlich moglich, dieses
Land zu kulturgeographischen Untersuchungen und Studien aufzusuchen. Wih-
rend der ersten beiden Aufenthalte war das Schwergewicht meiner Arbeiten
zwar im mittleren Abschnitt des anatolischen Schwarzmeerbereiches gelegen, doch
hatte ich die Gelegenheit wahrgenommen, auflerdem groBe Teile West-, Zentral-
und Siid-Anatoliens zu bereisen, um meine Kenntnisse des landschaftlich recht
vielfdltig ausgestatteten tiirkischen Lebensraumes systematisch zu erweitern.

Die dritte Reise galt in erster Linie den 6stlichen Provinzen der Tiirkei, die
mir bis dahin unbekannt geblieben waren. Teile dieser Gebiete, besonders im
Siidosten und Nordosten, sind militdrische Sperrzonen fiir Ausldnder, und ihr
Betreten ist an die Erlaubnis tiirkischer Zentralstellen gekniipft. Uber Vermitt-
lung der Osterreichischen Botschaft in Ankara wurde mir die Bewilligung zur
Einreise in dankenswerter Weise erteilt. So war es mir moglich, im Osten der
Tiirkei eine Reihe von Brennpunkten des wirtschaftlichen Geschehens aufzusuchen
und dabei Spezialstudien, insbesondere iiber die Montanindustrie, daneben aber
auch iiber die Energie- und die Landwirtschaft anzustellen. Ahnliche Unter-
suchungen fiihrte ich auflerdem in verschiedenen anderen Teilen des Staates
durch, so besonders im Nordwesten bei Bursa und Eskisehir, im Siiden bei Mersin
und Gaziantep, im Norden zwischen Rize und Samsun sowie schlieBlich auch
wieder im Steinkohlen- und Schwerindustriegebiet von Zonguldak und Karabiik,
mit dem ich mich schon in meiner Habilitationsschrift beschiftigt hatte.

Uber diese regional begrenzten Untersuchungen hinaus, interessierte ich
mich ganz allgemein fiir die jingste Entwicklung in der Tiirkei, soweit davon
die Bevilkerung und die Siedlungen, die Wirtschaft und der Verkehr betroffen
sind. In dieser Beziehung ist das Land ein ergiebiges Studienobjekt, denn es zeigt
in allen Lebensbereichen die Merkmale einer bedeutenden Evolution und Dynamik.
Deren Problematik in geographischer Hinsicht nachzugehen, ist fiir den Wissen-
schaftler eine besonders lohnende Aufgabe.

Die Durchfithrung meiner Studienreise, die von Anfang Juli bis Mitte Sep-
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tember 1961 dauerte, war wieder durch Subventionen der O sterreichischen
Akademie der Wissenschaften, des Bundesministeriums
fiir Unterricht und des Theodor Kérner-Stiftungsfonds
sowie durch das Entgegenkommen des Vorstandes des Geogr. Inst. der Hochschule
fiir Welthandel, Prof. Dr. L. SCHEIDL, erméglicht worden, wofiir ich zu groflem
Danke verpflichtet bin. Besondere Forderung wurde mir auch durch den Oster-
reichischen Botschafter in der Tiirkei, Dkfm. K. HARTL, und seinen Mitarbeiter-
stab zuteil. Entscheidende Unterstiitzung gewihrten auBerdem das Tiirkische
Industrieministerium sowie die Generaldirektionen der ETI-Bank und einer Reihe
staatlicher Industrie- und Bergbauunternehmungen. Allen diesen Stellen, weiters
aber auch vielen anderen 6ffentlichen und privaten Institutionen sowie einer
grolen Zahl von Einzelpersonen, die alle ungenannt bleiben miissen, gilt mein
bester Dank fiir die erwiesene Hilfe.

Auf dem groéften Teil der Reise, die wieder zur Ginze mit dem eigenen
Wagen durchgefiihrt wurde, begleitete mich Herr Dipl.-Ing. H. SCHAUFLER, der
schon von seinem Tiirkei-Aufenthalt im Jahre 1957 her iiber gute Kenntnisse der
ortlichen Reise- und Lebensverhiltnisse verfiigte. In Ost-Anatolien schlof sich
uns auflerdem Herr Naci KEPKEP aus Gaziantep an, der als Absolvent des Osterr.
St. Georg Kollegs in Istanbul gute Deutschkenntnisse besitzt und daher als
Dolmetscher wertvolle Hilfe leisten konnte. Beiden Herren mochte ich auch an
dieser Stelle herzlichen Dank sagen.

Die Anreise von Wien nach Istanbul iiber Belgrad und Sofia kann heute
bereits recht schnell vor sich gehen. Auf dieser wichtigen Fernverkehrsroute nach
dem Nahen Osten weist nur noch der Abschnitt zwischen Ni§ und der bulgari-
schen Grenze unzuldngliche Strafenverhiltnisse auf. Von Sofia aus wurde ein
Abstecher zu den Badeorten Varna, Goldstrand und Nessebar unternommen, um
einen Eindruck von der Entwicklung des Fremdenverkehrs an der bulgarischen

Schwarzmeerkiiste gewinnen zu kénnen.

Schon im Raume zwischen Edirne (32.000 Ew.) 1, der alten tiirkischen Grenz-
stadt, und Istanbul legen neutrassierte Strafenabschnitte, zahlreiche Tankstellen,
moderne Rasthduser und Hotels Zeugnis von der zunehmenden Bedeutung des
Kraftfahrzeugverkehrs ab.

Istanbul, das nach der letzten Zahlung bereits 1,46 Mio Einwohner hat,
streckt seine Vorposten, in Form von Siedlungskolonien, Sommerhduschen und
Strandanlagen, schon Dutzende von Kilometern entlang der Kiiste des Marmara-
meeres gegen Westen hin aus. Diesseits des Bosporus weist die Stadt selbst be-
sonders starkes bauliches Wachstum nach Norden zu auf. In den letzten Jahren
ist, gleichzeitig mit der radikalen Niederreifung sanierungsbediirftiger H&user-
zeilen, besonders in den Altstadtvierteln beidseits des Goldenen Hornes, ein
System grofziigig angelegter Einfalls- und Durchzugsstrafien entstanden, wo-
durch der stark angewachsene innerstidtische Verkehr einigermafBen Luft er-
halten hat. Um die Schnellverbindung zum Flughafen Yesgilk6y im Westen der
Stadt herzustellen, mulite ein Durchbruch durch die historische Stadtmauer in
Kauf genommen werden, da die alten Tore den Verkehrsanforderungen schon
lingst nicht mehr entsprachen. Zusammen mit der Regulierung eines Teiles der
Bosporus-Uferstrafle wurden u. a. auch die Anlagen des Giiterhafens Salipazari
Limani sowie der Autofihre nach Uskiidar modernisiert.

Bedeutende bauliche Verinderungen sind auch auf der anatolischen Seite von

1 Die Bevélkerungsziffern beziehen sich auf die Zihlung von 1960.
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Istanbul festzustellen, wo nunmehr zwischen Uskiidar und Kadikéy die neue, von
der Kiiste etwas abgeriickte Fernverkehrsstrae nach Ankara ihren Ausgang
nimmt. Eindrucksvoll ist die zunehmende Verbauung des Landstreifens entlang
der Kiiste des Marmarameeres, die binnen weniger Jahre zu einer ziemlich ge-
schlossenen Siedlungskette, gegen Osten bis iiber Kartal hinaus, fithren wird. In
diesem Raum ist in den letzten Jahren auch eine Reihe neuer mittelgroBer und
kleiner Industriebetriebe errichtet worden.

Das Nordufer des Golfes von Izmit, einschlieBlich der gleichnamigen Stadt,
ist schon lingere Zeit der Standort einiger industrieller GroBanlagen (Zellulose,
Papier, Chemikalien, Zement), zu denen nun weitere hinzukommen; u. a. eine
Erdolraffinerie westlich, und eine Autoreifenfabrik &stlich von Izmit
(74.000 Ew.).

Meine erste Station im Landesinneren war Eskigsehir (1563.000 Ew.), das
eine wichtige Verkehrsstellung am Nordwestrande des zentralanatolischen Hoch-
landes innehat. Die Stadt ist Standort mehrerer bedeutender Industrien, darunter
einer der zwei gréften Zuckerfabriken des Landes. Dank dem grofen Entgegen-
kommen leitender Herren dieses Unternehmens konnte ich mich iiber die natiir-
lichen Bedingungen, die riumliche Ausdehnung und die technischen Einrichtun-
gen des Zuckerriibenanbaues im weiten Umkreis der Stadt informieren und dabei
betriebswirtschaftliche und kulturgeographische Fragen erértern. Die Kultur der
Zuckerriibe, die vielfach mit Hilfe kiinstlicher Bewisserung betrieben wird,
hat bedeutende Verbesserungen der wirtschaftlichen Verhiltnisse auf dem Lande
mit sich gebracht. Infolge tibermifBiger Forcierung der Zuckerwirtschaft durch
Errichtung von insgesamt 15 Zuckerfabriken in verschiedenen Teilen der Tiirkei
mit entsprechender Ausweitung der Anbauflichen ist es jedoch in jiingster Zeit
zu einer Uberproduktion an Zucker gekommen, sodafl EinschrinkungsmaBnah-
men getroffen werden muBiten. Zwei weitere Zuckerfabriken, deren Bau bei
Ankara und Kastamonu in den letzten Jahren im Gange war, miissen als grobe
Fehlplanung angesehen werden.

In Ankara (646.000 Ew.) war ein mehrtidgiger Aufenthalt notwendig,
um die Formalitdten zur Erlangung der Einreisebewilligung in die Sperrgebiete
zu einem guten Ende bringen zu koénnen. Die Hauptstadt hat ein noch stiirmi-
scheres Bevilkerungswachstum als Istanbul aufzuweisen. Die Zunahme im letzten
Jahrzehnt betrigt nicht weniger als 123%. Dementsprechend grof} ist auch die
Ausweitung der verbauten Flichen, von denen allerdings ein nicht unbetricht-
licher Teil auf wilde Stadtrandsiedlungen, besonders im Norden und Osten des
historischen Burghiigels, entfillt. Da noch geniigend offenes Land rings um die
Stadt zur Verfiigung steht, konnten die UberlandstraBen, die hier aus allen
Himmelsrichtungen zusammenstreben, gut miteinander verbunden und an die
innerstéddtischen Radialstrafen angeschlossen werden. Eine Behinderung durch
altstddtische Verbauung oder durch das Relief, wie es am Bosporus der Fall
ist, gibt es in Ankara kaum.

Unweit dem Nordende des groBien zentralanatolischen Salzsees ist 1959 eine
bedeutende hydroelektrische Anlage am Kizil Irmak fertiggestellt worden. Der
aus Steinen geschiittete Staudamm von Hirfanli — 81 m hoch und
365 m lang — hat zur Entstehung eines rund 100 km langen Speichersees mit
einem Fassungsvermogen von etwa 2 Mrd m3 gefiihrt. Das am FufBie des Dammes
errichtete Kraftwerk hat im Endausbau eine Kapazitit von 144 MW mit einem
Jahresproduktionsvermégen von 400 Mio kWh. Es dient zur Versorgung der
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Stddte Konya und Kayseri und ist auBlerdem bei Kirikkale an die nordwest-
anatolische Ringleitung angeschlossen.

Auf der Weiterfahrt iiber Kirgehir wurde das geographisch wie kultur-
historisch gleichermafien interessante Tuffgebiet zwischen Nevsehir und
Urgiip aufgesucht, das zu einer Hauptattraktion fiir den Fremdenverkehr in der
Tiirkei geworden ist. Trotzdem ist die Errichtung eines Nobelhotels in Urgiip
mit den tatséchlichen Bediirfnissen nicht ganz in Einklang zu bringen.

Uber Nigde wurde die Paistrafe durch den Kilikischen Taurus er-
reicht, die zur Zeit, ungeachtet der dazu notwendigen enormen Felssprengungen
und Erdbewegungen, vo6llig neu trassiert und zum Teil auch verlegt wird. Sie
soll eine unmittelbare Verlingerung nach Adana (230.000 Ew.) erhalten und
wird dadurch den starken Lastautoverkehr zwischen der Cukurova und dem
anatolischen Hochland wesentlich erleichtern.

Die Cukurova zihlt zu den reichsten Provinzen des Landes. Ausschlag-
gebend dafiir ist in erster Linie der ausgedehnte Baumwollanbau, mit dem eine
Reihe von Egrenieranstalten und Textilbetrieben verkniipft ist. Von wachsen-
der Bedeutung sind daneben aber auch die Citruskulturen, deren wirtschaftsgeo-
graphische Bedingungen im Raume von Mersin studiert werden konnten. Eine
neuerrichtete hochmoderne Sortier- und Verpackungsanlage mit einer Kapazitit
von einer Million Kisten im Jahr wird es, nach Uberwindung verschiedener
Schwierigkeiten, in absehbarer Zeit erméglichen, stirker auf den europiischen
Absatzmirkten Full zu fassen. Jedenfalls weiten sich die Orangen- und Zitronen-
pflanzungen auf der Basis kiinstlicher Bewisserung von Jahr zu Jahr aus, da
sie einen bedeutenden finanziellen Ertrag abzuwerfen vermogen.

Die Stadt Mersin (69.000 Ew.) hat seit der Fertigstellung des grofien
Hafens — frither war das Ankern nur auf offener Reede méglich — eine starke
Wirtschafts- und Verkehrsbelebung zu erwarten. Im Zusammenhang mit dem
Hafen wurde ein Getreidesilo von 100.000 t Fassungskraft und eine Erdélraf-
finerie errichtet, die die grofite der Tiirkei ist. Sie soll 1962 in Betrieb gesetzt
werden und wird eine Jahresdurchsatzkapazitidt von 3,25 Mio t haben.

In Hatay, der siidlichsten Provinz der Tiirkei, die erst 1939 vom damals
franzosischen Mandatsgebiet Syrien abgetrennt wurde, hat die Hafenstadt
Iskenderun (64.000 Ew.) besonders als Ausfuhrplatz fiir Chromerz Bedeu-
tung erlangt, obwohl ihr weiteres Hinterland mit dem Zentrum Aleppo heute zum
Einzugsbereich des neuausgebauten nordsyrischen Hafens Latakia gehort.

Ein sechstigiger Abstecher iiber die tiirkische Grenze nach Syrien und
Libanon auf der Route Latakia—Tripolis—Beirut—Saida—Damaskus—Homs—
Hama-—Aleppo hatte im wesentlichen den Zweck, die Voraussetzungen fiir spétere
Untersuchungen im arabischen Raum zu erkunden, bot aber auch die Méglich-
keit, Beobachtungen lings der Kiiste, im Gebirgsland und im trockenen Inneren
anzustellen.

In die Tiirkei zuriickgekehrt, wurde in Gaziantep (125.000 Ew.) einige
Tage Aufenthalt genommen. In Begleitung von Herrn Naci KEPKEP, der sich von
hier an unserer Fahrt anschlof, konnten in der Umgebung der Stadt die aus-
gedehnten Pistazienpflanzungen studiert werden.

Nach Uberquerung des Euphrats auf der neuen Briicke bei Birecik wurde
iiber Urfa die alte Festungsstadt Diyarbakir (81.000 Ew.) am Tigris er-
reicht. Rund 170 Strafienkilometer 6stlich von ihr liegt auf dem Ramandag
(1228 m) und in seiner Umgebung das bisher einzige nennenswerte Erdol-

20



306 ERHART WINKLER

produktionsgebiet der Tiirkei. Das Speichergestein bilden oberkretazische Riff-
kalke, die Bohrtiefen liegen zwischen 1300 und 2000 m. Zusammen mit den benach-
barten Feldern von Garzan und Germik wurden 1960 aus rund 60 Sonden 360.000 t
Rohol geférdert, die in der nahe gelegenen kleinen Raffinerie von Batman ver-
arbeitet wurden. Da inzwischen weitere Bohrungen fiindig geworden sind, wird
die Forderung 1961 auf rund 400.000 t ansteigen. Die Vorrite werden zur Zeit
auf 10—15 Mio t veranschlagt. Die Erdélsuche wird durch in- und auslédndische
Gesellschaften auch in anderen Teilen der Tiirkei betrieben, bisher allerdings
ohne wesentlichen Erfolg.

Néchstes Standquartier war das nordostlich von Diyarbakir in der Rand-
zone des Taurusbogens gelegene Bergbaustidtchen Maden (8500 Ew.). Hier
lagert in einer Serie von kretazischen und eozidnen Sedimenten ein michtiger
Kupfererzkérper mit durchschnittlich 15% Metallinhalt, Allerdings geht diese
reiche Lagerstidtte in wenigen Jahren der Erschopfung entgegen, sodaB in zu-
nehmendem MaBe die benachbarten imprignierten Erze mit nur 3% XKupfer-
gehalt herangezogen werden miissen. Auch sie kénnen im Tagbaubetrieb gewon-
nen werden. Die Reserven reichen noch fiir etwa 25 Jahre, Das Erz wird an Ort
und Stelle aufbereitet und verhiittet, der Abtransport des Kupfers (1960:
17.600 t) wird durch die Eisenbahn, die unmittelbar vorbeifiihrt, besorgt.

In Maden ist gleichzeitig auch die Verladestelle fiir den Chromerzbergbau
von Gulem an, der iiber eine 18 km lange Seilbahn mit der Eisenbahn verbun-
den ist. Es handelt sich um eine der gréften Lagerstitten der Erde, die jedoch
schon seit einem Vierteljahrhundert abgebaut wird, sodafl anstelle des friiheren
Tagbaues seit kurzem auf Grubenbetrieb iibergegangen werden mufBite. Die
Produktion (1960: 170.000 t), die iiber den Hafen Iskenderun exportiert wird,
zeigte in den letzten Jahren wegen Absatzschwierigkeiten eine fallende Tendenz.
Die Vorrite reichen fiir rund 10 Jahre.

Zur besseren Energieversorgung des Bergbaugebietes von Maden und der
Stadt Elazig wurde vor einigen Jahren das Hazar-Kraftwerk erbaut,
dem der gleichnamige See als natiirlicher Speicher dient. Infolge unzureichender
hydrologischer Erhebungen stellte sich erst nachtriaglich heraus, da das Werk
dem See mehr Wasser entnimmt als ihm von Natur aus zuflieit. Um den Wasser-
spiegel wieder auf seine frithere Hoéhe zu bringen, mull jetzt notgedrungen ein
Kanal gebaut werden, der iiber die Wasserscheide hinweg einen zusitzlichen Zu-
flufl ermoglicht.

Nach Passieren der Stadt Elazig (60.000 Ew.) und Uberquerung des
Euphrats bei der Engstelle von Keban, wo das gréfite Elektrizititswerk der
Tiirkei mit einem Jahresproduktionsvermégen von 5,5 Mrd kWh geplant ist, wurde
auf zum Teil schwierigen Gebirgswegen Divrigi (9000 Ew.) erreicht. Hier
wird am Demirdag (Eisenberg) auf einer Reihe von Tagbausohlen zwischen 1435
und 1680 m Magnetit mit 66,5% Eisen-, jedoch auch hohem Schwefelgehalt ab-
gebaut, Am FuBle des Berges wurde eine dhnlich eisenhiltige Lagerstitte von
Héamatit erschlossen, der schwefelirmer ist. Der Bergbau férdert jihrlich zwi-
schen 400.000 und 500.000 t und beliefert iiber eine Entfernung von rund 1000 km
das Hiittenwerk Karabiik in der Provinz Zonguldak. Die Kosten fiir den Trans-
port iibertreffen dabei jene der Erzgewinnung bei weitem. Die Reserven in
Divrigi werden mit rund 39 Mio t Eisenerz angegeben.

Nach Uberwindung weiterer unwegsamer Strecken gegen Norden hin wurde
bei Zara die grofie West—Ost-Durchgangsroute durch Ost-Anatolien erreicht.
Uber kurvenreiche Pafstrecken leitet die Strafle von einem Lingstalbecken jeweils



Bild 1. Teepflanzungen im Tasli Dere 6stlich von Rize. Im Hintergrund hochwiichsiger Mais.
Aufn.: E. WINKLER, August 1961

Bild 2. Neuer Hafen in Trabzon am Schwarzen Meer. Wellenbrecher (850 m), Kai (400 m),
Getreidesilo und Lagerschuppen.
Aufn.: E. WINKLER, August 1961



Bild 3. Eisen- und Stahlwerke in Karabiik. Von links nach rechts: Kokerei, Kraftwerk, Sinter-
anlage, Hochofen (zwei zu 400 t, einer zu 900 t), Stakl- und Walzwerke.
Aufn.: E. WINKLER, August 1961

Bild 4. Uludag bei Bursa. Ende der Autostrafle mit Hotelneubau. Im Hintergrund Gipfel (2543 m)
mit nordseitigem Kar.
Aufn.: E. WINKLER, September 1961
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in das néchste, hoherliegende iiber. So kommt man in rascher Folge von Susehri
mit 950 m nach Erzincan am westlichen Euphrat mit 1200 m und schliefilich in
das Hochtal von Erzurum mit 1950 m Hoéhe. Die klimatischen Bedingungen in
diesem Raume unterscheiden sich stark von denen in den meisten iibrigen Teilen
der Tiirkei. Auch im Hochsommer sind heftige Regenfille bei relativ niedrigen
Temperaturen an der Tagesordnung. Neben dem Getreidebau — anfangs August
steht der Sommerweizen zum Teil noch auf dem Halm — spielt in diesen hoch-
gelegenen Gebieten die Rinderhaltung eine grofie Rolle. Fiir die Erndhrung der
rasch anwachsenden tiirkischen Bevilkerung diirften hier noch bedeutende Ver-
sorgungsmoglichkeiten gegeben sein. Voraussetzungen dazu wiren allerdings
Qualitatssteigerung, Verbesserung der Markt- und Transportverhiltnisse sowie
Errichtung von modernen Molkereien und Kiihlanlagen.

Die nordéstlichste Provinz der Tiirkei, K a r s, durfte, den militdrischen Vor-
schriften entsprechend, nur rasch durchquert werden. Dieser Raum gehorte von
1878 bis 1917 zu Ruflland, was im Baubestand mancher Siedlungen zum Teil noch
heute erkennbar ist. In Sarikamis, in dessen Umgebung ausgedehnte Kiefern-
wilder stocken, sind eingeschossige Holzbauten zahlreich. In den Dérfern trifft
man auf recht primitive, vielfach in den Erdboden versenkte Behausungen, die
nur etwa 1 m hoch aufragen. Die Verkehrsverhiltnisse des Gebietes haben seit
September 1961 mit der Inbetriebnahme einer durchgehenden normalspurigen
Eisenbahnstrecke zwischen Erzurum (91.000 Ew.) und Kars (32.000 Ew.) eine
wesentliche Verbesserung erfahren. Im Anschlu an die Breitspurstrecke, die
seinerzeit von Tiflis iiber Kars bis Sarikamis reichte, hatten die Russen 1917
eine schmalspurige Militdrbahn bis Erzurum errichtet. Der Umbau auf Normal-
spur mit verbesserter Linienfithrung hat nun durch die Fertigstellung des letzten
Abschnittes zwischen Horasan und Sarikamis seinen Abschlufi gefunden.

Nach Durchquerung des Beckens von Ardahan und Uberschreitung des
Oberlaufes der Kura konnte schon auf der Siidseite der innersten nordanato-
lischen Randgebirgsketten stellenweise dichte Bewaldung mit Nadel-
hélzern beobachtet werden. Die Paffhéhe von Yalnizecam (2500 m) liegt inmitten
eines weiten Almgelindes, das im Hochsommer von weidendem Vieh iibersit ist.
Steil und duBerst kurvenreich geht der Abstieg in die michtige Erosionsfurche
des Coruh vor sich. Die Provinzhauptstadt Artvin (8000 Ew.) hat durch die Auf-
schiittung einer neuen breiten Strafle unmittelbar im FluBbett einen wesentlich
verbesserten Verkehrsanschlufl bis Borcka erhalten. Von hier bis zur Kiiste bei
Hopa muf} aber nochmals ein 1000 m hoher Paf3 iiberwunden werden.

In einem Seitental des Coruh liegt der Bergbauort Murgul (3000 Ew.).
Kupfererzabbau wurde hier vermutlich schon in sehr friiher Zeit betrieben;
Funde aus genuesischer Zeit beweisen ihn jedenfalls fiir das Mittelalter. Von der
Jahrhundertwende bis 1917 befafite sich eine russische Gesellschaft mit ihm. 1948
wurde 600 m iiber der Talsohle mit der Aufschliefung eines groflien Erzkdrpers
begonnen, der aber nur rund 2% Kupfer-, gleichzeitig jedoch ebensoviel Schwefel-
gehalt aufweist. Da der Tagbaubetrieb die Entfernung einer bis zu 150 m mich-
tigen Deckschicht erfordert, sind die Abbaukosten relativ hoch. In modernen
Flotations- und Hiittenanlagen, die im Tale errichtet wurden, geht die Aufberei-
tung des Erzes und die Produktion von Blisterkupfer vor sich. 1960 wurden
davon 8600 t erzeugt. Da die Schwefelverbrennung starke Waldschiden in der
Umgebung der Hiitte verursacht, mufiten den Bauern entsprechende Entschidi-
gungen zugestanden werden. Um sich diese in Hinkunft ersparen zu konnen, hatte
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man 1957 eine Gewinnungsanlage fiir Schwefelsiure fertiggestellt. Sie ist aber
bis heute noch nicht in Betrieb genommen worden, weil keine entsprechenden
Transportmittel fiir Schwefelsdure auf dem Land- und Wasserweg zur Verfiigung
stehen. Im {ibrigen miissen die Kupferbarren, da keine Eisenbahn vorhanden ist,
mit Lastkraftwagen iiber eine steile und kurvenreiche Strafie auf eine Entfernung
von fast 60 km bis zum Kiistenort Hopa geschafft werden, wo der Umschlag auf
die Schiffe iiber einen behelfsmifiigen Steg vor sich geht. Auf jeden Fall sind
die Produktions- und Transportbedingungen fiir Kupfer in Murgul wesentlich
schlechter als in Maden.

Im ostlichsten Teil der tiirkischen Schwarzmeerkiiste hat sich im letzten
Jahrzehnt die Kultur des Teestrauches (vgl. Bild 1) mit dem Zentrum um Rize
(22.000 Ew.) stark ausgebreitet, sodaBl heute bereits rund 600 Dérfer daran be-
teiligt sind. Der Teeanbau bringt fiir die Bauern eine betrichtliche Einkommens-
erhdhung mit sich, die auch im Landschaftsbild durch eine grofle Zahl moderni-
sierter und neuer Hiuser zum Ausdruck kommt. Seitdem im Jahre 1947 die erste
Teefabrik durch das staatliche Monopol errichtet worden ist, sind bis jetzt noch
vier weitere Fabriken und 14 kleinere Aufbereitungsanlagen fiir Tee hinzu-
gekommen. In wenigen Jahren soll der Staat von Teeinfuhren aus Ubersee unab-
hingig sein. Die Ausweitung der Teeanbaufliche geht auf Kosten des Mais-
anbaues, sodafl heute zur Deckung des Brotgetreidebedarfes Zufuhren aus an-
deren Provinzen der Tiirkei notwendig geworden sind. Neben Tee stellt eine kern-
lose Mandarinenart ein weiteres Spezialerzeugnis der Kiistenzone von Rize dar.

Die historische Stadt Trabzon (53.000 Ew.) hat in den letzten Jahren
einen gerdumigen, durch Wellenbrecher geschiitzten Hafen mit Lagerhallen und
einem Getreidesilo erhalten (vgl. Bild 2), doch ist der Schiffsverkehr nach wie
vor recht bescheiden. Die ins Hinterland fiihrende Strafie iiber den Ziganapall
(2025 m) ist zwar bereits durchgehend asphaltiert, wird aber eine gréBere Ver-
kehrsbedeutung, wie sie sie in fritheren Zeiten fiir den Transit von Persien her
besall, wohl nur nach entsprechender Aktivierung der Wirtschaftskrifte der
nordostanatolischen Hochlénder erlangen kénnen. Die Fertigstellung eines Flug-
platzes bei Trabzon hat die Verkehrsentlegenheit der Stadt etwas gemildert.

Zu den Verkehrsverhiltnissen kann ganz allgemein festgestellt werden, dafl mit
dem rasch voranschreitenden Ausbau der Strafien in fast allen Teilen der Tiirkei
sowohl der Personen- als auch der Giiterverkehr mit Kraftfahrzeugen stark an
Bedeutung gewonnen hat. Trotz etwas hoherer Frachtkosten ziehen z. B. auch
die Grof3héndler in Rize den schnelleren Lastautotransport gegeniiber dem Was-
serwege vor. Der Ausbau der Kiistenstrafle von Samsun her, der in den letzten
Jahren gut vorangeschritten ist, wird dafiir in zunehmendem Mafle giinstigere
Bedingungen schaffen.

Die Kiiste knapp westlich von Trabzon streicht auf ein kurzes Stiick parallel
zur vorherrschenden Windrichtung, ist daher etwas niederschlagsirmer und
bildet ein lokales Anbaugebiet fiir Tabak. Zwischen Akcaabat und Vakfikebir
treten auflerdem Olbaumhaine auf, die sonst an der tiirkischen Schwarzmeer-
kiiste fast vollig fehlen.

In Giresun (20.000 Ew.) und im benachbarten Bulancak konnten die
natiirlichen und wirtschaftlichen Voraussetzungen der Haselnufikultur, die in
diesem Raume weit verbreitet ist, niher studiert werden. Der Haselnufstrauch
stellt unvergleichlich geringere Arbeitsanspriiche als etwa Tee oder Tabak, bringt
aber dementsprechend auch weniger Verdienst. Zur Erntezeit — es wird mit der
Hand gepfliickt — trifft man immer wieder auf die Trockenplitze, wo die Sonne
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an den flach aufgeschiitteten Friichten die natiirliche Loslésung der Hiillblidtter
von den Niissen bewirkt. Diese kommen dann in Sortier- und Brechwerke, werden
in Sécke abgefiillt und verschifft. Die tiirkischen Haselniisse sind vorwiegend
fiir den Export bestimmt, ihr Absatz wird aber stark von der Weltmarktsituation
beeinflufit. Der Erzeugerpreis wird nicht, wie etwa beim Tee, staatlich garantiert,
sodafl er Schwankungen unterliegt.

Die Stadt Samsun (87.000 Ew.) hat unter allen groen Siedlungen an
der tiirkischen Schwarzmeerkiiste die giinstigsten Hinterlandsverhéltnisse. Unter
anderem ist sie durch eine Zweiglinie an das Eisenbahnnetz des inneren Hoch-
landes angeschlossen. Der gewaltige Kunsthafen, an dem mehrere Jahre lang
gebaut wurde, ist nun fertiggestellt, doch scheint er reichlich iiberdimensioniert
zu sein. Etwas oberhalb der Stadt wurde ein neuer Flugplatz mit Betonlande-
piste angelegt, der, zum Unterschied vom bisherigen, ganzjihrig angeflogen wer-
den kann. Die bauliche Entwicklung der Stadt, die 1950 erst halb soviel Ein-
wohner zihlte, ist recht eindrucksvoll.

Uber Kastamonu und Cankiri wurde Mitte August nochmals Ankara auf-
gesucht, um bei verschiedenen staatlichen Dienststellen und Institutionen Ver-
o6ffentlichungen und Informationen zu sammeln. AnschlieBend ging es in die
Provinz Zonguldak, wo zunichst in Karabiik (31.000 Ew.) der Ausbau des
Eisen- und Stahlwerkes (vgl. Bild 3) studiert und dann bei Zonguldak und Eregli
die jiingste Entwicklung der Kohlenwirtschaft beobachtet wurde. Der dritte Hoch-
ofen in Karabiik fiir eine Tagesproduktion von 900 t Roheisen, der von der
Firma Salzgitter errichtet wurde, steht vor der Fertigstellung, das Stahlwerk
wurde in seiner Kapazitit vergréfert, wogegen der Ausbau der verschiedenen
Walzwerksanlagen erst zum Teil gediehen ist.

Im Steinkohlengebiet von Zonguldak (54.000 Ew.) sind die verschiedenen
Investitions- und Rationalisierungsvorhaben der letzten Jahre grofitenteils zum
Abschlufl gekommen. 1960 wurden insgesamt 6,3 Mio t Rohkohle geférdert, womit
aber das seinerzeit geplante Produktionsziel nicht erreicht wurde. Die kleine
Hafenstadt Eregli (9000 Ew.), die sich trotz ihres Kohlenausfuhrhafens bis
jetzt nicht recht entfalten konnte, wurde zum Standort eines zweiten tiirkischen
Eisenhiittenwerkes ausersehen. Sie wird dadurch einen bedeutenden wirtschaft-
lichen Auftrieb erhalten. Die Planierungsarbeiten an der Baustelle im Siiden der
Stadt waren im Sommer 1961 voll im Gange. Auch die Kiistenstrafie von Westen
her iiber Alapli ist inzwischen ausgebaut worden.

Zum Abschlufl meines Tiirkeiaufenthaltes suchte ich den nordwestanatoli-
schen Raum um Bursa auf, der besonders in seinen Ebenen und Hiigellindern
unweit des Marmarameeres giinstige klimatische und bodenmifige Voraussetzun-
gen fiir eine vielseitige landwirtschaftliche Produktion besitzt. Durch die Nihe
des Konsumschwerpunktes Istanbul ist die Marktsituation ganz wesentlich be-
gilinstigt.

Bursa (154.000 Ew.) hat als Biderstadt und Standort beriihmter osmani-
scher Baudenkmailer auch grofle Bedeutung fiir den Fremdenverkehr. Seine land-
schaftliche Schoénheit beruht jedoch auf der Nachbarschaft des waldreichen
Uludag (2543 m), der durch eine Autostrafie erschlossen ist (vgl. Bild 4). Die in
rund 1600 m Hohe errichteten modernen Hotels werden vorwiegend im Winter
frequentiert. Fiir den Skilauf stehen zwei Schlepplifte zur Verfiigung, wiahrend
eine Seilschwebebahn von Bursa aus zu einem der Vorgipfel des Bergmassivs
seit ldngerer Zeit geplant ist.

Ein Besuch des ,,Tiirkisch-Deutschen Demonstrations- und Mustergutes
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Tahirova“, das vor wenigen Jahren westlich von Bandirma eingerichtet wurde,
ermoglichte noch einmal einen Einblick in die vielfdltige Problematik, die die
Modernisierung der tiirkischen Landwirtschaft aufwirft. Sie kann mit Hilfe
agrartechnischer, betriebs- und marktwirtschaftlicher Verbesserungen allein nicht
gemeistert werden, sondern hat in weiten Teilen Anatoliens eine grundlegende
Anderung der wirtschaftlichen Denkungsart der biuerlichen Bevélkerung zur
Voraussetzung. Diesen Fragen mufl aber in der nichsten Zukunft erhéhte Auf-
merksamkeit zugewendet werden, um die Erndhrung der rasch zunehmenden
tiirkischen Bevolkerung (1960: 27,8 Mio Ew.; durchschnittliche Zunahme pro
Jahr fast 3%) aus dem eigenen Boden sicherstellen zu kénnen.

Meine dritte Studienreise nach der Tiirkei, die nach einem kurzen Aufent-
halt in Istanbul Mitte September mit der Riickfahrt nach Wien ihr Ende fand,
hat mir eine betrichtliche Ausweitung meiner Landeskenntnisse und das Studium
zahlreicher Spezialprobleme erméglicht. Im Vergleich zu den Verhiltnissen von
1956/57 konnte ich recht bedeutende Veridnderungen des kulturgeographischen
Gefiiges feststellen, die wohl am stérksten in den stéddtischen Riumen und ver-
kehrsbegiinstigten Gebieten zum Ausdruck kommen. Der beachtenswert rasche
Ausbau der UberlandstraBen bringt aber auch die bisher mehr oder weniger
isoliert gelegenen weiten lindlichen Gebiete immer mehr in den EinfluBbereich
der Modernisierungswelle. Wird zwar dieser Entwicklungsprozel zwangslaufig
auch manche Nivellierung des béduerlichen Lebens zur Folge haben, so kann es
doch nur durch ihn zu der so notwendigen wirtschaftlichen, sozialen und kulturel-
len Besserstellung kommen. Es ist zu hoffen, dal dhnlich schwerwiegende Fehl-
griffe im Wirtschaftsaufbau, wie sie auflerwirtschaftliche Einfliisse und iiber-
steigertes Tempo bisher verursachten, nach der Konsolidierung der innerpoliti-
schen Verhiltnisse mit Hilfe einer sinnvollen und koordinierten Gesamtplanung
in Hinkunft vermieden werden kénnen.

HeLMUT RIEDL:

BERICHT UBER EINE STUDIENFAHRT NACH ZYPERN 1961

Zusammen mit F. ZIMMER (Krumpendorf, Kirnten) unternahm der Verfas-
ser in der Zeit vom 25. 7.—25. 8. 1961 eine Studienreise nach Zypern. Die Fahrt
wurde durch Subventionen seitens des Bundesministeriums fiir Un-
terricht, der Osterreichischen Akademieder Wissenschaf-
ten und des Notringes der wissenschaftlichen Verbinde Osterreichs ermég-
licht, wofiir ich herzlich danke.

Seit den Arbeiten E. OBERHUMMERS ! aus dem letzten Jahrzehnt des vorigen
Jahrhunderts liegen von geographischer Seite keine umfassenden Studien iiber
Zypern vor. In den letzten Jahren beschiftigten sich die Geologen W. F.
ScuMIDT 2 und DE VAUMAS 3 auch mit den Landformen der Insel, wobei ersterer
auflerdem versuchte, die Landschaftsrdume zu skizzieren. Das Fehlen einer
neuen geographischen Durchforschung der Insel bildete den Antrieb zur Reise.
Dazu kommt noch, dafl es interessant erschien, nach Erlangung der Unabhin-

1 OBERHUMMER E., Die Insel Cypern. Jahresber. d. Geogr. Ges. in Miinchen 1890.
OBERHUMMER E., Tagebuchblitter und Studien, I. u. II. Teil. Z. Ges. Erdkde. zu Berlin 1890 u.
1892.

2 SCHMIDT W. F., Der morphogenetische Werdegang der Insel Cypern. Erdkde. 1959.

SCHMIDT W. F., Zur Morphologie und Landschaft von Cypern. Pet. Mitt. 1956.

3 DE VAUMAS, Les grandes régions morphologiques de Chypre. Bull. de la Société de
Géographie d’Egypte 1959.
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