Literaturbericht.

Hilzels Wandkarte der Alpen. Auf Grundlage der V. v.
Haardtschen Karte vollstindig neu bearbeitet von Professor Dr.
Franz Heiderich. Sechs Blatt in dreizehnfachem Farbendruck.
MaQstab 1:600.000. GriBe der Karte znsammengesetzt 135 cm
hoch; 222 cm breit. Ausgefilhrt in Ed. Holzels geographischem
Institute in Wien. Geschenk der Verlagsbuchhandlung.

Es sind mebr als 25 Jahre verflossen, seit der geschitzte Kartograph
Y. v. Haardt seine Karte der Alpen veréffentlicht und hiefiir auch den ver-
dienten Beifall gefunden bat. Seither hat sich aber die Kartographie in
wissenschaftlicher und technischer Richtung bedeutend entwickelt, und da
auch inzwischen die geoditischen Aufnshmen des Gebirges fortgeschritten
sind, so war es ein glicklicher Gedanke, eine Neusuflage der gedachten
Alpenkarte zu veranstalten und diese Arbeit den bewihrten Hinden Dr.
Heiderichs anzavertrauen. Wer die ursprilngliche Karte mit dieser Neu-
auflage vergleicht, wird wahrnehmen, daB von der ersten eigentlich pur
wenig Ubernommen wurde, daB vielmehr das meiste umgearbeitet, ja, wie
z. B. das sildgstlichste, das Karstgebiet darstellende Blatt, ginzlich new her-
gestellt wurde. Es ist Dr. Heiderich gelungen, auf wissenschaftlicher Basis
eine allgemein verstindliche Karte der Alpen herzustellen, auf welcher die
morphologischen Formen durch wirksame Schattierung reliefartig hervor-
trelen. Da das k. k. Ministerium fitr Knline und Unterricht diese Alpenkarte
unter belobender Anerkennung fiir alle Kategorien der dsterreichischen Lehr-
anstalten zum Unterrichtsgebrauche approbiert hat, so diirfte derselben die
weiteste Verbreitung gesichert sein. Dr. E. G.

Der Verkehr auf der osterreichischen Elbestrecke von
Melnik bis zur sichsischen Grenze, dann auf der Mol-
daustrecke von Sté&chowitz bis Melnik im Jahre 1909.

Laut der von der k. k. Statthalterei in Béhmen verdffentlichten Aus-
weise iber den auf den gedachten Strecken im Jahre 1909 stattgefundenen
Schiffahrts- und FloBverkehr haben auf der dsterreichischen Elbestrecke
33 Dampfer der Skchsiach-Bohmischen Dampfschiffahrts-Gesellschaft den Per-
sonen- und Frachtenverkehr besorgt. Diese Dampfer haben im Gegenstands-
jabre 3596 Fahrten geleistet und im ganzen 502.112 Personen und 777.732
Meterzentner Gilter befordert, Unter diesen Giitern befand sich Bier, dann
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Gemiise, Emballagen, Kolonialwaren, Baumaterialien und diverse andere
Frachten. Die Schiffabrt auf der Elbe wurde im Jabre 1909 am 14. Mirz
erdffnet und konnte durch 284 Tage betriehen werden, und zwar war die
Elbe an 164 Tagen vollechiffig und an 120 Tagen mit balber Ladung
schiftbar. Der tiefste Wasserstand wurde am 9. September mit — 51 cm am
Pegel zu Aussig abgelesen; eine Unterbrechung der Schiffahrt hat jedoch
nicht stattgefunden. Flofe verkehrten auf der asterreichischen Elbestrecke
im Jahre 1909 1641. Der Gesamtverkebhr (Schiff- und FloBverkehr) betrug
rund 385 Millionen Meterzentner und war zwar grifer als im Jahre 1908,
blieb jedoch hinter dem Verkehre der Jahre 1903, 1905, 1906 und 1907 nicht
unerheblich zurilck. Der Giiterumschlag bei dem Auslandsverkehre (Import
und Export) wurde hauptsichlich in der unteren Elbestrecke, und zwar an den
Umschlagpliatzen bei Aussig und Bodenbach-Tetschen bewirkt. Sonstige Sta-
tionen des Elbeverkehres waren Leitmeritz, Gro8-Priesen, Salesel und Herrns-
kretschen. Uber den Verkebr auf der Moldau in der Strecke Stéchowitz—
Melnik wird berichtet, da8 derselbe dureh 4615 Schiffe, beziehungsweise
Elbekibne vermittelt wurde, welche 400.412 Tonnen verfrachteten. Die
Frachtschiffahrt auf der Strecke Stéchowitz—Prag konnte im Jahre 1909
teils zufolge starker Froste, teils zufolge erheblichexr Anschwellung der Mol-
dau und deren Zuflisse erst am 28. Mérz eroffnet werden und wurde mit
einer unbedeutenden Unterbrechung bis 9. Dezember betrieben. Die Schift-
fahrtsperiode dauerte demnach rund 250 Tage. Den Personenverkehr auf der
Moldau vermittelten 15 Dampfer der Prager Moldau-Elbe-Dampfachifahrts-
Gesellachaft. Die Dampfer legten 13.320 Fahrten zuriick und befirderten
757.771 Personen. Der Gesamtgiitervehr auf der Moldaustrecke Stéchowitz—
Melnik (mit Aueschlu8 der Lokal-Sandverschiffung) betrug im Jeahre 1909
708570 Tonnen, und jener anf der Moldaustrecke Budweis—Stdchowitz
290.750 Tonnen. Der Hauptanteil an diesem Verkehr auf der oberen Moldau-
strecke entfillt auf die FloGfahrt. Dr. E. G

Forst- und Jagdergebnisse im Jahre 1908.

Woelche wichtige Rolle Wald und Wild suf volkswutachafthchem
Gebiete spielt, liegt anf der Hand. Man braucht nur mit der Bahn durch
Kirnten oder Tirol zu fahren, so wird man suf manchen Bahnhifen gewal- '
tige Sté0e von Bauholz und Brettern anfgespeichert seben, die zum Exporte
nach Italien bestimmt gind und einen ganz bedeutenden Wert reprisentieren.
Ebenso bildet die Verwertung des Wildes fiir viele Jagdbesitzer eine hichst
lukrative Einnashme. Die von dem k. k. Ackerbauministerium versffentlichte
Zusemmenstellung iiber die Forst- und Jagdergebnisse des Jahres 1908 ent-
hilt auch filr weitere Kreise manche interessante Details. Wir erfahren z. B.
daraus, daB der gesamte Abfall an Waldland insbesondere zufolge von
Kulturumwandlung sich auf rund 3612 Hektar belief, wahrend der Zuwachs,
inshesondere durch Aufforstung, 7366 Hektar betrug. Den stirksten Abfall
bat Galizien mit 1497 Hektar aufzuweisen, dem ein Zuwachs von nur
638 Hektar gegeniibersteht, wihrend Steiermark den stirksten Zuwachs mit
2541 Hektar gegen einen Abfall von nur 579 Hektar, dagegen das Kiisten-
land gar keinen Zuwachs erfahren hat. Beziiglich der Wald- und Markt-
preise des Holzes sei bemerkt, dal die hichsten Waldpreise fiir starkes
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Laub- und Nadelholz sowie fiir hartes Brennholz in Béhmen erzielt wurden.
withrend die besten Marktpreise fir starkes Nadelholz in Bohmen und
Dalmatien und filr starkes Laubholz in Mbhren erreicht wurden. Ungemein
groB3 erscheinen die Waldbeschidigungen im Jahre 1908. Durch Wind-
bruch und Schneedruck wurden 100.635 Hehtar beschidigt,- die eine auf-
gearbeitete Holzmeasse von 904.776 Festmeter ergaben. Dagegen wurden
durch InsektenfraB Waldftchen von zusammen 140.757 Hektar befailen und
durch Briinde eine Waldarea von 1718 Hektar zerstért und dadurch ein
Schade von 262.161 K verursacht. Uber die im Gegenstandsjahre ausgefithr-
ten Karstaufforstungen erfahren wir, daB in Krain, Gérz, Istrien und im
Triester Gebiete rund 415 Hektar neusufgeforstet und Flichen Uber 636 Hek-
tar nachgebessert wurden, wihrend im Gebiete der oberen Bedwa (Wasetiner
Bec¢wa) 104 Hektar neu aufgeforstet und Nachbesserungen auf 236 Hektar
vorgenommen wurden. Die beiden letzten Tabellen sind dem Wildstande
gewidmet. Wir ersehen daraus, da im Jahre 1908 teils durch behérdliche,
teils durch schiedsrichterliche Entscheidungen in 6579 Fillen die stattliche
Summe von 202.446 K an Wildschaden zugesprochen wurde. Uber die Menge
des in einem Jabre erlegten Wildes muBl man fiirwahr staunen und kann
daraus ersehen, welch grofe volkswirtschaftliche Bedeutung die Wildhege
besitzt. “"Wir erfahren, daB im Jahre 1908 unter anderem 16.755 Stiick Rot-
wild, 93.507 Rehe, 1,638.718 Hasen, 287.730 Fasanen und 1,753.279 Stick Reb-
hiithner geschossen, ferner auf sterreichischem Gebiete 11 Bidren (6 in Gali-
zien, 2 in der Bukowina, 2 in Tirol und 1 in Krain), dann 132 Wilfe (darunter
allein 70 in Dalmatien), 39.420 Fiichse, 50 Luchse und zahlreiche andere
schadliche Tiere erlegt wurden. Dr. E. G.

Entwicklung des &sterreichischen Eisenbahnnetzes und
Ergebnisse der ¢sterreichischen Eisenbahnen im Jahre
1908.

In der von dem k. k. Eisenbahnministerium herausgegebenen ostereichi-
schen Eisenbahnstatistik ist auch ein sehr schitzenswerter Aufsatz lber die
Entwicklung des osterreichischen Eisenbahnwesens enthalten, welcher in
Form eines kurzen geschichtlichen Abrisses das Werden und Wachsen
desselben vor Augen fihrt. Wir entnehmen dieser Darstellung, daB die ersten
Bahuen ihre Entstehung der privaten Iniliative verdankten. Die erste Bahn.
welche in Osterreich gebaut wurde, war die Pferdeeisenbabn zwischen Maut-
hausen und Budweis, deren Bau im Jahre 1824 begann und eine Verbindung
der Donau mit der Moldau herstellte. Sie war bis sum Jahre 1832 nicht nur
die erste Pferdebshn in Osterreich, sondern uberhaupt des Kontinentes.
Daran schloB sich die Pferdebahn von Prag nach Lana und spiter jene
von Linz nach Gmunden. Nachdem jedoch bereits im Jahre 1823 in England
die erste Lokomotivisenbshn von Darligton nach Stokton gebaut wurde,
so konnte es nur eine Frage der Zeit sein, dal die epochale Erfindung
Stephensons auch in Osterreich zur Geltung gelangt. Und in der Tat wurde
bereits im Jabre 1836 des erste Privilegium zum Baue einer Lokomotiv-
eisenbahn in Osterreich erteilt, und zwar fir die Strecke von Wien nach
Galizien sowie fir die Nebenlinie nach Brinn. Bald folgten die Privilegien
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fiir die Routen von Wien nach Raab und von Wien nach Gloggnitz. Waren
es auch, wie bemerkt, zuerst nur private Kapitalien, die zum Bau von Eisen-
bahnen verwendet wurden, so unterliel es doch die Regierung schon damals
nicht, das Recht des Staates zum Bau und zum Betrieb von Eisenbahnen
festzulegen, beziehungsweise sich dieses Recht vorzubehalten. Doch machte
die Staatsverwalteng von diesem Rechte erst spiter Gebrauch, und zwar za
jener Zeit als sie wahrnshm, daB die Privatbabnen, zumeist durch bedeu-
tende Uberschreitungen der Voranschlige nachteilig beeinfluBt, in eine pre-
kiire Lage gerieten und notleidend wurden. Damals erkannte man zuerst die
Notwendigkeit der systematischen Anlage eines Eisenbahnnetzes und ent-
schied sich fiir die Selbstausfihrung groQerer Strecken. So wurde die Linie
von Brinn nach Olmiitz, dann iiber Prag bis an die sichsische Grenze,
ferner die Fortsetzung der Wien—Gloggnitzer Bahn bis Triest vom Staate
ausgefilhrt und durch den Bau der Verbindungsstrecke Gloggnitz—Miirz-
zuschlag, der sogenannten Semmeringbahn als erster steiler Gebirgsbahn, ein
epochales eisenbahntechnisches Problem gelost. Schon mit Ende des Jahres
1856 wies das Staatsbahnnetz eine Liinge von 478 km auf, wihrend die Ge-
samtlinge simtlicher Eisenbahnen zu diesem Zeitpunkte 900 km betrug. Die
Titigkeit der Staatsverwaltung auf dem Gebiste des Eisenbabnwesens nahm
um diese Zeit stets an Umfang zu. Wihrend anfangs der staatliche Eisen-
bahnbetrieb perhorresziert und die Verpachtung des Betriebes an Eisenbahn-
. gesellschaften bevorzugt wurde, iibernabm der Stant sphter sukzessive nicht
nur den Betrieb simtlicher von ibm gebauten Strecken, sondern schritt in der
Folge sogar zur Linlésung der noch im Privateigentum befindlichen Babnen.
Mit dem Jahre 1854 hatte das Institut der Staatsbahmen fiir Dezennien
den Hohepunkt seiner Entwicklung erreicht. Von der zu Ende dieses Jahres
auf 1433 km sich belaufenden Linge der in den gegenwirlig im Reichs-
rate vertretenen Konigreiche und Lander gelegenen Eisenbahnen entfielen
994 km auf die Staatsbahnen. Mit dem Jahre 1854 endete die Einlisungs-
titigkeit der Staatsverwaltung, wihrend die Bautitigkeit derselben noch
bis zum Jahre 1838 wihrte. Die Hauptrouten der k. k. Staatsbahnen,
welche auch im staatlicben Betriebe standen, waren mit Ende des Jahres 1854
folgende: die nérdlichen Linien von Briilnn und Olmiitz bis an die sichsische
Grenze bei Bodenbach, die siidliche Strecke von Wien bis Laibach, die ost-
liche Strecke von Krakau bis Myslowitz an die preuBische Grenze, ferner
die sidistliche Linie von Marchegg bis Szolnok und Szegedin, endlich die
lombardiech-venezianischen Routen. Uberdies waren damals noch weitere
Strecken (zirka 900 km) im Bau, so unter andern die siidliche Route Lai-
bach—Triest, die Tiroler und galizischen Bahnen usw. Wibrend nun diese
bereits im Jahre 1841 begonnene staatliche Eisenbahnpolitik, zufolge welcher
die Staatsverwaltung sn der mannigfachen Aufgabe des Eisenbahnbaues und
Betriebes sich lebhaft beteiligi hatte, sukzessive zu einem systematischen
Staatsbabnbetriebe fiihrte, trat jedoch Mitte der fiinfziger Jahre ein totaler
Umschwung dieses System sein, indem zufolge des den Erwartungen nicht ent-
sprechenden Ertriignisses sowie des iiberaus groflen Geldbedarfes des Staates
ein Wechsel der bisherigen Eisenbahnpolitik fir angezeigt und die Heran-
zichung des Privatkapitals zu Eisenbahnzwecken filr notwendig erachtet
wurde. Zufolge dessen wurde ein neues umfassendes Eisenbahnprogramm
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unter Bericksichtigung strategischer, handelspolitischer und nationalékono-
mischer Gesichtspunkte entworfen, welches die Durchquerung der Monarchie
mittele dreier Hauptlinien von Westen nach Osten und eben so vieler Linien
von Siiden nach Norden, ferner die Verbindung der wichtigsten Orte des
Staates sowohl untereinander als auch mit den Nachbarstaaten umfaBte. Man
fing an, sich der Meinung zuzuneigen, dal der Bau der genannten Linien
durch Hersnziehung der privaten Titigkeit schneller durchgefiihrt werden
wiirde, was schon im Hinblicke auf das rasche Fortschreiten des Eisenbahn-
beues in den Nachbarataaten hichst wiinschenswert erschien. Auf Grundlage
der neuen Bestimmungen bildete sich denn auch im Jahre 1855 die oster-
reichische Staatseisenbahn-Gesellschaft, welcher sofort die noérdlichen und
stidistlichen Stastebahnlinien kiuflich iiberlassen und — als erster Fall in
dieser Richtung — eine fiinfprozentige Zinsengarantie zugestanden wurde.
Weilers wurde die istliche Staatsbahn teils der Ferdinands-Nordbahn, teils
der galizischen Karl-Ludwige-Bahn iiberlassen. Darauf folgte im Jahre 1858
die Konzessionierung der Siidbahn, welcher die siidlichen und die Tiroler
Staatsbahnlinien iibergeben wurden. So hatte denn die Staatsverwaltung in
verhilltniemiBig kurzer Zeit ihre simtlichen Linien mit Ausnahme von zwei
geringfilgigen Verbindungsstrecken an private Gesellschaften abgegeben, die
sich allerdings zum Weiterbau bestimmter Strecken verpfichten muBten. Zua
diesen neuen Linien gehdren die Kaiserin-Elisabeth-Westbahn, die Franz-
Josefs-Bahn, die Sild-Norddeutsche Verbindungebahn, die das Alpengebiet
durchziehende Kronprinz-Rudolfs-Bahn, ferner die Lemberg-Czernowitz-Jassy-
Eisenbahn, endlich die in industrieller Hinsicht besonders bedeutungsvolle
Bihmische Westbahn. Allen diesen genannten Bahnen wurde auch Zinsen-
garantie zugesichert. Dagegen wurden ohne Zinsengarantie gebaut die Busch-
tchrader Bahn, die Aussig-Teplitzer, die Biohmische Nordbabn und die den
Kohlentransport vermittelnde Briinn-Rossitzer und Graz-Kiflacher Eisenbahn.
Vom Jabre 1858 an, mit welchem der Ubergang von Staatsbahn- zum Privat-
bahnsystem durchgefilbrt war, blieb letzteres durch zwei Jahrzehnte beinahe
unberiibrt. Die private Titigheit auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens blieb
eine lebhafte und der Bau der konzessionierten Linien machte rege Fort-
schritte. 'Wihrend mit Ende 1858 im ganzen 2400 km im Betriebe waren,
standen mit Schlull des Jahres 1860 2927 km im Verkehre, trotzdem die
Nachwirkungen des Krieges im Jahre 1859 nicht spurlos blieben. Auch die
Ereignisse des Kriegsjahres 1866 blieben auf die Entwicklung des oster-
reichischen Eisenbahnwesens nicht ohne Einflul. Die Erfahrungen dieses
Jabres lehrten deutlich und anschaulich die groBe Wichtigkeit strategischer
Riicksichten bei Eisenbahnbauten sowie den Wert entsprechender Anschliisse
an die benachbarten auslindischen Bahnen erkennen. In letzterer Rich-
tung geschah viel, um neue Verbindungen zu schaffen. Die fortschrei-
tende Entwicklung des Eisenbahnwesens in Osterreich wihrte bis zum
Jahre 1873, wihrend welcher Periode neue Bahnen nicht nur zum Zwecke
einer im stastlichen Interesse gelegenen Verbindung, sondern auch aus
solchen Grinden gebaut wurden, um entlegenen Gegenden die Segnungen
eines Eigenbahnverkehrs teilbaftig werden zu lassen und die wirtschaftlichen
Verhiltnisse gewiaser Gebiete zu heben. Bald zeigte es sich, daB dieVorteile
dieser praktischen Richtung micnt ausoneben. Bestehende Industriezweige,
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welche bisher bloB eine lokale Bedeutung besalen, nahmen einen groBen
Aufschwung und manches neue Unternehmen entstand und entwickelte sich
zu hoher Bliite. Welch groflen Aufschwung nahm zufolge der Ausbreitung
und Verdichtung des Eisenbahnnetzes z. B. die Eisenindusirie, die chemi-
schen und landwirtschaftlichen Industrien und die Koblenproduktion! Die
wirtschaftliche Krieis des Jahresj1873 blieb jedoch auch auf das Eisenbahn-
wesen nicht obne EinfluB. Es ergaben sich bedeutende finanzielle Stockungen
und so manche Konzession erlosch wegen Nichtausfiihrung der Bauten. Es
blieb daber der Staatsverwaltung nichts anderes ibrig, als einzugreifen und
fiir manche Strecken, deren Bau sistiert werden muBlite, Bauvorschiisse zu
geben oder diese Linien selbst zu banen. Das waren sozusagen die Anfinge
zu einer Ubergangsperiode, welche dana zur systematiachen Wiederaufnnhme
des Stastsbahnbetriebes filhrte. Die staatlichen Eisenbabnlinien, welche in
der Periode 1858—1874 blo8 13 km betrugen, stiegen bereits im Jahre 1875

auf 115 und im Jahre 1878 auf 876 km. Durch die Betriebsibernashme -

mehbrerer groferer Bahnen sowie durch die Ausfilhrung wichtiger Strecken
durch den Staat selbst erhéhte sich die Ausdebnung des staatlichen Babn-
netzes immer mehr und mehr, so dal dasselbe mit SchluB des Jahres 1890
bereits 6660 km betrug. In Fortsetzung der groBem Verstaatlichungeaktion
wurden in den letzten Jahren die Linien der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn,
die osterreichischen Linien der priv. dsterr.-ung. Stantseisenbahn-Gesellschaft.
die bobmische Nordbahn, die &sterreichische Nordwestbahn und die Siid-
Norddeutsche Verbindungsbahn vom Staate iibernommen, so daB von den
grofBen Bahnen gegenwirtig bloB die Siid- und die Kaschau-Oderberger Babhn.
insoweit deren osterreichische Linien in Betracht kommen, ferner die Busch-
tébrader und Aussig-Teplitzer Bahn als Privatbahnen fungieren. — Wenn wir
schlieBlich auf die Ergebniese des Jahres 1908 einen Blick werfen, so ersehen
wir, dafl von der Gesamtlinge der Haupt- und Lokalbahnen auf &sterreichi-
schem Staatsgebiete mit Ende des Jahres 1908 per 21.941 km auf die k. k.
Staatsbahnen rund 15.280 km entfielen. Neu erofnet wurden im Gegenstands-
jahre Strecken im Ausmale von iber 262 km, welche teils im Eigentum des
Staates, teils im Eigentum von Privatunternebmungen stehen.

Die meisten Bahulinien besitzt Bshmen mit 6654 km, denn folgt Gali-
zien mit 3937 km, Osterreich unter der Enns mit 2282 km und Mihren mit
2064 km. Am spirlichsten ist Dalmatien bedacht, das bloff 230 km Babn-
strecken aufwies. Bahnhofe gab es im Jahre 1908 3348, Haltestellen 2074 und
Telegraphenstationen mit Schreib- und Sprechapparaten 3825. Die Kosten
der Erhaltung und Umgestaltung der baulichen Anlagen beliefen sich im
Jahre 1908 auf iber 78 Millionen Kronen. An Fahrbetriebsmitteln waren vor-
handen 6705 Lokomotiven, 133 Motorwagen, 13.747 Personen- und 151.716 Last-
wagen. In den Personenwagen waren 559.106 Plitze vorhanden. Die Anzahl der
in Verkehr gesetzten Ziige betrug 4,301.955, die Anzahl der beférderten Per-
sonen iiber 228 Millionen und die Anzahl der beférderten Giiter 155 Millionen
Tonnen. Die Summe der im Gegenstandsjabre angestellten Beamten, Unter-
beamten, Diener, Arbeiter usw. betrug 274.987, welche an Besoldungen und
Lohnen ilber 356 Millionen Kronen bezogen. Die Anzahl der Pensionskassen
betrug 27 mit einem Vermigensstande von 151°5 Millionen und jene der Kranken-
kassen 20 mit einem Vermogensstande von iiber 6 Millionen Kronen.
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Das traurige Kapitel der Eisenbahnunfille hat im Jahre 1908 leider
einen nicht unbedeutenden Zuwachs erfahren. Es gab 371 Entgleisungen,
ZusammenstéBe und Streifungen 322 und sonsiige Untiille 2345, in Summe
daher 3038 Unfiille, und zwar um 133 mebr als im Jahre 1907. Die Anzsahl
der verungliickten Personen betrug 3100; davon wurden 279 getitet und ver-
letzt 2821, Hievon verunglickten unverschuldet 1399 und infolge eigener
Sehuld 1701 Personen. Gegeniiber den Unfillen im Jahre 1907 hat die An-
zabl der getoten Personen um 24 abgenommen und jene der verletzten Per-
sonen um J02 zugenommen. Dr. Gallina.

Orientalisches Archiv. ,Illustrierte Zeitschrift fir Kunst,
Kulturgeschichte und Vilkerkunde der |Linder des Ostens.”
Verlag K. W. Hiersemann, Leipzig, Konigstralle 29.

Das erste Heft dieser meuen Zeitschrift, deren Hersusgeber der be-
kaonte Asienforscher und Generalsekretir der Miinchner Orientalischen Ge-
sellschaft, Dr. Hugo Grothe, ist, liegt gegenwirtig in glinzender Auestat-
tung vor (6'/; Bogen Grofoktav Text und 54 Abbildungen auf 15 Tafeln)
und verrit durch diese wie durch seinen reichen Inhalt ein groBangelegtes
Programm. Ein bervorragender Kenner der Baukunst der Tiirken, Geheim-
rat Prol. Cornelius Gurlitt in Dresden, behandelt in diesem Hefte die mo-
hammedanischen Bauten Adrianopels an der Hand eines am Orte selbst ge-
wonnenen neuen Studienmaterials. Hofrat Prof. Josef Strzygowski, Wien,
der mit seinem viel beachteten Werke ,Kleinasien, ein Neuland der Kunst-
geschichte” neue Perspektiven fiir die archiologische Forschung im Orient
eroffnete, charakterisiert in einem Anfsatze ,Kara-Amid* die kunsthistorische
Bedentung der Baudenkmiler des geschichtlich merkwiirdigen Diarbekr,
Uber zwei beliebte Stoffe aus dem Gebiete der in der neuen Wertschitzung
stehenden Kunst des Islam orientieren die Aufsitze ,Die islamische Malerei*
(Dr. Walter Schulz) und ,Zur Kenntnis der Keramik von Ragqa, Rhages
und Sultsnabad“ (Dr. Néldeke). Wichtig zur Beurteilung der Krifte und
Glieder des sich gegenwirtig gegen die russisch-englische Erdrickung weh-
renden persischen Volkes ist eine Studie iiber die Bevélkerungselemente
Persiens von Dr. Hugo Grothe, der in derselben einen Teil des reichen
Materials verwertet, das er auf seiner letzten, mit Unterstitzung aus dem
kniserlichen Dispositionsfond unternommenen 18 monatigen Vorderasien-
expedition gewann. Zur Kenntnis des Buddbismus i China trigt eine kultur-
geschichtlich und literarhistorisch fesselnde Abhandlung von Dr. Hans Haas,
Heidelberg, bei, der sich durch langjhrige Titigkeit als Missionar im fernen
Osten wertvolle Kenntnisse von den religiosen und sittlichen Kriften Chinas
und Japans erworben hat. Dem Sammler von japsnischen Farbholzschnitten
wird eine geistreiche Bebandlung der Werke des originellen Schauspieler-
portriitisten Sharaku erwiinscht kommen, die Dr. Kurth, Berlin, der Ver-
fasser mehrerer Biographien japanischer Kiinstler (Ultamaro und Haronobu),
geliefert bat. Der Herausgeber berichtet in den ,Kleinen Mitteilungen® iiber
die Ausstellungen orientalischer Kunst des Johres 1910, dber Neugriindun-
gen und Nenerwerbungen von Kunst- und Vilkerkundemuseen, itber wissen-
schaftliche Gesellschaften und ilber Bildungswesen im Orient und gibt dabei
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beherzigenswerte Anregungen (Errichtung von Vorderasienbibliotheken und
Aufnehme deutscher kultureller Arbeit durch Schulen und Hospitiler im
vorderen Orient, Begriindung eines Orientmuseums in Miinchen).

Die Nandi.

Die Nandi sind ein Volkestamm in Britisch-Ostafrika, der bis 1905
das genze Hochland im Sildosten des Mount Flgon bewohnte, welches im
Norden vom Uasin Gischu-Platean, im Osten von den Elgeyo-Bergen, im
Siiden vom Nyando-Tal und im Westen von Kavirondo begrenzt wird.
Wegen fortgesetzter Angriffe auf die Ugandabahn, die Telegraphenlinie
sowie wegen Beunruhigung friedfertiger Eingeborener wurde der Stamm
nach der Strafexpedition von 1905 von der Ugandabahn zuriickgedriingt, so
dafB er sich nun auf das Gebiet im Norden der Nsndi-Berge beachrinkt.

Uber die Nandi und die mit ihnen eng verwandten Stimme der
Lumbwa, Buret und Sotik im Siden, der Kambasia, Elgeyo, Mutei etc. im
Osten und Nordosten, der Nyangori im Wester und der Stimme am Mount
Elgon im Nordwesten war bisher sehr wenig bekannt. Erwihnung fanden
sie in: ,Notes on the Ethnology of tribes met with during progress of the
Juba Expedition*, von J. L. R. Macdonald (Journ. Antbr. Inst. G. B. and I.
1899); ,Eastern Uganda“, von C. W. Hobley (London 1902); ,The Uganda
Protectorate?, von H. H. Johnston (London 1902); ,Anthropological Studies
in Kavirondo and Nandi“, von C. W. Hobley (Journ. Anthr. Inst. G. B. and
1., 1903); ,The East African Protectorate*, von C. Eliot (London 1905). —
Nun hat A. C. Hollis im Verlag der Clarendon Press zu Oxford ein sehr
interessantes Buch iber die Nandi veriffentlicht;') es beruht auf eigenen
Beobachtungen und Erfabrungen des Autors und gehort zu den besten
Stilcken der vélkerkundlichen Literatur dber Ostafrika, so daB es sich ver-
lohnt, einiges daraus hervorzuheben.

Die Herkunft der Nandi ist ungewifl. Fest steht nur, daB sie den
Masai, Turkhana etc. verwandt sind und dal alle diese Stimme den Bari,
Latuksa und anderen Vélkern am Nil sehr nahe stebhen. Manche Nandi glei-
chen in ihrer Erscheinung ganz den Masai; doch sind peben groBgewach-
senen Leuten mit fast europiischen Zigen auch kleine, zwerghafte Typen
mit markanter Prognathie und niedriger Stirne zu sehen, woraus auf Ver-
mischung mit einer Pygmienrasse geschlossen wird.’) Hollis stimmt mit
Johnston und Hobley in der Ansicht iiberein, daBl die Stimme am Mount
Elgon sowie jene im Siiden und Osten desselben vom Norden her ein-
wanderten, und zwar vor ziemlich langer Zeit. Doch konnen die Nandi in
dem von ihnen bewohnten Lande noch nicht linger als einige Generationen
hindurch ansissig gewesen sein, denn es sind dort Bewisserungskanile vor-
handen, die nicht alt und gewill das Werk eines anderen Volkes sind. Wahr-

1) A. C. Hollis, ,The Nandi“. Eingeleitet von Sir Charles Eliot. Oxford
1909: At the Clarendon Press (London, Henry Frowde). XL und 328 8. mit
44 Tafeln, 53 Textfiguren und 1 Karte, Preis 16 Schill.

1) Eine solche Annahme ist allerdings aus biologischen Griinden unhalt-
bar; die ganze .Mischragsentheorie* beruht auf Irrtum, denn durch Kreuzung
kénnen nie neus komstante Formen enlstehen..
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scheinlich wurden sie von Bantu angelegt, die ehedem hier lebten und nach
Siiden verdrdngt wurden.!)

Dae Land der Nandi ist in 15 Bezirke und diese wieder sind in Unter-
bezirke geteilt. Genealogisch gliedert sich der Stemm in 17 Totems, die teils
blol ein Totemtier, teils auch zwei Totemtiere haben. Zwischen bestimmten
Totems bestebt das Heiratsverbot. Im ganzen ist der Gegenstand
nicht 8o eingehend untersucht worden, ale novwendig wiire, um die Basis
der gesellschaftlichen Organisation der Nandi richtig verstehen zu kinnen.
Das minnliche Geschlecht ist in sieben Altersklassen geschieden, wovon jede
die gleichzeitig bescbnittenen Personen umfalt. Frither fand die Beschnei-
dung der Knaben in etwa 7!f;jibrlichen Zeitriumen statt und das Beschnei-
dungsfest dauerte einige Jabre. Seit der Unterwerfung im Jahre 1905 trat
hierin ein Wandel ¢in und es werden nun auch die Knaben alljibrlich be-
schnitten, was bis dabin nur bei den Midchen der Fall war. Jede der sieben
Altersklassen zerfillt in drei Unterabteilungen oder ,Feuer“. Die Angehori-
gen einer jeden Unterabteilung versammeln sich an demselben Feuer und
gestatten den zu andern ,Feuern“ gehdrigen Personen die Teilnnhme nicht.
Beim weiblichen Geschlecht werden nur unverbeiratete Madchen und Ehe-
frauen unterschieden.

Die Nandi und die ihnen nkchstverwandten Stimme bauen keine ge-
schlossenen Ortschaften, sondern jeder Mann bhat eine oder mehrere Hiitten
inmitten seiner Felder. Die Hiltten sind kreisfSrmig. Die etwa vier Full
hohen Wiinde werden aus Pfihlen hergestellt und mit Lebm, der mit Kub-
dinger vermengt wird, verdichtet. Das Grasdach ist kegelformig. Jede Hiitte
besteht aus zwei Riomen; einer dient als Kiiche und Schlafraum fiir den
Mann, das Weib und ibre kleinen Kinder, der andere als Ziegenstall. Uber
dem Wobnraum befindet sich der Speicher. Die Zwischendecke ist Flecht-
werk. Uber der Feuerstelle ist ein Behilter zum Trocknen des Getreides
angebracht und innen ist an die Wand eine kleine Kammer zum Aufbewahren
der Milch angebaut. Auller den zwei Bettstellen aus Lehm, die mit Rinder-
hiuten bedeckt sind, befinden sich in der Wohnabteilung der Hiitte Koch-
steine, Kochgerite, KiirbisAaschen, Kriige, Werkzeuge und Waflen. Die Er-
richtung des Geriists der Hiitte besorgt der Mann, die weitere Arbeit die
Frau. Nahe der Hiitte befinden sich gewdhnlich zwei Kornksmmern.

Die unverheirateten Krieger schlafen in besonderen Hiitten, welche
den Familienhiitten ganz dhnlich sind; pur der Ziegenstall fehlt. Diese Hiitten
diirfen wohl von unverheirateten Midchen, nicht aber von Ehefrauen be-
treten werden. Halbwiichsige Knaben und unverheiratete Madchen schlafen
entweder mit alten Frauen zusammen oder ebenfalls in eigenen Hiitten.
Manchmal jst auch ein Beratungshaus da, in welches weiblichen Personen
der Zutritt verboten ist.

Die Nandi betreiben gegenwiirtig vorzugsweise Ackerbau; sie bauen
grole Mengen Eleusine und Hirse. Ihre Ackerbaungertite sind eine Axt zumn
Aushauen der Biische, eine eiserne Haue und eine Harke. Auf steinigem
Boden wird statt der eisernen Haue ein Grabholz benutzt. Die Minner be-

) Vgl.: Thea), ,History and Ethnography of Africa South of the Zam-
beei’, 1. Bd., 3. Kap.: The Bantu.
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sorgen das Aushauen der Biische; sie helfen ferner bei der Aussasat und der
Ernte von Eleusine und Hirse. Alle anderen landwictschaftlichen Acbeiten
fallen den Frauen zu. Bis 1905 besall der Stamm grofe Herden von Rindern,
Schafen und Ziegen, aber wihrend der damaligen Strafexpedition verlor
er viele davon. Da aber Vieh selten verkauft oder zu Nahrungszwecken
geschlachtet wird, so ist zu erwarten, daB sich der Bestand wieder rasch
vermehrt. Die Viehzucht ist die Hauptbeschiiftigung der Minner und Knaben.
Die Masse des Viehes befindet sich die lingste Zeit hindurch auf Weiden,
die abseits der Hiitten und Felder liegen. Esel zu halten ist nur dem Ober-
medizinmann und seiner Verwandtschaft erlaubt.

Die Nandi essen zweimal im Tage, und zwar um 9 Uhr friilh und um
7 Uhr abends. Auf den Weiden wird die erste Mahlzeit um 5 Uhr frih ein-
genommen, Die gebriuchlichsten Speisen sind ein dicker Brei aus Eleusine-
korn oder Hirse und verschiedene Gemiise. Kuh- und Ziegenmileh wird
hiufig getrunken. Den lebenden Rindern, Schafen und Ziegen wird Blut ent
nommen und heiBl oder mit Milch gemischt getrunken. So oft das geschieht
und so oft ein Rind geschlachtet wird, 160t man einige Tropfen Blut auf
die Erde rinnen, als Opfer fiir den Gott Asista und die Geister der Verstor-
benen. Fischnabrung kennen die meisten Nandi nicht. Sebr beliebt ist Wild.
An den Jagden nehmen zahlreiche Personen teil, um das Wild einzukreisen.
worauf so viele Tiere als miglich mit Pfeilen oder Speeren erlegt werden.
Einige Tiere dilrfen nicht als Nahrungsmittel verwendet werden, darunter
das Zebra, der Elefant, das Nashorn, der Wasserbock, das Senegal-Harte-
beest usw.

Wein wird aus Honig und dem Saft der wilden Dattelpalme, Bier aus
Eleusine und Hirse bereitet. Nur alte Leute diirfen bernuschende Getriinke
in beliebigen Mengen genieSen. Dem Tabakgenul huldigen beide Geschlechter.

Die kleinen Kinder sind unbekleidet. Knaben tragen eine Umhiillung
aus Ziegenfellen, die Ingoriet genaont wird, Madchen eine Schiirze, die Osiek
heilt, zeitweise auch ein zugerichtetes Fell oder Zeugstiick (Ingoriet-ap-ko):
ihr Schmuck besteht aus Draht- oder Kettenhalsbindern, Eisendrahtbrace-
letien, Arm- und Beinreifen aus Metall und Perlen ete. Knaben wie Miidehen
durchléchern die Ohrlappchen, um Holzstiicke darinnen zu tragen. Die
Knaben tragen auch polierte und verzierte hilzerne Ohrgehinge. Die
Stammesmarke ist — wie bei den Masai — ein kleines Loch im oberen Teil
des Ohres, worin Kpaben und Midchen kleine Rohrsticke befestigen. Die
Kleidung der Krieger besteht aus zwei bis drei zusammengenihten schwar-
zen Ziegen- oder Kalbfellen, die mittels eines Ledersireifens iiber einer
Schulter befestigt werden, Die Haare bleiben an den Fellen, die mit weilen
und farbigen Perlen verziert werden. Dieses Kleidungsstick wird Kipoiet
genannt. Rickwirts tragen die Krieger eine Schiirze (Koroiisit). Ihre
Schmuckgegenstinde sind sbenfalls Hulsbinder, Arm- und Beinreifen, Ohr-
gehinge usw. Die verheirateten Frauen haben zwei Kleidungssticke aus
Leder; das mit einem Giirtel fesigehaltene Unterkleid wird Techepkawit,
das um die Schulter befestigte Oberkleid wird Koliket genannt. Der Schmuck
ist ungefahr derselbe wie bei den Midchen; kennzeichnend fidr verbeiratete
Frauen sind aber groSe, runde Ohrgehiinge aus Messingdraht. Die Kleidung
der alten Minner ist das Sambut oder Sumet, welches aus Hyrax-, Gazellen-
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oder Ziegenfellen oder sus Ochsenhiuten hergestellt und togaartig um die
Schultern gehingt wird.

Das Kopfhaar wird bei Kindern und Frauen einmal im Monat, bei
alten Minnern und Knaben einmal im Vierteljahr rasiert. Die Krieger lassen
das Haar lang wachsen und flechten es mit Hilfe von Zeugstreifen oder
Wolle zu Zipfen. Alle Nandi rasieren die Augenbrauen. Bart-, Achsel- und
Schamhaare werden ausgezupft. Die zwei mittleren unteren Schneidezihne
werden bei beiden Geschlechtern ausgezogen, sobald die Milchzithne durch
die dauernden Zihne ersetzt sind.

Midchen titowieren sich haufig drei horizontale Linien in die Backen
oder eine Linie iiber die Stirne und Nase, oder auch ein Muster um die
Augen. Die Krieger brennen sich oft 5—6 Narben an der Vorderseite der
“chenkel sowie am Handgelenk und scbneiden Narben an den Schultern.
Narbenschneiden an den Schultern wird such von Midchen geilbt.

Die Bewaflnung der Krieger besteht in der Regel aus Speer, Schild,
Schwert und Keule. Keine weibliche Person darf versuchen, einen Speer zu
benutzen oder sich ein Schwert umzugiirten. Bogen und Pfeile filhren nur
wenige Krieger mit; das ist vielmehr die Bewaffnung der alten Méinner und
der Knaben.

In bezug auf gewerbliche Kiinste sind die Nandi sehr riickstindig.
Unglasierte, gebrannte Topfe werden von Frauen erzeugt; Munner diirfen
ihre Arbeitsstitten nicht betreten und bei der Arbeit nicht zusehen. Flaschen
und Krige werden aus Kdrbisschalen erzeugt. Die Schmiedekunst iiben
Uasin Gischu-Masai aus, die unter den Nandi leben. Erwihnenswerte ge-
werbliche Erzeugnisse der Nandi sind holzerne Mérser, Honigfisser, Stiihle,
Kérbe, Keulen, Handhaben der Waffen, Pfeifen und Leiern.

Als oberste Gottheit wird Asista (die Sonne?) verehrt, der im Luft-
raum wohnt; er schuf Mensch und Tier und die Welt gehért jhm. Er gilt
als Schiitzer und Geber alles Guten, wofiir ihm hie und da Opfer darge-
bracht werden. AuBerdem glasuben die Nandi an zwei ibermenschliche
Wesen, nimlich Ilet-ne-mie den guten und Ilet-ne-ys den bésen Donnergott.
Die auf diese Gotter beziiglichen Mythen sind jenen ilber den schwarzen
und roten Gott der Masai #hnlich. Die Geister der Verstorbenen (Oiik) sind
fir Krankheit und Tod verantwortlich. Sie werden mit Gaben von Getrinken
und Nshrungsmitteln beschwichtigt. Der Teufel wird Tschemosit genannt.
Er lebt suf der Erde und sucht Leute, besonders Kinder, zu verschlingen.

Als Herrscher anerkennen die Nandi den Orkoyot oder Obermedizin-
mann (Ol-oiboni der Masai). Jeder der 15 Bezirke wird von zwei Mannern
regiert, wovon der eine (Maotiot) von dem Orkoyot ernannt und der andere
(Kiruogindet) vom Volk erwihlt wird. Jeder Unterbezirk wird von einem
Olaitoriot verwaltet, der dem Kiruogindet verantwortlich ist. Von Zeit zu
Zeit beraten die slten Minner jedes Bezirkes, unter Beisein des Maotiot und
des Kiruogindet, ilber die Angelegenheiten der Gemeinschaft. Die Versamm-
lung findet unter einem ,Teldet“-Baum (Ficus ep.) statt und der Versamm-
lungsort wird Kap-kiruoget genennt. '

Ein Nandi darf so viele Frauen heiraten, ale er zu erhalten vermag.
Jede Frau hat ihr eigenes Haus. Mit ihren Kindern besorgt sie den dazu
gehirigen Teil des Besitztums ihres Mannes, sowohl Planzungen als Herden.
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Die erste Frau ist immer die Hauptfrau und ibr #ltester Sohn wird als der
iilteste Sohn der ganzen Familie betrachtet, such wenn eine andere Frau
friher einen Sohn gebar. Vorehelicher Geschlechtsverkehr ist keine Selten-
beit. Kinder unverheirateter Midchen und eheliche Kinder, die blind oder
verunstaltet geboren werden, begraben die Nandi lebendig. Das geschieht
such mit gesunden ehelichen Kiodern bei gewissen ungewthnlichen Vor.
kommnissen bei der Geburt. Miltter von Zwillingskindern werden filr den
Rest ibres Lebens als unrein betrachtet, den Kindern selbst wird jedoch
kein Leid zugefiigt.

Von unfruchtbaren Frauven kénnen sich die Mianner scheiden, aber
wenn eine Frau bereits ein Kind geboren hat, so ist eine Auflésung des
Eheverhiltnisses nicht mehr mgglich; die Ehe wird als zurecht bestehend
betrachtet, selbst wenn die Ehegatten getrennt leben. Schlecht behandelte
Frauen suchen Zuflucht bei einem Angehérigen des Feuerkreises ibres
Gatten, von dem erwartet wird, daB er als Vermittler wirkt. Wenn ein
Mann seine Frau htufig milBhandelt, so wird er von seinem Feuerkreige ge-
ichtet. Den Ehebrecher kann ein Mann nur dann strafen, wenn er nicht
zu seinem eigenen Feuerkreis gehéirt. Unzucht und sexueller Verkehr mit
nshen Verwandten wird von der Gemeinschaft bestraft.

Stirbt ein verheirateter Mann, so legen seine Witwe und seine unver-
heirateten Tochter all ihren Schmuck ab und der Hlteste Sohn trigt seine
Kleider mit der Innenseite nach aulen. Vor dem nichsten Neumond haben
slle Verwandten des Verstorbenen ihren Kopf zu rasieren. Die Trauerzeit
whhrt fiir die Witwe ein Jahr, filr andere Verwandte zehn Tage bis einen
Monat. Beim Tode einer Ehefrau trigt ihre jilngste Tochter die Kleider
verkehrt, die iibrigen Verwandten verhiillen ibren Schmuck und rasieren
sich die Kopfe. Wenn eine unverheiratete Person stirbt, so haben die méno-
lichen Verwandten die Kopfe zu rasieren und die weiblichen den Schmuck
zu verbiillen. Die Leichen werden beim Einbruch der Dunkelbeit ein kurzes
Stiick gegen Westen getragen und den Hy#nen ausgesetst.

Die Sthne jeder Ehefrau erben beim Tode des Vaters dem von der
Mutter verwalteten Teil des Besitztums. Der ilteste Sohn der Hauptfrau
erhilt den Lowenanteil. Ibm fallen auch die Herden der Frauem zu, die
keine Séhne haben. HinterliBt ein Mann keinen Sobn, so erbt dessen Bruder
oder Kousin viaterlicherseits den Besitz. Witwen werden nominell zum
Eigentum des nichstilteren oder nichstjingeren Bruders des Verstorbenen.

Dr. Hans Fehlinger,

Das deutsche Kolonialreich. Eine Linderkunde der deutschen
Schutzgebiete. Unter Mitarbeit von Prof. Dr. Siegfried Pas-
sarge, Prof. Dr. Leonhard Schultze, Prof. Dr. Wilhelm
Sievers und Dr. Georg Wegener herausgegeben von Prof.
Dr. Hans Meyer. Il Band. Mit 6 Tafeln in Farbendruck,
33 Doppeltafeln (mit 139 Bildern), 34 Kartenbeilagen und
21 Textkarten, Profilen und Diagrammen. Leipzig und Wien
(Bibliograph. Institut) 1910. X1V, 575 S. 8°. Preis K 18.—.
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Dem ersten Bande dieses schonen Werkes, den wir beim Erscheinen
bereits angezeigt haben und der Deutsch-Ostafrika und Kamerun enthielt,
ist nun rasch der zweite Teil gefolgt, der den ibrigen deutschen Kolonien
gewidmet ist. Die einzelnen Abschnitte sind nach dem gleichen Prinzipe
der kausativen Geographie® bearbeitet wie die des ersten Bandes: Ge-
schichte der Entdeckung und Erwerbung, physikalische Geographie, Klima,
Flora, Fauna, Bevilkerung und Koloniaslwirtschaft sind die Kapitel jedes
Abachnittes.

Der Abschnitt iiber Togo (127 Seiten), wie der iber Kamerun aus der
Feder Passarges stammend, behandelt diese Kolonie ohne weitere geo-
grapbische Untereinteilung; der Verfasser widmet insbesondere auch den
komplizierten ethnischen Verhiltnissen — hiebei den Anschauungen Despla-
gnes folgend — eingebende Betrachtung.

Der Abschnitt Sidwestafrika (167 Seiten), der Prof. L. Schultze zum
Autor hat, welcher wiederum das von ibm behandelte Gebiet aus Autopsie
kennt, schildert dieses Schutzgebiet nach folgenden Unterabteilungen: das
Kiistengebiet, Gro-Namaland, Damaraland, das Kaokofeld, das Karstfeld,
Amboland und die Kalahari, wobei insbesondere auch den eingebornen Be-
wohnern, den Hotitentotten, Herero, Ovambo und Buschminnern ausfihr-
liche Behandlung zuteil wird, wihrend die Verhiltnisse der weillen Bevol-
kerung im Kapitel Kolonialwirtschaft zur Sprache kommen.

Prof. W. Sievers schildert (auf 191 Seiten) die Schutzgebiete in der
Siidsee, und zwar gesondert nach den geographischen Bezirken: Marshall-
inseln, Karolinen, Marianen, Kaiser Wilhelmsland, Bismarckarchipel mit den
deutschen Salomonen, endlich Samos. Von allen Abschnitten dieses Werkes
ist in diesem die Bevilkerung am knappsten abgetan. Wenn bei der vom
Herausgeber selbst schon in Aussicht genommenen Neuauflage der Umfang
von zwei Binden auf drei erweitert werden soll, wird sich hoffentlich Raum
ergeben, auch den interessanten ethmiscben Verhiiltnissen, insbesondere der
sozialen und geistigen Entwicklung der einzelven geographischen Bezirke
eingehendere Behandlung zuteil werden zu lassen. Der Rahmen, der der
Ethnographie im Plane des Werkes apgewiesen ist, wiirde dadurch sicher
ebensowenig iberschritten werden wie z. B. in den entsprechenden Dar-
stellungen des Werkes iiber Togo und Sidwestafrika. Ubrigene macht sich
Sievers die Gribnersche Eulturkreistheorie zu eigen.

Der letzte Abschnitt, Kiautschou (45 Seiten), ist von Prof. Wegener
bearbeitet.

Simtlichen Abschnitten sind zahlreiche Tafeln mit guten photographi-
schen Reproduktionen, von Landschafts-, Vegetations- und Vilkertypen, ferner
physikalische, geologische, Klima- und Vegetationskarten, Karten der Tier-
verbreitung, Vilker- und Sprachen-, endlich Verwaltungs- und Verkehrs-
karten mit begleitondem Text, von Fachgelehrten verfaft, beigegeben. Die
griindlich verwertete Literatur (bis 1910) ist bei jedem Abschnitte angefithrt
und es ist dadurch ermoglicht, jederzeit nihere Information in den Quellen
selbst rasch aulzufinden. Obmne die notwendige Beschrinkung insbesondere
in Aufihrung der ethnographischen Literatur zu verkennen, vermissen wir
doch im Abschnitte iber die Siidsee (neben geringfiigigeren angefiihrten)
manche Publikation, die wir gern genaunnt gesehen hitten. Doch vermag
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die AuBerung dieses Desideratums den Wert der Publikation nicht zu schma-
lern, die in jeder Hinsicht die neuesten Ergebnisse der Forschung in vor.
trefflicher Weise verwertet.

Die Ausatattung des Bandes ist wieder eine iullerst gediegene und
wir konnen den Wunsch nach weitester Verbreitung des Werkes, das sich
den iibrigen wissenschaftlichen Editionen des Bibliographischen Institutes
wiirdig anschlieft, nur wiederholen.

Wien, im November 1910. L. Bouchal.

Hendschels Luginsland. Beschreibungen von Eisenbahn-, Post-
oder Dampfschiffstrecken in Wort und Bild. Heft 1—6. Ge-
schenk des Herausgebers.

Ebenso wie der Name Bidecker ist den meisten Reisenden auch der
Name Hendschel geliufig, dessen Eisenbahn-, Post- und Dampfechiff-Kurs-
buch ,Telegraph* vermige seiner VerldDlichkeit sich groler Beliebtheit er-
freut. Die Redsktion dieses bereits seit 63 Jahren bestehenden Kursbuches
verfiel nun auf den Gedanken, den Reisenden durch Herausgabe von kurzen
Beschreibungen der am meisten befahrenen Strecken in Wort und Bild einen
Reisebegleiter mitzugeben. So enthslt das erste Heft dieses ,Luginsland®
die Route Frankfurt a. M.—Halle a. S.—Berlin, wihrend das zweite die Linie
Frankfurt—Wiirzburg—Minchen und das dritte die Strecke Berlin—Leip-
zig —Regensburg—Milochen —Lindau schildert. Aber auch die vielbesuchten
bsterreichischen Reiserouten Kufstein—Innsbruck—Bozen—Meran, ferner die
Dolomitenstrecken Toblach — Cortina — Bozen und Predazzo — San Martino
sowie die neue Alpenbabn von Salzburg bis Triest finden in ,Luginsland*
ihre Wiirdigung und Beschreibung. Die bisher erschienenen Hefte zeichnen
gich durch geschmackvolle Ausstattung, durch sebr hiibsche Abbildungen
und Kartenbeilagen aus und werden insbesonders fliichtigen Reisenden,
welche sich nicht mit griBeren Reisewerken beschweren wollen, gute Dienste
leisten. Dr. E. G.

Degel, Dr. Hermann: Hilfsbuch fiir den erdkundlichen
Unterricht an hgheren Lehranstalten. Bamberg, C. C. Buch-
ners Verlag, 1910. X u. 126 S. 8°.

Ein Buch fir den vielbeschiftigten Lebrer, dem die MuBe fehlt, um-
fingliche Methodiken und Bibliographien durchzuarbeiten, d. b. ein Bueb fir
jeden Lehrer von heute; die nicht Vielbeschiftigten, denen die Mule ete.
nicht fehlt, gehoren ja doch, glaube ich, einer vergangenen erdgeschicht-
lichen Periode an. Die Arbeit, die ale Nachschlagewerk gedacht ist, soll
nur der Unterrichtspraxis dienen; daher konnten Fragen wie die Stellung
der Erdkunde als Schulfach, die Vor- und Fortbildung der Geographen u. dgl.
auller Betracht bleiben. Ein paar Literaturnachweise geben iibrigens den
Interessenten fir derlei einen Fingerzeig.

Der erste Teil des Werkchens ist methodischen Inhaltes, referiert aber
bloB, wenn auch gelegentlich in polemischer Form, iiber die wichtigsten
Lebrmeinungen. Von der Aufstellung einer neuen Theorie hat der Autor
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verniinftigerweise nbgesehen. Es gibt deren ilbergenug. Dieser erste Teil
gerfillt in drei Hauptkapitel, welche den Stoff und seine Ordnung, das
Lehrverfahren und seine -Hilfsmittel betrachten. Er ist geschickt gemacht,
klar und recht iibersichtlich, selbstverstindlich in Anlehnung an die Schul-
organisation des Deutschen Reiches, die ja von unserer osterreichischen sehr
wesentlich abweicht. Der zweite Teil gibt eine Bibliographie, in welcher
die wichtigste geographische Literatur fir Lehrer und Schiler zur Auf-
zihlung gelangt. Meist nur Buchtitel mit Preisangabe, nur ganz vereinzelt
ein paar orientierende Worte iiber den Inhalt. Gerade diese orientierenden
Bemerkungen sind aber das Wertvollste an solchen Zusammenstellungen.
Titel und Preis kann man aus Buchhindler- oder Bibliothekskatalogen
entnehmen. Der Lebhrer in der kleinen Provinzstadt, dem keine Uni-
versitiitsbibliothek, kein geographisches Iustitut, vielleicht nicht einmal eine
Buchhandlung, welche Ansichtssendungen liefert, erreichbar ist, braucht
knappe Belehrung dber die Erscheinungen der Fachliteratur, besonders iiber
kleinere und nene Werke; die alteren und bedeutenden sind ihm ja wohl
bekannt.

Das ist meines Erachtens ein Mangel der sonst tre[flichen und fleiBigen
Artbeit, der ich weite Verbreitung und besten Erfolg wiinsche. Hoffentlich
gibt es doch recht viele Lehrer, welche die MuBe aufbringen, sich mit ihm
eingebend zu beschiftigen. Dr. Emerich Kohn.

Als Geschenke fiir die Bibliothek sind ferner eingelaufen:

G. Freitag: Innsbruck und Umgebung.

Ein sehr nettes Heftchen, das einen iibersichtlichen Plan der reizenden
Alpenstadt im Mafstabe 1:15.000 und eine Karte der Umgebung im Ma0-
stabe 1:150.000 enthilt.

Leo Woerl: Neuester Plan der Stadt Rom (MaBstab
1:11.000) mit alphabetischem Verzeichnis der StraBen, Plitze,
Sehenswiirdigkeiten usw. 5. Auflage. Dr. E G

Rudolf Kleinpaul: Linder- und Vélkernamen. Sammlung
Goschen Nr. 478, 136 S. G. Goechen, Leipzig 1910. Gebunden
Mk. —.80.

Das kleine Bichlein des bekannten Schriftstellers setzt es sich zur
Aufgabe, die Namen von Vélkern und Lindern aus deren charakteristischen
Eigenschaften, aus Naturmerkwilrdighkeiten und Produkten abzuleiten und
zu zeigen, wie aus diesen Begriffen und Dingen die Namen entstanden sind.
Dabei verfiigt der Verfasser ilber ein bewunderungswiirdiges philologisches
und linguistisches Wissen und es diirfte, wie der Prospekt mitteilt, schwer
gein, ihm in seinen mitunter recht kiihn anmutenden Etymologien einen
Fehler nachzuweisen. Immerhin moge darauf verwiesen werden, dal bei
einigen Namen doch eine andere Erklirung moglich oder wenigstens vorzu-
zichen ist. Ob z. B. die Langobarden wirklich von den langen Birten ab-

Mit. d. k. k. Googr. Ges. 1911, Meft 11u. 2 8
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zuleiten eind, ist (mit Hinweis auf Bardengau etc.) doch recht fraglich,
Ganz unmbglich ist es aber doch, die slawischen Wenden mit den Venetern
und Venedig zusammenzustellen, wo doch beiden ebenso wie den Venosten
in Gallien die indogermanische Wurzel ,ven* = Stammesgenosse, Blutsver-
wandte (din. Vend = Freund) zugrunde liegt. Auch die langatmige Erkla-
rung des ,Deutschen Volkes* hitte durch die einfache Gegeniiberstellung
von ,deutsch* = volkstimlich, Sprache des Volkes, zur romanischen Sprache
als der der Gebildeten ersetzt werden kiommen. — Von der Reichhaltigkeit
des Inhaltes zeugt das Register, wenngleich daruntler eine Menge von Spitz-
und Beinamen inbegriffen sind, wihrend andere erklirungsbediirftige Namen
fehlen. — In seinem Bestreben, die an sich trockene Materie moglichst leben-
dig und womdglich amiisant zu gestalten, geht Verfasser doch manchmal zu
weit und iberschreitet meines Erachtens recht oft bedenklich die Grenzen
des guten Geschmackes. F M

Revue de Géographie annuelle. Publiée sons la direction
de Ch. Vélain. Tome III, 1909, 49 630 pag., mit zahlreichen
Abbildungen und Figuren im Texte, 22 Tafeln und 2 Karten
1 : 200.000. Paris, Librairie Ch. Delagrave. Preis brosch.
Fres. 15—, geb. Fres. 18.—.

Seit drei Jahren eracheint die angezeigte Revue statt in Monatsheften
in umfangreichen Jahresbdnden, die es gestatten, griBere Originalabhandlungen
von rein wissenschaftlichemn Charakter zu publizieren, und daneben durch
kleinere Spezialartikel iiber wichtige Fragen der allgemeinen und regionalen
Geographie im Laufenden erhalten.

Der erste Teil (Mémoires originaux) briogt eine pflanzengeographische
Studie idber die Landschaft Djurdjura in Kabylien (in den Nordketten des
slgerischen Atlas) von G. Lapie, die gelegentlich ilber die engen Grenzen
der Spezialuntersuchung hinausgeht und eine Skizze der Vegetationsverhilt-
nisse von ganz Algier entwicft; sie begleiten zwei botanische Karten 1 : 200.000.
Ferner eine sebr eingehende Monographie der Ebenen von Poitou von
G. Passerat, die ,den unterirdischen Isthmus zwischen dem Zentralmassiv
und dem armorikanischen Massiv verdecken“. In einzelnen Abschnitten er-
fahren geologischer Bau und Relief, Kiistenbeschaffenbeit und die bier ein-
wirkenden Kriifte, Entwicklung des bydrographischen Netzes, die unter-
irdische Wasserzirkulation und die Karstersecheinungen, Klims und Wald-
kleid, schlieBlich die wirtschaftlichen Verhtltnisse der einzelnen Landschaften
detaillierte Behandluog. — In einer dritten Studie untersacht E. Argand
die ‘Abhingigkeit des Tales der Dora baltea unterhalb Aosta vom geologi-
schen Baue im Bereiche der Deckscholle der Dent-Blanche und der meso-
zoischen Muldenzone.

Der zweite Teil enthilt folgende Aufsitze: L. Pervinquidres, Uber
das siidliche Tunesien (monographisch); L. Gentil, Uber die physische Geo-
grn.phle von Marokko; P. Martin, Uber den Nomadlsmus der ,Fung“-Neger
in anzos:sch-Kongo, J. Rembaud, Uber die italienische Auswanderung;
A. Berget, Uber die Beziehungen der Aéronautik zur Geographie und
Ch. Vélain, Uber die letzten Erdbebenkatastrophen.
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Flemings namentreue (idionomatographische) Linder-
karten. Blatt IV. Osterreich-Ungarn, 1 : 1,500.000
(100 X 80 em), bearbeitet von A. Bludau und O. Herkt. Karl
Fleming, Berlin W. 50, 1910. Preis M. 3-50.

Bei dem vorliegenden Blatte des neuen kartographischen Unternehmens
(vgl. diese ,Mitteilangen” 1910, S. 596) tritt die dieses auszeichnende Neue-
rung einer namentreuen Beschriltung deutlich entgegen, indem, soweit zahl-
reiche Stichproben erkennen lassen, alle nichtdeutschen Namen tatsichlich
in der an Ort und Stelle iiblichen Form eracheinen.

Karl Andrees Geographie des Welthandels. Vollstindig
neu bearbeitet von einer Anzahl von Fachminnern und
herausgegeben von Franz Heiderich und Rolert Sieger.
1. Band, 2. Hilfte, S. 422—952. Fraokfurt a. M., Heinrich Keller,
1910. Preis brosch. M. 8.50.

Mit anerkennenswerter Raschheit ist dem ersten Halbbande ) der Nen-
bearbeitung des bekannten, aber lingst vergriffenen Andreeschen Hand-
buches die zweite Hallte des ersten Bandes gefolgt. Sie enthilt die wirt-
schaftsgeographisch-linderkundlichen Darstellungen von Osterreich-Ungarn
(von F. Heiderich), der Schweiz (von Adolf E. Forater), Frankreichs und
Belgiens (von Erwin Hanslik), der Niederlande und der britischen Inseln
(von W. R. Eckardt), der skandinavischen L#nder (von R. Sieger) und des
russischen Reiches (von F. Immanuel). Gliederang und Behandlung des
Stoffes bilt sich zameist an das durch Heiderichs Darstellung des Deutschen
Reiches (I. 1.) gegebene Vorbild, indem in der Regel die Schilderung der
natiirlichen Landschaftsgruppen eines Landes in ibrer physischen Ausstattung
und wirtschaftlichen Bedeutung, wobei auch schon Lage und Bedeutung der
wichtigsten Siedelungen berilcksichtigt werden, vorangeht, wornuf die Be-
vilkernng und die einzelnen Wirtschaftszweige (Land- und Forstwirtschaft)
Bergbau und Hiittenbetrieb, Industrie und Gewerbe, Verkehr und Handel
behandelt werden. Eine gewisse Abweichung von diesem Schema enthilt
die Behandlung Frankreichs, indem hier der Autor seine bekaunten An-
schanungen von Kulturgrenzen und Kulturzyklen in unaufdringlicher Weise
in die Davstellung eingewoben hat. Da ferner der Bearbeiter des russischen
Reiches, trotzdem dieses asuch wirtschaftlich eine groBe einbeitliche Land-
schaft darstellt, doch das europiische Ruflland vom asiatischen in der Einzel-
betrachtung vollkommen trennt, gehen diesem Abschnitte kurze Vorbemer-
kungen des einen der Herausgeber, R. Sieger, voraus, in denen das Gemein-
same beider Teile zusammengefalt wird.

Sachliche Richtigkeit und VerliBlichkeit ist, soweit Referent beurteilen
konnte, iberall vorhanden, wie dies ja bei den genannten Autoren und
Hernusgebern nicht anders zu erwarten war. Das statistische Material ist
auf das Notwendigste beschrinkt und idberwuchert nirgends den Text;
Ubrigens wird ja der dritte Band zusammenfaesende Darstellungen von Welt-

) Vgl. diese ,Mitteilungen* 1909, S. 612.
8+
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prodoktion, Weltverkehr und Welthandel bringen und darin alle Aunspriiche
der Statistik gewiD voll befriedigen. Somit erfilllt der vorliegende Halbband
alle berechtigten Anforderungen an eine wirtschaftsgeographische Linder-
kunde in hohem MaBe und es kann daher schon jetzt das ganze Werk allen
beteiligten Kreisen, wissenachaftlichen wie praktischen Geographen, aufs
beste empfohlen werden. Machaéek.

Sebald Schwarz: Landeskunde der GroBherzogtiimer
Mecklenburg und der Freien und Hansestadt Ltibeck.
144 Seiten mit 17 Abbildungen und Karten im Text, 16 Tafeln
und 1 Karte. Sammlung Géoschen Nr, 487. G. J. Goschensche
Verlagshandlung, Leipzig 1910. Preis geb. M. —.80.

Der Verfasser hat bei der Darstellung seines Stoffes immer im Auge
gehabt, daB Mecklenburg und Liibeck Teile des Deutschen Reiches und ins-
besondere des Norddeutschen Tieflandes sind, und daher getrachtet, alles zu
einer Landeskunde gehérende Material in Beziehung zu diesen geographi-
schen Begriffen zu setzen. Die ersten Kapitel achildern die Entstebung des
Bodens, wobei der Verfasser von der Eiszeit ausgebt und in etwas allzu
kurzer, aber leicht fallicher, erzihlender Form die durch die eiszeitlichen
Vorginge geschaffenen Formen schildert, ohne fir eine der dabei in Betracht
kommenden divergenten Amnsichten Partei zu nehmen. Es folgen ,Klima*
und ,Planzen- und Tiergeographie“. Mit grofer Ausfiibrlichkeit und Breite
sind die die Geschichte, Verfassung, die wirtschaftlichen Bevilkerungs- und
Siedelungsverhiltnisse betreffenden Abschnitie behandelt. Der Verfasser ist
dabei bemiiht, gerade das fiir Mecklenburg Wesentliche und Eigentdmliche
zu betonen, z. B. die aus einer lingst abgestorbenen Vergangenheit zuriick-
gebliebenen staatlichen und sozialen Zustinde; freilich werden dabei auch
Gebiete berilhrt, die man sonst in einer Landeskunde kaum suchen wiirde,
wie z. B. den Anteil Mecklenburgs am geistigen Leben Deutschlands. Der
spezielle Teil bringt Schilderungen der Landschaft und der Siedelungen, ein
besonderes Kapitel Geschichte und Entwicklung von Liibeck. — Die Dar-
stellung ist durchaus einwandfrei und zweckentsprechend; liebevolles Ein-
gehen auf die stillen Schonbeiten des Landes und seiner Stidte verriit den
feinsinnigen Natur- und Kunstfreund, wovon auch die Wahl der Abbildungen
Zeugnis gibt. Machalek.

Studien zur Heimatkunde von Niederssterreich. Ergeb-
nisse einer Studienreise. Herausgegeben von Dr. A. Becker.
Abhandlungen des Geographischen Seminars der Landes-Lehrer-
akademie in Wien. I, 125 Seiten. Franz Deuticke, Wien und
Leipzig, 1910. Preis K 3.—.

Das im Jahre 1906/1907 nach dem Muster des geographischen Semi-
nars der Wiener Ubniversitit gegrindete geographische Seminar der Wiener
Landes-Lehrerakademie hat im Sommer 1909 eine Studienreise durch das
niederdsterreichische Waldviertel, das Alpenvorland und die Kalkalpen unter
Fihrung seines Leiters Direktor Dr. A, Becker unternommen, um den na-
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giirlichen und wirtschaftlichen Charakter dieser drei natiirlichen Einheiten
kennen zu lernen und dadurch ibren Teilnehmern fiir die Zukunft die Mig-
lichkeit zur Belebung des Unterrichtes auf Grund der gewonnenen Eindriicke
und Beobachtungen zu geben. Das vorliegende Buch enthdlt nun die Er-
gebnisse dieser Studienreise in der Form von zwolf Aufsitzen von neun
Teilnehmern der Reise, in denen der geologische Aufbau und Landschafts-
formen von Niederdsterreich und einzelner Teile des Landes, Kolonisation,
Hausformen, Ortsnamen, Klimastudien, einzelne Wirtschaftazweige etc. be-
bandelt werden. Selbstverstindlich sollte damit nichts Neues geschaffen,
gondern nur Materialien zu einer modernen Heimsatkunde geboten werden
und in diesem Sinne konnen Herausgeber und Autoren zu ihrem verdienst-
vollen Unternehmen gewil beglickwiinscht werden. Freilich milBten zu diesem
Zwecke vorher erst allzu lajienhafte Wendungen und Unrichtigkeiten, die sich
namentlich in den geologischen Abschnitten in grofier Zahl finden, beseitigt
werden (z. B. S. 11: ,Das Waldviertel diirfte in der Urzeit der Erde ent-
standen sein (Variszischer Bogen)¥, 8. 13: _Es entstand ein Rumpfgebirge
oder Schollenland”, 8. 14: ,Diese Talbildung (in der Wachau) wurde von
Penck als epigenetisch bezeichnet*). Machaiek.

A. Hartlebens Volksatlas. 86 EKarten mit 75 Spezialkarten
und Plinen auf 125 Kartenseiten. Fiinfte, vollstindig umgear-
beitete und erweiterte Auflage (monatlich 2 Lieferungen). Voll-
stindig in 25 Lieferungen 4 K —.60; Gesamtpreis K 15.—, geb.
K 18.—. A. Hartleben, Wien und Leipzig, 1910.

Von dem bekannten Hartlebenschen Volksatlas liegt uns die erste
Lieferung der finften, wesentlich verbesserten Auflage vor, enthaltend die
Blitter ,Die deutschen Kolonien Afrikas, ,Neuseeland“ und ,Die Vereinigten
Staaten von Amerikes, dstliche Hilfte*. Der Inhalt der Blitter ist durchaus
reichlich und zuverldBlich, Schrift und Zeichnung sauber und leicht lesbar.
Das Relief, durch eine graue Schraffur wiedergegeben, hiite bisweilen etwas
ausdrucksvoller gehalten sein konnen; so tritt z. B. der Hochgebirgscharakter
der Sitdinsel von Neuseeland zu wenig hervor und ist iiberdies durch die
allzu breiten roten Counties-Grenzen verwischt. Auch die Gebirgsinsel der
White Mts. (New Hampshire) hitte eine schirfere Terrainzeichnung ver-
tragen. Immerhin kann die Neuauflage dieses Volksatlas, zudem mit Rick-
sicht auf den auBerordentlich niedrigen Preis, weiten Kreisen zur Anschaf-
fung bestens empfohlen werden. Machaiek.

Walther J.: Lehrbuch der Geologie von Deutschland.
Eine Einfuhrung in die erklirende Landschaftskunde fiir Lehrer
und Lernende. Mit 93 Landschaftsbildern, 88 Profilen, 10 klei-
neren Karten im Text und einer farbigen geologischen Struktur-
karte. 8° 358 Seiten. Quelle & Meyer, Leipzig, 1910. Laden-
preis geb. M. 7.60. '

_ Wie alle Publikationen Waltbers trigt auch das vorliegende Buch
éin stark individuelles Geprige. Es ist dem Wunsche entsprungen, das



o8

Interesse der gebildeten Kreise, inshesondere aber der Lehrerschaft fiir geo-
logische Erscheinungen durch Ankniipfung an die Formen der heimatlichen
Landschaft zo fordern. Seine engen Beziehungen zu den Mittelschullehrern
Thiiringens haben den Autor iiber die Bedirfnisse des geologischen Unter-
richtes an den Mittelschulen belehrt. Er kennt die geologischen Fragen,
die bei diesem Unterrichte in den Vordergrund treten, die Probleme, die den
Schiiler in dem Bilde einer Landachaft interessieren und aus dem Wissens-
gebiete der Geographie zu jenem der Geologie hiniiberleiten.

Auf solchen Erfahrungen fuBend, geht er in dem hier referierten Buche,
das gewissermafen eine geologische Heimatskunde Deutschlands darstellt,
von der Betrachtung der Landschaft aus. Er zeigt, wie der Wechsel der
Gelindeformen zustande kommt. Daran schlielt sich eine Schilderung der
an der Umgestaltung der Erdoberfliche wirkenden Krifte, des geologischen
Baues der Erdrinde und ibrer Bildungsverhdltnisse, der Geschichte des
deutschen Bodens vom Archaikum bis ins Quartir, endlich eine topische
Geologie der wichtigsten Abschnitte des Landes, wobei der Verfasser weit
iiber die politischen Grenzen des Deutschen Reiches hinsusgeht, indem er
die Schweizer Alpen und die Dolomiten Siidtirols noch in den Kreis seiner
Darstellung zieht.

Die fesselnde Schreibweise des Autors und sein susgesprochenes pid-
agogisches Talent, mit dem er dem Leser auch in schwierige Fragen einzu-
fiihren versteht, ohne ibn zu ermiiden, werden dem Buche viele Freunde
gewinnen und das Verstindnis fir die Aufgaben der Geologie auch in weiteren
Kreisen férdern.

Die dem Buche beiliegende Strukturkarte darf nicht vom Stondpunkte
des Fachgelehrten beurteilt werden. Sie soll den Leser nur iiber die groflen
tektonischen Ziige im Bau des Deutschen Reiches und der deutschen Alpen
unterrichten. Diesem Zweck entsprechend sind alle Details weggelassen
worden, so dafl an Stelle eines sehr komplizierten Bildes in der Natur hier
eine in der Wirklichkeit keineswegs bestehende Einfachheit tritt. So bietet
die Karte, obwobl sie strenge genommen den Tatsachen nur sehr unvoll-
kommen Rechnung trigt, doch den pidagogischen Vorteil, dal sie die groflen
Zusammenhinge, die tektonischen Grundelemente scharf hervortreten lift.

C. Diener.

Berichtigung,

In der Besprechung von Seligman's ,The Melanesions of British
New Guinea* auf 8. 592, Zeile 4 von unten des 53. Bandes soll es statt
Papua richtig Papuo-Melanesier beillen.
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