Literaturbericht.

inigreich Bulgarien und die zentralen Balkanlinder zwischen
\dria und Pontus. MaBstab 1:864000. Grenzanspriiche der
Balkanstaaten. — Februar 1913. — Nach Originalmaterialien
susammengestellt von Dr. K. Peucker. Verlag von Ar-
taria & Co.

Es ist eine topographische Karte der zentralen Balkan-
yder, in welcher Dr. Peucker nachtriglich die jetzt von den
thiindeten Balkanstaaten, beziehungsweise von Ruminien be-
spruchten neuen Landesgrenzen, selbstverstindlich nur nach Még-
hkeit ungefihr, eingetragen hat. Darin liegt der hohe aktuelle
ert dieser Karte. Durch diese in Farbendruck sehr deutlich dar-
stellten Grenzlinien wird ersichtlich, wie die Wiinsche und Inter-
sen der verbiindeten Balkanstaaten einander zuwiderlaufen wund
elche unnatiirliche geographische Gestalt Griechenland und Serbien,
1 Bulgarien, erhalten wiirden, wenn ihnen die weitesten von
nen teils auf historischer, teils auf einseitiger ethnographischer
sis beanspruchten Grenzen zuteil wiirden. Die Grenzlinien dieser
arte konnten iibrigens noch vermehrt werden, denn bekanntlich
hen die extremsten Wiinsche der Albanesen noch weiter nach Osten,
s itber Monastir, und hat z. B. Montenegro auch die Drin-Grenze
3 zur Bucht von San Giovanni di Medua beansprucht. Der Karte
id von Dr. Peucker auch statistische und historische Tabellen
igegeben, welch letztere, wenn sie besser zusammengestellt wiren,
n Wert der Karte noch erhdhen konnten. Jedenfalls entspricht
sse Karte in diesem Momente einem vielfach gefiihlten Be-
irfnisse. Sax.

' thropos Bibliothek. Heft 4 Le Totémisme chez
les Fan par le Rev. Pére H. Trilles. XVI und 656 S. GroB-
oktav. Miinster i. W. (Aschendorff). Preis M. 20.—.

- Totemismus ist der seltsame, bei manchen Naturvolkern herr-
,ende Glaube, mit Tieren (Pflanzen usw.) in einem verwandtschaft-
Verhiltnis zu stehen, weshalb diese Tiere nicht getotet und
gessen werden diirfen und oft auch eine gewisse Verehrung ihnen
Widmet wird. Der Totemismus wurde deshalb von  franzésischen
A englischen Ethnologen als die Wurzel jeglicher Religion erklirt.
ol grofler Bedeutung war und ist der Totemismus fiir die soziale
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Entwicklung, weil die zum selben Totem Gehérenden sich als \'Et-!
wandte betrachteten wund untereinander keine Heirat eingehen
durften. — Zuerst bei den nordamerikanischen Indianern entdeclkt,
dann auch reichlich bei den australischen Ureinwohnern gefunden
zeigt sich der Totemismus immer mehr auch bei afrikanischeli
Vilkern. Das vorliegende Werk fithrt zum erstenmal den Totemismug
eines groflen und kriegsberiihmten zentralafrikanischen Volkes in
aller Ausfithrlichkeit vor, und man wird erstaunt sein, diese merl.-
wiirdigen Anschauungen und Praktiken hier in einer Reichhaltigkeit
und Kompliziertheit zu finden wie kaum bei Indianern und Austra-
liern. P.Trilles, der iiber 15 Jahre bei diesem Volke als Missionip
wirkt und seine schwierige Sprache vollkommen beherrscht, fiihrt
hier in dulerst iibersichtlicher und klarer Weise die sonst so ver-
wirrenden Einzelheiten vor, die fast das ganze religitse, soziale und
private Leben dieses Volkes durchsetzen: die Anschauungen, Riten,
Lieder (in einheimischer Sprache und Musiknoten), alles Dinge, die
vielfach in strengstem Geheimnis behiitet werden. Fast alle Er-
scheinungen des religiosen und sozialen Lebens kommen in der Dar-
stellung zur Sprache, so daB uns das Werk einen tiefen Blick in die
Seele eines primitiven Volkes tun liBt. Ein Anhang handelt iiber
Kaimane und Zauberer sowie die Tromba (ein psychopatischer Zu
stand) in Madagascar. '

R. H Francé: Die Alpen. Eine volkstiimliche
Darstellungder Naturinden Alpen. Mit zirka
500 Abbildungen und 12 Tafeln und Karten in Schwarz-
und Farbendruck. Erscheint in etwa 40 Lieferungen zu
60 S. Verlag Th. Thomas, Leipzig, Konigstrafle 3. 1915.

Der als Popularisator der Naturwissenschaften bekannte und
in weiten Kreisen geschitzte Autor unternimmt es, in dem nunmehr
bis zur 7. Lieferung vorliegenden grof angelegten Werke auf Grund
einer eingehenden Verarbeitung der reichen einschligigen Literatur
und ausgedehnter eigener Beobachtungen und Eindriicke den Natur-
freunden eine Naturgeschichte der Alpenwelt zu bieten, die ihnen das
Verstindnis fiir die Eigenart der alpinen Landschaft, die Besonder-
heit ihrer Lebewelt und ihrer Kultur erschliefen soll. Was dieses
Werk von vielen anderen zu gleichen Zwecken geschriebenen unter-
scheidet, ist die vollige, beabsichtigte Systemlosigkeit seiner Anlage.
Zwar gliedert es sich in drei groBe Teile, einen geologischen und
klimatologischen, einen biologischen und einen alpinistisch-geschicht-
lichen. Jeder Teil aber besteht aus einer Reihe lose aneinander ge-
fiigter, feuilletonistisch gehaltener Aufsitze, in denen, ausgehend von
einfachen Beobachtungen in der Welt der Alpen, ein Kapitel des bes
treffenden Wissensgebietes in moglichst volkstiimlicher, aber in der
diesem Schriftsteller eigenen anziehenden, mitunter allerdings etwas
zu farbenreicher Form der Darstellung behandelt wird. So gibt das
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+o Kapitel ,,Waldheiligtum®, ausgehend von den Schénheiten der
ldigen Voralpen, Gelegenheit, die Zusammensetzung und Ent-
ng des Flysch und der Flyschzone zu betrachten. , Verregnete
aren® gibt einen kurzen Abrif zur Klimatologie und Witterungs-
2 de der Hochregionen der Alpen. Der Aufsatz ,,Der glitzernde
73“ schildert die Vorginge der Verwitterung, Abspillung und der
sBen Massenbewegungen. Im ,Hollental® lernt der Leser die

ehung der Klammen kennen. ,,Aus der Naturgeschichte des Kalk-
sins® lehrt die organogene Entstehung der Alpenkalke, namentlich
Dolomitriffe, kennen. Dabei ist die sachliche Richtigkeit stets
a.hrt, die neuesten Ergebnisse der Forschung (wie z.B. bei Be-
ihrung der Rifftheorie, den morphologischen Wirkungen der eis-
stlichen Gletscher oder der Uberfaltungstheorie) sind beriicksich-
ot, wenn auch, eben als Folge der Anordnung des Stoffes, ein volles
srstindnis der berithrten Erscheinungen kaum immer erzielt werden
rfte. Doch bringen vielleicht die abschliefenden Kapitel in dieser
insicht eine befriedigendere Zusammenfassung.

.~ Eigenartig ist auch die illustrative Ausstattung des Werkes.
Jas Hauptgewicht ist dabei nicht so sehr auf photographische
laturaufnahmen, als auf die vorziiglichen Reproduktionen moderner
Jemiilde der Alpenwelt gelegt, unter denen uns bekannte Namen, wie
Junzinger, F. Bergen und Heubach, begegnen. Etwas
eichlicher hitte wohl die Austattung mit geologischen Profilen und
Jiagrammen sein kénnen; einige der hier gebrachten sind veraltet
z. B. das Profil durch das Wiener Becken).

So wird das vorliegende Werk gewiB dazu beitragen, das Ver-
tindnis fir die Erscheinungen der Alpenwelt zu erhdhen und den
sthetischen Genufl mit verstindnisvoller Betrachtung zu verbinden.
Jer Gefahr aller derartiger Werke, nur oberflichliches Halbwissen
i vermitteln, wird der Leser durch gelegentliche Mitheniitzung der
Jriginalliteratur zu begegnen haben, auf deren wichtigste Erschei-
jungen im Text oft hingewiesen ist. F. M.

. V. Kuéera: Das Heldenland Montenegro in der Ge-
schichte. Berlin 1912, Verlag von Karl Marschner.

Mit diesem Biichlein bietet der Verfasser einen zwar bescheide-
f.‘ , aber willkommenen Beitrag zur Erweiterung des jetzt wichtig
ewordenen Wissens iiber die Geschicke der Balkanvilker. Er gibt

eschichte des Landes bis zur Griindung des selbstindigen Fiirsten-
Hms Zeta (des Stammlandes Montenegros) durch BalSa I. im Jahre
"' dann eine Ubersicht der Geschichte dieses Fiirstentums unter
en BalSiden, den Crnojevié und den wihlbaren Metropoliten (Vla-
Kas) bis zur Wahl des Danilo Petrovié Njegus, des Stammvaters
gegenwirtigen weltlichen Dynastie im Jahre 1697. Von hier an
die Geschichte ausfithrlich behandelt und sind besonders die
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vielen grofien und kleinen Kimpfe mit den Tiirken und Albanesen
bis zum Jahre 1880 weitliufig erzdhlt. Interessant ist eg, in
dieser Periode die zweihundertjihrigen Beziehungen Montenegros 2u
Rufland zu verfolgen. Die innere Geschichte ist dann noch kury bis
zum dJahre 1911 weitergefithrt. Den Schluf bildet ein kurzes pa-
triotisches Gedicht des gegenwirtigen Konigs Nikolaus. Derp Stil
des Werkchens verrit an manchen Stellen den serbischen Urtext,
doch leidet darunter keineswegs die Klarheit. Saz.

Hugo Hassinger: Wiener Heimatschutz ung
Verkehrsfragen?) 29 S. G. Freytag & Berndt, Wien
1912.

Derselbe: Kunsthistorischer Plan des I. Be!
zirkes der Reichshaupt- und Residenzstadt
Wien. 1:10.000. Mit kurzem erliuternden Text. Ebenda.
1912. Preis K —.60.

Einer der heute in allen Kreisen der Wiener Bevilkerung meist
ventilierten, aber, wie es scheint, an den in letzter Linie entschei-
denden Stellen in ihrer ganzen Tragweite noch nicht gebithrend ge-
wiirdigten oder geradezu verkannten Fragen, der Bewegung gegen die
Zerstorung des Wiener Stadtbildes durch die sogenannten Forderun-
gen des Verkehrs, sollen die hier angezeigten Publikationen dienen.
Hassinger hat sich der enormen Aufgabe unterzogen, durch Be-
gehung der ganzen Stadt, und zwar von Haus zu Haus, durch ein-
gehendste Beobachtung und Aufzeichnung alles fiir diesen Zweck Be-
riicksichtigungswerten, zu einer kartographischen Aufnahme des
Wiener Stadtbildes zu gelangen und damit Vorarbeiten zu einem
Kunstatlas von Wien zu schaffen, der, abgesehen von seiner wissen-
schaftlich-kiinstlerischen Bedeutung, auch ein Wegweiser werden soll
bei der Losung der stiddtischen Verbauung, der Stadtregulierung, des
Denkmal- und Heimatschutzes, des Verkehrs, der Wohnungsfiirsorge,
der Hygiene usw. Die Ergebnisse dieser Begehungen wurden auf
Bezirkspline eingezeichnet und ist bisher der kunsthistorische Plan
der Inneren Stadt erschienen. Alle aufgenommenen Baudenkmale,
vom Mittelalter bis in die vierziger Jahre des 19. Jahrhunderts, sind
nach sechs Bauperioden ausgeschieden und mit verschiedenen Farben-
tonen eingetragen. AuBerdem wurden in den lindlichen Bezirken
noch als siebente Gruppe die alten, von der stidtischen Kunstent-
wicklung unberiihrt gebliebenen Bauern- und Weinhauerhduser aus-
geschieden. So stellen diese Pline ein Augenblicksbild des Bauzu-
standes Wiens dar, sie ermoglichen einen Einblick in die Art un'd
Weise seines rdumlichen Wachstums und halten, vom lokalhistori-

1) Nach einem am 22. Miirz 1912 im Verein fiir Landeskunde von Nieder-
osterreich gehaltenen Vortrage.
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. TInteresse abgesehen, eine Reihe allgemeiner, kunsthistorisch
kulturgeographisch wichtiger Tatsachen fest. Sie dienen aber
L als Waffe im Kampfe des Heimatschutzes gegen die zerstoren-
y Tendenzen unserer Tage. In der Vertretung dieser Schutzbe-
sung fihrt Hassinger eine, wie man hoffen sollte, iiber-
wende Sprache. Er zeigt, wie unberechtigt der ihr so oft gemachte
~wurf der Riickschrittlichkeit ist, wie gerade in Wien in geradezu
nloser Weise zerstort wird, indem man mit der Erhaltung ein-
lner Objekte oder Teile derselben vertrostet, ohne die Zer-
srung kiinstlerisch wirkender: Gesamteindriicke und einheitlicher
rafenbilder zu beachten, wie vollkommen zwecklos die Zerstérung
oh bereits in die Wiener Landschaft eingedrungen ist; er zeigt

verbunden werden und dem Fremdenverkehr diemen kann,
o bei weiterer Fortdauer der gegenwiirtig beliebten ,,Stadtregu-
b ng Wien die Zugkraft des historischen Charakters verloren
ben wird, ohne eine andere dafiir eintauschen zu konnen, wie der
nze Generalregulierungsplan, am griinen Tische gemacht, nur Ver-
hrsriicksichten, aber haufiz genug eingebildeten oder falschen,

:.- wie unendlich viel bereits verloren gegangen ist oder demnichst

v Bauordnung und des Regulierungsplanes; Ortsgesetz gegen die
erunstaltung des Stadtbildes durch Reklame ete., Errichtung eines
idtischen Denkmalschutzamtes und kiinstlerische Leitung des Stadt-
ues, Ankauf der wertvollsten Objekte, SteuerermiBigungen etc.,
sassumierung der bereits gefafBten Beschliisse iiber die Herstellung
r grofen Durchbriiche in der Altstadt, Ausgestaltung des Wiener
prkehrsnetzes zur Entlastung der historischen Teile, zur Vergrofe-
ng und Auflockerung des Siedlungsraumes; kurz: kommunale Ver-
hrs- und Tarifpolitik, die von sozialpolitischen und nicht von fis-
lischen Gesichtspunkten ausgeht. :

- Hassingers Schrift ist der Notschrei eines guten, verstin-
g und ideal denkenden Wieners in letzter Stunde. Moge er Gehor
lden namentlich bei denen, die die ethischen, #sthetischen und ma-
iellen Interessen der Bevdlkerung zu vertreten und zu wahren
ben, moge er ihmen Inhalt und Tragweite dér Heimatschutz-
Wegung klar machen und sie erkennen lassen, daB ,,Patriotismus
nationale Gesinnung blutleere, haltlose Abstraktionen bleiben,
A sie nicht in einem gefithlsmiBigen Erfassen des Heimatsbe-
iffes wurzeln“! . Machatschek.

terreichische Eisenbahnstatistik fiir das Jahr 1911.

Der von dem k. k. Eisenbahnministerium herausgegebene, im
X6fiten MaRstal angelegte Band iiber die Bewegung der osterreichi-
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schen Staats- und Privatbahnen im Jahre 1911 zerfillt in zwei Teile
der erste umfalt die Haupt- und Lokalbahnen, der zweite die Klein-
und Schleppbahnen. |

I. Wir miissen uns darauf beschrinken, bloB die hauptsiichlich
sten Ergebnisse des Jahres 1911 bekanntzugeben. Die Gesamtlﬁngé
der osterreichischen Haupt- und Lokalbahnen betrigt mit Schlug
1911 rund 22.771km gegen 22.664 km mit Ende 1910. Der Zuwaclg
betrigt demnach rund 107 km. Von den im Laufe des Jahres 1911
neu eroffneten Linien wiren hervorzuheben die Bahn von Weiyz nach
Birkfeld (24 km), von der im Bau begriffenen Bahn Auersthal—
Dobermannsdorf die Teilstrecke Pyrawart—Zistersdorf (20 km)
und die Lokalbahn Zartlesdorf—Hohenfurth (23 km). An der Linge
der ersteren Bahnen hatte Bohmen den grofiten Anteil mit 6769 km,
Dalmatien dagegen den kleinsten (233'5km). Beziiglich der ban-
lichen Anlagen sei unter anderem bemerkt, dal auf den &sterreichi-
schen = Eisenbahnstrecken im Gegenstandsjahre 17.043 Briicken,
503 Viadukte und 517 Tunnele und Galerien vorhanden waren
wihrend die Zahl der Bahnhiofe auf 3477 und jene der Haltestellen
auf 2293 sich belief. Die im Laufe des Jahres 1911 fiir die Erhaltung
und Umgestaltung der baulichen Anlagen aufgelaufenen Kosten be-
trugen iiber 71 Millionen Kronen. Uber den Stand der Fahrbetriebs-
mittel sei erwihnt, daf im Jahre 1911 die Anzahl der in Verwendung
gestandenen eigenen Lokomotiven 7304 betrug, wovon 6978 von Uster-
reichischen und 3826 von auslindischen Fabriken geliefert wurden.
Der Stand der Personenwagen belief sich auf 14.296, in welchen im
ganzen 602.145 Plitze vorhanden waren, jener der Lastwagen 144.128;
die Beschaffungskosten dieser Fahrbetriebsmittel beliefen sich auf
rund 1268 Millionen Kronen. Der Verkehr auf den osterreichischen
Eisenbahnen, und zwar sowohl die Beforderung der Personen als
auch jene der Giiter hat im Jahre 1911 erfreulicherweise eine ansehn-
liche Steigerung erfahren. Im ganzen wurden rund 276.654 Millionen
Personen und iiber 146 Millionen Tonnen befordert. Von den be-
forderten Personen entfielen auf die I. Klasse rund 1174 Millionen,
auf die II. Klasse 16.241 Millionen und auf die III. Klasse 256.224
Millionen. Durchschnittlich hat jeder Reisende 2876 km zuriickge-
legt. Von sidmtlichen Reisenden beniitzten im Gegenstandsjahre
4'92°/y Schnell- und 95'8°/, Personen- und gemischte Ziige. Die ge-
samten im Laufe des Jahres 1911 erzielten Betriebseinnahmen der
Haupt- und Lokalbahnen beliefen sich auf rund 1.0465 Millionen
Kronen, wihrend die Ausgaben rund 780'8 Millionen Kronen be-
trugen. Der Betriebs-Nettoertrag stellte sich auf 265,645.715 Kronen;
er hat gegen das Vorjahr um 16'74°/, zugenommen.

Uber den Personalstand der osterreichischen Eisenbahmen er-
fahren wir, daB die Anzahl der Angestellten auf 139.780 und jene der
Arbeiter im Taglohn auf 137.163 sich belief. An Besoldungen und
Lohnen wurden im Jahre 1911 iiber 438 Millionen Kronen aushezahlt.
An Wohlfahrtseinrichtungen bestanden 24 Pensions-, 17 Kranken-
und 33 sonstige Humanititskassen.
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~ {jper das traurige Kapitel der Unfille erfahren wir, daB sich im
;enstandsjahr 2951 Unfille ereignet haben, und zwar Entgleisungen
s ZusammenstoBe 270 und sonstige Unfille 2325. Leider hat das
. 1911 in dieser Richtung gegen das Vorjahr eine bedeutende Er-
hung erfahren, indem die Zahl der Unfille sich um 195 vermehrt
Verungliickt sind bei diesen Unfillen im ganzen 2935 Personen,
q zwar wurden getotet 281 und verletzt 2654. Unverschuldet ver-
oliickten 1252 Personen, durch eigenes Verschulden aber 1683. Auf
wund des Eisenbahnhaftpflichtgesetzes wurden im Jahre 1911 an
7 Personen fortlaufende Zahlungen und an 1118 Personen Ab-
3 igungsbetrige geleistet, und zwar im ganzen bei 4 Millionen aus-

P78 t. )

Der II. Teil der oOsterreichischen Eisenbahnstatistik behandelt
n Stand der Kleinbahnen und der Schleppbahnen im Jahre 1911.
ie Linge der Kleinbahnen betrug rund 718 km gegen 6955 km im
orjahre; darunter befanden sich elektrische Bahnen 618 km, Bahnen
it Dampfbetrieb 98 km, und Drahtseilbahnen 2 km. Bei den Bahnen
1it elektrischem Betriebe betrug die Gesamtlinge der Dimme rund
) km und der Einschnitte 8'5km. Viadukte waren 4 und Tunnels
sichfalls 4 vorhanden, wihrend die Zahl der Uberbriickungen
ich auf 25 belief. An Fahrbetriebsmitteln waren mit Ende 1911 vor-
anden 67 Lokomotive, 2212 Motorwagen, 2159 Personen- und 218
Jastwagen. Im ganzen wurden auf den Kleinbahnen beférdert iiber
58 Millionen Personen und 547.878 Tonnen Gepick. Die Betriebs-
inahmen beliefen sich auf rund 698 Millionen Kronen, die Ausgaben
uf rund 47'9 Millionen Kronen. Die Anzahl der Angestellten betrug
1.685 und jene der im Taglohn stehenden Arbeiter 4823. Awuch auf
en Kleinbahnen gab es Unfille, und zwar kamen im Laufe des
ahres 1911 87 Entgleisungen, 952 ZusammenstoBe und Streifungen
nd 455 sonstige Unfille vor. Verungliickt hierbei sind 592 Personen,
md zwar getotet 22 und verletzt 570. Die Zahl der Unfille und der
erungliickten Personen war iibrigens wesentlich geringer als im Vor-
hre. Schleppbahnen gab es im Gegenstandsjahre 2476, und zwar
Lontanbahnen 353, Industriebahnen 1573, land- und forstwirtschaft-
iche Bahnen 192 und sonstige Bahnen fiir Privatzwecke 358.

Dr. E. Gallina.

r. Ludwig Reinhardt: Kulturgeschichte des Menschen.
(Die Erde und die Kultur, Bd. II.) Miinchen (Ernst Rein-
hardt) 1913. VIII, 709 S. Oktav.

i Der Verfasser, der schon frither ein vierbindiges populires
z e.rk »Vom Nebelfleck zum Menschen® — eine Entwicklungsges
chichte der Erde und ihres Lebens und des Menschen bis zum Ende
er Steinzeit — veréffentlicht hat, schlieBt mit dem vorliegenden
.de eine neue populire Publikationsreihe, das fiinfbindige Werk
Die Erde und die Kultur® ab, dessen iibrige Binde die Erde und



258 Ludwig Reinhardt. — Marco Polo.

ihr Wirtschaftsleben, die Kulturgeschichte der Nutztiere und Nyt,.
pflanzen behandeln (vgl. S. 260).

Wir besitzen in Schurtz ,Urgeschichte der Kultur® iy
grundlegendes Werk fiir den von Reinhardt im vorliegenden
Buche behandelten Wissenskomplex. Er hat auch Schurtz ays.
giebig verwertet und von ihm lingere Ausfilhrungen in den ver.
schiedenen Kapiteln wortlich entlehnt und Busch ans Vélkerkunde
u. a. kommen &fters zur Sprache, Dem Charakter des Werkes ent-
sprechend sind ellerdings die Quellen nicht genannt, hdchstens al
und zu blo0 ein Autorecnnameé. Doch hat Reinhardt in dem
Werk auch die griechische, rémische und jiidische Kultur- und Sitien-
geschichte, die in den oben genannten Werken und anderen, mehr
vilkerkundlicher Richtung, nicht verwertet sind, ausgiebig heran-
gezogen und dadurch das Interesse seines Werkes wesentlich ge-
{6rdert.

Soist Reinhardts Buch eine fiir weitere Kreise berechnete
und diese iiber die allgemein-kulturgeschichtlichen Fragen recht gut
orientierende Arbeit, der einige kleinere Mingel, wie die Ansicht von
der urspriinglichen Promiskuitit im Geschlechtsleben des Menschen,
die Wiederholung des Mirchens bis auf die Neuzeit herauf feuerloser
Menschenstamme, nicht Eintrag tun. Auch Reinhardt hat sich
bereits die Lehre von der priaanimistischen Stufe der Religion, dem
Zauberglauben, zu eigen gemacht, hat aber der Mondmythologie noch
nicht jene Bedeutung eingeriumt, die ihr eine Reihe neuerer Forscher
zuerkennen wollen.

Hervorzuheben ist die illustrative Austattung des Buches, die
einen ganzen Atlas meist recht gut gelungener und zum Teil sehr
-instruktiver Bilder zu den verschiedensten Abschnitten des Kultur- und
Wirtschaftslebens verschiedenster Zeiten und Vélker darstellt. Das
Register hitte vielleicht etwas sorgfiltiger gemacht werden koénnen.

L. Bouchal.

Marco Polo: Abenteuerliche Fahrten. Neun herausgegeben
von Dr. Otto St. Brandt. Mit 3 Spezialkarten. Druck
und Verlag von August Scherl in Berlin. Geschenk der Ver-
lagsfirma.

Wenn men von den grollen Reisenden des Mittelalters spricht,
die weit tber die Grenzen Europas hinaus ihre Fahrten unternahmen
und bis in die fernsten Linder vordrangen, so wird in erster Reihe
der kiihne Venezianer Marco Polo genannt werden, der, erst 15 Jahre
alt, seinen Vater und Oheim auf der zweiten Durchquerung von Asien
begleitet hat und bis an den Hof des GroBkhans in Peking gelangt
ist, wo er sich nach und nach eine héchst einflubreiche Stellung zu
verschaffen vermochte. Er genol das Vertrauen des GrofSkhans 1m
hohem MaBe, wurde mit geheimen Missionen betraut und machte
weite Reisen, die ihn durch Tibet, nach Indien und nach den indischen
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1n fithrten. Siebzehn Iahre lang wihrte der Aufenthalt der drei
‘ogianer am Hofe des Khans. Obwohl sie Reichtiime erworben
. und gut behandelt wurden, stellte sich doch immer stirker die
insucht nach der Heimat ein. Sie beschlossen daher, den Khan zu
ten, sie heimkehren zu lassen, zumal derselbe schon hochbetagt war
; zu besorgen stand, daB nach seinem Tode die Verhiltnisse fiir
' gich weniger giinstig gestalten konnten. Ein Zufall begiinstigte
. s handelte sich um das Geleite einer Prinzessin an den Hof des
énigs Argon von Persien, der sie heiraten sollte und die samt ihrem
Wireichen Gefolge auf dem Landwege umkehren muflite, da kriege-
«che Breignisse ihren Weitermarsch gehemmt hatten. Es wurde
<o beschlossen, den Seeweg einzuschlagen, mit welchem Marco Polo
vtraut war. Der Grofkhan willigte also endlich ein, daB die drei
opier als erfahrene Mianner die Prinzessin bis in ihre Heimat be-
siten sollten. Sie brauchten beinahe zwei Jahre, bevor sie das Reich
s Konigs Argon erreichten, und erfuhren dann bei der Landung,
B der Konig kiirzlich verstorben sei. Wihrend die Prinzessin zu
Sohne Argons geleitet wurde, traten die Venezianer, nachdem
e sich erholt hatten, die weitere Reise an und erreichten endlich
ach mancherlei Fihrlichkeiten die Stadt Trapezunt, von wo sie iiber
‘onstantinopel nach Eubda und von da nach Venedig weiterfuhren,
o sie nach einundzwanzigjahriger Abwesenheit im Jahre 1295 gliick-
ch eintrafen. Marco Polo beteiligte sich bald an den Staatsge-
chiften und riistete, als es im Jahre 1298 zwischen den Republiken
‘enedig und Genua zu einem Kriege kam, auf seine eigenen Kosten
ine Glaleere aus. Bei Curzola in den dalmatinischen Gewdssern kam
s zu einer Seeschlacht, in welcher die Genueser Sieger blieben und
nter vielen anderen auch Marco Polo in die Gefangenschaft ge-
| Er wurde hochst ehrenvoll behandelt und diktirte seine Beob-
shtungen und Erfahrungen, die er auf seinen Reisen gesammelt
e, einem Mitgefangenen in die Feder. Nach seiner Riickkehr aus
Gefangenschaft vermihlte er sich und starb um das Jahr 1324.
Llarco Polo war wohl kein Geograph im Sinne Strabos oder
tolomeus, dazu fehlte ihm die geistige Durchbildung; aber er
atte wiederholt weite Gebiete bereist, gewaltige Eindriicke empfan-
en und seine Beobachtungen und Erlebnisse zu verwerten verstan-
”u Da diese Reisen auch reich an Abenteuern und Fihrlichkeiten
ller Art waren, so wird das vorliegende Buch den Lesern eine Fiille
on fesselnden Schilderungen, aber auch von Belehrungen bieten.

E. G.

‘erkehrsplan von Wien 1913. Preis K 1.50, ohne
3 lorldsdorf K 1.20. Verlag der Kartogr Anstalt G. Fr "
1 ¢ Berndt.

D1e Auflage 1913 des bestbekannten Planes zeichnet sich ebenso

e die fritheren Ausgaben durch klare Darstellung des Stralen-
etzes mit den Hiusernummern, Angabe der Post- und Telegraphen-
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imter, offentlichen Telephonautomaten, StraBenbahn-, Stadtbahg.
und Omnibusrouten, Auto-, Fiaker- und Einspinnerstandplitze sowie
ein genau gearbeitetes Verzeichnis der Straen, Gassen und Sehepg.
wiirdigkeiten aus.

Von Karl Baedekers Verlagshandlung langten in letzter
Zeit als Spenden fiir die Bibliothek ein:

1. Siidbayern, Tirol, Salzburg, Ober- und Niederosterreich, Steier.
mark, Kirnten und Krain. Handbuch fiir Reisende. it
74 Karten, 16 Plinen und 11 Panoramen. 35. Aufl.

DaB dieses Handbuch, dessen Vorziige schon bei dessen Be-
sprechung friiherer Auflagen hervorgehoben wurden, bei Reisen in den
osterreichisch-bayerischen Gebirgslindern sich groller Beliebtheit er-
freut, beweist wohl am besten der Umstand, daB dasselbe in fiinf-
unddreifigster Auflage vorliegt. Indem wir uns daher begniigen,
auf dieses vortreffliche Reisechandbuch aufmerksam zu machen, zwei-
feln wir nicht, daB dasselbe noch zahlreiche weitere Auflagen er-
leben wird.

2. Das Mittelmeer. Hafenplitze und Seewege nebst Madeira, den
Kanarischen Inseln, der Kiiste Marokkos, Algerien und Tu-
nesien. Handbuch fir Reisende. Mit 38 Karten und 49
Planen.

Der vorliegende Band bespricht die portugiesische Kiiste, Ma-
deira, die kanerischen Inseln, dann Andalusien, Marokko, Algerien,
Tunesien, die Seewege im westlichen und dstlichen Mittelmeer und
schlieflich auch das Schwarze Meer. DaB der vorliegende Band sich
weit liber das Niveau eines gewohnlichen Fiihrers erhebt, diirfie achon
daraus ersichtlich sein, daB die ausfiihrlichen geographischen Erorte-
rungen der Feder des hervorragenden Geographen Theobald Fischer
entstammen, wihrend die Kiisten Marokkos, Algerien und Tunesien
von Dr. phil. Friedrich P o p p i n g ausfiihrlich besprochen wurden. Da
auch der kartographischen Ausstattung dieses Bandes besondere Auf-
merksamkeit gewidmet wurde, so diirfte derselbe wohl den weitgehend-
sten Anspriichen geniigen und bei der grofilen Zahl von Mittelmeer-
reisenden ohne Zweifel weiteste Verbreitung finden. E. G

Die Erdeund die Kultur. Die Eroberung und
Nutzbarmachung der Erde durch den Men-
schen. In Verbindung mit Fachgelehrten gemeinverstind-
lich dargestellt von Ludwig Reinhardt. I Band. Die
Erde und ihr Wirtschaftsleben von Rudolf
Hotz 405 S. mit 10 Bildern im Text, 72 Kunstdrucktafeln
und einer Karte. E. Reinhardt, Miinchen. Preis M. 8.50.
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Das auf finf Binde berechnete Werk stellt sich die Aufgabe, das
heuere, in zahlreichen Einzeldarstellungen bereits verarbeitete
erial iiber die Nutzbarmachung der Schitze und Krifte des Erd-
ors durch den Menschen in geschlossener, iibersichtlicher und
lichst gemeinverstindlicher Form darzustellen. Der hier vor-
ende erste Band behandelt die wirtschaftliche Eroberung der Erd-
1e und BErdoberfliche. Daher betrifft der erste Hauptabschnitt die
meralproduktion und beschreibt nach einer allgemeinen Erklirung
. Entstehung der Erzlagerstitten das Vorkommen und die Gewin-
simtlicher nutzbarer Mineralien und Gesteine mit statistischen
hweisen. Bin SchluBkapitel betrachtet den EinfluB von Kohle und
cen auf das Wirtschaftsleben durch Schilderung einiger der wich-
<ten Industriegebiete Europas. Der zweite Abschnitt ist der Hydro-
yire und dem Einflu der Gewisser auf das wirtschaftliche Leben
vidmet; nach allgemeinen ozeanographischen Erliuterungen wird
yerkehrsgeographische Bedeutung des Meeres und seine Ertrig-
ce. ferner in dhnlicher Weise die Gewisser des Landes, Bewisse-
nes-, Entwﬁsserungsanlagen, Trinkwasserversorgungen, anthropo-
seraphische Bedeutung der Fliisse und die Nutzbarmachung der
wsserkrifte dargestellt. Die dritte Abteilung behandelt die Atmo-
hire und den EinfluB des Klimas, auch Klimakrankheiten, auf das
swerbsleben; die vierte die Biosphire und die gvirtschaftliche Be-
atung der Lebewesen, Nutzpflanzen und Nutztiere, Verteilung der
mdbauzonen; das letzte Kapitel den wirtschaftenden Menschen in
aatenbildung, Kolonialbesitz und Wirtschaftsstufen, geographische
erbreitung von Gewerbe und Industrie, Welthandel und Weltverkehr.
~ Der Inhalt des ganzen Werkes zeigt sachlich im grofen ganzen
ne bemerkenswerte Richtigkeit, die statistischen Angaben sind, so-
it Stichproben erkennen lassen, zuverlissig; die Darstellung ist
s frisch und anregend. Das Verzeichnis der Berichtigungen und
tuckfehler bediirfte einiger Erginzungen. Wenn auch, wie bei dem
sigen Umfang des behandelten Gebietes verstindlich, ein tieferes
ngehen in den Stoff kaum versucht werden kann (am relativ aus-
hrlichsten ist der erste Abschnitt dargestellt), so bietet das Werk
ch eine Fiille des Wissenswerten und in so lesbarer Form, daB es
mentlich fiir Zwecke einer ersten Orientierung schitzbare Dienste
sten wird. Der illustrative Schmuck ist meist ganz vorziiglich. Bei-
geben ist eine allerdings stark iiberladene Ubersichtskarte zur Wirt-
lafts- und Verkehrsgeographie der Erde von W. Osbahr, die
ulturzonen, Rohproduktion und Verkehrslinien veranschaulicht.
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