Literaturbericht.

Island. Eine naturwissenschaftliche Studie von Dr. W. v. Knebel .
Nach einem begonnenen Manuskript, Notizen und Bildern des
Verstorbenen bearbeitet, fortgefithrt und herausgegeben von
Dr. Hans Reck. Stuttgart, E. Schweizerbartsche Verlagsbuch-
handlung Nigele & Dr. Sproesser, 1912. Gr.-8°, 290 8., 1 Karte
und 28 Tafelbilder.

Hier liegt eine Doppelarbeit vor, die kollegialer Pietiit ihre
Herausgabe verdankt. Die wissenschaftlichen Vorarbeiten des 1907
verungliickten Forschers Dr. W. v. Knebel dienen ihr als Aus-
gangspunkt; die eigenen Studien des Autors, vor allem gelegentlich
der Suchexpedition nach dem Verschollenen im Jahre 1908, haben
dagegen den Rahmen der groflen monographischen Darstellung ge-
liefert, die im - Vorworte bescheiden nur als Studie bezeichnet wird.
So liegt trotz der Doppelautorschaft ein vollkommen einheitliches
Werk vor, das nur bei vereinzelten Gegensitzen zwischen Knebel
und Reck in vulkanologischen Fragen diesen Charakter einbiifit.

Die Arbeit umfaBt alle Seiten islindischen Natur- und Kultur-
lebens, doch liegt ihr Schwerpunkt und wissenschaftlicher Wert ent-
schieden in dem Abschnitt iiber den Vulkanismus. Dariiber kann
auch der Umstand nicht hinwegtiuschen, daB erst auf dem weiten
Weg iiber die Entdeckungsgeschichte der Insel und anthropogeo-
graphisch-folkloristische Abschnitte die geologischen Kernfragen des
Inselaufbaues erreicht werden. Das Werk bezweckt namlich im Sinne
Knebels, Islands Welt allen Naturfreunden des deutschen Heimat-
landes erschlieBen zu helfen, hat also von volkstiimlicher Darstellungs-
form zu sein. Dabei soll der innere Zusammenhang — der Kausal-
nexus — der gewaltigen Naturerscheinungen Islands in einem ein-
heitlichen Bilde vorgefiihrt werden.

Diese Aufgabe, die bisher in der deutschen Islandliteratur
offen war, ist vom Verfaser ohne Zweifel mit grofiem Geschick geldst
worden. An der Hand der besten literarischen Quellen macht er
zuerst (Kap. T—IV) den Leser mit der Entdeckungs- und Landes-
geschichte, den eigenartigen Bewohnern und deren geistigen und
wirtschaftlichen Leistungen sowie mit den Hauptziigen der Faul:}a
und Flora vertraut, ehe er an die Hauptaufgabe heranschreitet, die
er sich gestellt hat, die gewaltige Landesnatur in ihren Formen und
Kriften zu zeichnen. (Kap. VII—XYV.)
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Zwei grofe Formen- und Kriftegruppen stehen da einander
gegeniiber; dem Vulkanismus, der das Grundgeriist der Insel ge-
schaffen hat, gebithrt der Vortritt. — In allen seinen historischen
und Gegenwartsduflerungen, in seinen dynamischen, stratigraphischen
und morphologischen Wirkungen wird er uns vorgefithrt. Hier
stittzt sich der Verfasser zum grofien Teil auf Eigenbeobachtungen,
die ihn dazu fithren, eine wissenschaftliche Klassifikation der vul-
kanischen Kraftgebilde Islands, vor allem der hochinteressanten
Kleinformen der Lavastrome (Schlacken- und Schweiligebilde, Bom-
hen, Pfropfen, Hornitos, Stromungsrohren, Stromungsringe usw.) zu
entwerfen (Kap. XII Lavawiisten). .

Daselbst wie in den Kapiteln iiber Explosionskrater, Strato-
vulkane und Spalteneruptionen liegt ein bemerkenswerter Ansatz zu
einer umfassenden Morphologie der vulkanischen Formen vor. Daran
schlieBt sich organisch ein Kapitel iiber die Arten des abgeschwichten
senilen Vulkanismus, die Thermen und Solfataren, die in streng
wissenschaftlicher Gliederung durch Belegheispiele erliutert werden.

Interessieren den Verfasser hier vor allem die Formengruppen
als Entwicklungsreihen, so greift er bei der Gegeniiberstellung von
Explosions- und Stratovulkanen sowie bei der Behandlung der
Reihenvulkane und Spalteneruptionen eine Reihe hochwichtiger
Streitfragen heraus.

So weist er den Stratovulkan an der Hand der islindischen
und sonstiger Beispiele aus der bisher herrschenden Rolle des Vulkan-
typus schlechthin in die ihm gebiihrende Stelle als Endglied der
Entwicklungsreihe relativ schwach wirkender vulkanischer Krifte
im Gegensatz zu den groflen Massenergiissen. (Vgl. p. 158 ff.) Die
Frage der Spalteneruptionen und Lavavulkane gibt ferner dem
Autor Gelegenheit, sich iiber die Leistungsfihigkeit des Vulkanismus
zu duflern: einerseits was die Magmaforderung anbelangt (vgl. p. 179
das Beispiel der Dyngjnfjoll-Sveinagja) und andererseits beziiglich
der Spaltenfrage und gebirgsbildenden Kraft des Vulkanismus. An
dem Beispiel der Herdubreid im Nordostland konnte der Verfasser
einen Einblick in das basale Grundgebirge eines riesigen Vulkan-
baues gewinnen und eine lingst gehegte wissenschaftliche Anschauung
(vgl. p. 143/44) konnte er beweisen, daB ein Vulkan ohne Hilfe einer
Spalte mindestens die oberste Erdkruste in 300—400 m Stirke aus
eigener Kraft durchbrechen, beziehungsweise durchschmelzen kann.

Bemerkenswert sind auch die Versuche, die der Autor unter-
nimmt, gestiitzt auf ausgezeichnete Aquarellwiedergaben und photo-
graphische Reproduktionen am Schlusse des Werkes, die Landes-
natur, besonders in ihrem Farbenreichtum und Stimmungsgehalt,
zu zeichnen. Hervorzuheben wiren da vorziiglich die Darstellung
des prichtigen Stratovulkans Snaefellsjékull an der Faxabucht
(p. 160f.), die Beschreibung des Heklaaufstieges und -ausblickes
(p. 162£.) oder das interessante Bild der Lakispalte (p. 177 £.), die
Besteigung der Schildvulkane Skjalabreid (p. 182 ff. nach Knebels
Tagebuch) und der Herdubreid (p. 189). Den Hohepunkt der Darstel-
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lung bedeutet (mit Recht) das Kapitel XI, das dem Ende der
Knebelschen Expedition in dem groften irlindischen Vulkan-
massiv, dem Dyngjafjoll gewidmet ist. Die endlose Einsamkeit der
Lavawiiste Odddaktaun findet hier einen tragischen Widerhall ip
einem Forscherschicksal.

Uber die Formen des erloschenden Vulkanismus (Solfataren-
stadium), dem in Island vor allem der groBe Geysir, zahlreiche diesen
verwandte Erscheinungen buntfirbiger Schlammvulkane (p.134), heiBe
Quellen mit Schwefelabsatz und Sinterbildung sowie zahllose Kohlen-
siureexhalationen angehoren, gelangen wir nun in den beiden Schluf-
kapiteln zu der nicht minder groBartigen Kontrasterscheinung der
Gletscherwelt; sie ist das auffallendste Naturphinomen Islands, wel-
ches dem Fremden zuerst entgegentritt und den Namen der Insel recht-
fertigt. Kein Wunder daher, wenn hier schon friihzeitig, lange vor
der Existenz einer festlindischen Gletscherkunde, ein Mann wie
Sveinn Pilson am Ende des 18. Jahrhunderts die irlindischen
Gletscher- und Firnfelder, die heute noch 1/;o des Gesamtareals be-
decken, der wissenschaftlichen Forschung erschloB.

Der Autor des vorliegenden Werkes wendet sich nach kurzer
Besprechung der allgemeinen Vergletscherungsbedingungen und
-formen (alpiner und Inlandvergletscherungstypus) zuerst der Lage
der klimatischen Schneegrenze zu. Diese bewegt sich in Island zwi-
schen den Werten 700 (SW.) und 1660 m (Herdulreid NO.). Der
herrschende Gletschertyp ist der der Inlandeisfelder (mit Vorland-
vergletscherung) und Plateaugletscher auf Tafelberghorsten. Nirgends
erreichen die Gletscher das Meer, enden aber im SO. der Insel knapp
an dessen Rand.

In anschaulicher Form wird nun die Wasser- und Schuttfithrung
der Gletscherflisse und deren Bedeutung fiir Flachkiistenbildung,
Grundwasserspiegel und Verkehr dargestellt. Eine ganz eigenartige,
bisher nur in Island bekannte Erscheinung kommt hierauf zur Be-
sprechung: die Gletschervulkane und Gletscherliaufe. Die beiden
Kriftegruppen der Eis- und Feuerwelt treten hier in unmittelbaren
Kampf miteinander. Das groBartige Beispiel der Kalla (p. 249 £.)
bietet hierfiir einen guten Beleg. Dem eigenartigen Vorgang ent-
sprechen besondere, leicht erkennbare Sedimente, die sich vom Grund-
morinenmaterial und gewohnlichen FluBsedimenten deutlich unter-
scheiden. Den SchluB dieser Formenreihe bilden die weiten siid-
islindischen Sandflichen mit ihren zahlreichen trichterformigen
Senken und Séllen, die als Schmelzlocher grofer Eisblocke gedeutet
werden, welche durch Gletscherliufe vom nahen Eisrande verschleppt
wurden. Der Verfasser tritt damit der G&lteren Ausstrudelungs-
hypothese entgegen.

Das vulkanische Moment spielt aber auch stark hinein in die
letzte Frage, die angeschnitten wird, in das Problem der periodischen
Schwankungen der grofien Eisfelder. Gestiitzt auf die Forschungen
Ch. Rabots ergibt sich nun fiir die Nordabdachung Islands eine
rhythmische Bewegung der Gletscher in grofien Ziigen, wihrend unter
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dem Einflusse des Vulkanismus die Siidlandgletscher ohne jene in
fortwihrender Unruhe sind.

Die allgemeinen Mittelwerte der Gletscherbeobachtungen zeigen
ein allgemeines Wachstum der islindischen Gletscher seit der Koloni-
sation, besonders aber seit dem Beginn des 18. Jahrhunderts; dann
lam seit Mitte dieses Jahrhunderts eine Abnahme, der eine Zunahme
in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts folgte. Seit der zweiten
Hilfte jedoch macht sich wieder ein stiarkerer allgemeiner Riickgang
bemerkbar.

Diese kleinen Schwankungen fiihren zu den groBen Veranderun-
gen der Eiswelt seit der Eiszeit. Die Beweise einer allgemeinen Ver-
eisung der Insel in fritherer Zeit sind durch die weiten Diluvial-
wiisten des Hochlandes mit ihrer durch die Subaerilien allerdings
stark aufgearbeiteten Grundmorine, ihren Rundlingen und geschramm-
ten Hockern und den stark verschotterten Fjordtilern des Nordens
und Ostens gegeben. Trotzdem sind die grofen Landschaftsziige,
namentlich die vergletscherten Tafelhorste, das Werk postglazialer
Technik, denn die Bruchstufenbegrenzung der letzteren hat keine Um-
inderung durch glaziale Krafte mehr erfahren.

Unerledigt ist bis jetzt die Frage nach der Gliederung der Eis-
zeitperiode geblieben; es stehen da einander zwei bisher unausge-
glichene Anschauungen gegeniiber: die iibereinandergelagerten Pro-
file P jeturs und die nebeneinandergelagerten Knebels (s. Island-
Geysir und Faxatal); erstere ergeben das Vorhandensein wenigstens
zweier, letztere die Moglichkeit dreier Eiszeiten mit entsprechenden
Interglazialphasen. Die Richtigkeit der K n e b elschen Profile ist je-
doch bis jetzt nicht verbiirgt. Junge tektonische Bewegungen — rhyth-
mische Senkung und Hebung der Kiiste, namentlich im Westen und
Siiden, Verkleinerung des Areals durch Randbriiche und Hebung von
Tafelhorsten im Innern — haben die #lteren glazialen Abtragungs-
flichen so umgestaltet, daB es nicht immer leicht ist, die Werte der
glazialen Erosions- und Denudationstitigkeit richtig einzuschitzen.

Gerade auf die jungen Storungen wie auch ferner auf die jung-
vulkanische Akkumulation ist der Formenreichtum Islands zuriick-
zufiihren. :

In diesen Gedanken klingt die Darstellung der islandischen
Landesnatur aus. Der Leser beendet die Lektiire des besprochenen
Buches mit dem Gefiihle, Einblick in alle treibenden und gestaltenden
Krifte der Insel, seien sie rein physikalischer oder menschlicher Art,
betreffen sie Gegenwart oder Vergangenheit, in verstindnisvoller und
leicht faBlicher Form gewonnen zu haben.

Nicht zuletzt tragen dazu die vorziiglichen geographischen
Typenbilder auf 28 Tafeln, darunter drei schéne Aquarellwiedergaben
der Solfataren in Reykjanes und Krisuvik und vom GroBen Geysir
bei. Von ungeniigender Art ist dagegen die in bloflem Schwarzdruck
gehaltene Karte von Island, die nur das FluBnetz sowie die Umrisse
‘der Hochplateaus mit ihren Firnfeldern enthilt; hier sind die im Text
genannten Lokalititen nicht immer eingezeichnet. Dr. A. Meifiner.
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Statistik des Osterreichischen Post wung
Telegraphenwesens im Jahre 1912. Zusammen-
gestellt im k. k. Handelsministerium. Geschenk des Mini.
steriums.

Wir haben den Bericht iiber die Bewegung auf postalischem
Gebiete in den fritheren Jahren Ofters eingehend gewiirdigt unq
konnen uns daher diesmal blof auf die Mitteilung der Hauptzy-
sammenstellungen beschrinken. Die Summe der Postanstalten belief
sich im Jahre 1912 auf 9859 (gegen 9692 im Jahre 1911). Hiervon
bestanden auf Gsterreichischem Staatsgebiete 9823 und auf fremdem
Staatsgebiete 86, und zwar in Liechtenstein 5 und in der europiischen
und asiatischen Tiirkei 31, welch letztere teils der Direktion in Triest,
teils dem Botschaftspostamte in Konstantinopel unterstellt sind. Die
Postimter in Konstantinopel, Beirut, Caifa, Jaffa, Salonich, Skutari
(Albanien) und Smyrna waren mit Staatsbeamten dauernd besetzt,
wahrend die Postamter in Janina, Jerusalem und Rhodus durch ver-
tragsmiBig angestellte Bedienstete verwaltet wurden. — Das Personal
der Osterreichischen Postanstalten belief sich im Gegenstandsjahre
auf 66.780, jener des Poststalldienstes auf 7927 Personen. Uber die
Leistungen im Beforderungsdienste erfahren wir, daBi die Gesamt-
zahl der beforderten Briefsendungen 1.968,136.720, ferner die Ge-
samtzahl der beforderten Briefe mit Wertangaben und Paketsendungen
91,957.530, die Gesamtzahl der eingezahlten Postanweisungen
38,468.248 (im Gesamtbetrage von 1.945,208.408 K) und die Ge-
samtzahl der ausgezahlten Postanweisungen 40,705.892 Stiick (im
Gesamthetrage von 2.083,376.187 K), endlich die Gesamtzahl der be-
forderten Telegramme 23,866.058 betrug. Die Gesamteinnahmen im
Jahre 1912 beliefen sich auf 204,059.785 K gegen 189,909.538 K im
Jahre 1911, die Gesamtausgaben auf 206,596.723 K gegen 184,033.680 I
im Jahre 1911. Wihrend daher das Jahr 1911 mit einem Uber-
schusse von 5,875.858 K abschloB, erforderte das Jahr 1912 einen
ZuschuBl von 2,586.938 K. Aus der diesem Buche beigegebenen
statistischen Ubersicht iiber den Postverkehr in den europiischen
Staaten sei erwihnt, daB das Deutsche Reich die groBte Anzahl von
Postanstalten (41.192) und von Postangestellten (239.168 Personen)
besal und aus der postdlischen Verwaltung einen Uberschull von
138,000.017 K erzielte. Nach Deutschland folgt GroBbritannien mit
24.244 Postanstalten, 233.811 Angestellten und einem Uberschufl von
133,037.100 K. Dr. E. G.

Osterreichische Eisenbahnstatistik fiir das
Jahr 1912. Bearbeitet im k. k. Eisenbahnministerium. Ge-
schenk des Ministeriums.

I. Teil: Haupt- und Lokalbahnen.

Wir miissen uns darauf beschrinken, blof die hauptsiichlicl}stell
Daten dieses volumindsen Operates mitzuteilen. Am meisten
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Interesse beansprucht die Ausgestaltung des Osterreichischen Eisen-
bahnnetzes: im Jahre 1912. Die Gesamtlinge der osterreichischen
Haupt- und Lokalbahnen betrug mit SchluB 1912 22.901 km gegen
92.772 km mit Ende 1911. Es wurden daher im Jahre 1912 neue Linien
im Ausmafe von 129 km dem Betriebe iibergeben. Die lingste und
wichtigste Strecke ist die am 28. Oktober 1912 erdffnete, elektrisch
betriebene Mittenwaldbahn, welche von Innsbruck bis zur Reichs-
grenze bei Scharnitz in einer Linge von 38160 km fithrt und dort
an die bayrische Staatsbahn anschlieft und so eine neue Verbindung
zwischen Miinchen und Innsbruck herstellt. Von den sonstigen neu-
eroffneten Strecken sei erwidhnt die Bahn von Drohobycz nach Bad
Truskawice in der Linge von rund 11 km und die elektrisch betriebe-
nen Lokalbahnen von Linz iiber Eferding nach Weizenkirchen in der
Linge von 42381 km und von Gmunden nach Vorchdorf in der Linge
von 14'760 km. — Der Verkehr auf den.6sterreichischen Eisenbahnen,
und zwar sowohl der Personen- als der Giiterverkehr erfuhr im
Jahre 1912 eine bedeutende Steigerung. Im ganzen wurden iiber
290 Millionen Personen und nahezu 160 Millionen Tonnen beférdert.
Die gesamten im Laufe des Jahres 1912 erzielten Betriebseinnahmen
beliefen sich auf 1.134,842.861 K, wovon 896,352.517 K auf die
Bahnen im Staatsbetriebe und 238,490.344 K auf jene im Privatbe-
triebe entfielen. Die Betriebsausgaben bezifferten sich auf
846,883.445 K. So erfreulich es auch ist, bei einzelnen Kapiteln des
Eisenbahnbetriebes gegeniiber dem Jahre 1911 eine Steigerung kon-
statieren zu konnen, so betriibend ist es aber andererseits, zu ent-
nehmen, daB auch das ominése Kapitel der Eisenbahnunfille eine
bedeutende Erhohung erfahren hat. Im Jahre 1912 ereigneten sich
286 Entgleisungen, 265 ZusammenstoBe und 2581 sonstige Unfille,
in Summa daher 3232 Unfille. Fiirwahr, eine erschreckende Anzahl!
Im Vergleiche zum Vorjahre ercigneten sich 281 Unfille mehr, und
zwar bei den Staatsbahnen 187 und bei den Privatbahnen 94. Bei
diesen Unfillen wurden getotet: Reisende 22, Bahnbedienstete 144
und fremde Personen 142, in Summa daher 308 Personen, wihrend
verletzt wurden: Reisende 566, Bahnbedienstete 2071 und fremde
Personen 291, in Summa daher 2928. Die Gesamtzahl der durch Un-
fall betroffenen Personen betrug demmnach 3236, darunter unver-
schuldet 1257 Personen und durch eigenes Verschulden 1979 Per-
sonen. Von den verungliickten Personen erhielten 884 von den
Bahnverwaltungen fortlaufende Zahlungen und 1373 einmalige Ab-
fertigungen.
II. Teil: Kleinbahnen.

Die Baulinge derselben betrug mit SchluB des Jahres 1912
rund 759 km, und zwar Bahnen mit elektrischem Betriebe 663 km, mit
Dampf 90km; Drahtseilbahnen 8km, Seilschwebebahnen (Lana-
Vigiljoch) 2 km und Pferdebahnen 1 km. — Die Anzahl der beforderten
Personen betrug 490,173.879 und die beforderten Giiter 591.312 Ton-
nen; die Einnahmen beliefen sich auf 76,508.814 K, die Ausgaben
auf 53,368.918 K. — Auch auf den Kleinbahnen kamen Unfille vor,
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und zwar 107 Entgleisungen und 1395 ZusammenstiBe. Hierbei ge-
totet 16 und verletzt 495 Personen. Dz E. G.

Forst-und Jagdstatistik fiir das Jahr 1911, Zy-
sammengestellt im k. k. Ackerbauministerium. Geschenk deg
Ministeriums.

Wald und Wild bilden zwei wichtige Bestinde des National-
reichtums und verdienen die vollste Beachtung der Staatsverwaltung.
Wirtschaftliche Gebahrung auf forstlichem Gebiete, Schonung der
Bestiinde, rationelle Aufforstung insbesonders in den Karstgegenden,
Anlage von Pflanzgirten, Schonung und Hege des niitzlichen und
Vertilgung des schidlichen Wildes, alles das bilden die Aufgaben der
Forst- und Jagdorgane. Das vorliegende Operat gibt uns ein an-
schauliches Bild iiber die Bewegung auf diesen Gebieten im Laufe des
Jahres 1911. Tabelle I enthidlt den Ausweis itber den Abfall, be-
ziehungsweise Zuwachs an Waldflaichen. Wir entnehmen daraus, daf
der Abfall an Waldland hauptsichlich durch behordlich genehmigte
Kulturumwandlung 4120 ha, der Zuwachs, insbesondere durch Auf-
forstung, 5278 ha betrigt. — Tabelle II enthilt den Ausweis iiber
die Preise des Holzes loco der Hauptversandtplitze. Es werden die
Wald- und die Marktpreise fiir Nutzholz, fiir Brennholz, dann die
Preise der Rinde und des Harzes angegeben. Die Hochstpreise fiir
den Festmeter starken Nutzholzes notierten in Siidtirol, im Bezirke
(Cavalese und in Dalmatien in den Bezirken Cattaro und Imotski, in
welchen Bezirken der Waldpreis 32 K, beziehungsweise 30 K, der
Marktpreis aber 33 K, beziehungsweise 40—50 K per Festmeter be-
trug, wihrend die niedrigsten Preise in Galizien und in der Bukowina
vorkommen, wo man im Bezirke Dolina per Festmeter starkes Nutz-
holz einen Waldpreis von 7 K und einen Marktpreis von 135 K und
im Bezirke Sereth 7'5 K, beziehungsweise 12 K notierte. — Tabelle I11
liefert den Ausweis iiber die Waldbeschidigungen. Durch Windbruch
und Schneedruck wurden beschidigt im ganzen rund 97.900 ha,
wihrend die aufgearbeitete Holzmasse rund 1,596.000 fm betrug.
Durch Insektenfraf wurden Waldflichen beschidigt im Ausmalie von
28.687 ha, deren aufgearbeitete Holzmasse 61.622 fm betrug. Endlich
wurden durch Brinde 950 ha Kulturen und 2535 ha #ltere Bestinde
beschidigt. Der verursachte Schaden belief sich auf 1,227.500 K. —
Nach Tabelle IV wurden im Jahre 1911 in Schonung gelegt Wald-
flichén beim Hochwaldbetriebe 9219 ha, beim Mittelwaldbetriebe
1380 ha und beim Niederwaldbetriebe 5788 ha. — Tabelle V liefert
den Ausweis iiber die erteilten Bewilligungen zur Verteilung, be-
ziehungsweise zum Verkaufe von Gemeindewaldungen und Tabelle VI
iiber die aus offentlichen Mitteln erhaltenen und subventionierten
Pflanzgiirten. Wir erfahren, daB es im Gegenstandsjahre 353 aus
offentlichen Mitteln erhaltene und 345 aus Staats- oder Landes-
mitteln subventionierte Pflanzengirten gab, deren Area rund 180 ha
betrug. — Tabelle VIII bringt den Ausweis iiber die Karstauf-
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forstungen, beziehungsweise im Gebiete der oberen Bedwa ausgefiihr-
ten Aufforstungen. Neu aufgeforstet wurden 610 ha und nachge-
bessert 950 ha. Beziiglich des Kapitels ,,Wild“ sei bemerkt, dafB laut
Tabelle IX im Gegenstandsjahre in 12.957 Fillen Wildschidden ver-
giitet wurden, und zwar durch behordliche Entscheidungen im Be-
trage von 51.134 K und durch schiedsgerichtlichen.Zuspruch 164.506 K.
Welch grofien Reichtum an Wild Osterreich besitzt, geht aus der
Tabelle X hervor, welche den Ausweis iiber das im Jahre 1911 er-
legte niitzliche und schiadliche Wild enthédlt. Um nur einige besonders
markante Ziffern hervorzuheben, sei bemerkt, dafl 105.785 Rehe,
10.574 Gemsen, 1,754.292 Hasen, 366.980 Fasanen und 1,696.664 Reb-
hithner zum Abschusse gelangten. Aber auch der Nachweis iiber das
erlegte schadliche Wild liefert interessante Daten. Wir entnehmen,
daB im Gegenstandsjahre 18 Biren erlegt wurden, und zwar 2 in Krain,
8 in Tirol, 4 in Galizien, 1 in der Bukowina und 3 in Dalmatien, ferner
246 Wolfe (darunter 207 Rohrwolfe), 41.877 Fiichse, 5800 Dachse und
210 Adler. Dr. B. G.

An Spenden fiir die Bibliothek sind von Reisebiichern ein-
gelangt:
I. von Hendschels ,Luginsland“: Heft35. Berlin—
Leipzig—Plauen—Bad Elster von Josef August L u x.

Dasselbe fithrt uns von Berlin aus iitber Wittenberg, Bitterfeld
nach dem immer mehr als GroBstadt sich ausbreitenden, gegenwirtig
den groften Hauptbahnhof in Deutschland besitzenden Leipzig, dann
weiter tiber Altenburg, Plauen nach dem ehemals blof als Frauenbad
bekannten, heute aber bereits zu einem Weltkurorte emporstrebenden
Bad Elster, das durch seinen Reichtum an heilkriftigen Quellen,
durch seine ausgezeichneten Einrichtungen und durch seine land-
schaftlichen Reize von Jahr zu Jahr eine groBlere Anzahl von Kur-
gasten erzielt. (Im Jahre 1880 zihlte man 5000, im Jahre 1912 iiber
17.000 Besucher.)

Heft 36. Uber das Stilfserjoch—Landeck—Prutz—Hochfinster-

munz.

Vogels Karte des Deutschen Reichs und der
Alpenldnder im MaBstab 1:500.000, ausgefithrt in
Justus Perthes’ Geographischer Anstalt in Gotha. Neu be-
arbeitet und erweitert unter Leitung von Prof. Paul L an g-
hans. 33 Blatter in Kupferstich. Lieferungen 3 und 4:
enthaltend die Blitter Posen—StraBburg, Hannover—Genf.
Preis je M. 3.—. Einzelne Lieferungen sind nicht erhiltlich.
Einzelne Blitter kosten M. 2.—.

Von den neuerschienenen vier Bliattern stellen Strafburg und
Posen zwei der fiir die Verteidigung des Deutschen Reiches mach
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auflen wichtigsten Gebiete dar: StraBburg zeigt das Aufmarschgelinde
der deutschen Armeen zwischen Trier und Straflburg mit den Rhein-
Saar- und Moselabschnitten, Posen das weite Vorgelinde der Festé
Posen nach Russisch-Polen bis nach Lodz und bis an die Weichsel.
Das Blatt Strafburg begreift das Gebiet zwischen Luxemburg—Tou]
und Mannheim—Lahr und wird beherrscht vom Wasgenwald, Pfilzer-
wald und Schwarzwald; das Blatt Posen umfafit den siidéstlichen
Teil der Provinz Posen und das russische Gouvernement Kalisch, —
Das neue Blatt Hannover zeigt den westlichen Harz und das nieder-
sichsisch-westfilische Bergland und reicht von Kassel bis zu den
Petroleumgruben der Liineburger Heide, von der neuen Hemertal-
sperre im Westen bis zur Goldenen Aue im Osten. Das neue Blatt
Genf endlich umfaBt die hochsten Gruppen der Alpen von Genf im
Westen bis zur Gotthardbahn im Osten, vom Neuenburger und Urner
See im Norden bis zum Langen See und den Grajischen Alpen im
Siiden. So vereinigen die beiden neuen Lieferungen alle Arten des
Gelindes in ihrem Rahmen, vom plastischen Hochgebirge der Walliser
Alpen bis zu den runden Formen des deutschen Mittelgbirges und den
sanften Wellen des Wartheflachlandes. Alle Blatter aber wirken trotz
der Verschiedenartigkeit und Fiille ihres Inhaltes gleich formen-
und farbenschon.

Junks Naturfiithrer: Die Riviera von A. Voigt.
Berlin 1914. Verlag von W. Junk. 466 S. Biadeker-Format.
Preis M. 6.—.

Uber die Flora der franzosischen Riviera besaBlen wir bisher
mehrere gediegene Werke in verschiedenen Sprachen. Nicht so iiber
die Vegetation, denn bis auf die meisterhaften ,Streifziige®
Strasburgers war sonst in dieser Beziehung gar nichts vorhanden.

" Man muB daher den Herausgebern dieses Fiihrers sehr dankbar
sein, da sie dem Besucher der Riviera Gelegenheit bieten, auf leichte
Art und Weise iiber die Vegetation sowie iiber die iibrigen Natur-
ereignisse an dieser Kiiste orientiert zu werden. Dieser Fiihrer
bietet eine Fiille von allem, was in anderen Fithrern umsonst gesucht
wird, und fiillt daher eine recht fiithlbare Liicke aus.

Der groBte Teil des Buches ist der Pflanzenwelt (Seite 1—424)
gewidmet, was bei der Wichtigkeit und Eigenartigkeit dieser Vegeta-
tion wohl gerechtfertigt erscheint.

Verfasser teilt die Pflanzenwelt in Formationen und bespricht
der Reihe nach die Formation der Flachkiiste, der Strandklippen,
der feuchten Niederungen, die Flora des Meeres, ferner die Macchien.
die Wilder, die Felstriften (Garrigues), die Mauern und steilen
Telshiinge, die sonnigen Lehnen, die schattigen Tiler, die Wegrinder.
die Schuttstellen, die Hecken, die Kulturterrassen und die Girten.
Einen betrichtlichen Teil des Buches widmete Verfasser dem be-
rithmten Hanbury-Garten in La Mortola und macht uns mit einer
Menge tropischer und subtropischer Pflanzen, die daselbst kultiviert
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werden, bekannt. Die einzelnen Pflanzen werden gut geschildert und
mit bemerkenswerten biologischen Notizen versehen.

Die iibrigen Kapitel behandeln in knapper Form die geologische
{Ubersicht (S. 425—438), die Hohlen von Mentone (S. 439—452) und
die Tierwelt der Riviera (S. 453—460).

Dem Werke ist ein Plan des Hanburyschen Garten beigegeben.

L. A.

Luftschiffahrt und Landkarte. Ein Umblick in
der Frage der Luftschifferkarte von Dr. Karl Peucker,
Wien. Aus dem ,,Buche des Fluges®, p. 343—360.

Der Verfasser gibt im 1. Teile seines Aufsatzes einen Uberblick
iiber die Entwicklung und den derzeitigen Stand der Luftschifferkaite.
Der Gedanke ist natiirlich sehr jung. 1888 wird er das erstemal
von Hermann Moedebeck geduBert, in das Stadium der Ver-
wirklichung tritt er seit 1906/7. Zwei Richtungen begegnen bei der
Schaffung der mittlerweile zur Notwendigkeit gewordenen aeronauti-
schen Karte: der genannte Kartograph erginzt die bestehenden Karten
gewiinschten MaBstabes durch aeronautische Zeichengebung (Situa-
tionsplan). Graf Zeppelin regt dagegen seit 1907 eine selbstindig
entworfene aeronautische Hohenschichtenkarte an.

Die Leidensgeschichte dieses Problems steht nun im Mittel-
punkte der folgenden Erorterungen. Hier setzt auch die (p. 347 £.)
Darlegung der eigenen Mitarbeit des Verfassers an der von Grafen
Zeppelin und den Luftschiffervereinigungen gestellten Aufgabe ein.
Den Hohenskalen von Gasser, Narenstein, Moedebeck und Desmond,
die einseitig gewihlt sind, stellt Peucker den Gédanken der gesetz-
mafigen Farbenabstufung (spektral-adaptierte Farbenplastik) ent-
gegen, wie sie probeweise am Wiener Militargeographischen Institut
auf einem Ausschnitte der Osterreichischen Generalkarte 1:200.000,
Blatt Trient, angewendet wurde.

Zweck und Wesen der Luftschifferkarte werden im zweiten Teil
des Aufsatzes eingehend erortert. Terrestrische Navigation, ferner
leichtes und gesichertes Erkennen geeigneter Landungsplitze ist ihre
Hauptaufgabe. Der Luftschiffer hat zum Landungsgebiet eine Flichen-
karte. Daher muB die entsprechende Karte ,,raumtreu’ sein und dieser
Eigenschaft wird nur die Farbenplastik gerecht. Die Trennung von
Sonnen- und Schattenseite durch leichten Schattierungsaufdruck
fithrt diesem Ziel noch niher. Wird dann die Karte noch mit den
Moedebeckschen Luftschifferzeichen versehen (vgl. die beigegebene
Tafel nach p. 344), so sieht der geiibte Luftschiffer ein raumtreues
Geliindebild vor sich.

Der Verfasser redet am Schlusse noch einer internationalen Ver-
einigung der Kartographen das Wort,. die durch Verbindung von
Ballonphotographie und farbenplastischer Darstellung das Ziel einer
raumtreuen Photokarte, wie sie Theodor Scheimpflug anstrebt, und
damit die Verwirklichung des Gedankens einer geographischen Ein-
heitskarte der Erde erreichen konnte. Dr. A. Meifiner.
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Porto Piinder Bucht von Palma de Mallorecy
Prag 1914. Druck und Verlag von Heinrich Mercy Sohn,
Geschenk des Verfassers, des durchlauchtigen Herrn E;,.
herzogs Ludwig Salvator.

Der hohe Autor, der auf Palma de Mallorca einen prachtvoll ge-
legenen Herrensitz sein eigen nennt und einen Teil des Jahres da.
selbst zuzubringen pflegt, ist ein gewiegter Kenner und treuer Freund
Mallorcas. Abgesehen von seinem grofien, mustergiiltigen Werke iihey
die Balearen, hat er noch manch anderes wertvolle Buch hieriibey
veroffentlicht. Bald waren es Mirchen aus Mallorca, die er ung ep-
zéhlt, bald reizende, tiefempfundene, vom feinsten Verstindnis zey-
gende Stimmungsbilder, die er uns vermittelte, dann schildert er in
einem stattlichen Bande die Burgen und Felsenfesten Mallorcas, kurz
es drangt den hohen Herrn formlich dazu, die Kenntnis iiber Land
und Leute der Balearen zu verbreiten.

So saB er denn wieder einmal an dem sonnigen Gestade seiner
Lieblingsinsel sinnend und traumend und blickte hinaus auf den
alten Turm von Pelagres, der ,,wie ein riesiger, goldener Meilenzeiger
in der Geschichte der Menschheit emporragte: als dlteste Quarantine-
anstalt noch aus der Zeit der aragonischen Konige®“. Da fafite er den
Plan, alles, was sich auf diesen alten Turm und auf die benachbarten
kleinen Hifen von Porto Pi bezog, zusammenzusuchen und zu einer
Schilderung zu vereinigen. Drei einheimische Fachminner unter-
stiitzten den durchlauchtigsten Autor bei seiner Arbeit, durchsuchten
alte Archive und sammelten reiches Material, das derselbe dann zu
einem stattlichen Werke verarbeitete. — Der hohe Kenner der Balearen
fiithrt uns bis in  das ferne Altertum zuriick, erzihlt uns von den
Schicksalen Porto Pis unter den Rémern, unter den Arabern und zur
Zeit der Eroberung; dann schildert er Mallorcas Bliitezeit und die
Entwicklung des Seehandels, der Industrie und Agrikultur unter den
ersten europiischen Konigen. Insbesonders der Seehandel nahm solche
Dimensionen an, dal} sich die Notwendigkeit eines zweiten Hafens bei
der Stadt herausstellte. Dieser grofie Aufschwung Mallorcas ist, wie
der Verfasser bemerkt, teilweise dem Umstande zuzuschreiben, dafli
unter den Arabern die Stadt sehr groB und die Kultur ihrer Be-
wohner weit vorgeschritten war. ,,Der agrikole Reichtum verband sich
wit dem industriellen und anderseits mit der hochentwickelten Schiff-
fahrt die regen Handelsbezichungen. Mallorcas Handel dehnte sich
damals von Gibraltar bis zu den innersten Einbuchtungen des Schwar-
zen Meeres aus, von den afrikanischen Ufern bis zu den flimischen
Gestaden. Die Mallorquina hatten Konsuln und Handelshiuser, die in
den wichtigeren Stidten der afrikanischen Kiiste etabliert waren.
Doch jede Medaille hat zwei Seiten. Das Aufblithen Mallorcas zog
die Blicke anderer seefahrender Nationen auf sich, welche auf die
Schiffe in der Nihe der Balearen eifrig Jagd machten und die Ladun-
gen wegnahmen. Ja selbst am Lande waren die Bewohner infolge der
Uberfille der Seerduber in steter Angst und Unruhe. —Hiezu kamen
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die Schrecken der iiber das ganze Mittelmeer sich verbreitenden Pest-
seuche. Nachdem viele Provinzen der Levante durch die Pest infiziert
wurden, verbreitete sich diese entsetzliche Krankheit nach Italien und
Sardinien und kam im Jahre 1348 nach Mallorca, wo sie gleich wie
in Valencia und Barcelona grofle Verheerungen anrichtete. Bei der
isolierten Lage Mallorcas entwickelte sich dort die Idee der Quaran-
tine, welche da zum ersten Male in der Welt zur Ausfithrung kam. Das
Kapitel III berichtet ausfithrlich iiber die diesfalls unternommenen
Schritte, sowie iiber die giinstigen Erfolge derselben. Die wohltitigen
Wirkungen der getroffenen Mafnabhmen dehnten sich von Spanien
sukzessive auf das ganze Mittelmeer, ja spiter auf ganz Europa aus.
Mit Recht bemerkt daher der durchlauchtige Verfasser: ,,In diesem
Momente wird die Geschichte Mallorcas nicht mehr die Geschichte
einer kleinen, wenig bekannten Insel, sondern die Geschichte der Welt.
Bis auf unsere Tage haben wir die Wohltaten eines Systems genossen,
welches, wenn auch hiufig durch die Habsucht einzelner Menschen
bekampft, der Gesamtheit unleugbare Dienste leistete.” — Im néchsten
Kapitel erzihlt uns der Verfasser von den unterschiedlichen Schick-
salen des schon im Jahre 1249 bestandenen Oratoriums von San
Nicolas, wihrend er im Kapitel V die allméhliche Vernachlissigung
Porto Pis bespricht. Das letzte Kapitel fithrt uns in die Gegenwart,
schildert Porto Pi als Sommer- und Badestation und erziahlt von den
Besuchen gekronter Haupter, von denen uns besonders jene am
meisten interessieren, welche unsere unvergefliche Kaiserin
Elisabeth zweimal nach Mallorca fithrten. Zum Schlusse folgt
eine Unzahl von Dokumenten, welche sich auf Porto Pi beziehen
und auf welche im Texte hingewiesen wird. — Dal} der vorliegende,
wie alle Werke Seiner kaiserlichen Hoheit vornehm ausgestattete
Band nicht bloB lokales Interesse besitzt, sondern auch weitere Kreise
interessieren und anregen wird, ist dem Umstande zu danken, daf
uns der hohe Autor eine Fiille von historischen Daten bietet und
einen weiten Horizont eroffnet, der iiber die Bucht von Palma de
Mallorca hinaus in die Ferne fithrt und ein buntes Mosaik aus alt-
vergangenen Zeiten bis zur Gegenwart bietet. Dr. E. G.

Karl Ritter von Sax. Nachtrag zur Geschichte des
Machtverfalles der Tirkei. Aus der zweiten, bis zum Kon-
stantinopler Frieden ergénzten Auflage. Wien 1913. Manz-
sche Hofverlags- und Universitatsbuchhandlung. Geschenk
des Verfassers.

Unsere Leser diirften sich vielleicht noch erinnern, daB vor eini-
ger Zeit in den ,Mitteilungen® (Heft 11, 12 vom Jahre 1908) ein
Buch unseres hochgeschitzten AusschuBmitgliedes, des Herrn Sektions-
chefs Karl Ritter v. Sax besprochen wurde, das die Geschichte des
Machtverfalles der Tiirkei bis zum Ende des 19. Jahrhunderts und die
Phasen der ,orientalischen Frage® bis auf die Gegenwart behandelt
hat und als eine griindliche, gediegene Arbeit bezeichnet wurde, zu

Mitt. d. k. k. Geogr. Ges. 1914, Heft 5 u. G. 22
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welcher die verldBlichsten Quellen benutzt wurden. Der Autor, als ein
ausgezeichneter Kenner der Verhiltnisse des osmanischen Reiches he-
kannt, hat nun eine zweite Auflage erscheinen lassen, welche alg
Nachtrag die Entwicklung der Kretafrage, die Kimpfe in Makedonien
(1902—1908) und die jungtiirkische Revolution von 1908 enthilt,
anderseits aber auch die Fortsetzung der Geschichte von 1908 pig
Oktober 1912 sowie eine Skizze des ersten Balkankrieges und schliefi-
lich die das Tiirkische Reich betreffenden Hauptereignisse his zum
Konstantinopler Frieden vom 29. September 1913 schildert. Es han-
delt sich also um die jiingsten Ereignisse, die sich am Balkan vor den
Augen Europas abgespielt haben, um die Griindung des Balkanbundes,
um die Einleitung und den Verlauf des Krieges gegen die Tiirkei und
die Streitigkeiten der Verbiindeten unter sich wegen Verteilung der
Beute; alles das wird von dem geschitzten Verfasser in klarer, objek-
tiver Weise geschildert und der Besorgnis Ausdruck gegeben, daf das
durch die Befreiung von der Tiirkenherrschaft und durch die Ver-
trige des Jahres 1913 entstandene Chaos gewill nicht so bald geklirt
werden wird. Ruhe und Ordnung — meint der Verfasser — wird auf
der Balkanhalbinsel selbst im Falle einer verniinftigen Korrektur der
Landesgrenzen tiiberhaupt nicht eher eintreten, als bis der blinde
Nationalfanatismus, diese moderne Geiflel der Menschheit, durch Ver-
nunft, Kultur und Humanititssinn iiberwunden sein wird.
: Dr. E. G

Kapitan Scott: Letzte Fahrt. Verlag F. A. Brockhaus,
Leipzig (2 Binde, geb. M. 20.—).

Dieses Tagebuch Scotts ist ein menschliches Dokument, wie die
geographische Forschung nur wenige aufzuweisen hat. Es berichtet
von siegesgewissem Auszug und hochfliegenden Plianen, von unermiid-
lichem Kampf mit unerwarteten Schwierigkeiten, die sich allerseits
auftiirmten, von der Erreichung des Siidpols — aber der Ent-
tduschung, dort Amundsens norwegische Flagge vorzufinden — und
dann von dem unheilvollen Bund, den Sturm und Schnee, Hunger
und Kilte und eine Reihe unseliger Zufille schlossen, um den
Siegern den wohlverdienten Preis zu entwinden. Nur einen einzigen
Tagesmarsch vor dem rettenden Depot, wo sie Lebensmittel und
Brennmaterial gefunden hitten, brachen sie mit erfrorenen Glied-
mafen zusammen und erwarteten den Tod mit antikem Heldenmut!

Scott selbst schildert uns seinen Untergang bis zu dem Augen-
blicke, wo die Feder seiner erfrorenen Hand entfillt; die erschiitternde
Tragik, die hierin liegt, iibt eine tiefere Wirkung auf den Leser als
alles Raffinement schriftstellerischer Kunst. Seine oft epigrammatisch
kurzen Tagebuchskizzen zeichnen Bilder, die fiir immer in der
Phantasie des Lesers haften bleiben. Das Ende ist der verzweifelte
Kampf ums nackte Leben, die Tragédie des Menschen, die jedem
Leser ans Herz greift und zu Augenblicken ernsten Nachdenkens
fithrt,
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Scotts Tagebuch, das auch wissenschaftlich durch die sorgsame
Arbeit des Verfassers von griofiter Bedeutung ist, fiilit den ersten
Band des Werkes. Im zweiten kommen die Gefihrten zu Wort, die
von zahlreichen Abenteuern und Gefahren, aber auch von gliicklicher
Heimkehr zu. erzihlen wissen! Unter diesen Miannern, die im Auf-
trage Scotts zahlreiche Nebenexpeditionen mit Erfolg ausfiihrten,
begegnen uns prichtige Gestalten, die als Erzihler ihrer Abenteuer
Anschaulichkeit der Schilderung mit einem wohltuenden Humor zu
verbinden wissen. Zuletzt aber iibermannt die Sorge um den ver-
schollenen Anfithrer die im Winterquartier Zuriickgebliebenen. Der
duberste Zeitpunkt seiner moglichen Riickkehr ist voriiber, eine Hilfs-
expedition eilt stidwirts — sie kommt zu spit, sie kann nichts mehr
tun, als dem toten Kapitidn und seinen letzten Getreuen ein Grab
im ewigen Eise zu bereiten. —

Einer von denen, die neben Scott ihren Forschermut mit dem
Leben bezahlten, Dr. Wilson, war ein hervorragender Maler. Alles,
was er an Skizzen und Bildern von dieser ungliicklichen Expedition
aufgenommen hat, ist erhalten, und eine Reihe prichtiger Aquarelle
von seiner Hand zieren die Bidnde. AufBlerdem stand Scott ein Photo-
graph zur Seite, dessen Ausbeute an Bildern zu dem #sthetisch und
wissenschaftlich GroBartigsten gehort, was je von einer Forschungs-
reise mit heimgebracht wurde! Uber 200 ein- und mehrfarbige
Illustrationen, 5 Karten und ein Faksimile der letzten Blitter des
Tagebuches von Scott erschliefen das eigenartige Milieu dieser
Polarfahrt in ungewohnlich reizvoller Art.

Kapitin Scotts ,,Letzte Fahrt®“ ist ein Buch von sensationellem
Interesse, das an Popularitit in kurzem mit Nansens berithmtem ,In
Nacht und Eis“ wetteifern wird. Auf seinen wissenschaftlichen Ge-
halt kommen wir spiter zuriick.
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