Kleinere Mitteilungen.

Europa.
Bemerkungen zur Lage von Leipzig und Halle.

Wihrend die Haupt- und Residenzstadt Dresden ziemlich zen-
tral im Konigreiche Sachsen liegt, hat Leipzig, das dieses im letzten
Jahrzehnt an Einwohnerzahl iiberfliigelt hat vnd damit die groBte
Stadt Sachsens geworden ist. eine auffallend randliche Lage .im
dubersten nordwestlichen Zipfel des Konigreiches unmittelbar an der
preuBischen Grenze. Wenn auch diese Lage an einer Staatsgrenze
heute nicht mehr so viel bedeutet wie z. B. die Lage von Basel oder
Aachen, zwei Grofstidten, die unmittelbar an der Grenze des Deut-
schen Reiches entstanden sind, so ist die Lage Leipzigs in dieser Be-
ziechung doch interessant genug, um kurz charakterisiert zu werden.
Von besonderer Bedeutung war die Lage dieser Grenzstadt gegen
PreuBen so lange, als Sachsen nicht dem Deutschen Zollvereine an-
gehorte, wodurch das Weiterbestehen seines alten und blithenden
Handels in Frage gestellt wurde. Die sichsisch-preulische Grenze
ist durch die Bestimmungen des Wiener Kongresses, also gerade vor
einem Jahrhundert entstanden. Damals kam die heutige Provinz
Sachsen bei der Teilung Sachsens an PreuBen. In diesen hundert
Jahren hat sich Leipzig aus einer Stadt von knapp 34.000 Einwohnern
zu einer michtigen Grofstadt von rund 650.000 Einwohnern ent-
wickelt. y

Eine solche Lage an einer Staatsgrenze bringt fiir eine Grof-
stadt auf der einen Seite mancherlei Hemmungen in der Entwicklung
mit sich. wihrend auf der anderen Seite die Wechselbeziehungen
zwischen beiden Staaten auch in mancher Hinsicht fordernd auf sie
einwirken kinnen. Beide Vorgiinge kénnen wir an Leipzig beobachten,
das ziemlich genau in der Mitte des Teiles des Konigreiches Sachsen
liegt, der halbkreisformig mit einem Radius von ungefihr 11km
(Mittelpunkt der Leipziger Marktplatz) in das preuBische Gebiet nach
Nérdwesten vorspringt. Auf drei Seiten wird das Stadtgebiet Leipzigs
von Preufen eng umschlossen und nur im Osten, Siidosten und Siiden
Gffnet es sich gegen Sachsen. Im Siiden der Stadt bei Zwenkau und
im Osten bei Gerichshain springt die preuBische Grenze besonders
weit gegen Osten und Siiden vor, so daB sie dort von der Stadtmitte
Leipzigs nur 14, beziehungsweise 15 km entfernt liegt. Vom Marktplatz
haben wir nur 71/: km naéh Nordwesten zu gehen, um die preuBische
Grenze beim Lindentaler Tannenwalde zu erreichen; nordlich der
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Stadt bei Breitenfeld betriigt diese Entfernung nur 8 km, bei Hinichen
in der Elsteraue 9km. im Norden bei Podelwitz 9!/-km und im
Westen bei Markranstidt 10 km. Noch auffalliger ist es. wie nahe das
Leipziger Stadtgebiet an die preuBische Grenze heranreicht. Beim
Dorfe Lausen im Siidwesten ist die Stadtgrenze nur 3km vom
preuBischen Gebiet entfernt, im Norden an der Berliner Bahn 31/, km
und bei den Gohliser Kasernen 3'/s km.

Diese nahe Lage zur preuBischen Grenze hat fiir Leipzig!)
mancherlei Folgen. Schon seit einigen Jahren greift das Machtbereich
der siichsischen Grofistadt hiniiber ins preuBische Gebiet. Die nord-
liche Hilfte des lxerzierplatzes der Leipziger Garnison liegt schon
auf preuBischem Boden und die elektrische AuBenbahn verbindet den
Stadtkern Leipzigs mit der preulischen Stadt Schkeuditz. Andere
elektrische StraBenbahnen reichen nahe an die preuBische Grenze
heran, so die nach Gundorf, nach den Gohliser Kasernen und zum
stidtischen Krankenhause St. Georg bei Eutritzsch. Uber die Hilfte
der in Leipzig miindenden Eisenbahnen sind preuflisch, so die Linien
von Kottbus—Eilenburg, Berlin—Bitterfeld, Halle. WeiBenfels—
Naumburg, Liitzen und Gera—Zeitz; sie gehdren zur Eisenbahn-
direktion Halle. Auch die Verbindungsbahnen im Westen und Nor-
den der Stadt sind preuBisch. Vor der Erbauung des Hauptbahnhofes
hatte Leipztg nur zwei sichsische Bahnhife (Dresdener und Bayri-
schen Bahnhof), dagegen fiinf preuBische (Berliner, Thiiringer,
Magdeburger, Eilenburger und Plagwitz-Lindenauer Bahnhof). Durch
die Zusammenfassung des Personenverkehres in einen Hauptbahnhof,
der in diesem Jahre als grofter Europas vollendet werden wird. sind
die drei erstgenannten preuBischen Bahnhofe weggefallen. Der
Hauptbahnhof vereinigt in einem Gebiiude zwei Bahnhdfe, einen
preulischen im westlichen und einen sichsischen im 6stlichen Teile.

Die Stadt Leipzig hat sich in den letzten Jahrzehnten stark
nach Norden gegen die Grenze des Nachbarstaates zu entwickelt. Der
Bau der Kasernen bei Gohlis und Méckern hat ein neues Stadtviertel,
das Franzosische, entstehen lassen. Nordlich von Eutritzsch. kaum
3 km von der Landesgrenze, wurden die groBe Luftschiffhalle und der
Flugplatz erbaut und gute StraBen- und Vorortbahnverbindungen
hatten das Anwachsen von Villenkolonien zwischen Wahren und
Lindental und bei Wiederitzsch zur Folge. So kommt es, dall die
Hiiusermassen Leipzigs im Norden und Nordwesten nur noch 3 bis
4 km von der preuBischen Grenze entfernt sind. Auch im Nordwesten
macht sich in der weiten Elsteraue die nahe Lage der Staatsgrenze
fithlbar. Die Regelung der Hochwiisser, die Leipzig im vorigen Winter
wieder besonders stark heimsuchten, und die der Abwisser, die aus
dem - Stadtgebiet nach PreuBlen iibertreten, kann nur durch ein Zu-
sammenarbeiten beider Staaten erfolgen. Auch der seit. Jahrzehnten
1) Niiheres iiber Lage, Entwicklung und Stadtbild von Leipzig bei Hassert
in den Mitteil. des Vereins fiir Erdkunde zu Leipzig 1898 und bei Rudolphi in
den Mitteil. des Vereins der Geographen an der Universitiit Leipzig I, 1911,
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begonnehie, bisher aber nicht iiber das Stadtgebiet hinaus vorgeschrit-
tene Bau des Elster-Saale-Kanals, der die Industrieviertel im Leip-
ziger Westen mit der Saale siidlich von Merseburg verbinden soll,
kann nur durch ein Zusammenwirken Sachsens mit PreuBen zustande
kommen. Die Nachbarstadt Halle striubt sich naturgemif gegen
diesen Kanal, um sich die Uberlegenheit der WasserstraBe zu sichern,
wie auch PreuBen alle Leipziger Kanalpline bekampft, die auf eine
Verbindung der Stadt mit der Elbe zielen, so daB in absehbarer Zeit
nicht an eine Verwirklichung dieser seit Jahrzehnten erwogenen
Pline zu denken ist, die Leipzig mit den bedeutendsten schiffbaren
Strome des Reiches bei Riesa, Torgau. Dessau oder Aken verbinden
wollen. -

Auffallend nahe bei Leipzig hat sich auf preubischem Boden an
der schiffbaren Saale eine andere GroBstadt entwickelt, deren Stadt-
mitte nur 34 km von der Leipzigs entfernt liegt. Halle hatte zur
Zeit des Wiener Kongresses noch keine 20.000, 1885 dagegen schon
82.000 Einwohner und jetzt ist es eine GroBstadt von rund 200.000
Einwohnern. Diese alte Siedelung?) die als wichtige Salz- und
Handelsstadt entstanden ist, ist in den, letzten Jahrzehnten maichtig
emporgewaclisen, sowohl als hervorragender Knotenpunkt der preuBi-
schen Eisenbahnen. wie auch auf Grund des regen Abbaues der reichen
Braunkohlenlager seiner Umgebung und der darauf beruhenden In-
dustrien. Die Stadtgrenze Halles ist von der Leipzigs sogar nur 23 km
entfernt. Zwischen beiden Stidten findet ein lebhafter Verkehr statt,
den unter anderem 10 Schnellziige tiglich in jeder Richtung ver-
mitteln. Den frither erwogenen Plan, beide GroBstidte durch eine
besondere elektrische Schnellbahn zu verbinden, hat man wieder auf-
gegeben. Dagegen wird spiter die elektrische AuBenbahn zwischen
Leipzig und Schkeuditz durch die abseits von der Eisenbahn liegenden
Dérfer bis Halle verlingert werden und die Inbetriebnahme der seit
einiger Zeit vollendeten Elektrisierung der Eisenbahnlinie Leipzig—
Halle ist nur durch den Krieg vorliufig verhindert worden. Beide
GroBstidte stellen mit den dazwischen liegenden Gemeinden zusam-
men eine Bevilkerungsansammlung von iiber einer Million Men-
schen dar.

Die preuBische Eisenbahnpolitik hat Halle, oft mit Umgehung
von Leipzig, seit 1870 ungemein begiinstigt, so daB es im Verhiltnis
zu seiner GroBe ein wichtigerer Eisenbahnknotenpunkt geworden als
seine groBe Nachbarstadt. die sich dieser Fiirsorge natiirlich nicht
erfrenen konnte. So kommt es, daB hier unmittelbar beieinander zwei
hervorragende Verkehrsmittelpunkte entstanden sind, die wir zusam-
mengenommen als das mitteldeutsche Verkehrszentrum
‘bezeichnen kionnen, durch das der ganze Verkehr zwischen Berlin, den
Thiiringischen Staaten und Bayern sowie einen groBen Teil von
Siiddeutschland, zwischen dem mittleren Westdeutschland (Frank-
2) Kirchhoff, Uber die Lagenverhiiltnisse der Stadt Halle. Mitteil. des
Vereins fiir Erdkunde zu Halle a. d‘ S. 1877.
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furt a. M.—Kassel). Thiiringen und dem Koénigreiche Sachsen, der
Provinz Sachsen und Schlesien hindurchgeht. Leipzig mit 69 und
Halle mit 63 Schnellziigen?) tidglich in jeder Richtung gehéren mit
zu den wichtigsten Knotenpunkten des Durchgangsverkehres des
Deutschen Reiches. Hier kreuzen sich die stark befahrenen Eisenbahn-
linien Berlin—Leipzig—Ilof—Miinchen, Berlin—Halle—(Leipzig—
Saalfeld)—Miinchen, Berlin—Halle—(Leipzig)—Bebra—Frankfurt
am Main, Berlin—Halle—Kassel—Frankfurt a. M., Kassel—Halle—
Kottbus—Breslau und Magdeburg—Halle—Leipzig—Dresden. Auf
der Strecke Berlin—Bitterfeld mit 24 Schnellziigen tiiglich in jeder
Richtung fiihrt der groBte Teil des Verkehres von der Reichshaupt-
stadt nach Siiddeutschland. In Bitterfeld teilt sich diese meistbe-
fahrene Strecke in einen Zweig nach THalle mit 17 und einen nach
Leipzig mit 12 Schnellziigen tiaglich in jeder Richtung. Wihrend aber
Halle in erster Linie eine wichtige Station des Durchgangsverkehres
ist, hat Leipzig cine gréBere Bedeutung als End- und Ausganespunkt
des Verkehres, was auch darin zum Ausdruck kommt, dal sein Haupt-
bahnhof eine Kopfstation ist, wie dies auch seine alten, jetzt meist
verschwundenen Bahnhofe waren, wihrend Halle einen Durchgangs-
bahnhof besitzt. :

So ist hier im Herzen von Mitteldeutschland ein hervorragender
Mittelpunkt des Verkehrs, der Industrie und des Handels entstanden
und die wachsende Bedeutung der einen Grofistadt kommt auch der
anderen ihr nahe liegenden zugute, wenn auch beide durch eine
Staatsgrenze getrennt sind. Leipzig ist aber zweifellos durch seine
Lage im #ullersten Winkel Sachsens mehrfach benachteiligt, wie wir
das an den Kanalplinen und den Eisenbahnen sahen. Da beide
Stidte dicht beieinander liegen. so kann keine von beiden einen aus-
schlaggebenden Vorzug der geographischen Lage vor der anderen
haben. Dall Halle in den letzten Jahrzehnten so kriftig emporge-
wachsen ist, verdankt es nicht zum wenigsten der Fiirsorge des
preubBischen Staates, denn seine Entwicklung zur GroBstadt und Kon-
kurrentin Leipzigs fillt erst in das Zeitalter der Eisenbahnen. Wir
haben hier aber auch ein besonders wichtiges Zentrum des geistigen
Lebens vor uns, denn idhnlich wie Frankfurt a. M., Marburg und
Gieflen liegen die Universititen Leipzig, Halle und Jena so nahe
beieinander und sie haben untereinander so gute Eisenbahnverbindun-
gen, daB man an einem Tage an allen drei Hochschulen Vorlesungen
héren konnte; Jena ist von Leipzig nur 70 km, von Halle weniger
als 70 km und Halle von Leipzig rund 30 km entfernt.

Dr. Hans Rudolphi ( Leipzig).

Dalmatiniseche Morlaken.

Als die Slawen beim Besiedeln der europiiischen Gebiete zum
ersten Male an die deutschen Stimme gestofen sind, nannten sie die-

3) Hedemann, Schnellzugskarte des Deutschen Reiches, Petermanns Mit-
teilungen 1914, I, Tafel 9.



Kleinere Mitteilungen. 465

sclben, ¥a sie sich mit ihnen nicht verstindigen konnten. in ihrer
Naivitit die Stummen, was in ihrer Sprache ,.nemci® hief.

Diese Bezeichnung ist den Deutschen fast bei allen slawischen
Viélkern geblichen und auch die Rumiinen beniitzen noch heute den
Ausdruck .nemtzi“. So nennt der Tscheche den Deutschen ,némec®,
der Pole .,niemiec”, der Ruthene ..nimeé*, der Serbe und der Kroate
pnijemac’. Die Serben kannten sogar Osterreich noch im Anfang des
19. Jahrhunderts nur unter dem Ausdrucke ., Nemadcka®,

Genau dasselbe wie den Slawen passierte den alten Deutschen,
als sie mit den ersten romanischen Stimmen in Berithrung kamen.
Auch sie wunderten sich, daB es noch ganz anders sprechende Leute
geben kdnne, und so wurde vom Standpunkte der alten Teutonen be-
hauptet, dal diese Volksstimme ihre Muttersprache filschen, woraus
mit der Zeit die Gesamtbezeichnung die Wilschen (spiiter Welschen)
enistanden ist. die noch heute in vielen Sprachen fiir die romanischen
Volksstimme iiblich ist. !

Die Siidslawen kamen zu Zeiten Karls des GroBen mit dem
westgermanischen Volksstamme der Franken. unter denen dieser
Ausdruck schon geliufig war, in nihere Beziehungen und haben die
italisch-keltischen Vélker, wie sich die romanisierten Nachkommen
der alten Rémer seit Odoaker, dem ersten Konig von Ttalien, nannten,
ebenfalls die Wiilschen geheiflen, welcher Ausdruck des Wohlklanges
wegen in -ihrer Sprache in ,vlasi“ umgeiindert wurde. (Vergleiche
spiter die Umbenennung des Ausdruckes ,,morski vlah® in der italieni-
Sprache.) Noch heute besteht diese Benennung in der kroatischen
und in der serbischen Sprache (Singular: vlah), in der slowenischen
Sprache heilien die Italiener ..vlahi“ (Singular lah).

Gegen das Ende des 9. Jahrhunderts herrschte in der Posavska
Hrvatska (d. h. Kroatien entlang der beiden Saveufer), das bereits
mit dem pannonischen Erzbistum im kirchlichen Verbande war, der
Herzog Braslav, welcher ein Verbiindeter des Konigs Arnulf in
dessen Kriegen mit dem grofmihrischen Fiirsten Svatopluk war.
Nachdem der Slawenapostel Methodius auch hier gewirkt hatte; waren
es seine Priester, welche die siidslawische Bezeichnung fiir die Wel-
schen bei den nordslawischen Vélkern eingebiirgert haben. Noch
heute nennen die Tschechen den Italiener mit einem zweiten Ausdrucke
wvlach® (Plural: vlasi), die Polen ..wloeh® (Plural: wlosi).

Eine andere Auslegung hat der Ausdruck bei den Ruthenen.
Auch sie kennen die obige Benennung, beniitzen sie jedoch nur fiir
den romanischen Stamm der Ruminen. Unter .wotoch“ (Plural:
wolochy) versteht man den osterreichischen Ruminen, unter ,kuco-
woloch® den Ruminen aus dem Konigreiche. Die Rumiinen hiefen
frither bekanntlich allgemein Walachen. ihre Urheimat, der siidwest-
liche Teil Rumiiniens, die Walachei.

Am Balkan lebt ein romanischer Volksstamm, den wir mit dem
Literaturnamen als die Aromunen kennen. Bezeichnend ist, daf diese
schon in den mittelalterlichen serbischen Denkmilern des 12. Jahr-
hunderts auch unter der jetzt noch iiblichen Bezeichnung ,.vlasi® vor-



466 Kleinere Mitteilungen,

kommen (siehe Dr. G. Buschan, Die Balkanvélker in Vergangenheit
und Gegenwart, Seite 43). Von den Griechen in Thessalien werden
die Aromunen Vlachopimeni, Arwanitovlachi und Vlachoalbanesen
genannt; in Bulgarien nennt man sie dagegen kurz Vlasi oder Kutzo-
vlasi (= hinkende Vlachen).

Es sei noch kurz in Erinnerung gebracht. daB der vielgebrauchte
Stamm des Ausdruckes ,,wilsch® noch in anderen Sprachen zu finden
ist, so z. B. heillen die Bewohner von Wales englisch ..welsh®, | welsh-
men®. “ Der franzisisch-belgische Volksstamm der Wallonen verdankt
den Namen der hollindischen Bezeichnung .,Walen®,

Wie der Gelehrte Ivan Kukuljevi¢ Sakeinski erwiihnt, nannten
seit jeher die dalmatinischen Kroaten die am Meere wohnenden
Zaraer Romlinge: die Meer-Vlachen, d. i. wiortlich dibersetzt: morski
vlasi. Diese Bezeichnung allein bildet den Ursprung des Namens
~Morlaken® und entspricht auch vollkommen dem Gebrauche dieses
Wortes bei so viclen Vélkern. Die Venezianer iinderten spiiter den
Sinn und unter ihrer Herrschaft war unter ..morlacco® der slawische
Bewohner der Ostkiiste der Adria bis siidlich von Spalato zu ver-
stehen, welcher Begriff von ihnen sogar in spittischem Sinne an-
gewendet wurde. Die italienischen Endlaute entstanden durch die
Romanisierung der Einzahl ,,vlah® in ein harmonischeres .lacco®,
welche Verwandtschaft noch besser bei dem slowenischen Worte .Jah*
ersichtlich ist. Die Substituierung des ,,h* durch etwas andecres ist
um so verstindlicher, wenn man sich vor Augen fithrt, dal der
Italiener ,,h* in seiner Sprache nicht kennt.

Originell ist, dal auch in Bosnien und in der Herzegowina eine
Umbezeichnung des Urbegriffes stattfand, und zwar durch die
mohammedanisierten Kroaten und Serben. Ebenfalls hier kannte man
den Ausdruck ,,vlah®, der sogar eine Nebenbedeutung hatte, worunter
~Fremdling® gemeint war. Diese stammt aus der Regierungszeit
des Banus Kulin (1180—1204), einer der gliicklichsten Perioden Alt-
bosniens, in welcher Zeit viele Italiener ins Land als Kaufleute kamen
und von der Bevélkerung nicht besonders geliebt wurden, so dal man
damals unter ,vlah®“ auch einen nicht gerne gesehenen Fremdling
verstand.

Der fanatische bosnische Mohammedaner spiiterer Zeiten inderte
im,Sinne der iiberlieferten Uberzeugung, daB nur ein Rechtgliubiger
ein wahrer Gebieter in der Heimat sein kinne, sozusagen nach vene-
zianischem Muster den Sinn und nannte die Landesmitbewolner
christlichen Bekenntnisses, trotzdem sie cin und dasselbe serbo-kroa-
tische Idiom sprachen, mit dem verichtlich gemeinten Ausdrucke
vlah® worunter er verabscheute Fremdlinge verstand. Diese Ge-
hiissigkeit erreichte den Hohepunkt in einer damals viel gebrauchten
folgenden Redewendung: ,Mit den Vlachen kannst du machen. was
du willst, nur waschen muft du dich darnach.“

Auf solche Weise wurden im Sprachgebrauche aus den romani-
schen Morlaken slawische Kroaten und aus den bosnisch-herzegowini-
schen christlichen Slawen eigentlich romanische Vlachen.

F. V. Kuéera.
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