Gesellschaftsnachrichten.

Monatsversammlung am 11. April 1916.
Prof. Dr. Franz Heiderich: ,,Die Donau als Verkehrsstrage,s

Die letzte Monatsversammlung des 60. Vortragsjahres waz
durch die Anwesenheit des hohen Protektors der k. k. Geo!
graphischen  Gesellschaft, des durchlauchtigsten Herrn Erz;
herzogs Leopold Salvator, ausgezeichnet. Seine k. u. k|
Hoheit bekundete an den Ausfithrungen des Vortragenden
ganz besonderes Interesse. ‘

Der Prisident Prof. Dr. Ed. Briickner hatte ferner
die Ehre zu begriifien Seine Exzellenz den koniglich bayerischen
Gesandten Heinrich Tucher Freiherrn von Simmelsdorf,
Seine Exzellenz den k. u. k. Geheimen Rat J. M. von Baern-
reither, die Vertreter mehrerer Ministerien und der k. k.
Reichshaupt- und Residenzstadt Wien, des Ingenieur- und
Architektenvereines sowie sehr zahlreich erschienene Inter-
essenten, die den Ausfiihrungen iiber dieses hochst aktuelle
Thema groBen Beifall spendeten. :

Der Vortragende Prof. Dr. Franz Heiderich, der
bereits wiederholt fiir den Ausbau der osterreichischen Wasser-
straflen in Wort und Schrift eingetreten ist, hat in den letzten
Monaten viele neue Anhinger gefunden. Der Vortrag hat auch
in sehr deutlicher Weise erkennen lassen, welch groBe Vorteile
die mittel- und siidosteuropiischen Gebiete durch einen Zu-
sammenschluf, der ja durch den Donaulauf vorgezeichnet ist,
gewinnenn konnen. Ganz besondere Beachtung verdiemen die
politisch-geographischen ~ Erorterungen iiber die Donau-
miindungen und iiber das Eiserne Tor.

Prof. Heiderich sprach einleitend iiber die Entstehung
der Donau und zeigte, wie sehr der Strom die mitteleuropiische
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Landschaft in physischer und kultureller Beziehung beeinfluBt.
{ber die niedrigen Liicken der europaischen Hauptwasser-
scheide ist die siidostliche Abdachung der Donau innig ver-
kniipft mit der nordwestlichen. Der Vortragende nannte Mittel-
europa einen Januskopf mit einem okzidentalischen und einem
orientalischen Antlitz. Kein Stromgebiet der Erde be-
sitzt so viele politische Anrainer wie die Donau. Wenn man
das gesamte Stromgebiet der Donau in Betracht zieht, so ist
Osterreich-Ungarn allein mit 60°04°/, daran beteiligt. Von
diesem Prozentsatz entfallen 15°91°/, auf Osterreich, 3953°/,
auf Ungarn, 46°/, auf die Reichslande Bosnien und Herzego-
wina. An zweiter Stelle steht Rumé#nien mit einem Anteil am
Donaugebiete von 1598°,; Bulgarien, Serbien, Montenegro
umfassen zusammen 14'29°/, desselben, Deutschland 7°/, (davon
entfallen auf Bayern allein 6°04°/,), RuBland 247°, die
Schweiz 022°,.

Die Linge der Donau von der Bregequelle zum Meere er-
reicht 2900 km. Davon kommen 625 km auf das Deutsche Reich,
851 kmn auf den Lauf in Osterreich. Die Lingenerstreckung der
ungarischen Donau mifit 1056 km, die der unteren Donau
868 km. 71'3°/, der Gesamtfliche von Osterreich-Ungarn gehoren
dem Stromgebiete der Donau an.

Die starke politische Aufteilung ist entschieden ein wirt-
schaftlicher Nachteil, solange sich nicht die von der Donau be-
rihrten Staaten zu einem Wirtschaftskorper mit gleich-
gerichteten Zielen zusammenschlieBen, denn so wird das Inter-
esse an dem Strom zersplittert und eine einheitliche Re-
gulierung und eine groBziigige Organisation der Schiffahrt ver-
hindert. Fliisse sind ein Teil der Landschaft, welche sie mit-
gebildet haben, sie gehdren so den Uferstaaten, die sie durch-
stromen, und nur diese sollen das Recht haben, Vereinbarungen
iber die Schiffahrt zu treffen, denn sie werden durch einen
Naturzwang zu solchen gedringt, da ein solcher Strom iiber
alle politischen Grenzen hinweg ein einheitliches Ganzes bildet
und jede natiirliche oder kiinstliche Hemmung auf die ganze
Laufstrecke wirken muB. Wegen der Versandung des Sulina-
armes war die Frage der Donauschiffahrt auf dem Pariser
Kongresse (1856) dringlich geworden. Osterreich vertrat den

ferstaatenstandpunkt und wollte die mittlere und obere Donau
von den Verhandlungen ausgeschaltet wissen. Leider konnte
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Osterreich seinem Standpunkt nicht allgemeine Anerkennung
verschaffen, erreichte aber doch, daB neben der »eUTOPE i
schen Donaukommission® die ausschlieBlich dig
Miindung zu beaufsichtigen und in einem fiir die Schiffahrt
bestméglichen Zustande erhalten sollte, eine ,Uferstaaten.
kommission® eingesetzt wurde, die alle Schiffahrtsangele-
genheiten des ganzen Stromes einheitlich und dauernd behandeln
sollte und der nach Auflésung der europaischen Donaukommig-
sion auch die Uberwachung der Miindungen zufallen sollte. Die
Uferstaatenkommission kam infolge Einwirkung seitens Rumi-
niens mnicht recht zur Geltung, wihrend die anféng-i
lich nur kurz befristete europdische Donaukommission (der
Osterreich, Deutschland, Frankreich, GroBbritannien, Italien,
RuBland, die Tiirkei und seit 1878 auch Ruménien angehoren)’
weiterbesteht. Speziell England hat sich mit der Wucht seiner
Seeschiffahrt inzwischen an der Donaumiindung geradezu eine!
Monopolstellung geschaffen, den Verkehr von dem Strom weg
tiber das Meer nach Westeuropa abgelenkt. Bei den kiinftigen
Friedensverhandlungen gibt sich Gelegenheit, die Agenden der
europiischen Donaukommission einer neuen Uferstaatenkommis-
sion zu iibertragen. Damit werden Engldnder, Franzosen und
Italiener von der EinfluBnahme auf die Verhdltnisse an der
unteren Donau entfernt.

Grofle Bedeutung besitzt auch die Frage der Regulierung
und der Schiffahrtsabgaben am Eisernen Tor. Die dort von
Ungarn durchgefithrte Regulierung hat leider einerseits zu
keinem vollen Erfolg gefiihrt, andererseits aber durch die von
Ungarn erhobenen Abgaben eine weitere Belastung der Schiff-
fahrt gebracht. Infolge dieser Abgaben wird ein Teil des Donau-
verkehrs zum Schiffsverkehre auf dem Meere abgelenkt. Der
Vortragende sagte, daB Ungarn vielleicht in seinem eigensten
Interesse zur Aufhebung dieser Abgaben (gegen Ersatz der Bau-
kosten von 45 Millionen Kronen seitens der Uferstaaten)
schreiten kénnte, um so mehr, als die Einnahmen kaum eine ein-
prozentige Verzinsung des Baukapitals ausmachen.!) Weitere
Regulierungen miiten an der Laufstrecke des Kisernen ToerS
durchgefiihrt werden. Notwendig ist ferner, fiir eine jederzeit

1) Inzwischen hat der Vortragende von ungarischer Seite Zuschriften er-
halten, die in der Hauptsache auf demselben Standpunkte stehen.
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geniigend tiefe Fahrwasserrinne zu sorgen, die sich im wala-
chischen und im ungarischen Tieflande iiberall findet und an
deren Erreichung die Stromregulierungen in Osterreich und in
Bayern arbeiten. Trotz der bestehenden natiirlichen und kiinst-
lichen Hemmnisse, die aber doch auch nicht groBer sind als
solche, wie sie auf anderen Stromen iiberwunden werden, hat
gich der Verkehr in den letzten Jahrzehnten gewaltig gehoben.
Aus den wirtschaftlichen Vorfiihrungen statistischen Materials
seien hier nur die Aufzeichnungen iiber die Donauhandelsflotte
vor dem Kriege wiedergegeben.

Die Handelsflotte der Donau vor Ausbruch des Krieges.
(Mit Ausschluf der Hilfsfahrzeuge.)

Personendampfer | Frachtendampfer ‘Warenhoote
Schiffahrtsunternehmung
Zahl | HP. | Zahl| HP. Zahl | HP.
90 | 61.430
Lk k.priv.D.D.S.G. . .| 49 | 23.030 { Motor-Warenb. } 838 | 476.692
1 326
Diverse Usterr. Schiffseigner [ —. — 3 1.025 103 14.850
Fnpe Pl w. 8. A G...i." . 17 7.180 (| 37 15.160 306 | 166.250
SR M Weil a0 s LAl s — — 14 4.910 98 56.583
Wolfinger u. Reich . . . . . — — — — 23 15.630
Diverse ung. Schiffseigner .| — — 9 3.843 | 131 59.963
Bayerischer Lloyd .. ... —_ — 3 1.060 23 16.860
11 6.260
sitdd. D. D. 8. G ... — — { Motor-Warenb. } 113 76.121
6 1.440
Serbische Schiffahrt . . . . 6 2.635 5 1.945 45 21.296
N. F. R. (Rumiinische Fluf-
BChaftahyt)i .t i oie o s 11 1.344| 20 2.547 129 40,442
S. R. D. Rumin. Donau-
schiffahrts-Gesellschaft. .| — — 1 400% 62 78.000
Russische Schiffahrt . . . .| — — 12 8.410 120 48.000
Diverse Schiffseigner aufder
unteren Donau... ... — - 86 40.000% 590 | b548.675
93 34.189I 298 | 151.750 || 2.601 | 1,619.362
* Schitzungsweise nach der mittleren Leistung der iibrigen in dieser Tabelle aus-
gewiesenen Dampfer eingesetzt.

Im Jahre 1918 betrug der Gesamtverkehr auf der deutschen
Donau 56 Millionen q. Davon entfielen auf Regenshurg
24 Mill. q, d. i. 850.000 q auf die Berg- und 15 Mill. q auf
die Talfahrt.
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Der Gesamtverkehr auf der Gsterreichischen Donan war
bis 1912, wo der hochste Stand erreicht wurde, im Steigen be-
griffen, ist seither aber infolge der inzwischen eingetretener
politischen Verwicklungen wieder gesunken. 1900 betrug er
15 Mill. q, 1905 163 Mill. q, um 1012 auf 259 Mill. q 2y
steigen. 1913 machte er noch 219 Mill. q aus, ist aber 1914 auf
181 Mill. q gesunken.

Wenn man den Verkehr in Dampfschiffahrts- und Ruder-
schiff- und FloBiverkehr gliedert, ergibt sich fiir 1913 folgendes
Bild: Der Dampfschiffahrtsverkehr beforderte an Einfuhy-
giitern (Bergverkehr ausschlieflich des Durchgangsverkehrs)
86 Mill. q, an Ausfuhrgiitern (Talverkehr ausschlieBlich deg
Durchgangsverkehrs) 6'2 Mill. q. Der Durchgangsverkehr strom-
aufwirts betrug 12 Mill. q, stromabwirts 1 Mill. q. Der Ruder-
schiffs- und FloBverkehr beforderte im selben Jahre 49 Mill. q.‘

Neben dem Giiterverkehr ist auch noch der Personenver-
kehr hervorzuheben, der 1912 505.000 Passagiere, 1913 558.000
Passagiere, 1914 390.000 Passagiere zihlte.

In Ungarn lieB sich ebenfalls vor dem Kriege eine lebhafte
Steigerung des Giiterverkehrs auf der Donau beobachten. Der
Giiterverkehr der Dampfschiffahrtsunternehmungen mit regel-
miBigem Betriebe betrug hier 1911 474 Mill. q, 1912
509 Mill. q, 1913 474 Mill. q. Hatte der Durchschnitt des
Jahrfiinfts 1901—1905 37'8 Mill. q betragen, so stieg er im fol-
genden, d. i. 1906—1910 auf 39'7 Mill. q.

Der Personenverkehr zahlte 1912 auf der ungarischen
Donau 2,443.000 Personen, 1913 2,121.000 Personen. Der Durch-
schnitt 1900—1905 war 1,847.000 Personen.

Auch wenn man den Schiffs- und Warenverkehr am
Eisernen Tor in Betracht zieht, zeigt das Jahr 1912 den Hche-
punkt an.

Das Eiserne Tor passierten:

1911: in Bergfahrt 1157 Schleppschiffe mit einer Ladung von 36 Mill, q,

» Talfahrt 1042 % b 3 i 1 9sa S S
1912: , Bergfahrt 1350 % ERHIR ~ 5 o TR
» Talfahrt 1336 3 L : o 28 T
1913: ,, Bergfahrt 1256 o o = SR RS

” Talfahrt 1348 ” ™ " ” » 2°1 N
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Der Durchschnitt 1901—1905 war in der Bergfahrt
686 Schleppschiffe mit 21 Mill. q, in der Talfahrt 679 Schlepp-
~ ochiffe mit 1 Mill. q Ladung.
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Die neuen Bestrebungen mitteleuropiischer Wirtschafts-.
- und Kulturpolitik nach den Balkanlindern und nach Vorder-
asien hinein miissen bei ihrer Verwirklichung von einer gewal-
tigen Steigerung des Donauverkehrs begleitet sein. Doch muB
auch mit allen Kriften die moglichste Verbilligung der Fracht-

tarife auf der Donau angestrebt werden, um der Konkurrenz ,
der Seefrachten begegnen zu konnen. Dieses Ziel ist nur durch-
Organisation wund ZusammenschluB der Schiffahrtsgesell-
schaften, durch ein kriftiges Zusammenwirken mit den Eisen-
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bahnverwaltungen in kombinierten Tarifen zu erreichen, vop
allem aber durch entsprechende Kanalverbindungen mit den
norddeutschen Stromen und mit dem Rhein, wodurch die Donan
aus ihrer verkehrsgeographischen Isoliertheit befreit werden
wird. Die Kanille werden auch die beste und vollkommenste
Ausniitzung der SchiffsgefaBle sichern. Ein stark verzweigteg
WasserstraBensystem bildet ferner gegen wirtschaftliche Feind.
seligkeiten fremder Staaten ein machtiges handelspolitischeg
Mittel, mit welchem man der Einfuhr vom Gegner durch ent.
sprechend hohe Gebiithren begegnen kann. Zum Schlusse wies
Prof. Dr. Heiderich darauf hin, wie alle auf Hebung des
Donauverkehrs hinzielenden Bestrebungen in Wien den
starksten Widerhall finden miissen, in der Stadt, die bei Ausbau
der Kanile durch ihre verkehrsgeographische Lage berufen ep-
scheint, einer der grofiten Binnenhifen der Erde zu werden.
Die Schiffahrtsrinne der Donau selbst ist wohl noch in mehreren
Teilen auszugestalten, aber auch die Nebenfliisse konnen noch
in stirkerem MafBe dem Verkehre nutzbar gemacht werden. Die
Schwierigkeiten, die sich der Schiffahrt im Donaugefille ent-
gegenstellen, sind geringer als jene, die im Rhein zu iiber-
winden sind. Ebenso wie der Ausbau des Donau—Oder-Kanals
m'it allen Mitteln anzustreben ist, so ist auch ein brauchbarer
Schiffahrtsweg zum Rhein fiir Fahrzeuge mit mindestens 650 t
Tragfihigkeit ein dringendes Erfordernis geworden. Neben der
Ausgestaltung des derzeitigen Ludwig-Kanals wid die Anlage
eines neuen Main—Donau-Kanals von Wertheim iiber Niirnberg
nach Aichach an der Donau erwogen und in letzter Zeit werden
auch Pline von Wasserwegen von Ulm zum Neckar, bezw. zum
Bodensee diskutiert. Durch den Ausbau des Mittellandkanals
fiir den billigeren Warenverkehr vom Rhein zur Elbe und
weiter zur Oder und spiter durch den Donau—Oder-Kanal
wird in Deutschland und Osterreich ein Kreis geschlossen wer-
den, der, die bedeutsamsten Industriegebiete verbindend, vom
Wien donauabwirts nach dem nahen Orient fiithren wird.
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