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Hongkong.

Hongkong ist eine der verkehrsreichsten Hafenstidte der Welt
und eines der bedeutendsten Handelsemporien an den Ufern des
Pazifischen Ozeans. Hier konzentrieren sich alle wirtschaftlichen Be-
dingungen, die das Aufblithen und den Bestand des Welthandels und
der Schiffahrt sichern. Vor allem hat der Hafen eine unvergleichlich
giinstige geographische Lage im Herzen des siidostlichen Asiens und
seiner Inselwelt, umgeben von einem der volkreichsten Gebiete der Erde,
das riesige Mengen produziert und auch verbraucht. Durch gute Zu-
fahrtsverhiltnisse begiinstigt, hat Hongkong iiberdies noch den Vor-
teil, iiber geniigende und aufBerordentlich billige Arbeitskrifte zu ver-
fiigen.

1842 wurde die kleine Insel gegeniiber der siidchinesischen Kiiste
unweit des Tschou-kiang, an dessen Ufern sich Canton ausbreitet,
durch den Vertrag von Nangking an die Englinder abgetreten, welche
1860 in dem Vertrage von Tientsin von China auch die TUberlassung
von Kow-loon erreichten. Unter dem Vorwande, ihre Niederlassung
in Hongkong besser schiitzen zu konnen, forderte England ferner 1898
die vertragsweise Uberlassung des Gebietes um die Station Kow-loon
auf 99 Jahre, und auch diesmal hatte die englische Politik Erfolg.
So umfaBt heute der britische Besitz von Hongkong rund 1013 km?
und zéhlte nach dem Zensus von 1911 460.000 Einwohner, iiberwiegend
Chinesen (1911 iiber 444.600), ferner etwas iiber 2000 Inder, rund
1000 Japaner, Letwa 8100 Européer und Amerikaner und rund 3600
Bewohner anderer Nationalititen.

- Port Victoria, der gegen die chinesische Kiiste hin sich 6ffnende
Hafen mit groBem Tiefgange, erscheint ringsum durch Anhéhen ge-
schiitzt - und bietet selbst den groBten Schiffen sehr giinstigen
Ankergrund, aber auch einen sicheren Zufluchtsort fiir kleine
Fahrzeuge und Schaluppen zu Zeiten, wo der Taifun wiitet. Es ist
der einzige Hafen lings der chinesischen Kiiste, wo die Einfahrt der
Schiffe weder von Barren, noch von dem Gezeitenwechsel beeinfluBt
wird. Zahlreiche Kais, Magazine und Warenspeicher an beiden Ufern
der Landzunge dienen der Verladung und Aufbewahrung der Waren,
wihrend eventuell nétig gewordene Reparaturen in den Werften der
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Hongkong und der Whampon Dock Compauny vorgenommen werden
konnen.

Hongkong ist Freihafen. Die Abgaben fiir Verladen und Ein-
lagerung sind miBig, erstere besonders infolge der iulerst billigen
Arbeitskraft der Chinesen. Bedeutende Bankhiuser wie die (engliache)
Hongkong und Shanghai Banking, die (amerikanische) International
Banking Corporation, die (japanischen) Yokohama Specie Bank und
die Bank of Taiwan oder Bank von Formosa verfiigen iiber bedeutende
Kapitalien und erleichtern die Transaktionem. Der Verschiffung
der Waren dienen Tausende von Handelsschiffen aller Nationalititen,
welche in dem Hafen ein- und auslaufen. Kabelverbindungen be-
stehen zwischen Hongkong und Canton, Macao, Amoy, Shanghai, La-
buan (auf Borneo), Manila (Philippinen), Hanoi und Singapore.
Hongkong besitzt etwa 15 km Tramwaylinie mit elektrischem Betrieb
und eine Drahtseilbahn, welche die auf den Abhiingen der den Hafen
umgebenden Anhohen inmitten wundervoller Girten sich erhebende
obere Stadt mit der unteren Stadt am Hafen verbindet. Den Giiter-
verkehr mit Canton und iiber dieses nach den siidchinesischen Stddten
vermittelt eine Eisenbahnlinie, welche 1907 von den Englindern in
Angriff genommen wurde. Der britische Teil derselben wurde zu Be-
ginn Qktober 1810 dem Verkehre iibergeben. Die Seitenlinie Fanling—
Sha Tan Kok wurde im April 1912 eroffnet. Hongkong ist das grole
Zentrum des britischen Handels mit China und Japan, gleichzeitig
aber auch eine erstklassige militirische und Flottenstation der Eng-
linder.

Die bedeutendsten in Hongkong vertretenen Industriezweige
sind die Baumwollspinnerei, Zuckerraffinerien, Schiffbau, Seilerei,
Zcmentfabrikation, Brauerei, Strickwarenerzeugung. In dem neuerwor-
benen Territorium spielt auch der Tiefseefischfang eine bedeutende
Rolle. Hongkong fithrt nicht nur fiir den eigenen Verbrauch Waren ein,
sondern auch fiir einen grofen Teil von China, und zwar in der Haupt-
sache Kohle, Petroleum, Reis, Rohzucker, Mehl, Opium, Baumwoll-
garn etc. Etwa 429/, der chinesischen Einfuhr kommen iiber Hong-
kong in das Reich. Aber Hongkong exportiert auch wieder, und zwar
unabhiingig von seinen eigenen Industrieerzeugnissen Waren chinesi-
scher Provenienz, die in seinen Lagerhiusern aufgestapelt wurden, so
Tee-, Seiden- und Flechtwaren, Porzellan, spanisches Rohr, Bambus,
Kampfer, Federn, Medikamente u. a., so daB 1905 349/, der chinesi-
schen Ausfuhr auf Hongkong entfielen. Es ist einer der wichtigsten
Mirkte fiir Opium, Zucker und Mehl, Salz, Tonwaren, Ole, Ambra,
Baumwolle und Baumwollwaren, Sandelholz, Reis, Kohle, Bau- und
Grubenholz, Hanf, Pflanzensle, Elfenbein, Betel, Granit etc. Der
Handel ist zum iiberwiegenden Teile in den Hinden der Englinder.
die mehr als die Hilfte der gesamten Einfuhr und Ausfuhr an sich
gezogen haben; neben ihnen nehmen die Vereinigten Staaten von
Amerika und Jepen (mit stets wachsender Tendenz) in bezug auf den
Import die zweite Stelle ein. Erstere liefern besonders Mehl, Petro-
feum, Baumwollsachen, letzteres Kohle, Kupfer, Fische, Ziindholzer.
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Der Export nach Grofbritannien besteht hauptsidchlich aus Zinn,
Dauerobst, Soja, Rotangrohr, Strohmatten, Porzellanwaren, Zimt,
Menschenhaar, dtherischen Olen, Borsten, Entenfedern, Kampfer, Ma-
nilahanf, Erzen, Tee, Feuerwerkskorpern, Gallipfeln, Erdniissen u. a.
Auf den Dampfern der beiden osterreichischen Linien Triest—Kobe
und Triest—Shanghai des Osterreichischen ILloyd wurden 1913 fol-
gende Waren aus Hongkong nach der Monarchie verschifft: Zimt-
vinde, Zimtabfille, Zimtbliiten, dtherische Ole, Sternanis, Tee, Galanga-
wurzel, Rotangrohr und -waren, Bambusrohr, Rohtabak, KXopra,
Strohbidnder, Strohhiite, Entenfedern, Borsten, Menschenhaar,
Manilahanf, Seidenabfall, Soja, Erdniisse, Garciniasamen, Zinn; nach
Fiume: Zimtrinde, Zimtabfille, Zimtbliiten, ferner Borsten und Roh-
tabak.

Die Gesamtbewegung der Schiffahrt im Hafen von Hongkong
(Port Victoria) betrug 1913 490.228 Fahrzeuge mit 37,742.982 t Raum-
gehalt, das ist gegeniiber den Daten von 1912 eine Zunahme von 1579
Fahrzeugen und iiber 1,000.000 t. Hievon entfallen auf den Auslands-
verkehr 47.520 Fahrzeuge mit 25,821.652 t.

Die reine Hochseeschiffahrt wurde mit 791 Fahrzeugen, die
Hongkong 4447 mal anliefen, und 8,874.000t ausgewiesen. Der
Flagee nach verteilen sich die Hochseeschiffe wie folgt:

Zahl Hafen-

der Schilfe besuche
1913 1913
GroBbritannien, Dampfer . . . . . 359 2099
5 Segleny: .11 L Vv 2 2
JApants v A RS 164 740
DeutschestReichy: . 5 o, L ot = 106 597
Osterreich-Ungarn . . . . . . . . 12 51
Nonwegenin i iy oS By o (g S AT 29 189
@hiaracy Leate tEA AR EMETIER S St 26 233
Naederlande. " iee. ot ot ais i 15 128
Erankreichef Haboie N et Jic st 22 155
Arnevilcas e oty L LR IR e KN 156 73
Amdere Staafent: . fo . rnfaoky AN 41 253

Die regelmifigen Schiffahrtsverbindungen werden durch fol-
gende Schiffsunternehmen aufrechterhalten:

Hamburg: H. A. L. und D. D. G. Hansa, Rickmers-Linie (alle
14 Tage), N. D. L. (alle 4 Wochen), Shire Line (monatlich); Bre-
men: N. D. L. (dreimal monatlich); Emden: N. D. L. und H. A. L.
(erstere alle 14 Tage, letztere einmal im Monat); Bremerhafen:
H. A. L. und D. D. G. Hansa; Antwerpen: H. A. L., Nippon Yusen
Kaisha, Ben Line und Rickmers-Linie (alle 14 Tage), Glen und Shire
Line, Glen Line und Ostasiatiske Kompagni (monatlich), N. D. L.
(dreimal monatlich); Rotterdam: N. D. L. (dreimal monatlich),
H. A. L. und D. D. G. Hansa (14 tigig), Glen und Shire Line (monat-
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lich) ; Amsterdam: Holt Line (monatlich); London: P. u. O. [Pen-
insular u. Oriental S. N.], Nippon Yusen Kaisha und Ben Line
(14 tigig), Glen und Shire Line und die R. M. S. P. [Royal Mail
Steam Packet Co.] (monatlich); Liverpool: Holt Line (wochentlich),
Mogul Line (monatlich); Leith: Ben Line (monatlich), Middiesbro
Ben Line (14 tigig); Hull: Ben Line (monatlich) ; Marseille: Messa-
geries Maritimes und P. u. O. [Peninsular u. Oriental] (14 tigig);
Gibraltar: P. u. O. [Peninsular u. Oriental] (14 tigig); Kopenhagen:
Ostasiatiske Kompagni (monatlich); Gothenburg: Ostasiatiske Kom-
pagni (monatlich); Triest: Osterr. Lloyd (zweimal monatlich);
Lissabon, Genua via Singapore: Stoomo Mij. ,,Nederland® (14 tigig) ;
Batavia: Java—China—Japan L. (zweimal monatlich); Amoy und
Shanghai: Java—China—Japan L. (alle 3 Wochen); Moji: Java—
China—Japan L. (zweimal monatlich) ; Kobe: Java—China—Japan L.
(monatlich; Nagasaki und Shanghai: Can. Pac. Ry (monatlich);
Kobe, Vancouver und Yokohama: Can. Pac. Ry (alle 4 Wochen),
Moji (alle 3 Monate); Sydney:N. D. L. (alle (4 Wochen); Bangkok:
N. D. L. (nach Bedarf).

Polens Handelsbilanz.

Im 11. Hefte der vorjahrigen , Mitteilungen**) wurde eine kurze
TUbersicht der Bilanz der landwirtschaftlichen und gértnerischen Pro-
duktion sowie der Viehwirtschaft des Konigreiches gegeben, welche
dartut, daB Polen auf den Import an Lebensmitteln angewiesen ist.
Weit wichtiger als dieser ist aber heute fiir Polen die Einfuhr von
Rohstoffen, und dies, seit die Industrie den Grundpfeiler des polni-
schen Wirtschaftslebens bildet. Thre Entwicklung ging Hand in Hand
mit der ErschlieBung der weltberiithmten Kohlen- und Eisenschitze
von Dombrowa und der Anlage von modernen Verkehrswegen, der
Errichtung von Eisenbahnen. Unter Anleitung des Auslandes, vor
allem Deutscher und Osterreicher, wurde Polen mit der modermen
Wirtschaft und deren Organisation vertraut. Deutsche und Gster-
reichische Kapitalisten, Ingenieure und Kaufleute, unterstiitzt durch
polnische Arbeitskrifte, wirkten mit gleichem Eifer an der Befruch-
tung und Entfaltung der polnischen Volkswirtschaft auf Grund der
1864 geschaffenen Grundlagen.

Aber auch Frankreich begann mit seinem Kapital sich erfolg-
reich an russischen Unternehmungen zu beteiligen, so daB sich die
Industrialisierung des Landes iiberaus rasch vollzog, um so mehr, als
der Industrie die verbesserten Verkehrswege dienstbar gemacht werden
konnten. So wurde Polen dank der Wirtschaftspolitik RuBlands bald
ein gefihrlicher Konkurrent des russischen Industriegebietes von
Moskau auf dem asiatischen Markte, dem sich RuBland immer mehr
zuwandte. Daraus ergibt sich aber auch deutlich die Rolle der polni-
schen Industrie im Wirtschaftsleben des Landes. Die riesige Steige-

1) Mitteilungen der k. k. Geographischen Gesellschaft, Bd. 59, Nr. 11, S. 720.
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rung der industriellen Tatigkeit, welche sich zu den einschneidenden
Umwilzungen auf dem flachen Lande gesellte, hatte ein Anwachsen des
Wertes der gewerblichen Produktion von 787 Mill. Kronen (1860)
auf 1067 Mill. Kronen (1909) und seither noch weiter zur Folge, so
dah er den Wert der agrarischen Produktion um mehr als das Doppelte
iibertrifft.

Unter den hier heimischen Industriezweigen nimmt die Textil-
industrie die fithrende Stellung ein. Ihr folgt die Eisenindustrie. Bei
einigen wichtigen Fabrikaten betrug Polens Anteil an der Gesamt-
produktion Rufilands im Durchschnitt 1910/1912 iiberaus hohe Prozent-
siitze. Die polnische Industrie war an der Erzeugung von Kammgarn
mit 800/o, von Vigognegarn mit 64°/o, von halbwollenen Geweben mit
60'89/o, von wollenen Tischtiichern und dergleichen mit 51'5°/y, von
Streichgarn mit 36'3°/,, von ungebleichten Geweben, bunten Geweben,
ungebleichten, gebleichten oder gefirbten Perkalen mit 2869/, he-
ziehungsweise 25'5, 23°7, 2069/, beteiligt. Thr Anteil an der Erzeugung
von Eisenfabrikaten betrug fiir Stabeisen 1920/, fiir Martinstahl
14'1°/o, fiir Roheisen 10°. Der gewerbliche Export geht daher auch
zu drei Fiinftel nach dem aufnahmsfihigen RuBland und besteht
itberwiegend aus Textilfabrikaten (im Werte von 620 Mill. Kronen),
Risenfabrikaten (im Werte von 122 Mill. Kronen) und Wollgarnen
(im Werte von 88 Mill. Kronen); Ruflland wuBte die polnische In-
dustrie durch entsprechend hohe Zollschranken gegen die Konkurrenz
des Auslandes auf dem russischen Markte zu schiitzen. Sein Bedarf
wurde somit in erster Linie durch polnische Industrieprodukte ge-
deckt, die einen Wert von rund 1270 Mill. Kronen reprisentieren.
Dieser Ausfuhr nach RuBland steht eine Einfuhr aus RuBland mnach
Polen von rund 950 Mill. Kronen gegeniiber, vorwiegend Lebensmittel
und Rohstoffe, Produkte, deren Einfuhr Polen schwerlich entbehren
kinnte, die somit kaum als handelspolitische Kompensationsobjelte
ins Auge gefafit werden konnen. RuBland kann sich, wenn auch nicht
gleich, so doch in verhiltnismidfBig kurzer Zeit von der polnischen
Industrie unabhingig machen, was letztere nur schwer iiberwinden
wiirde, 6ffneten sich ihr nicht neue Absatzgebiete.

Neben der Stellung Polens zum russischen Reiche ist aber auch
die handelspolitische Stellung Polens zu Deutschland zu beachten.
Letzteres, urspriinglich ein aufnahmsfihiger Markt des polnischen
Getreidehandels, ist nun zum Import nach Polen iibergegangen. Seit
den sechziger Jahren des verflossenen Jahrhunderts hat sich die Um-
wandlung Polens aus einem Agrar- in einen Industriestaat vollzogen
und diese bedingte eine stetige Abnahme der Agrarprodukte; die
tinstige Getreideausfuhr nach Deutschland muBte aufhoren, ja Polen
War, als sich der polnische Getreidehandel um die Mitte des vorigen
Jahrzehnts sogar passiv gestaltete, nunmehr auf agrarischen Import
Bicht nur aus Rufland, sondern auch aus Deutschland angewiesen.
Selbst bei giinstigsten Ernteergebnissen kionnte Polen heute seinen
Bedarf nicht mehr decken. Wie die folgenden Ausfithrungen zeigen.
hat die Handelsbilanz des deutsch-polnischen Giiterverkehres nach
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und nach durchaus verinderte Formen angenommen.
folgenden iibersichtlich die Zunahme der Einfuhr der wichtigsten
Artikel aus Deutschland, beziehungsweise der Zunahme der Ausfuhr
nach Deutschland im Vergleiche der Jahresdurchschnitte 1890/1894
und 1910/1912 (in 1000 t) dargestellt:

Hier

sei im

Jahres- Zu- Jahres- Zu-
Produkte M n:hme Produkte e m:;"f‘e
1890/94 | 1910/12 Ein?;h, 1890/94 | 1910/12 Au:};h,

Steinkohle, Mehl und Mahl-

bezw. Stein- produlktey

kohlenkoks .| 1978 [12035 |1005°7 (besonders
Dungmittel . .| 57| 144'5| 138°8 Kleie) . . .| 52-8 | 231-8| 1790
Eisen, Eisen- Kartoffel . . .| 10-1| 73:9| 638

fabrikate . .[ 63:1| 126:7| 636§ Olkuchen 281 68 0| 39-9
Steine . . . 16°6| 62:7| 45°9§ Riibenzucker .| 1°2| 38°5( 37°3
Erze . X 46| 384 338 Futterriiben,
Rohe Baum- Zichorien-

wolle 11:4| 376| 26°2 wurzeln 4-8| — —
Fische . 26°4 | 48:3( 22°9f Zucker, raffin. .| 4'8| 29:0| 24-'2
Jute . 11| 150( 13'9f§ Riibensirup u.
Wolle . . . 41| 16'7| 12°6f Melasse 09 Y ) 6:3
Obst, Gemiise . 025,181 798 Lein, Ol und
Chemikalien, Simereien 0L [ 154 63

Drogen. . . 2:2 82 6°0 Stick:
Garn und Twist| 1°7 57 4°0) Gefliigel T34.848 [11,244.428]| 509.580
Zement *5 76 2:1] Schweine. . -| 3.384| 83.97| 50.513

Den Verkehr Polens mit Deutschland in den letzten Dezennien
zeigt nachstehende Ubersicht (in 1000 t):

dui;l:z‘;:nitt Einfuhr
188589 . . . . 417°5
1890/94 . . . . 429°3
1895/99 . . . . 8958
1900/04 . . . . 1153°7
1905/09 . . 13006
1910 1701 -2
O T ot 2124°5
JoL% Sl o 22082

Ausfuhr

Mehreinfuhr (4)

Mehrausfuhr (—)
+ 823°3
+ 7458
-+ 315

1240°
1175
1210°
1294 -
1648-
1433°
1408
1705-

S~ O o D e

-+ 140°
-} 248°
s
—.716"
— 502-

[ S BN )

Aus obigen Ubersichten geht deutlich hervor, dall Polen in den
benachbarten westlichen und siidlichen Grenzlindern keine giinstigen,
aufnahmsfihigen Absatzgebiete fiir seine Industrieprodukte findet,
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was darin begriindet ist, daB eben in diesen Grenzmarken der Nachbar-
staaten dieselben Industriezweige wie in Polen zu hoher Bliite gelangt
sind. Darum ist es fiir die polnische Industrie eine Lebensfrage, den
russischen Markt zumindest noch wihrend einer Ubergangsperiode zu
halten, die nétig ist, daB sich die Industrie neuen Verhiltnissen an-
passe, wie sie andere Mirkte erfordern.

Die #duBerst. komplizierten Fragen der Handelspolitik zu 16sen,
wie sie durch die Geschehnisse des Weltkrieges aufgerollt wurden,
wird iiberaus griindliche Erwigungen fordern, da die handelspolitische
Stellung Polens RufBlland gegeniiber keine giinstige ist. Die stetige
Weiterentwicklung der Industrie forderte ja auch immer grofiere
Mengen von Rohstoffen, und gerade an diesen ist Polen iiberaus arm.
Diese Armut aber bedingt die wachsende Tendenz des Imports an
Rohstoffen, deren Wert jenen der Lebensmittel beiweitem iibersteigt.
Die Einfuhr erreichte rund 465 Mill. Kronen, die Ausfuhr blof 85 Mill.
Kronen. Hatte frither der Holzreichtum Polens und dessen Ausfuhr
zum Reichtum des Landes beigetragen, so halten sich heute Ausfuhr
und Einfuhr fast die Wage.

Der Jahresdurchschnitt 1909/1911 der Mehreinfuhr betrug in
Mill. Kronen: fiir Baumwolle 163, fiir Wolle 1331, fiir Steinkohle,
Holzkohle und Koks 295, fiir Petroleum 24'6, fiir Rohhidute 203,
fiir Jute 11°4, fiir Tabak 102, fiir Eisenerze 92 und fiir Lumpen 7°6.

War Polen frither der kulturelle Vermittler zwischen West- und
Osteuropa, so kommt ihm heute diese Rolle in wirtschaftlicher Hinsicht
zu. Es bezieht iiber 6059/, seines Bedarfes an' Rohstoffen aus dem
Auslande, aus Deutschland oder durch dessen Vermittlung, und nur
3950/, aus Ruflland, verarbeitet dieselben und bringt sie dann in Form
von Halb-, beziehungsweise Ganzfabrikaten zu 9810/, auf den russi-
schen Markt. :
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