Kleinere Mitteilungen.

Einen Beitrag zur Natur- und Kulturgeschichte der Banane

veroffentlicht E. Werth in der Festschrift zum 60. Geburtstag
BEduard Hahns (Stuttgart, Strecker & Schroder, 1917). Aufl
Grund einer genauen botanischen Untersuchung der Wild- und
Kulturbananen (Musaceen) unterscheidet Werth einen afrikani-
schen und einen asiatischen Formenkreis der Wildbananen (Gattung
Musal). Ersteren gehort die Untergattung Physocaulis an, als deren
Typus Musa Ensete — die noch von Emin Pascha als ,,Stammutter
der ‘Fruchtbanane bezeichnet wurde — aufgestellt wird, wiahrend
dem asiatisch(-australischen) Formenkreis die Subgenera Eumusa
und Rhodochlamys zugehoren, welche sich von Physocaulis durch
die stark abgeleitete Form des Blitenbaues unterscheiden. Die
botanische Analyse gestattel nur die Moglichkeit der Ableitung der
heutigen Kulturbananen aus der Untergattung Eumusa, deren Ver-
breitungsgebiet das sudliche China, den groBten Teil von Hinter-
und Vorderindien, Ceylon, Indonesien, Formosa, Liu-Kiu, Neu-
guinea, Neukaledonien und einen Teil Polynesiens und des nordost-
lichen Australiens umfaBt (in verschiedenen, nach Vorkommen genau
aufgezihlten Arten). Nur in diesem Verbreitungsgebiet konnte
naturgemiB der Ubergang von der Wild- in die Kulturform statt-
finden und heute noch ist in diesem Verbreitungsgebiet der wilden
Eumusaarten (mit Ausnahme des australischen Teiles) die Bananen-
kultur von grof3er Bedeutung.

Die wilden Eumusaarten zeichnen sich nun durch weiches,
cenieBbares Fruchtfleisch mit relativ kleinen Samen aus. Durch
Inzuchtnahme dieser Formen konnten sich also die heutigen samen-
losen Kulturbananen ganz gut entwickeln, zumal die Voraussetzung
der Zuchl samenloser Friichte, die Vermehrung durch WurzelschoB-
linge auch schon bei wilden Bananensorten mehrfach™ beobachtet
wurde.

) Die ubrigen Wildformen der Musaceen: Ravenala (in Sidamerika
und Madagaskar), Strelitzia (Siidostafrika) nnd Heliconia (Amerika) kommen
als Stammformen der Kulturbanane nicht in Betracht.
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Bemerkenswert ist von diesem Gesichtspunkt aus die Tatsache,
daf eine groBe Zahl der Kulturpflanzen des Hackbaubetriebes noch
heute durch Ableger oder Stecklinge vermehrt wird. Diese Art der
Kultur muB dem Urhackbauer niher gelegen sein, als die Kultur
durch Samen; es wurden vielleicht auch andere Pflanzen des Hack-
baues, auch Kornerfrichte, anfangs ebenfalls durch Stecklinge ver-
mehrt, wie heute noch das Zuckerrohr. Beachtenswert ist es des-
halb auch, daf im Hackbau auch die Kornerfriichte im allgemeinen
nicht g e si t (d. h. ausgestreut), sondern in eigens gemachte Locher
gelegt (also gepflanzt) werden:

Die Uberha"ung der Kulturbanane aus dem Verbreitungs-
gebict der Eumusaarten in Studostasien und den angrenzenden Inseln
durfte nun im Zusammenhange mit der Besiedlung Afrikas durch
eine nigritische Bevolkerung aus ihrer Urheimat in Sidostasien oder
dessen Nachbarschaft erfolgt sein. Da die Banane in trockenem
Klima nicht gedeiht, muf8 die allmihliche Einfiihrung dieser samens
losen, nur durch SchoBlinge zu vermehrenden Pflanze von Asien
uber das westliche Asien und das nordostliche Afrika unter den
heutigen klimatischen Verhiltnissen dieser Gebiete fiir ausgeschlossen
gelten. Sie miuBfe also mindestens noch zu Ende der afrikanisch-
asiatischen Pluvialperiode vor sich gegangen sein. Gegen die An-
nahme einer viel spileren Ubertragung auf dem Seewege durch
malaische Volker Uber Madagaskar spricht die Tatsache, daB die
EinfluBzone malaischer Kultur in Afrika auf einen schmalen Strich
an der ostafrikanischen Kiuste (Giebeldachhaus), Auslegerboot,
Kokospalme) beschrinkt ist, wihrend die weite Verbreitung. der
Kulturbanane in Afrika fir ein sehr hohes Alter dieses Kulturgutes
spricht.

" Mit der Banane mag (nach Stuhlmann) auch:der Taro
(cococasia) und (nach Wer th) das Huhn aus Vorder- und Hinter-
indien und Indonesien nach Afrika gelangt sein.

In Amerika, wo eine wilde Art der Gattung Musa uberhaupt
nicht vorkommt, ist die Kulturbanane erst nach der Entdeckung
eingeblirgert worden. Von den Steinen bestitigte durch
seine Untersuchungen diese Ansicht de Candolle gegeniber
der Humboldts von der vorkolumbianischen Bananenkultur in
Amerika. Es steht fest, daB die Banane bereits 1516 durch Tomaso
de Berlonga von den Kanarischen Inseln nach Westindien aber-
gefithrt worden ist. L. Bouchal.

" Belgiens Wasserstralien.

Das WasserstraBennetz Belgiens erreicht eine Liange von 2200 km,
ist somit im Verhiltnis zur Ausdehnung des Landes ein sehr dichtes?),

!) F. B o ¢ k, Die belgischen WasserstraBen, im ,,Belfried*‘, Monatschrifb
und Geschichte der belgischen Lande, vgl. ,,Die Wasserwirtschaft, 1918,
11. Jahrg., Nr. 21, S. 338 ff.
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Davon entfallen 1692 km auf schiffbare WasserstraBen, wihrend der
Rest der FloBerei-dient. 211 km der ersteren umfassen freistromende
Flisse, 549 km kanalisierte Fliisse, 932 km Kanile. Etwa 879% der
schiffbaren WasserstraBen sind in Staatsbesitz (tiber 1476 km) und
nur etwa 139 (216 km) stehen in nichtstaatlicher Verwaltung. Von
letzteren sind 133 km Gesellschaftseigentum, 44 km im Besitz von
Provinzen, 39 km von Gemeinden. Zu den WasserstraBen in nicht-
staatlicher Verwaltung zidhlen einige bedeutende Verkehrswege, wie
die kanalisierte Dender, der Briissel-Rupel Kanal, der Brigge-Zee-
briigge Kanal und der Blaton-Ath Kanal. Die Hauptpunkte des
belgischen WasserstraBennetzes sind Antwerpen und Gent, ersteres
durch die See-Schelde, letzteres durch den GroBschiffahrtsweg nach
Terneuzen mit dem Meere verbunden. In Westbelgien ist das Wasser-
strafennetz wesentlich dichter als im Osten des Landes. Das west-
belgische Netz umfaBt die Wasserstraenziige Calais—Dinkirchen —
Veurne —Nieuport—Plasschendaele —Briigge —Sluis, die kanalisierte
Lys, die Obere Schelde mit ihren nach Norden strebenden Aus-
laufern: dem Kanal Gent—Terneuzen, die kanalisierte Dender mit
dem Blaton-Ath Kanal, ferner die Verbindung vom Sambre zur
See-Schelde durch die Kanile von Charleroi nach Briissel, Brissel—
Rupel und den RupelfluB. Im ostlichen Belgien dagegen besteht
in der Hauptsache nur eine Sud-Nord Verbindung der Maas nebst
dem gleichfalls siid-nordlich orientierten Litlich-Maastricht und
Maasf{richt-Herzogenbusch Kanal; an natirlichen Querverbindungen
zwischen diesen Wasserstraen sind die von Liittich bis Zeebrugge
beziechungsweise Ostende, d. i. der Maas-Seiten Kanal mit seiner Ab-
zweigung (bei Bocholt), dem Maas-Schelde Kanal zu nennen, dessen
Fortsetzung die See-Schelde beziehungsweise der Ostende-Zeebriigge
Kanal bildet. Dieser WasserstraBenzug durchschneidet aber bei
Maastricht auf einer Erstreckung von rund 8 km niederlindisches
Gebiet, was seinen Wert nicht unerheblich beeintrichtigt. Viel wich-
tiger, da durchaus auf belgischem Boden verlavfend, ist die Wasser-
straenverbindung Nieuport— Namur, Sambretal bis Charleroi, Charle-
roi-Briissel Kanal bis La Louviére, Ganal du Centre (durch die Bau-
dircktion des Generalgouvernements 1917 endlich fertiggestellt) bis
Mons, Mons-Condé Kanal bis dicht an die franzosische Grenze,
Pommerceul-Antoing Kanal, Obere Schelde bis Bossuyt, Bossuyt-
Kortryk Kanal, Lyslauf bis Comines. Die Verbindung von der Lys
nach Ypern ist noch unvollendet.

Withrend die belgischen Wasserstraen ein wichtiges Glied des
WasserstraBennctzes der nordwesteuropiischen Industriegebiete bilden,
mangelt es an der belgischen Ostgrenze an Verbindung mit
dem Deutschen Reiche. So kann der Rhein von belgischen Fahr-
zeugen nur auf dem Wege tber Holland oder aber tber die franzo-
siche Maas und deren Kanalverbindungen zum Oberrhein erreicht
werden. Uberdies fehlt es leider dem belgischen WasserstraBennetz
an Einheitlichkeit der Dimensionen. Niederbelgiens schiffbare Wasser-
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wege sind im allgemeinen besser ausgestattet, die groBeren Quer-
schnitte derselben erhphen deren Tragfihigkeit. Die Tragfihigkeit
der in Verwendung stehenden Fahrzeuge ‘schwankt zwischen 36 U
und 2000—4000 t der Rheinkihne. Die groBte Verbreitung zeigl
jedoch die belgische ,,péniche*, ein 350 t Schiff, das alle belgischen
WasserstraBen von: Tiefe 2:40 m, Sohlenbreite 105 m, Schleusen-
lange 40°8 m und Schleusenbreite 52 m passieren kann. Die Kanale
Gent—Ostende, Briigge —Zeebrigge, die Schelde abwirts Gent, die
Rupel bis zur Einmiundung des Brusseler Kanals und dieser selbst
werden fiir den Verkehr von 2000 t Schiffen eingerichtet, ahnlich
wie seit 1911 bereits der Gent-Terneuzen Kanal, um den Verkehr
der Rheinschiffe zu ermoglichen.

Die Bedeutung der belgischen WasserstraBen fur das Wirt-
schaftsleben des Staales liegl in der ErschlieBung der Hauptwirt-
schaftsgebiete des Landes: der Kohlenlager im Hennegau und an
der Maas, der Gebiete der Eisenindustrie Ostbelgiens, der Kalkstein-,
der Ziegel- und der Zementindustrie, letzlere um Tournai. Infolge
der Kirze der Transportwege und der vom Staate betriebenen Fisen-
bahntarifpolitik (duBerst niedrige Tarife fiir Kohlentransporte z. B.)
steht der innerbelgische Verkehr auf den Wasserstrafen aber hinter
demjenigen mit dem Auslande zurick. Die amtliche Statistik fur
das Jahr 1912 ermittelte auf den Binnenwasserwegen rund 1-6 Milli-
arden Tonnenkilometer, auf den Eisenbahnen 5'1 Milliarden Tonnen-
kilometer, also 314mal so viel; die kilometrische Frachtleistung auf
der Bahn (Gesamtlinge 1912 4248 km) belrug aber im Massengiiter-
verkehr 14.017 t gegeniiber 16.817 t auf den WasserstraBlen.

Der Grenzverkehr auf den Binnenwasserwegen bezifferte sich
191%22) insgesamt mit 161 Millionen Tonnen (also 56:69% des Gesaml-
wasserstraBenverkehrs; davon entfielen 7-4 Millionen Tonnen auf
die Einfuhr und 87 Millionen Tonnen auf die Ausfuhr. Der belgisch-
hollindische Grenzverkehr beanspruchte 12:1 Millionen Tonnen
(6°1 Millionen Tonnen in der Einfuhr und 6:0 Millionen Tonnen in
der Ausfuhr), der belgisch-franzosische 4 Millionen Tonnen
(1:3 Millionen Tonnen in der Einfuhr und 2:7 Millionen Tonnen in
der Ausfuhr). : i 3

Obwohl den modernen Anforderungen nicht mehr entspre-
chend, kommt dem Dbelgischen WasserstraBennetze dennoch als
Zuleiter der Handelsgiiter zu den Hifen eine bedeutende Rolle
zu und sind sie ein unentbehrliches Bindeglied im internationalen
Handelsverkehr. '

Die amtliche Handelsstatistik gibt fiir das Jahr 1912 fir den
Verkehr von Aulenhandelsgiitern auf Binnenschiffen in den bedeutend-
sten Hafenstidten folgende Daten:

® 'Rose, Annales des lravaux publics, 1914.
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Einfuhr Ausfuhr Zusammen
in Millionen Tonnen
Antwerpen . . . . . 268 2:08 4-76
Gentiy, st reel=00, 074 1-74
Brigselo bzt Al 011 0-65
Zeebriigge o L. ed me0R5 — 0-25
Peliaeta i Jin vl vivis Ol 003 017
Brlgge: i L 400 00000 0-02 0-12
@Ostendbs i SE U RN 00 — 0-06
Nighport so e idans ¢ w003 — 0-03
Ensgesamtil e ol e 2k s 70 2:93 7:68

Neue Eisenbahnlinien in Bulgarien.

Ein Gesetzentwurf, der im Sommer dem Sobranje vorgelegt werden
sollfe, sah die Errichtung folgender neuer Eisenbahnlinien zur Aus-
gestaltung des bulgarischen Eisenbahnnetzes vor: a) Kiistendil —
Kadin, Most—Zarewo, Selo —Kotschane —Stip—Gradsko; b) Rado-
mir —Dupniza—Lewunowa —Demir Hissar; ¢) Guschewo—Egri Pa-
lanka —Trnowez —Kratowo.

Die Linie (b) Radomir—Dupniza —Lewunowa —Denir Hissar
wurde vorlaufig zum groBten Teil als schmalspurige Feldbahn erbaut,
die Linie Giischewo —Egri Palanka —Trnowez —Kratowo (im Tal der
Kriwa reka) sollte bis Kumanowa (an der Linie Ni§—Uskiib —Saloniki)
weitergefiihrt werden. Erwihnenswert ist, daB das Gebiet von Kra-
towo im Mittelalter wegen seiner Ausbeute an Silber- und Bleierzen
berithmt war. '

Neue Eisenbahnlinien im Gebiet des Kaukasus.

Schon verkehren Eisenbahnziige auf dem wiihrend des Krieges
vollendeten Schienenwege von Tédbris nach Dschulfa und seiner Abzwei-
gung von Sofian zum Urmiasee, aber auch die Linie nach Alaschkerf
wurde bereits bis Bajasil vollendet und wird nun zum Wansee weiter-
gefuhrt. Der Bau der im August 1916 begonnenen Trasse Baku—
Dschulfa, die sogenannte Araseetalbahn und jener neuen Linie lings
der Kiste des Schwarzen Meeres hat gute Fortschritte gemacht.
Sowohl in St. Petersburg als auch in Tiflis wurde die Frage der Er-
bauung einer elektrischen Bahn iiber den Kaukasus von Wladi-
kawkas nach Tiflis eingehend erwogen. An die Ausfithrung des
Projektes einer Bahnverbindung von Batum nach Kars und weiter
nach Dschulfa sollte aber erst nach FriedensschluB3 geschritten werden.
Dieser letztere *Schienenweg wiirde eine betriichtliche Erleichterung
des Verkehrs mit Nordpersien herbeifithren und ein an mineralischen
Bodenschitzen und landwirtschaftlichen Erzeugnissen reiches Gebiet
an das Bahnnetz anschlieBen, wihrend die Linie Trapezunt—Batum
die groBen Lager an Kupfer- und anderen Erzen dem Abbau er-
schlieBen wirde. Die Ausfithrung der vorliegenden Bahnprojekte
wiirde Batum zum ersten Hafen am Schwarzen Meere erheben.
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Die Fischerei an der Murmankiiste.

An der Murmankiiste wird vor allem [Iischfang auf Dorsch
und Schellfisch betrieben. Die wichtigsten Fischerdorfer sind Vaida-
guba, Teribirka und Gavrinolo. Der Ertrag der Murmanfischerei
betrigt im Mittel jahrlich etwa 5742:8 t. Etwas mehr als die Hilfte
des Ertrages 1913 wurde nach der Ostsee, nach Petershurg verfrachtet,
wie in den vorhergehenden Jahren, ein anderer betrichtlicher Teil
gelangt in das Gouvernement Archangelsk. Die neuerbaute Murman-
bahn wird jedenfalls auf die Kiustenfischerei belebend einwirken
und die Kolonisation der Murmankitste fordern, da sich bereits unter
den Fischern selbst Bestrebungen zu Genossenschaftsbildungen
zeigen, zur Grundung kapitalkriaftiger Fischereigesellschaften, um
den Fischfang mit modernem Gerdat zu betreiben.

Zahl der Kraltwagen in Europa.

Nach den Angaben, welche sich in der Financial Times finden,
sind in Europa rund 522.112 Kraftwagen in Gebrauch; davon allein
in GroBbritannien 171.607 Kraftwagen, das sind 32:89, der Gesamt-
zahl fiir Europa. In Frankreich zihlte man vor Kriegsausbruch
in Privatbesitz 115.000 Kraftwagen, es kam somit auf 402 Einwohner
ein Automobil, wiithrend in GroBbritannien das Verhiltnis 1 : 268
ist, in Dénemark 1 : 343.

Amerika als Glidubiger des Vierverbandes.

Die Darlehen der Vereinigten Staaten von Amerika an seine
Bundesgenossen befrugen nach dem ,,Gaulois’“ bis zu Beginn
August 1918 30.457,950.000 K, zu welcher Summe weiterhin monat-
lich rund 2000 Millionen Kronen hinzukommen. Von dieser gewal-
tigen Summe entfallen auf England 15°85 Milliarden Kronen, auf
Frankreich 8:83 Milliarden Kronen, auf Italien 3:3 Milliarden Kronen,
auf RufBland 1-63 Milliarden Kronen, auf Belgien 066 Milliarden
Kronen, auf . Griechenland 0-079 Milliarden Kronen, auf .Kuba
0:075 Milliarden Kronen, auf Serbien 0:045 Milliarden Kronen.
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