- Kleinere Mitteilungen.

Die Weltproduktion an Aluminium.

Wor Kriegsausbruch :wurden im Jahresmittel rund 68.000 t
Aluminium gewonnen (vgl. ,,The Chemical Trade Journal, 5. Oktober
1917)." Den Hauptanteil lieferten die: Vereinigten Staaten von Nord-
amerika, namlich etwa 339 der Gesamtmenge. Ihnen am nichsten
kommt die Produktion Frankreichs mit 265 9%, dann folgen England
mit 119, Kanada mit 859, die Schweiz, Deutschland und Osterreich-
Ungarn mit ‘zusammen 17'59%,, Norwegen mit 2:259%, Italien mit
1-259,. Die bedeutéendsten Fabriken sind jene der ,,Aluminium
Company of America‘, deren zwei (mit einer Betriebskraft von
50.000 P. S.) an den Niagarafillen und eine dritte (mit einer Betriebs-
kraft von 100.000 P. S. in Massena bestehen; eine vierte derselben
Gesellschaft aber in Shawiningan (in Kanada). Letztere verfiigt
tiber 60.000 P. S. In Frankreich ist die Produktion in Hinden der
,,S0ciété Electrometallurgique Francaise' (Fabriken in Praz und in
Gardannes) und der ,,Compagnie des Produits Chimiques d’'Alais‘
(Fabriken in Calypso, Félex und St. Jean le Maurienne). Die Betriebs-
kraft der Fabriken belduft sich auf rund 100.000 P. S., dhnlich wie
die Schweizer, deutschen und &sterreichisch-ungarischen Unter-
nehmungen, welche von der ,,Schweizer Aluminium-Industrie-A.-G.*
kontrolliert werden (Fabriken in Neuenburg, Rheinfelden, Lend-
Gastein und Grippis Borgne). Von den drei Produktionszentren
GrofBbritanniens sind zwei Eigentum der ,,British Aluminium CGom-
pany‘‘, eine der ,,Aluminium Corporation‘‘. Vor Kriegsbeginn standen
Frankreich und die Schweiz mit je 7000 —8000 t Aluminium Ausfubr
in der Reihe der exportierenden Staaten an erster Stelle, wihrend
Deutschland die groB8te Aluminiumeinfuhr verzeichnen konnle,
namlich 16.000 t im Jahre 1912 beziehungsweise 12.500 t im Jahre
1913. (Das Statistische Jahrbuch 1914 gibt fir 1912 eine' Einfuhr-
ziffer von 18.225 t, 1913 von 15.505 t Aluminium und eine Aus-
fuhrziffer von 6005t im Jahre 1912 beziehungsweise 7819 t im
Jahre 1913.)

Uber die Aluminiumerzeugung wihrend des Krieges sind nur
schwer annihernd zuverlissige Daten zu erhalten, doch weil man
uber die Errichtung neuer Fabriken zu berichten, die schon [ur
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ghrere Jahre mit ausreichenden Lieferungsauftriagen versorgt sind.
Nach Vollendung der noch projektierten neu zu errichtenden Fabriks-
‘anlagen durfte sich die Aluminiumproduktion wverdoppeln, somit
nach Friedensschlufl etwa 150.000.t betragen. Etwa 509 davon
diirften von den Vereinigten Staaten von Nordamerika und Kanada

|

lerzeugl werden, wihrend Deutschland, die Schweiz und Osterreich-
|Ungarn zusammen etwa 13% liefern durften, Frankreich gleichfalls
lpund 13%, England 8%, Norwegen 119%, Ttalien 4% . :

Die Binnenschiffahrt in Siidamerika,

Siidamerika ist reich an schiffbaren Stromen, doch werden
ldieselben von der Schiffahrt noch nicht in dem MaBe geniitzt, wie
les ihrer Beschaffenheit und den wirtschaftlichen Erfordernissen
Iweiter Gebiete entspriche, besonders 'bei dem Mangel an Eisen-
fbahnen. Doch lieBen besonders in den letzten Dezennien einzelne
}Staaten der Ausgestaltung der Binnenschiffahrt rege Forderung
Izuteil werden. '

Besonders groBen Reichtum an groBien, weitreichenden Wasser-
istraBen, welche sowohl im AuBen- wie im Binnenverkehr eine be-
deutsame Rolle spielen, weil sie hier fiir weite Gebiete die einzigen
Verkehrswege sind, zeigt Brasilien, das an beiden groBen Strom--
lsystemen Stdamerikas, am Amazonas und am La Plata beziehungs--
lweise Parafid und Paraguay, Anteil hat. Es sind dies die groBen
Hauptstriange des Binnenverkehrs, die in ihren Nebenfliissen zahl-
reiche, recht brauchbare Nebenverkehrswege besitzen. Hiaufig wird
wohl ihr direkter AnschluB an die Hauptverkehrsadern durch in ihrem
Laufe auftretende Stromschnellen und Wasserfille behindert, so daB
die Eisenbahn'zum Bindeglied werden mufBite. Von den Brasilien
bewissernden FluBlaufen sind tber 65.000 km schiffbar und ermog-
lichten so eine uberaus rasche Entwicklung der Binnenschiffahrt.
Der Amazonas und sein Stromgebiet (7 Millionen Quadratkilo-
mefler) ergeben allein rund 10.000 km WasserstraBen.

Die Erkenntnis der Bedeutung eines direkten Schiffahrtsweges
zwischen den Stromsystemen Amazonas—La Plata fiir die ErschlieBung
und wirtschaftliche Nutzung riesiger an Bodenschitzen iiberreicher
Landereien fiihrte zur wissenschaftlichen Erforschung der in Betracht
zu’ ziehenden Gebiete, der FluBliufe, welche die Anlage eines den
modernen Anforderungen der Binnenschiffahrt entsprechenden Kanal-
Systems begunstigen. AnldBlich' der dritten Tagung des lateinisch-
amerikanischen wissenschaftlichen Kongresses (am'12. August 1905):
Zu Rio de Janeiro erfolgte die Vorlage eines von A. Rodriguez del.
Busto ausgearbeiteten Projektes an das Ministerium ' des :Innern,
worin auch die kulturelle und ‘kolonisatorische Bedeutung einer
perartigen VerkehrsstraBe besonders betont wird. Der dirélkte Schiff-
fahrtsweg von der La Plata-Mindung zum Amazonas (beziehungs-
Weise zum Orinoco) wird als die erste und lohnendste Aufgabe der
Pﬁanalisation Sudamerikasd ‘bezeichnet. Die’ geographischgi}ns;igen
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Gegebenheiten niitzend, wiirde dieses Ziel, bei Umgehung der in den
Stromschnellen und Wasserfillen im Laufe einzelner sonst schiff-
barer Flusse gegebenen Schwierigkeiten und Hindernissen, unschyweyp
zu erreichen sein. Dies ist z. B. bei den dem Paraguay-Parana zy.
stromenden Flussen der Fall, deren Wasser aber ausreichen wirden,
um einen Kanal vom Hafen von Buenos Aires zu dem bolivischen
Flusse Guapay zu speisen, von welchem eine Verbindung zum Mamorg
und Beni beziehungsweise Madre de Dios geschaffen wurde, wihrend
ein anderer Kanal die Zuflisse des Madeira mit dem Acre, einem
Nebenflu3 des Purus, verbinde und so zum Amazonas fihrte.

Der dem Projekte beiliegenden Kartenskizze zufolge, wiirde
auf Grund der bereits vorliegenden Terrainstudien unter entsprechen-
der Nutzung der der Durchfithrung der Trasse gunstigsten Verhalt-
nisse im wesentlichen folgende Linienfiihrung vorgeschlagen: Ama-
zonas, Purus—Acre, Madre de Dios, Beni-Mamoré (beziehungsweise
Purus, Madeira, Guaporé) Pilcomayo,  Bermejo (Oran) Salado-,
Chiquitasee —Dulce, beziehungsweise Chiquitasee —Rio Primero, Rio
Secundo, Rio Tercero (Carcarafia)—Parafid. i

Diese Trassenfiilhrung, welche den Oberlauf der wichtigsten
Zuflisse des Paraguay— Parafid kreuzt und unter Nutzung der zahl-
reichen Stumpfe und kleinen Seen das Chaco (Tiefland) querend
zum Parafid und weiterhin zum Meere fiuhrt, meidet die direkte
Benutzung der FluBliufe selbst wie des Bermejo, die wohl teilweise
schiffbar sind, deren vollstindige Schiffbarkeit aber durch Katarakte
unterbrochen ist.

Die bedeutendste Tiefe des michtigen Stromes, der seit 1852
von Dampfern befahren wird, gestattet selbst groBen Schiffen die
Fahrt stromaufwarts bis Tabatinga an der peruanischen Grenze, Wo
der Verkehr von peruanischen Dampfschiffen ibernommen wird.
Die FluBschiffahrt auf dem Amazonas liegt hauptsichlich in Handen
der 1867 gegrindeten ,,Amazon Steam Navigation Company‘‘, zu
der sich 1901 die Hamburg-Amerika-Linie gesellte, deren Dampfer
bis Manaos laufen. Der Hafen von Manaos ist, obwohl tber 1800 km
stromaufwirts von der Mindung mit dem Hafen Belem oder Pard
gelegen, auch den groBen Ozeandampfern zugdnglich. Als Zentrum
eines bis heute nur teilweise erforschten, an Bodenschiitzen reichen
Landes und bedeutsamer Schiffahrtswege, die von hier nach allen
Richtungen ausstrahlen und die wirtschaftliche ErschlieBung und}
Nutzung dieser weiten Gebiete begiinstigen, kommt dem Hafen
eine nicht zu unterschiitzende Bedeutung zu. Auf den groen Neben-
flissen des Amazonas wird die Schiffahrt vielfach durch Strom(i
schnellen und Wasserfialle behindert, so im mittleren Madeira un elJ
im Unterlaufe des Beni-Mamoré, wodurch eine Unterbrechung d
direkten Schiffahrt nach Bolivia bedingt ist. Wihrend der Hu?llag
bis Yurimaguas, der Ucayali bis Sarayacu und den Purus sowl€ de
untere Madeira, I¢a und Japura wohl schiffbar sind, aber k?q‘
befahren werden, dienen der Tapajoz (im Unterlaufe), der Xin 1
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d der Tocantins-Araguaya, letzterer auf einer Strecke von 1200 km,
ereits der Binnenschiffahrt.

Die Hauptwasserscheide gegen Norden verlauft am Sidrande
des alten kristallinischen Grundgebirges, welches den groBten Teil
Guayanas erfullt. Ihre Hohe ist an einer Stelle so gering, daB hier
die Stromsysteme des Amazonas und des Orinoco in Verbindung
treten. Der ostliche QuellfluB des Orinoco, der Paragua entsendet
bei Buenaguardia den Casiquiare zum Rio Negro. Eine viel benutzte,
wenn auch unbequeme Portage ist jene von Yavita-Pimichin, welche
den Atabapo zum Rio Negro fihrt. Der Orinoco und seine
Nebenflisse bieten rund 6400 km schiffbarer Wasserwege, doch sind
nur etwa 800 km des Unterlaufes des Hauptstromes fiir groBe Dampfer
befahrbar. Ozeandampfer gehen bis Ciudad Bolivar. Im Mittel-
laufe des Stromes finden sich zahlreiche Stromschnellen. Von seinen
Nebenfliissen - sind  Meta, Apure und Portuguesa befahrbar.
AuBer dem Stromgebiete des Orinoco besitzt V.enezuela noch
rund 3000 km schiffbarer WasserstraBen (Rio Escalante, Gatatumbo-
Zulia, Maracaibo- und Valenciasee, welche von kleinen Dampfern
befahren werden). In Niederlindisch Guayana kommt als Binnen-
gchiffahrtsweg nur. der Surinam in Betracht. Britisch. Guayana
besitzt rund 700 km schiffbarer WasserstraBen, Columbia im Magda-
lenenstrom einen fur die wirtschaftliche Entwicklung des Landes
wichtigen Binnenverkehrsweg.

Der Magdalenenstrom dringt bis tief in das Innere Columbias
vor und konnte bei Aufwendung einiger Millionen Kronen fir die
noétigen Regulierungsarbeiten an der FluBmiindung, welche durch
eine Barre versperrt ist, eine ausgezeichnete Wasserstrae von etwa
1000 km Lange ergeben?). Auch der Rio Cesar, Lebrija und Sogamosa
konnten befahren werden. Der Sent ist auf einer Strecke von 175 km,
der Atrato auf einer solchen von 350 km schiffbar.

Wiihrend sich das ganze Innere Hochbrasiliens in finf groBen
Stromen (Madeira, Tapajoz, Xingu, Tocantins-Araguaya) zum
Amazonas entwiassert und von der Ostkiiste abgeschlossen erscheint,
besitzt es gegen Siiden hin im Paraguay einen schiffbaren Aus-
gang. Die Wasserscheide zwischen dem Araguaya und dem Parafia-
Paranahyba verlauft uber das Plateau von Matto Grasso, weiter
nach Westen hin uber die Chapada Alta zur Cordillera Geral. Auf
den Hochlandern zwischen dem Hochland des Innern und den steilen
Randgebirgen nahe der Kiste bilden sich zwei gewaltige Strome,
der Sao Francisco und der Parafia. Ersterer flieBt nordostlich
Lund bricht durch das Gebirge zum Meere durch. Sein Unterlauf
ist nur fir Schiffe von rund 3-30 m Tiefgang passierbar, wéhrend
er etwa’ 264 km von der Mundung aufwérts auf rund 1500 km Tal-
slrecke Dampfer mit bis 5 m Tiefgang zu tragen vermag. Die nordlich

beziehungsweise stdlich der Miindung des Sao Francisco dem Meere

‘ 1) Vgl. Mitteilungen der Geogr. Ges.; 1916, S. 713 f.
Mitteilungen d. Geogr. Ges. 1919, Heft 8. e
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zustromenden K i s tenf 1 isse GuaJahu-Meamm Itaplcuru Ita-
jahy, Jacuhy sind schiffbar oder zumindest. teilweise sehiffbar, dep
Mirimsee hat_regelmiBigen Dampferverkehr zwischen den Utep.
stadten
e Der Parana schligt - eme sudwestllche Rlchtung ein ungd
nimmt den von Osten kommenden Yguassu auf, der schon etws
40 Jahre als Schiffahrtsweg fur ~den Personen- und Warenverkehr
genutzt wird. Fiir ‘groBere Fahrzeuge ist jedoch nur die Strecke
zwischen Unido. da Victoria und Porta Amazonas befahrbar. Ober-
halb Corrientes erfolgt die Vereungung der Wasser des Parana mi
denen des Paraguay, welcher den West- und. Sudabhang des Plateaus
von Matto Gresso entwissert, den- Rio Cuyaba, Sao Lorenco, Taquary
u, a. aufnimmt. Am Westabhange des- Plateaus entspringt abep
auch der Rio Gua poré,der sich unterhalb Beira mit dem Mamoré
vereinigt. und dem Madelra zustromt. Sein ZufluB, der Rio Alegre,
kommt dem Aguapehy, ‘einem - Nebenflu des Jauru so- nahe, daf
ihre Wasser zur Zeit der groBen Re"en ineinander flieBen und so
das Amazonas- Madeu:a Gehiet mit dem Stpomveblpt des La Plata
verhmden
‘Dieser ist d1e Fortsetzung zweler. groﬁer Flusse “des Uruauay
und des Paraiia, deren Miundungstrichter erst unterhalb der kleinen
Stadt Nueva Palmira den Namen L'a P la t a annimmt. Die Ozean-
schiffahrt endet nicht bei Montevideo, sondern reicht 450 km strom-
aufwirts bis. Paysandli am linken FluBufer. Die Kiistenschiffahrt
im Mundungsgeblete wird von Segelschiffen mif etwa 100 —200 Tonnen
Laderaum . besorgt, die infolge ihres geringen 'I‘lefrranges sehr weit
stromaufwiirts vordrlngen und so den Warentransport sehr erleichtern
lconnen Der Hafen von Sauce (Getreidehafen), gegeniiber der
argentm1schen Hafenstadt La Plata, kann Schiffe mit 4000 bis
5000 Tonnen Gehalt aufnehmen. Der Arroyo de las, Vacas muBte
zum Teil kanahs1ert werden und ist mit dem.La Plata durch einen
Kanal verbunden. Etwa 110 km von Paysandu aufwiirts, hinter
Salto, wird die. Schiffahrt bei Nlederwasser durch .zwei Fille unter-j
brochen, die -aber bei gewéhnlichem Wasserstande paSSIerbar sind.
.Oberhalh derselben setzt sich die Schiffbarkeit des Flusses uber dle‘
Grenzen Uruguays hinaus nach Bnasﬂlen fort. Der Rio ‘Negro, der
sich nach. einem Laufe yon 750 km in den Uruguay erfrleBt besxti\‘.
seit einigen Jahren am mittleren FluBlaufe einen staatlichen Schlf!-
fahrtsdienst, der durch weitere Regulierungen (bisher bis Mercede&
rexchend} bedeutende Erweiterung erfahren soll. Die ‘aktuelle Binnen=
schiffahrt.am Rio Negro erstreckt sich tiber 550 km am Mittel- uﬂﬂji
A60km' am- Unterlauf des Flusses ferner auf etwa 80 km dés Lauf
des - ~Rio Tacouarembo Die ubrmen teils schiffbaren, teils floBbaren
Wasseradern des Staatsoebletes Uruguay werden erst nach weltere
ErschlleBung und dichterer Besiedlung des Landes an Wert a'ewlnne
und dem Verkehre -dienstbar .gemacht werden. — Der Parana 1st
bis zur Einmindung des Paraguay (etwas . oberhalb Cormentes)

(=)
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ofe Dampfer befahrbar, der Paraguay bis Asuncion fiir Schiffe

it 4 m Tiefgang, aber fur flachgehende Schiffe bis in sein Quell-
gebiet, ein Moment, das in dem Projekte einer schiffbaren Verbindung
zum Amazonas besonders wertvoll erscheint.

Von den schiffbaren Fliussen Patagoniens sind der Rio
Negro, der Chubut, Senguerr, Deseado, RIO Chic, Santa Cruz und
Gallegos zu erwéhnen. Chiles’ Binnenschiffahrtsstraen erreichen
pine Linge von rund 4600 km und umfassen im wesentlichen die
Fliisse Bueno, Maule, Gautin, Bio-Bio. Valdivia u. a., deren lingste
Sehiffahrtsstrecke 240 km nicht uberschreitet, deren Gefille und
WWasserfuhrung fiur die Schiffahrt-nicht gunstig sind. Der Titi-
gcacasee wird mit Dampfern befahren. Auf den verhdltnisméBig
kurzen, dem Pazifischen Ozean zusirebenden Wasserlaufen des tropi-
schen Stidamerika (Daule etwa-100 km, Vinces, zirka 80 km, Guayas
rund 60 km) ist die Binnenschiffahrt nur von geringer Bedeutung.

Ein allgemeiner Uberblick der Gesamtlage der Binnenschiff-
fahrt in Siidamerika und ihrer raschen Entwicklung sowie der Mog-
lichkeit -eines direkten . Schiffahrtsweges von der: La Platamiindung
zum Amazonas beziehungsweise Orinoco, der weite fruchtbare und
an Bodenschitzen -reiche, - heute: noch: ungenutzte Gebiete durch-
schneidend, die groBen Strome des stidamerikanischen. Kontinents
untereinander - verbindet -und so  eine , direkté WasserstraBe vom
Norden nach dem Stiden schaffen wiirde, zeigt deutlich, welche
wirtschaftliche Bedeutung .gerade hier, die- anenschlffahrt erlangen
kann und erlangen wird. Nicht mit Unrecht hebt-A. Rodriguez
del Busto hervorl), daB in Argentinien wie uberhaupt in Sud-
amerika Kanalisieren glexchbedeutend sei mit Hebung und Férderung
der Produktion,. -da@} Kanalisieren — Produzieren heif3e. :

; o _‘) Amerlca;del vSur., Altitudes y Canal_izacléx_l.v tomp L CordoBa :1908. "
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