Kleine Mitteilungen.

Die ,Verschiittung® unserer Alpentidler.

Vinzenz Pollack fiihrt in der Zeitschrifl des O. I. u. A.-Vereines 1917
seinen Fachgenossen vor, welche Bedeulung die neuesien morphologischen
und geologischen Ergebnisse der Eiszeitforschung in den Alpen fiir bauliche
Anlagen, besonders der neuzeillichen Verkehrsmittel haben. Diesem Zweck
entspricht eine weitherzige Stellungnahme zu den verschiedenen Theorien, da
in jeder Beobachtungen enthallen sind, die allgemein zu beachten sind, will
man schédliche Erfahrungen bei so manchen Bauanlagen vermeiden. Pollak
bearbeitet hier einen meines Wissens nicht durchackerien Stoff in vbllig eigen-
artiger Weise und hal die Gabe, auch aus wenig beachieten, bzw. mil Unrecht
als veraltet angesehene Schriften in einer Weise zu schbpfen, die tiberraschend
lehrreiche Ausblicke eréffnel. Darum ist die Kenntnis seiner Schrift auch fiir
Geographen werlvoll. Manches, was liber die Wirkungen der Ubertiefung, der
teilweisen Wiederaufschilttung von FluBgerbllen und Moridnen in den Alpen-
tdlern und iiber die Terrassenbildung gesagl wird, ist unmiltelbar fiir die
Geographie des Menschen brauchbar. DaB die Ubertiefung nicht nur, wie
man weib, Bergstiirze zur Folge hatte und noch haben kann, sondern auch
Spannungserscheinungen im Fels, die bei Tunnelbauten z. B. als Bewegungen
auftreten und leicht mit {ektonischen Vorgdngen verwechsell werden kannien,
ist einer der bemerkenswerten allgemeinen Hinweise in der besprochenen
Schrift. Auf sie werde auch jeder besonders aufmerksam gemacht, den die
einseitliche Entwicklung der Formen des Lingstales der Enns ndher angeht.
Nebenbei sei bemerkt, daB die Darstellung von Terrassen im Arlberg-
gebiet S. 2 (426) nur mit Hilfe der geologischen Karte dem Geographen ver-
stdndlich werden konnte. Die von Pollack erwdhnile Schrift von Dr. Leopold
Schleck: Uber die interglaziale Talverschilttung im L4ngstale der Enns,
1915, erschien im 19. Jahresbericht, des k. k. Realgymnasiums in Gmunden,
was nichl (iberfllissig zu sagen ist, weil man sonst nicht eben rasch und leicht
in ihren Besitz gelangen kann. Otto Lehmann.

Beitrége zur deutschen Kartographie.?)

Eine Sammilung von 10 Abhandlungen verschiedener Autoren nebsi einer
Einfithrung des Herausgebers iiber ,Die Aufgaben der Kartensammlung der
Deutschen Biicherei® wurde den Mitgliedern des 20. deutschen Geographen-
tages, der Pfingsten 1921 in Leipzig tagte, als lilerarische Festgabe und als
Fiihrer durch die aus diesem Anlasse veransialtele Kartensammlung Oberrelchl.
Entsprechend deren Dreiteilung verieilen sich auch die Abhandlungen auf
die hislorische, amtliche und Schulkartographie.

1) Im Aufirage der Deutschen Blicherei herausgegeben von Hans Praesent
Leipzig, Akademische Verlagsgesellschaft 1921. 160 S., 1 Tafel. 20 Mk.
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Praesent sieht in der ,Herausgabe kataloglertiger Kartentifeldrucke
und einer Bibliographie der deutschen Kartenproduktion® die Hauptaufgabe
der Karlensammiung der deutschen Blicherei. Rudolphi besprichi eingehend
Die Enlwicklung des Sladlplans von Leipzig®. Beschorner, der 1907 eine
'Geschichte der sichsischen Kartographie im GrundriB“ herausgab, behandelt
’Landesvermessung und Kartenwesen ursachsens bis 1780°. Auch in Sachsen
i'st das Bestreben des Landesfiirsten, verliBliche Grundlagen filr die Be-
sleuerung zu gewinnen, ein michliger Forderer der Landesaufnahme gewesen
zum allgemeinen VerdruB der Stinde.

Treitschke’s Abhandlung .Die Landesaufnahme Sachsens von 1780 bis
1921 bildete die Forisetzung: Die ersle wirkliche Basismessung fillt ins
Jahr 1780; die Schraffenmanier des sichsischen Majors Lehmann wurde
beispielgebend (1799). Ob die 1920 im Erzgebirge stattgefundene Vergleichs-
messung zwischen MeBlisch- und Raumbildverfahren wirklich die erste dieser
Art war, darf jedoch sehr bezweifelt werden, da Pulfrich und Orel schon vor
dem Kriege mit ihren Apparalen hervorgetreten sind. Richter behandelt die
Kalastervermessung Sachsens, die 1835—41 statlfand und eine fir jene Zeit
sehr bedeutende Summe, rund 820.000 Taler, verschlang, vor allem wohl deshalb,
weil die Vermessung sehr umstidndlich ohne Dreieckspunkle in drei verschie-
denen Mafstiben durchgefithrt wurde.

Rénne bezeichnel als ,die zukiinftigen Aufgaben der Landesaufnahme®:
Forttiihrung der Vermessungsarbeiten, Schaffung einer Wirtschafts- und Luft-
verkehrskarte, Verwendung der Raumbildmessung zur Vervollstindigung und
Konirolle des MeBtischverfahrens. Wenn schlieBlich die Bedeutung der Karte
»als Volksbildungsmitfel® und ,als ein unentbehrliches Handwerkzeug des
Wirtschaftslebens® betont wird, so ist damit jedem Geographen aus der Seele
gesprochen,

Schmidt und Zacharias erdrtern ,Die Entwicklung des deutschen See-
kartenwerkes®, Wilke im Anhang dazu ,Naulische Vermessungen und ozeano-
graphische Forschungen®.

Bewundernswert sind die Leistungen auf diesem Gebiet, das ja erst seit
der Griindung des Reiches planmiBig bearbeitet wurde, wenn auch PreuBen
schon seit 1841 ftreffliche Karlen der Nord- und Ostsee herausgab. Anfangs
nur mit bescheidenen Milleln ausgestallet, wurde die ,Nautische Abteilung des
Reichsmarineamtes* zu Beginn unseres Jahrhunderis durch Tirpitz instand
gesetzt, nicht nur Seekarten sondern auch Seehandbiicher, Leuchtfeuerver-
zeichnisse und Gezeilentaleln in deutscher Sprache fiir alle Meere herauszu-
Beben. Bei Kriegsausbruch lagen 508 Seekarten vor. Durch die Vergebung
von Neuzeichnung und Vervielfilligung der Karten an Privalanstalien sollte
die Herausgabe von j4hrlich 50 neuen Karten ermoglicht werden. Die derzeit
wichtigste Aufgabe ist die Berichtigung der deutschen Seekarten mit Hilfe der
ietzt wieder erreichbaren fremden Karten. In technischer Hinsicht wurde mit
wenigen Ausnahmen stels das ;vollkommensie Vervielfiltigungsverfahren, der
Kupierstich, angewendet. Trotz des Verlustes fast der ganzen Kriegs- und
Handelsflotte wurden 1920 rund 5000 Karten monatlich abgeseizt (im Handel),
¢in Beweis fiir ihre Giile und Billigkeit und den dringenden Bedarf an guten
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Seekarten, die ,eine Pramie flr die Versicherung unserer Schiffahrt gegen
Unfille und Verluste* sind.

Die Vermessungen beschridnken sich nalurgemd8 auf die heimischen
Gewlsser und Schutzgebiete.

Obst weist bei der Besprechung der ,deutschen Kolonialkartographie«
darauf hin, daB auch ihre Musterleistungen die Liige von der Unfihigkeit
des deutschen Volkes fiir kolonisatorische Betitigung entkrifien. Selbst Frank-
reich anerkannle vor dem Kriege Deutschlands Fiihrerschaft auf diesem Ge-
biete. Die ,Vorbereilung der Kolonialkartographie* ein Menschenaller vor
der Erwerbung der Kolonien ist Pelermann zu verdanken. Sein Schiiler
Friederichsen eniwarf 1885—88 die ersten Ubersichtskarten der deutschen
Kolonien, Dankelmann gestallele die seit 1888 erscheinenden ,Mitteilungen
von Forschungsreisenden und Gelehrien aus den deutschen Schuizgebieten®
zur ersten kolonialwigsenschafllichen Zeitschrift der Well aus. Die karlo-
graphische Arbeil dbernahm die Firma D. Reimer anfangs unter der Leilung
von Heinrich und Richard Kieperl, seit [899 von Sprigade und Moisel, die
schon friiher die Seele des kolonialkartographischen Inslilutes waren.

Diese beiden Minner und ihre sich slets mehrenden Schiiler und
Mitarbeiler vollbrachten das gewaltige Werk, von dessen Friichlen das von
Obst zusammengestellte Verzeichnis der Aflanten und Karten der deutschen
Schutzgebiete beredtes Zeugnis ablegt. — Hoffen wir mit Marquardsen, daff
dem deutschen Volke seine geraubten Kolonien ganz oder feilweise zuriick-
geslellt werden, denn es hat seine kolonisatorische Fahighkeit reichlich bewiesen.

Die beiden friiheren Kriegvermessungschefs Deutschlands und Osler-
reich-Ungarns, Obstlt. Boelke und Oberst Ginzel, ergreifen ebenfalls das Wort
und erdrlern in ausflihrlicher Weise die Leistungen der verbiindelen MdHchte
auf dem Gebiete des Kriegskartenwesens. Boelke bespricht lerner die Be-
deulung des Luftbildes als eines vorziiglichen Hillsmittels des Karlographen,
Ginzel behandelt an dem Beispiel der Aufnahmen auf der Balkanhalbinsel ein-
gehend den Arbeitsvorgang. (Siehe auch Mitt. Geogr. Ges. 1918/497.)

Als letzler bespricht Schulze ,die heimatkundliche Wandkarte* als ein
wichtiges Hilfsmiitel der Heimatkunde, die an sie zu stellenden Forderungen
und deren Erfiillung in den einzelnen Heimatkarlen des deutschen Sprach-
gebietes. Dabei kann es uns freuen zu h@ren, daB neben der Deutschschweiz
(Kiimmerley u. Frey) auch Deutschdsterreich mustergiillige Heimatkarten her-
vorgebrachl hat (Freytag u. Berndt).

Alles in allem eine nicht nur fiir den Geographen, sondern fiir jeden
Gebildeten wertvolle Veroffentlichung, wertvoll als Riickschau iiber das bisher
Geleistete und als Ausblick in die Zukunft R. Rungaldier.

Der Wiederaufbau der deutschen Seeschiffahrt.

Die kiirzlich vertffentlichten Jahresberichte der Hamburg-Amerika-Linie
und des Norddeuischen Lloyd lassen erkennen, daB die hanseatische See-
schiffahrt, der wichtigste Fakior des deulschen AuBenhandels der Vorkriegs-
zeit, die durch die harten Auslieferungsbestimmungen des Versailler Friedens-
verlrages bedingle schwere Krise iiberwunden hat, ja unverzagt und mit wach-
gendem Erfolg an dem Wiederaufbau der deutschen SeeschiHahri arbeilet.



Kleine Miiteilungen. 95

Bei der Hamburg-Amerika-Linie, welche mit der nordamerikanischen Harriman-
Gruppe (Uniled Amercan Lines) in Verbindung getreten ist, trat der Reederei-
pelrieb wieder mehr in den Vordergrund und wurden bereils die ersten eigenen
pagsagier- und Frachtendampfer in den gemeinsamen nordamerikanischen
Dienst eingestelit. Ebenso war dies im Verkehr mit Kuba und Mexiko mdglich,
der sich vorerst mit Charterschiffen hatle begniigen miissen. Durch Ubernahme
der Vertretung der European-Pacific-Line in San Francisco wurden die Be-
siehungen zur Weslkiisle der Vereiniglen Staalen wieder aufgenommen. In
enger Zusammenarbeit mit der genannlen amerikanischen Gruppe wurde auch
der Verkehr nach der Ostkilsle Stidamerikas durch Einstellung mehrerer Fracht-
und zuriickgekaufter Passagierdampfer ausgebaut (besonders lebhaftes Fracht-
geschilt). Erst bloB Verlreterin zweier bedeulender englischer Schiffahrislinien
ist die Hapag, als wieder geeignetes Schiffsmaterial zur Verfligung stand, im
Verein mit dem Norddeuischen Lloyd wieder selbst in den Verkehr mit dem
fernen Oslen eingetrelen, bei gleichzeitigem Beilritt zu der ostasiatischen
Damplerlinien-Konferenz. Der gemeinsam mit der Woermann-Linie A.-G., der
Deulschen Ost-Afrika-Linie und der Hamburg-Bremer-Afrika-Linie unterhal-
fene Afrikadienst nimmt eine gute Enlwicklung und die Levante-Fahrl be-
schifligt neben einer groBeren Zahl Charterdampfer zehn eigene. Kleinere
Seedampfer und die Seeleichierfloite dienen besonders dem Oslseeverkehr u. a.
einer regelméBigen Verbindung Hamburg-Lettland, gememschafllich mit einer
andern Hamburger Reederei. Die mil der Handelsverlretung der russischen
Regierung in Berlin begriindete ,Deutsch-Russische Transporigeselischaft“
dient der Wiederausgeslaltung der Wirtschaftsbeziehungen zu Osleuropa. Aber
auch der sleigenden Bedeulung des Luftverkehrs in der Zukunfl wurde durch
ZusammenschluB der Hapag mit andern groBen Unfernehmungen zu der
Aero-Union A.-G. Rechnung gelragen. Von dem weitgehenden Wiederaufbau-
programm der Hapag gelangten bereits 27 Ozeanschiffe mit 70.359 Brutto-Reg.-
Tonnen zur Ablieferung; 43 Ozeanschiffe mit rund 200.000 Brutio-Reg.-Tonnen
sind noch im Bau. Durch Ankauf aus neutralem [lesitz und Riickkauf von den
Alliierten umfaBt die Flotte der Hamburg-Amerika-Linie jelzt insgesamt 239
Fahrzeuge mit rund 408.000 Brutto-Reg.-Tonnen (gegeniiber rund 1,300.000
Brutio-Reg -Tonnen der Vorkriegszeit), und beschaftigt stindig 1091 Ange-
slellle und 3085 Arbeiter, sowie ein Schiffspersonal von 2591 Personen,
Gegentiber 1920, welches Jahr ein Gesamtertrignis von 55 Millionen Mark
€rgab, stieg dasselbe 1921 auf 96 Millionen tonnen und ist die Reederei
kralt ihrer finanziellen Gesamilage imstande, ihr Bauprogramm aus eigener
Kraft auszufiihren.

Der Norddeutsche Lloyd zeigt eine 4hnlich giinstge Entwicklung. Das
Neubauprogramm desselben umfaBte bis Ende _1921 28 Schiffe mit 234.037
Brullo-Reg.-Tonnen. Die gesamte Fiolle, einschlieBlich der Neubaulen, besleht
Aus 248 Fahrzeugen mit 353.208 Brulto-Reg.-Tonnen. Mit Beginn 1922 wurden
Neben den regelmiBigen Fahrien nach Nordamerika auch solche nach Ost-
asien wieder aufgenommen und auch die Schleppschiffahrt in der Nord- und
Ostsee war gut beschiftigt. Der BefriebsiiberschuB der Gesellschaft 1921
slelite sich auf 1004 Millionen Mark gegeniiber 3216 Millionen 1920.
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Eisenbahnbauten im franzdsischen Kolonialgebiet.

Marokko. Die Linie Tanger-Fez umfaBt drei Zonen. In der Zone vop
Tanger werden die Arbeilen Ende 1922 beendet werden. Im franzdsischen
Gebiete sollten die Teilstrecken Rabai—Salé und Fez — Pelitiean im Som-
mer 1922 dem Verkehr iibergeben werden. Die ersie und die dritte Teilstrecke
von der Grenze nach Petiljean einschlieBlich der Briicke des Sebou werden
Ende 1923 beendet sein, und auch die zweite, am Jleichtesien durchfiihrbare
Teilstrecke, diirfle fiir ihre Vollendung kaum mehr Zeit in Anspruch nehmen,
So bleiben noch die drei Teilstrecken im spanischen Gebiet, deren Bau wohi
im Gang, aber noch elwas rilckstindig ist.

Der Bau der Linie Fez —Taza (Spurweite 0 m 60) hatte groBe Schwierig-
keiten zu iiberwinden, erforderte er doch die Errichtung von 16 grofien Briicken
und zahlreicher bis zu 20 m hoher Ddmme. Sie wurde im April 1922 beendei
und Mille Oktober in Betrieb genommen.

Marokko besitzt nun also 1.300 km Eisenbahnlinien mit 0 m 60 Spur-
weite, die im Verlaufe von 11 Jahren errichtet worden sind.

A. O. F. (Franzésisch West-Afrika.) Der Eisenbahnbau von ‘Thies nach
Kayes (Senegal-Sudan) schreilet rasch forl. Zu Beginn 1922 waren die Erd-
arbeilen bis Falémé (576 km) beendet und bis Bamba (484 km) die Schienen
gelegt. Bis August 1923 diirfte die Forisetzung der Slrecke fertig gefilhrt sein,
so daB sie zu Beginn 1924 in Betrieb genommen werden kann,

Im Gebiele der Elfenbeinkiiste wird die 317 km lange ErschlieBungs-
linie Abidjan— Bouaké nordwirts in der Richtung der reichen Gebiete am
Nigerknie fortgesetzt und soll dieselbe ungefihr 525 km Linge erreichen. Zu
Beginn 1922 waren die Erdarbeiten bis 360 km bereits beendet und 28 km
neuen Schienenwegs gelegt.

In Dahomey wurde ein Kredit von 11 Millionen Franken bereits fiir die
Errichlung der Eisenbahn vorgesehen, die die Hauptsiadt Porto-Novo mit dem
Hafen von Konolou verbinden soil. Die dafiir erforderlichen Vorarbeilen wur-
den bereits aufgenommen, ja man denkt an eine spitere Verlingerung der
Linie itber Grand-Popo bis Togo.

A. E. F. (Franzésisch Aquatorial-Afrika.) — Die durch Verordnung vom
21. Dezember 1920 vorgesehenen Arbeiten auf einer Strecke von 20 km ab
Brazzaville gegen Poinle-Noire, einer neuen in Bau begriffenen Eisenbahnlinie
von 560 km Gesamllinge, sind beendet und seit Beginn 1922 weitere 40 km
in Angriff genommen, die aber Poinle-Noire zum Ausgangspunkle haben.

Madagaskar. Noch Ende 1922 soll die Linie Tananarive — Antsirabé
(154 km) vollendet werden, deren erste Teilsirecke Ende September 1921 er-
offnet wurde., Nach einem bereits bestehenden Projekt soll die Linie weiter-
hin von Anlsirabé slidwirts zum Hafen Mananjary fortgesetzt werden.
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Die Bevolkerung der Siidafrikanischen. Union.

1921 setzte sich die Bevolkerung der 4 die Siidafrikanische Union
pildenden Provinzen wie folgt zusammen:

Europier 1,510.488 (davon 847.508 in stadtischen Siedlungen und
671.980 auf dem Lande), Eingeborene 4,607.813, Asiaten 165.731, andere
Rassen 545.548. Die Volkszdhlung 1904 ergab hier 1,116.806 Angehérige
der weiflen Rasse.

Der Viehreichtum im Gebiete von Timbuktu.

Das Gebiet von Timbuktu ist eines der viehreichsten von ganz
Franzosisch-Westafrika. Die amtliche Zihlung gibt freilich nur annihernde
Ziffern und diirften diese kaum der Hilfte des tatsidchlichen Bestandes
entsprechen, da ein GrofBteil den administrativen Aufnahmen entgeht, zum
Teil wegen der unzureichenden Zahl der Aufnahmsbeamten und der be-
sonderen Schwierigkeiten, welche sich solchen Aufnahmen in einem so
weiten halbwiisten Gebiete mit duBlerst schwierigen Verkehrsverhiltnissen
entgegenstellen, zum Teil wegen der jahreszeitlichen Wanderungen in
den verschiedenen Kreisen, die es ermoglichen, daf sich wihrend dieser
Periode groBe Bestinde vollstindig den Amtsorganen entziehen und dies
erscheint um so begreiflicher, als auf dem Vieh eine ziemlich groBe Kopi-
steuer lastet, der sich die Eingeborenen moglichst zu entziehen trachten.
Im Gebiete von Timbuktu, das die Kreise Timbuktu, Goundam, Bamba,
Gao und Hombori umfaBt, wird der Viehstand (Zihlung September 1921)
auf annihernd folgende Ziffern geschitzt: Rinder fast 1,000.000, Schafe
und Ziegen 2,000.000—2,500.000, Esel 50.000—60.000, Kamele 10.000—12.000,
Pferde 5000.

Dieser Viehreichtum bildet die Grundlage eines ziemlich bedeutenden
Handels mit den Gebieten am oberen Volta und den englischen Be-
sitzungen der Goldkiiste und Nigerias. Gao, das ein Hauptviehmarkt zu
werden scheint, fiihrt allein im Jahresmittel 50.000 Rinder und 100.000
bis 150.000 Schafe nach Britisch-Nigeria aus. Der Wert der Tiere variierte
in den letzten Jahren sehr stark, zeigt jetzt aber eine gewisse Stabilitit
und betrigt 60—200 Fr. fiir ein Rind (je nach Alter und Aussehen),
300—500 Fr. fiir ein Kamel, 250—1000 Fr. fiir ein Pferd, 40—120 Fr. fiir
einen Esel, 5—25 Fr. fiir ein Schaf. Die Ausfuhrmoglichkeiten fiir Vieh
sind groB und sehr erweiterungsfahig, weshalb die Stirkung der Vieh-
zucht noch weit mehr als heute zur wirtschaftlichen Bliite dieses Kolonial-
gebietes beitragen kann.

Die recht bedeutende Zucht der ,,Macina‘“~-Schafe, deren Einfithrung
in diese Gegend wahrscheinlich in die Zeit der marokkanischen Invasion
zuriickzufithren ist (man zidhlt 1°5 bis 1'8 Millionen Tiere), liefert sehr
wertvolle Mengen Schafwolle, die im Handel dieses Gebietes eine recht
bedeutende Rolle spielen. 1918 schitzte man diesen Wollhandel auf rund
1700 Tonnen, wovon 1300 Tonnen zur Ausfuhr gelangten, wihrend
400 Tonnen in der Kolonie selbst verbraucht wurden, doch ist letztere

Mitteilungen d. Geogr. Ges. 1922/23, Heft 1/12. 1
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Ziffer immerhin unzuverlidssig, weil die annahernd richtige Schitzung der
von den Eingeborenen verbrauchten Mengen fir Kleidung und Zelte eine
sehr schwierige ist.

Die Ausfuhrstatistik 1914 bis 1919 ergab:¥¥)

19014 . . . . 715 Tonnen im Werte von 715.000 Franken
TOTGS  adt” o o 1005 ' 3 o » 1,000.500 5
1016 . . . . 023 . £ " ,»  1,202.200 >
1917 . . . . 1030 5 iy e » 1,750.000 &
1918 « & o » « 270 52 > . »  3,640.000 5
1919 . 1300 ’ 5 » s 4,225.000 .

Der Preis dieser Wolle ist von Franken o-25 fiir das Kilogramm im
Jahre 1900 auf Franken 3-0 das Kilogramm im Jahre 1018 gestiegen,
seither aber, da der Absatz gering ist, wieder auf Franken 1-70 gefallen.
Die Wolle wird zur Filzfabrikation in der Papierindustrie, fiir Teppiche
und zur Fillung von Matrazen verwendet und konnte mit der indischen
in Wettbewerb treten. Die in der einheimischen Industrie verarbeitete
Wolle dient der Erzeugung von Geweben in wundervollen Mustern und
prichtigsten Farbenmischungen fir Kleidung, Ausschmiickung der
Wohnung, Schutz vor den Stechmiicken usw. und sind diese, mit Ausnahme
der Erzeugnisse des Kreises von Goundam, ausschlieBlich aus Schafwolle ver-
fertigt. Als Farbemittel dienen nur pflanzliche Farbstoffe.

Timbuktu, Zentrum des Salzhandels in der Sahara.

Festesfreude erfiillt die Stadt, erwartet man doch die Ankunft der
»Azalei”, jener groBen Salzkarawane, die der Stadt zweimal jahrlich aus
Taodeni jene grofien Salzmengen zufithrt, die deren Salzhandel und damit
das wirtschaftliche Gedeihen der Stadt bedingen. Dank der wachsamen
Begleitung der Meharisten-Truppen ist die Karawane glicklich allen Ge-
fahren entronnen, die ihr in der Wiiste drohen; Vorlaufer verkiindeten
bereits ihr Nahen, die ganze Bevolkerung, festtiglich gekleidet, erwartet
ihre Ankunft draufien vor den Toren, am Fort Hugueny.

Und unsere Gedanken wandern zuriick, Jahrhunderte weit, in die
Zeit- als Timbuktu, geférdert durch die grofen Konige Songhois, der
Dynastie der Askia entsprossen, zur Perle der Wiiste erblitht war. Gold-
pulver, Elfenbein, StrauBifedern, Salz, aber auch noch edleres Gut, Sklaven
und Sklavinnen aus dem Sudan, die Beute trefflich vorbereiteter Raub-
und Jagdziige nach dem Landinnern, stromten auf dem Markte von
Timbuktu zusammen, um gegen prichtige marokkanische Teppiche und
Kupfergerit, gegen Tabak und Datteln aus Touat u. a. verhandelt zu
werden.

Trommelwirbel und durchdringendes Geschrei verkiinden das Nahen
der Karawane bis in die fernsten GaBchen der Stadt, wie sich nur am
Horizonte die bekannte Staubwolke erhebt, die dem Zuge voranschwebt.
Handelsagenten eilen geschiftig von Tiir zu Tiir, die Ware anpreisend,

*) L’Afrigne Francaise XXXIle année, No. 6 (Renseignements coloniaux, juin 1922),

p- 174,
#¥) L’Afrique Fraucaise, XXXIIe année, No. 9 (Renseignements coloniaux), p. 26b.
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die eben eintrifft, und wahrend die Reisenden selbst endlich der Ruhe
pflegen, dauert Festesfreude und Vergniigen der Bewohner bis tief in die
Nacht hinein. — Es ist ein langer Zug von Kamelen, alle gleichmifig mit
Salz beladen, insgesamt etwa 10.000 Brote. Frither hatten die Timbuktuaner
das fiir ihren Salzhandel erforderliche Salz etwa 100 Kilometer nérdlicher
als heute, bei Teghessa geholt, aber von den ihnen feindlichen
Marokkanern unausgesetzt beldstigt und in heftige Kampfe verwickelt,
suchten sie mach anderen Lagern und entdeckten schlieBlich die Stein-
salzlager von Taodeni, welche seit 1504 ununterbrochen ausgebeutet
werden. Sie sind sozusagen unerschépflich und bergen das reinste Salz
aller dhnlichen Salzfundstitten der Sahara, die sich im ganzen Nigerknie
bis Mossi, ja selbst bis nach Britisch-Nigeria hin ausbreiten. Auf allen
Mirkten an der Elfenbeinkiiste und in Dahomey nimmt es eine bevor-
zugte Stellung ein, woraus allein sich schon ergibt, welches Interesse die
Bevolkerung Timbuktus an dem Fortbestelien dieser Salzkarawanen hat,
die ihr ihr wichtigstes Handelsprodukt liefern. Auch die franzosische
Regierung hat die Bedeutung des Salzhandels fiir Timbuktu erfaft und
diesen zum Ausgangspunkt lokalpolitischer Verfiigungen gemacht. Den
hiaufigen Uberfillen feindlicher Stimme auf die Salzkarawanen wurde
durch die Begleitung derselben durch Schutztruppen eine sehr enge
Grenze gezogen, so daB nur selten noch Pliinderungen vorkommen, wenn
Allzukithne es wagen, die Fahrt ohne Schutz anzutreten. Aber selbst die
intensivsten Bemithungen konnten den jahrlichen Salzhandel nicht tiber
eine Menge von 30.000 bis 32.000 Broten hinaus steigern. Der Salz-
gewinnung, selbst in einem dreifach gesteigerten Mafe, stiinde wohl
kaum ein bedeutenderes Hemmnis entgegen, die Schwierigkeiten liegen
allein an den fehlenden Moglichkeiten eines ausreichenden Abtransportes.
Die inneren Kiampfe, politische Fehler, die Schlafkrankheit und nicht
zuletzt die hiaufigen Raubziige der Marokkaner haben in die Herden tiefe
Liicken gerissen. Mit der endlichen Pazifizierung Marokkos werden wohl
auch die Raubziige der Regneibat, der Ait-Oussa, der El Gouassan usw.
aufhoren und ihre groBen Kamelherden werden dem Karawanenverkehr
zur Verfiigung stehen. Befreit von dem Alpdruck, welcher seit der Herr-
schaft der Touareg auf Timbuktu lastet, wird die Stadt aus ihrem Dorn-
roschenschlaf erwachen, der sie noch umfangen hilt. Der einst so
blihende Handel zwischen Sudan, Marokko und Algier wird wieder er-
stehen und die alten, natiirlichen Wege einschlagen.

Die Querung der Sahara in Raupen-Automobilen durch die Mission
Citroén.

Vor kurzem ist es der von G. M. Haardt und Louis Audouin-
Dubreuil geleiteten Mission Citroén, an der sich noch Leutnant Estienne,
Dr. Paul Castelnau und vier Mechaniker beteiligten, gelungen, die Sahara
im Automobil zu durchqueren. Die Reiseroute von Tougourt nach Timbuktu
umfaBt 2230 km, die von fiinf eigens dafiir konstruierten, mit besonderen
Vorrichtungen, die ein Rollen iiber den Sand ermdglichen, ausgestatteten

*) L’Afrique Francaise, XXXlle année, No. 9 (Colonel Mangeot). 7
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Automobilen von 10 HP. in 22 Tagen zuriickgelegt wurden. Vorher
errichtete Petroleumdepots in Ouargla, Haci-Inifel, In-Salah und Tin-
Sawaten sicherten die Kraftstoffversorgung der Fahrzeuge.

Die Expedition brach am 17. Dezember 1922 von Tougourt, der End-
station der schmalspurigen stidalgerischen Eisenbahn, stidlich von Biskra
gelegen, auf und traf am 7. Janner 1923 in Timbuktu ein. Die Reise voll-
zog sich in 8 Staffeln: 1. Tougourt—Quargla (200 km) und 2. Ouargla—
Haci-Inifel (350 km) vom 17. bis 19. Dezember. Die Route quert hier die
sandige Ebene zwischen westlichem und &stlichem Erg, das Gebiet der
Gour und berithrt die Brunnen von Bokou-el-Maicha, Hassi-Djemel und
Haci-Smeila. 3. Haci-Inifel nach In-Salah: Querung des Plateaus von
Tademayt, in dem der Oued Mya entspringt, tiber Fort-Miribel (Haci-
Chebbaba), Tilmas-Ferkla, Tilmas-el-Adham, Tilmas-bou-Lasba und Ain
Quettara, Abstieg durch die gleichnamigen Schluchten in die sandige
Ebene von Tidikelt und iiber Haci-el-Mongar nach In-Salah, eine Route
von 420 km, die im Verlaufe des 20. und 21. Dezember zuriickgelegt wurde.
Nach einigen Ruhetagen wurde vom 24. bis 26. Dezember die 800 km
lange Strecke von In-Salah nach Arrem-Tit am FuBle des Massivs von
Hoggar oder Ahaggar, die ,, Takor” der Tuaregs (als 4. Staffel) zuriick-
gelegt, die 5. von Arrem-Tit nach Tin-Zaouaten (500 km) vom 28. bis
31. Dezember 1922. In Tin-Zaouaten an der Grenze der Sidterritorien
(im Adrar des Iforhas) und des Haut-Sénégal Niger beginnt das von den
Einheimischen als ,Land des Durstes” bezeichnete Wiistengebiet des
Tanezrouft. Die 6. Staffel umfaBt die weiteren 300 km Route von Tin-
Zaouaten durch die Depressionen und Felswiisten des Erg nach Kidal,
dem ersten Posten im nordlichen Sudan, die am 1. und 2. Jdnner 1923
zuriickgelegt wurden, die 7. die 360 km lange Strecke von.Kidal nach
Bourem (3. und 4. Janner), dem ersten franzosischen Posten am Niger-
knie. Der Rest des Weges, von Bourem nach Timbuktu (300 km), fiihrte
iiber das viehreiche, von nomadisierenden Touaregs und Peuhls bevilkerte
Gebiet von Bamba und Rhergo (6. und 7. Jinner).

Damit war die rasche Verbindung Algeriens und franzosisch West-
afrikas in einer zwanzigtigigen Autofahrt zum ersten Male praktisch
durchgefithrt, ein Projekt, dessen Lo&sung mittels Flugzeug General
Laperine mit dem Leben bezahlt hat.

Landeskunde von Russisch-Turkestan,

Unter ganz besonderen Schwierigkeiten entstand das Buch **) ,Landes-
kunde von Russisch-Turkestan®, das Prof. Fritz Machatschek,
iiber dessen Reisen in den ,Mitteilungen® wiederholt berichtet wurde, zum
Verfasser hat. F. Machatschek war auf seiner zweiten Forschungsreise in
Tianschan vom Ausbruche des Weltkrieges iiberrascht worden und hatte alle
seine Aufzeichnungen und Kartierungen zuriicklassen miissen. Als teilweiser
Ersatz kam dem Autor die reiche Kenntnis der neueren russischen Arbeiten,
die in Europa teilweise wenig bekannt sind, zugute, so daB das Buch den-

*) La Géographie, Tome XXXIVe, No. 2, p. 207 f. Paris 1923.
*#) Mit 21 Tafeln und 33 Abbildungen im Text. Stuttgart 1921 (Engelhorns Nachf.).
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noch ein geschlossenes Bild von Russisch-Turkestan (vor dem Kriege) zu
bieten vermag, mit Ausnahme der Ethnographie, die absichtlich, unter Berufung
auf andere Arbeiten, vernachldssigt wurde.

Das Werk selbst zerféllt in zweiTeile. Im allgemeinen wird eine geographisch-
morphologische und geologische Ubersicht des ganzen Landes (im wesentlichen
mit dem politischen Begriffe von Turkestan der Vorkriegszeit tibereinstimmend)

egeben. Einen breiteren Raum nimmt hiebei die Deutung von Tianschan und

Alai als Rumpf-Schollengebirge ein. Alle im Innern des Gebirges auftretenden
Hochebenen werden als mesozoische (nicht tertidre) Verebnungsfidchen gedeutet.
In der Kreidezeit wére die ziemlich einheitliche Rumpfflache vollendet gewesen.
Das vorwiegend humide Klima, das diese Bildungen begleitet, hitte dann
allméhlich einem mehr ariden Platz gemacht. SchlieBlich hitten dann [im
jiingeren Terti4r neuerliche Bewegungsvorginge in der Erdkruste groBe Staffel-
briiche bewirkt (nicht Faltungen, wie dies Muschketow und E. Suess
annahmen). Demnach stellten die Gebirgskeiten des Alai und Tianschan
Lingsschollen von einseitigem Aufbaue dar. Eigentliche Faltung {rite nur im
Randgebiete auf, wo in jiingerer Zeit michtige Schichtgesteine abgelagert
wurden (Ferganatal).

Im Gegensatze dazu hitten im Transalai und Pamirgebiete im Mittel-
tertidar Faltungen eine groBere Rolle gespielt und die Eigenheit dieser Gebirge
bedingt. Darauf sei eine fluviatile Einebnung erfolgt und schlieBlich auch hier
Ausbildung von groBen Lingsbriichen. Was endlich die Turan-Niederung be-
trifft, werden auch hier dieselben tektonischen Bewegungen wie im Hoch-
gebirge angegeben. Eingehend werden ferner die Erscheinungen der Ver-
gletscherung wihrend der Eiszeit erortert. Die Frage einer Wiederholung der
Eiszeiterscheinung ist noch nicht gelost. Jedenfalls reichte die letzte Ver-
gletscherung im allgemeinen nicht in das Vorland hinein, die damalige Schnee-
grenze erscheint gegen die jetzige nur um etwa 600—800 m, im Innern sogar
nur 400—500 m vorgeschoben. Bedeutender sind die Verdnderungen zur Eiszeit
in der Ebene. Die noch im Tertidr bestehende Verbindung vom Aralsee und
Kaspischen Meere (Aralokaspische Ablagerungen) verschwand, dagegen hatte
der Aralsee einen AbfluB iiber Sary-Kamysch zum Kaspischen Meere.

Die geringen Zunahmen der diluvialen Gletscher einerseits, der hohere
Wasserstand in den turanischen Endseen andererseits, werden durch Sinken
der Temperatur um nur einige Grade erklidrt (geringere Verdunstung). Mit
dem Ende der Diluvialzeit wire dann das seit dem jiingeren Tertidr wieder
herrschende Trockenklima zuriickgekehrt.

Es folgen nun Erdrterungen der klimatischen Verhiltnisse, der Nieder-
schlagsmengen und Windverhiltnisse. Die ofter behauptete zunehmende Aus-
trocknung des Gebietes wird geleugnet, vielmehr zu zeigen versucht, daB auch
in Turkestan betrdchtliche Schwankungen des Klimas innerhalb verhiltnis-
miBig kurzer Zeitrdume eine solche Austrocknung vortduschen.

Das gegenwirtige Turkestan verdankt seine Formenentwicklung, namentlich
die Ausbildung der Tiler wesentlich dem Jungtertidr. Das Diluvium hat ver-
héltnismaBig wenig verdndert, in der Gegenwart gehtVertiefung wieder lebhafter
vor (junge Senkung der Erosionsbasis?). Der Hauptanteil der Verwitterung
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im Gebirge ist, entsprechend dem ausgesprochenen Inlandsklima, mechanischer
Natur, die chemische Verwitterung tritt zuriick. M4chtige Schutthalden, Schutt-
strome, grofe einheitliche Schuttdecken bedecken das Vorland, die kleineren
Fliisse ersticken im Schotter, nur die groBen graben sich in diese alles aus-
gleichende Decke ein.

Die eigentlichen Hochgebirge kennzeichnet eine iiberaus groBe Steilheit
ihrer Flanken. (Kette Peters d. Gr., Chantengri.)

Grofe Schlammassen, werden durch die Fliisse in die Endseen gebracht,
die daher rasch verlanden. Sehr bedeutend ist auch der Salzgehalt der
Fliisse (Amu-Darja Janner 0055, Juli 0023 Gewichtsprozente, Syr Darja im
Friihling 20 deutsche Hirtegrade®). Die Wirkung des Windes in den Wiisten
Turkestans, die Bildung der Barchane, das Auftreten des L&sses wird be-
sprochen, Der LB wird als postglazial erklirt, eine Neubildung in der Jetzt-
zeit wird als unwahrscheinlich hingestellt.

Es folgt dann eine Besprechung der Pflanzen und Tierwelt von geo-
graphischen Gesichtspunkten, weiter die Verdnderung derselben durch den
Menschen vom Beginne der arabischen Einwanderung bis hinauf zu den
russischen Kolonisten. Ein eigener groferer Abschnitt ist dann dem gegen-
wirtigen Besiedlungs- und politischen Verwaltungswesen (vor dem Kriege)
gewidmet. Der ethnographische Abschnitt ist recht kurz gehalten.

Von den Besprechungen der Wirtschaftsverhéltnisse des Landes sei
namentlich das interessante Kapitel iiber Baumwollkultur genannt. Die An-
gaben iiber die Bodenschidtze erscheinen dem Berichterstatter etwas zu knapp
gehalten. Beziiglich der geringen Hoffnungen auf eine Wirtschaftlichkeit der
Goldvorkommen stimmt Referent mit dem Verfasser des Buches iiberein, tro'z
der von russischer Seite so oft gestellten giinstigen Voraussagungen.

In dem zweiten, besonderen Teile des Buches werden nun die einzelnen
Landteile besprochen. Es kann in dieser Besprechung auf die Einzelheiten
nicht eingegangen werden, es mogen .also nur die Kapiteliiberschriften ange-
fiihrt werden: I. Balchack-Becken und seine Randgebirge. II. Zentraler Tianschan.
IIl. Westlicher Tianschan. IV. Alai-System. V. Transalai und Pamir. VI. Das
westliche Gebirgsvorland VII. Das turanische Zwischenstromland. VIII. Trans-
kaspien. (Hier auch die Erorterung der Oxus-Frage.)

Der Berichterstatter mdchte an dieser Stelle zu einigen Fragen, die in
dem Buche von Machatschek behandelt wurden, noch einige Ergdnzungen
vorbringen, die namentlich die Zeit wihrend des Krieges und nach der
Revolution betrefien.

Die Verwaltungstitigkeit der russischen Kolonialbeamten hat M. im
allgemeinen noch zu giinstig geschildert. Die guten Absichten der Leiter
wurden meist durch die Beamtenschaft in das Gegenteil umgesetzt. (Man ver-
gleiche etwa die auf geschichtlichen Tatsachen beruhenden Schilderungen in
dem Tagebuch-Romane von Ilin: ,Im Neulande.“) Die von russischen
Ingenieuren angelegten grofen Bewd#sserungsanlagen in der Hungersteppe
haben bereits jetzt an zahlreichen Stellen eine Versumpfung und Versalzung
des Bodens bewirkt, so daB die Kolonisten bereits ihre Ansiedlungen wieder

*) Nach Messungen des Referenten in Chilkowo 1920
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zu verlassen beginnen. Wihrend der Kommunistenherrschaft kam, dank einer
yolligen Planlosigkeit der Behorden, dann die junge Industrie fast vollstindig
zum Zusammenbruche. 1920 wurden Feuersteine (zum Teile aus der in Bau
pefindlichen staatlichen Zementfabrik in Chilkowo gestohlen) als Sowjet-Ziinder
verkauft! Die Baumwollkultur, ebenso der Bergbau gingen auf ein Zehntel
und noch weniger zuriick. Dabei wiren z. B. die Vorkommen von Braunkohle
gar nicht so unbedeutend, wie Machatschek angibt. Das von M. angegebene
Vorkommen von radioaktiven Mineralen diirfte dagegen keine technische Be-
deutung haben. Die Bevolkerungszahlen haben eine starke Verschiebung zu-
gunsten der Russen und auch der Sarten erfahren. Nach offiziellen Zusammen-
stellungen in der Regierungszeitung sind in Turkestan in den Jahren 1918 —20
von Kirgisen 50°%, an Hunger und Infektionskrankheiten umgekommen, von
Sarten weniger als 20°/,, von Russen weniger als 10°, (die genauen Zahlen
der beiden letzteren sind mir nicht mehr zugénglich). Auch das Verhiltnis von
Stadt und Land erfuhr durch ein stdrkeres Zustromen der Bevolkerung in die
Stadte eine Verschiebung. Daneben haben einzelne Orte (Kokand) durch
Kampfe stark gelitten.

Auch der Viehreichtum der Kirgisen ist durch Seuchen, Kampfe etc.
dezimiert worden. A. Himmelbauer.

Die jute in Britisch-Indien.*)

Die Jute, eine der am meisten gebauten Gespinstfasern liefernden
Pflanzen der Welt, kommt in zwei Arten (Corchorus capularis L. und
Corchorus olitorus L.) fast {iberall in den tropischen Gebieten vor, doch
ist es fast ausschlieflich Indien, das die riesigen Mengen fiir den Welt-
markt liefert.

Die Bedeutung des Juteanbaues und der Juteproduktion, bezw. des
Jutehandels fiir- Britisch-Indien zeigt sich am besten in dem Anwachsen
der Jutepflanzungen und der Ernteertrige der letzten vier Dezennien.

1880/81 waren 3686 km’ Landfliche mit Jutekulturen bedeckt, die eine
Ernte von 488700 Tonnen ergaben, 1900/1901 im Mittel 9657 km®, die
1,267.000 ¢ Rohjute lieferten, 1910/11 13.217 km’ mit einer Erntemenge von
1,420.000 #; 1914/15 erreichten die Jutekulturen mit 13.600 km’ Flichen-
ausdehnung und 1,882.400 ¢ geernteter Rohjute ihren hochsten Stand; ihre
Ausdehnung sank bis 1920/21 auf 10.157 km’ (Ernteergebnis 1,068.000 ),
1921/22 auf 6148 km® (Ernte 724.000 t), 1922/23 (vorliufiger Schitzungs-
wert) auf 5900 km® (mutmaBliche Ernte 780.000 #).

Wie ersichtlich, bleiben die Ziffern der zwei letzten Jahre weit
hinter jenen von 1913/14 zuriick, betragen sie doch nur rund 50% der-
selben. Dieser Riickgang der Jutekultur ist der Erfolg einer Propaganda-
aktion der lokalen Behorden auf Einschrinkung der Jutepflanzungen zu-
gunsten des Reisbaues, daB dieser wieder seine alte Ausdehnung zuriick-
gewinne, die ihm in den vorhergegangenen zwei letzten Dezennien von
der Jute entrissen worden war, weil Plantagenbesitzer wie Arbeitskrafte
in der Jutekultur besseren Gewinn fanden. Die Einschrinkung des Reis-

*) Bulletin de la Société de Géographie de Lille, 1922, No. 4, p. 272 f,, nach einem Be-
richt in der Revue de Botanique appliquée et d’Agriculture Coloniale iiber ,1’Avenir Textile”
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baues hatte die bestehenden Schwierigkeiten in der Nahrungsmittel-
versorgung der tiberaus dichten Bevidlkerung Indiens noch vergroBert und
die Hungersnot hat zahlreiche Opfer gefordert.

Von den 1921/22 rund 6150 km® umfassenden Jutekulturen entfielen
5000 km® bis 5500 km* allein auf Bengalen, so daB Calcutta sozusagen den
ganzen Jutehandel, bezw. die Juteausfuhr kontrolliert, denn die von
Bombay und Madras zum Versand gelangenden Mengen machen kaum
mehr als 1% der jahrlichen Exportmenge an Rohjute aus. Indiens
wichtigste Abnehmer an Rohjute sind GroBbritannien, Deutschland,
Frankreich und die Vereinigten Staaten von Nordamerika.

" Die Ausfuhr dahin betrug in den Fiskaljahren (gerechnet vom
1. April bis 31. Mirz) 1919/20, 1920/21 und 1921/22 folgende Mengen Roh-
jute (in Tonnen):

1910—20 1920—21 1021—22
Greobbritannien: . s 2L L L g16i670 136.023 00.832
Weutschilandiege seale == T T8 g v 3.600 72.068 144.013
Hranlereteh €4t au o snd o dads 80.730 50.044 55.837
Vereinigte Staaten von Nordamerika 77.649 110.005 66.422
andere Lander . . . . . . . . . 1I9.I55 104.274 110.578

Summe . . . 591.814 472.114 467.685

Im allgemeinen beobachtet man aber nicht nur einen starken Riick-
gang seit 1013/14, sondern auch seit 1919. England, das 1919/20 noch mehr
als die Halfte des Gesamtjuteexportes aufgenommen hatte, hat seine
Bezugsmengen 1921/22 um zwei Drittel jener von 1919/20 reduziert;
Frankreichs Bedarf hat im selben Zeitraume um rund ein Drittel abge-
nommen und die Vereinigten Staaten haben, nachdem 1020/21 eine be-
trachtliche Erhohung ihres Bezuges eingetreten war, 1921/22 ihren
Einkauf wieder stark beschriankt, so daB die Exportziffer dahin unter
jene von 1919/20 gesunken ist. Dafiir ist aber Deutschland als Jutekdufer
nunmehr in den Vordergrund getreten und bezog 1921/22 die groBten Jute-
mengen, mehr als doppelt so viel wie die Vereinigten Staaten und selbst
weit groBere Mengen als GroBbritannien (31% der Gesamtausfuhr gegen
20%, die nach England gingen).

Gegeniiber dem augenfilligen Riickgang der Ausfuhr an Rohjute
hat die der verarbeiteten Jute in Form von Sicken und Jutegeweben aus
den in Bengalen, besonders in Calcutta (hier etwa 30 Fabriken mit mehr
als 20.000 Webstiithlen) entstandenen Unternehmen, ihren Stand besser
behauptet. 1914/15 gelangten von Calcutta 368,759.000 Jutesicke und rund
1 Milliarde Meter Jutegewebe zur Ausfuhr. Die Ausfuhr der drei letzten
Fiskaljahre in Jutewaren betrug 1919/20 342,728.000 Stiick Sicke, stieg
1920/21 auf 533,008.000 Stiick und sank 1921/22 auf 386,710.000 Stiick; an
Geweben fiir Sicke in Tausenden Metern: 1,167.972, 1,239.026, bezw.
1,027.187. Die Ausfuhr an Jutegeweben, welche 1920/21 gegeniiber dem
Vorjahre sehr bedeutend angewachsen war, ist 1921/22 fast im selben
MaBe wieder zuriickgegangen. Beim Sickeexport war hierbei insbesondere
der geringere Bedarf von Chile und Australien ausschlaggebend, indem



Kleine Mitteilungen. 1 05

Chile 1919/20 15,381.000 Stiick bezogen hat, 1920/21 aber 54,310.000 Stiick,
1921/22 dagegen nur 4,471.000 Stiick, also nicht einmal ein Zwolftel der
Menge des vorhergegangenen Jahres, Australien 1919/20 29,521.000 Stiick,
1920/21 mehr als das Dreifache, nimlich 91,391.000 Stiick, 1921/22 aber
wieder nur mehr 56,147.000 Stiick. Aber auch die Vereinigten Staaten von
Nordamerika (1921/22 52,291.000 Stiick gegen 71,811.000 Stiick im Jahre
1920/21), Grofbritannien (30,773.000 Stiick gegen 48,013.000 Stiick), Ost-
indien (18,825.000 Stiick gegen 31,016.000 Stiick), China (23,153.000 Stiick
gegen 32,366.000 Stiick), Frankreich (135.000 Stiick gegen 13,810.000 Stiick),
Belgien (2,001.000 gegen 15,584.000 Stiick) und Agypten (5,582.000 Stiick
gegen 13,049.000 Stiick) haben kleinere Mengen bezogen, wihrend Japan
(mit 35,765.000 Stiick 1921/22 gegen 13,858.000 Stiick im Jahre 1920/21),
Siam (15,913.000 Stiick gegen 4,606.000 Stiick), Indo-China (25,771.000
gegen 17,373.000 Stiick) und Natal (15,164.000 Stiick gegen 10,814.000 Stiick)
mit zunehmendem Bedarf den Ausfall einigermaflen kompensierten. Die
Ausfuhr an Jutegeweben blieb infolge des bescheideneren Kaufer-
kontingents — kommen ja hiefiir hauptsdchlich nur die Vereinigten Staaten
von Nordamerika, Argentinien, Gro8britannien und Kanada in Betracht —
konstanter. 1920/21 entfielen 690% auf die Vereinigten Staaten, 1021/22
73%, auf Argentinien etwas iber 15%, bezw. iiber 13%, auf GroB-
britannien rund 7%, bezw. {iber 5%, auf Kanada rund 3%, bezw. etwas
iber 4%.

Der Gesamtausfuhrwert des letzten Vorkriegsjahres (1013/14) belief
sich auf 1182 Millionen Goldkronen, wovon 616 Millionen Goldkronen auf
Rohjute entfielen; 1920/21 auf 1304 Millionen Goldkronen, davon nur
316 Millionen Goldkronen fiir Rohjute.

Die Kultur der Sojabohne in China.*)

Obwohl in China schon seit Jahrhunderten ein sehr geschitztes
Nahrungsmittel, war die Sojabohne in Europa bis 1908 fast unbekannt.
Die Chinesen und die Japaner waren vor dem russisch-japanischen Kriege
nicht nur die groBten Produzenten, sondern auch die wichtigsten Ver-
braucher der Sojabohne und der aus ihr erzeugten Derivate. Endlich
auch in Europa und Amerika eingebtrgert, diente sie hauptsidchlich der
Gewinnung von Ol, das sich besonders in industriellen Betrieben bald
groBer Verbreitung und Wertschitzung erfreute, wiahrend aus den PreB-
rickstinden Viehfutter erzeugt wurde. Bald ergaben sich aber noch
andere Verwertungsmoglichkeiten und heute ist die Sojabohne eine der
wichtigsten Gemiisepflanzen, die auf asiatischem Boden gedeiht, und
findet sowohl in Europa wie in Amerika immer lebhaftere Nachfrage.

China allein erzeugt etwa 80% der Weltproduktion an Sojabohnen;
60—70% der chinesischen Ernte stammen aus der Mandschurei. Die Welt-
ernte belauft sich auf rund 3,089.720 ¢; China liefert davon 3,042.303 ¢,
Japan 391.072 t, Korea 315.810 #, die Vereinigten Staaten von Amerika

—

L *) Auszug aus dem Bulletin officiel d’information économique de la République Chinoise
u? Renseignements Commerciaux publiés par la Section de Géographie Commerciale de la So-
ciété Royale Belge de Géographie, Bruxelles 1923, No. 2 u. 3, p. 99 f.
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52.635 t. Der bedeutendste Ausfuhrhafen fiir die chinesische Wiare ist
Dairen in der Mandschurei, der eine Exportziffer von 3526.000 ¢ (1920)
auswies und Ende August 1921 schon fiir dieses Jahr 319.742 1.

Die Kultur der Sojabohne gewinnt in der Mandschurei immer mehr
an Ausdehnung. Nach den Berichten der Handelskammer in Dairen
betrug 1920 die mandschurische Ernte 2,420.000 #, 1921 2,525.000 ¢ Uber
die ganze Mandschurei verbreitet, ist die Anbaumethode auch heute noch
eine AuBerst primitive. Man siet gewohnlich im April in Reihen von
40 com Entfernung, die Pflanzen je 6 c¢m voneinander. Die Ernte erfolgt
im September. Die Pflanzen werden vor der vollstindigen Reife der
Schoten ausgerissen, um deren Aufspringen zu verhiiten. Dann werden
sie gedroschen (mittels eines Steinzylinders) und gereinigt. — Nach
einem Berichte der britischen Regierung dient die Sojabohne zur Er-
zeugung von Suppen und Saucen, als Fleischersatzmittel und als Zusatz
in der Schokoladeerzeugung, bei der Teigwarenerzeugung, zur Mehl-
erzeugung, 'zur Herstellung kiinstlicher Milch, von Kise, Kaffeersatz,
Biskuit, von Nihrmitteln fiir Diabetiker, von Viehfutter, von Ol, Kunst-
futtermitteln und von Dungmitteln. Das Ol wird in der Sprengstoff-
erzeugung, in der Seifen- und Linoleumfabrikation, ferner als Ersatz fir
Kautschuk, als Zusatz zu gewissen Farben und Lacken verwendet, aber
auch zur Wasserdichtmachung von Stoffen, Papierschirmen und Laternen,
zur Erzeugung ‘von Toilettepuder, als Speisedl, Lampendtl, Konser-
vierungsmittel fiir Fische und als Fettersatz.

Der Eierhandel und die Eierproduktenindustrie in China.*)

Die iiberaus rasche Entwicklung der Eierproduktion und der Eier-
produktenindustrie in China lieB die Vereinigten Staaten und auch eine
Reihe kanadischer Stadte am Pazifischen Ozean unter Befiirchtung
schiadlicher Einflisse auf die Volksgesundheit zu Verboten gegen die
Eiereinfuhr chinesischer Herkunft schreiten. Eingehende Erhebungen in
China selbst iiber die durch das Gesundheitsamt durchgefithrte Uber-
wachung, der peinlichsten Beachtung der sanitiren Vorschriften beim
VerarbeitungsprozeB selbst, wie auch, daB nur solche Eier, deren Frische
von Sachverstindigen einwandfrei festgestellt ist, zur Verarbeitung ge-
langen, haben aber bald zur Aufhebung der Einfuhrverbote gefiithrt und
dem Versand nach Amerika wie auch nach Europa wieder freie Bahn
gelassen. Die Bedeutung des chinesischen Eierhandels schon in der Vor-
kriegszeit geht am klarsten aus den Ziffern hervor, die durch die
chinesischen Zollimter festgehalten wurden. Sie berichten im Jahre 1912
von einer Ausfuhr von 7573 Tonnen Eiern und Produkten daraus im
Werte von 8394 Millionen Goldkronen, 1913 von 9464 ¢ im Werte von
1089 Millionen Goldkronen. Wihrend des Weltkrieges ist die chinesische
Eierausfuhr wie auch die Ausfuhr von Eierprodukten auBerordentlich
rasch gestiegen und bezifferte sich 1916 mit 17.445 ¢ im Werte von

*) Renseignements Commerciaux imbliés per la Section de Géographie Commerciale de
la Société Royale Belge de Géographie, Briissel 1923, No. 2 und 3, S, 101 f.
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285 Millionen Goldkronen, 1917 mit 24.504 ¢ im Werte von 44-4 Millionen
(Goldkronen und erreichte 1919 mit 36.674 ¢t im Werte von 73°35 Millionen
(Goldkronen ihr Maximum. Die wichtigsten Produktionsgebiete sind die
[Provinzen lings des Yang-tse-kiang und des Hoang-ho mit den Markten
yon Hankau, Kiukiang, Wuhu, Nanking, Tshingkiang und Shantung. Die
Japaner schitzen die Eierproduktion des Gebietes von Shantung auf
1126 Millionen Sttick, wovon 75% zur Ausfuhr gelangen. Hier ist ein
Hauptgebiet der Gefliigelzucht, doch erstreckt sich der Eierhandel iiber
das ganze Reich, indem das Land bereisende Handler die Ware bei den
‘Bauern aufkaufen.

Wohl kein Industriezweig aber hat in China in den letzten Jahren
solchen Aufschwung genommen wie die Verarbeitung von Eiern, die ent-
weder die beiden Bestandteile des Eies, das EiweiB und das Eigelb, ge-
trennt behandelt, oder beide mitsammen. Schon um 1895 griindeten
Deutsche im Tale des Yang-tse-kiang das erste Eierkonservierungs-
unternehmen in China, dem bald andere folgten, und bis zum Ausbruch
des Weltkrieges haben diese ihre iiberwiegende Bedeutung bewahrt. Den
deutschen Unternehmern folgten nun solche aus der amerikanischen
Union, so die Amos Bird Company in Shanghai, die tiglich 1 Million
Eier verarbeitet. Die Produkte umfassen getrocknetes und gefrorenes
Albumin und Eigelb, die nach einem geheim gehaltenen Verfahren
erzeugt werden. Die getrockneten Produkte gelangen in Zinnkisten zu
rund 60 kg zum Versand, wihrend die gefrorenen Eier in Eisenbahn-
wagen, bezw. Schiffen mit eigenen Kiihlvorrichtungen verladen und ver-
frachtet werden. Die bedeutendsten eierverarbeitenden Unternehmungen
liegen in Shanghai, Sutschou, Nanking Hankau, Tientsin und anderen
Orten und sind in amerikanischen Hinden (9), wiahrend 17 weitere von
Amerikanern geleitet werden. England besitzt deren 10. Doch entstanden
neben diesen auslindischen Unternehmen im Innern des Landes auch
rein chinesischer Unternehmungen groBen Stils mit moderner Einrichtung,
so 1018 in Yentschang (Honan) eine Eierproduktenfabrik, die Eipulver,
Albuminpulver und Eidotterpulver herstellt. Da immer groBere Mengen
Eier in einheimischen Betrieben verarbeitet werden, so wird wohl selbst
eine weitere Steigerung der Produktion kaum der gegenwirtigen Eier-
nachfrage geniigen konnen.

Seide und Baumwolle in Syrien.

Syrien erzeugte vor dem Weltkriege rund 41/, Millionen kg Seiden-
Cocons; 3'7 Millionen im Gebiete des Libanon und der Ebene von Beka und
08 Millionen kg im Gebiete von Antiochia. Diese ergaben zusammen rund
3000 Ballen (= 300.000 kg) Seide, zumeist feiner Qualitit fiir franzosische Fa-
briken. 1919 betrug die Produktion kaum noch !/, der Vorkriegszeit. — In
Bezug auf Baumwolle ist Cilicien mehr begiinstigt als Syrien. Zu Beginn des
XIX. Jahrhunderts erzeugte Syrien eine die dgyptische Baumwolle iiberragende
Qualilat; dann aber trat der Verfall ein. Heute ist der westlich von Aleppo
gelegene Distrikt von Idlib-Dana der ertragreichste. Das mittlere Ertrégnis im
letzten Dezennium vor 1914 schwankte zwischen 1,200.000 und 1,800.000 kg.
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Es ist eine grobe Qualitdt infolge der riickstindigen Kulturmethode. Die mit-
tels Karawane nach Alexandrefte verfrachtete Baumwolle gelangt dann vop
hier aus in den Handel.

Russisch-Asien.

I. Nordkaukasus und Daghestan: Bergireistaat (Gorskaia-
republik), Dongebiet, Kuban und Schwarzes Meergebiet, Stawropol,
Terekgebiet, Daghestan, Hassaw-Jurtow-Gebiet. 206.385 km’, 6,851.000 Ein-
wohner, 23 pro km’.

2. Transkaukasien (Transkaukasischer Bund), Foderation der
kaukasischen Rite-Republiken: seit 12. Méarz 1922 eine Art von Kon-
foderation von Armenien, Aserbeidschan, Georgien. 191.087 km’, 5,684.000
Einwohner, 30 pro km’.

3. Sozialistischer Freistaat Kirgisien: Mangischlak-
Bezirk, Akmolinsk, Bukejew (ansissige Bevolkerung), Orenburg-Turgai-
Gebiet, Semipalalinsk-Uralsk-Gebiet. 2,160.184 km’, 5,059.000 Einwohner,
2'3 pro km’.

4. Sozialistischer Rite-Freistaat Turkestan (1916):
Amu-Darja, Fergana, Samarkand-Gebiet, Semiretschensk-Gebiet, Syr-
Darja, Transkaspisches Gebiet. 1,478.479 km’, 7,202.000 Einwohner,
5 pro km’.

5. Sozialistischer Ridte-Freistaat Sibirien: Altai,
Irkutsk, Jakutsk, Jenissei, Kamtschatka, Nowo Nikolajewsk, Omsk,
Tjumen, Tomsk. 10,780.971 km’, 9,258.000 Einwohner, 0'8 pro km’.

6. Ferndéstlicher sozialistischer Riate-Freistaat.
1,671.356 km®, 1,812.000 Einwohner, 1°1 pro km’.

7. Rite-Freistaat Mongolei (ohne Zustimmung Chinas
1922 in den Russischen Bund aufgenommen): Jehol, Tschahar, Suijuan,
Kobdo, Uliassutai, Urga. 3,500.000 Fkm’®, 1,800.000—3,000.000 Einwohner.

Zusammen tiber 20,000.000 km’, etwa 38,000.000 Einwohner.

Die Petroleumquellen in Argentinien.*)

Argentinien besitzt Petroleumquellen, die, wenngleich ihre gegen-
wartige Ergiebigkeit noch weit hinter jener der grofien Petroleum-
vorkommen der Vereinigten Staaten und Mexikos zuriicksteht, dennoch
in der Zukunft grofere Bedeutung erlangen konnen, um so mehr, als das
Land an Brennstoffen eigentlich nur auf Holz angewiesen ist, das mittels
hoher Frachtspesen aus dem Landinnern in die Verbrauchergebiete ge-
schafft werden muB.

Die Gesamtpetroleumproduktion Nord-, Mittel- und Siidamerikas
betrug im abgelaufenen Jahre fast 1111 Millionen #Xl, wovon etwa
705 Millionen hl auf die Vereinigten Staaten entfielen, 255 Millionen Al
auf Mexiko, 500.000 Al auf Peru, 223.000 hl auf Argentinien, also noch
eine recht bescheidene Menge im Vergleich zur Union.

Das augenblicklich bedeutendste Vorkommen ist das von Commodore
Rivadavia an Argentiniens Siidkiiste, wo es in unmittelbarer Nihe derselben

*) Vgl. Dr. Bruno Rewald: Die Petroleumquellen Argentiniens in Chem. Ztg., 1922, Nurm-
mer 87, S. 286.
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auftritt und den bequemen und billigen Wassertransportweg gestattet, der
die Grundung einer kleinen Tankdampferflottille nach sich zog. Um die
Versorgung der BevoOlkerung mit einheimischem Petroleum in moglichst
;usreichender Weise durchfithren zu kénnen, wurden von der Regierung
groBe Sammelbassins errichtet und durch Festsetzung eines sehr be-
scheidenen Preises die Konkurrenzfihigkeit gegeniiber auslindischem
Petroleum gehoben. Auch im Staatseisenbahnbetrieb soll ausschlieBlich
Petroleumfeuerung durchgefiithrt werden.

In der letzten Zeit werden 60.000—70.000 Al wochentlich produziert,
doch diirften die zahlreichen neuen Bohrunternehmungen sowohl von der
Regierung als von Privaten, besonders mit Hilfe englischen und
amerikanischen Kapitals, eine Steigerung der Produktion herbeifithren.
Die Produktionsziffern von Commodore Rivadavia sind von 3000 ¢ im
Jahre 1910 auf 8000 ¢ im Jahre 1912 gestiegen und betrugen in den fol-
genden Jahren: 1913 18.400 t, 1014 41.000 ¢, 1915 76.300 %, 1916 130.000 £,
1917 180.000 ¢, 1918 200.000 ¢. Fiir die letzten Jahre fehlen noch genaue
Angaben. Mit der steigenden Produktion ist Commodore in kurzer Zeit
aus einem fast unbekannten Ort zur Stadt angewachsen. — Bis jetzt noch
weniger beachtete Vorkommen, besonders wegen ihrer ungiinstigen Lage
in dem Verkehr noch wenig erschlossenen Gebieten, sind die von
Cachenta in der Provinz Mendoza (die schon eine zeitlang ausgebeutet
worden sind), ferner eine petroleumfithrende Schicht zwischen der
Provinz Mendoza und Neuquen im Andengebiet, aus der die unter der
Bezeichnung , Rafaelit“ oder ,Albertit“ bekannten, mit groBer Heizkraft
ausgestatteten Produkte gewonnen werden, deren Destillation sehr guten
Koks ergibt. Schlieflich wire noch ein noch fast unerforschtes Petroleum-
vorkommen in den Provinzen Salta und Jujuy zu erwiahnen, das ein
leichtflissiges gelb bis orange gefirbtes Produkt von 0:750—0°900 Dichte
liefert. — In der Erforschung und Nutzbarmachung dieser Bodenschitze
liegen fiir Argentinien noch grofle Entwicklungsmoglichkeiten, ins-
besondere die einer einheimischen Industrie, an der es dem an Rohstoffen
reichen Lande gebricht, da die giinstigen Heizquellen fehlten.

Schiffbau der wichtigeren Staaten der Erde.

In Erginzung der Bemerkungen iiber den Wiederaufbau der
Handelsflotte Deutschlands (S. 94) seien hier einige Daten iiber den
Schiffbau der wichtigeren Staaten im Jahre 1922 nach Lloyd’s Register
of shipping angefiihrt. 1922 wurden 852 Schiffe mit einer Gesamttonnage
von 2,467.000 Tonnen vom Stapel gelassen. Von diesen Schiffen haben
96 zwischen 4000 und 6000, 126 zwischen 6000 und 10.000, 27 iiber
10.000 Tonnen. Diese Tonnage der Neubauten weist eine Abnahme gegen
das Jahr 1921 um 1,875.000 Tonnen, gegen das Jahr 1913 um 866.000
Tonnen, gegen den Hohepunkt der Schiffsproduktion im Jahre 1919 um
4680.000 Tonnen auf. Der Schiffsbau im Jahre 1922 verteilt sich auf
die Linder wie folgt: GroBbritannien und Irland 1,031.000, Deutsch-
land s575.000, Frankreich 184.000, Holland 163.000, Vereinigte Staaten von
Amerika 110.000, Italien 101.000 und Japan 83.000 Tonnen. Im Jahre 1913
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betrug die Tonnage der Neubauten 3,332.000 Tonnen, sank in den erstep
Kriegsjahren bis auf 2,037.000 Tonnen im Jahre 1917 herab, um sodanp
jah bis auf 7,144.000 Tonnen im ersten Friedensjahre anzusteigen. Bej
diesen Berechnungen sind die Kriegsschiffe nicht mitgezahlt, ebenso-
wenig alle Fahrzeuge von weniger als 1000 Tonnen.

Weltkunde und Lage von Wien.?®)

Zwei Aufgaben haben sich O. Lehmann und E. Hanslik gestellt: sie
wollen erstens einen kurzen Abrif der Weltkunde geben und zweitens
die Lage Wiens an der Weltkulturgrenze Mitteleuropas darstellen.
Diesem Zweck dienen die von Hanslik zum Teil schon frither ent-
worfenen Karten und der von Lehmann verfaBte Text. Den Ausgangs-
punkt fiir seine Betrachtungen bildet der Hinweis auf die Tatsache, daf
die Erde infolge der Verdichtung des Netzes von Verkehrsmitteln aller
Art ein zusammenhingender Raum geworden sei und die Sonderung der
geschichtlichen Kulturgebiete dadurch vermindert oder aufgehoben
wurde, dergestalt, daB nur ein einziger Wiltraum der Kultur besteht:
der gesamt-menschliche Raum. Dementsprechend sehen die Urheber der
Schrift die Aufgabe der Weltkunde in der Bestimmung der Funktionen,
welche den einzelnen Teilraumen der Kultur innerhalb des Weltganzen
zuwachsen. Jene geschichtlichen Kulturgebiete aber finden sie identisch
mit den natiirlichen Hauptraumen der Erde, in welche diese durch Meere,
Weltwiisten und Weltgebirge zerlegt wird. Sie unterscheiden sechs
solcher natiirlicher Hauptriume: 1. Amerika, dessen Teile durch die
Cordillere miteinander verkniipft werden, sowie durch die Tatsache, daf
diese Gebiete vor dem Entdeckungszeitalter von einer einzigen grofen
Rasse, der amerikanischen, bewohnt wurden. 2. Halbinsel Afrika, vom
Sudan sudwirts, das Ausbildungsgebiet der Negerrasse, 3. Australien
(samt Inselwelt), das Ausbildungsgebiet einer dunkelfarbigen Rasse,
4. Indien (Vorderindien, Hinterindien und Inselindien), das Entwicklungs-
gébiet einer anderen dunkelhiutigen Rasse, 5. Ostasien, umfassend die
rundlich vorspringende Halbinsellandschaft, das Tarimbecken und die
Wiiste Gobi, das Entwicklungsgebiet der gelben Rasse, 6. der Westraum,
das Entwicklungsgebiet der mittellindischen Rasse, als einzige der natiir-
lichen Hauptriume weitergegliedert in den Orient (a), das sibirisch-
osteuropidische Tieflandgebiet (0), Westeuropa (¢). Die Provinzen der
alten Welt stimmen demnach fast mit Banses illustrierter Landerkunde
(Braunschweig 1919) iiberein. Lehmann und Hanslik geben sodann einen
Uberblick iber die durchwegs in Oasen oder Halboasen der sechs natiir-
lichen Hauptriume entstandenen urspriinglichen Voll-, bezw. Halb-
kulturen oder Kulturansitze und wenden sich demnichst der Kultur-
entwicklung der weiflen Rasse in ihrem Naturraum zu. Diese Betrachtung
ist eine in den groBen natiirlichen Leitlinien genial geschaute Kultur-
geschichte der mittellindischen Rasse; das anregendste Kapitel der

*) Lehmann Otto und Hanslik Erwin, AbriB der Weltkunde zur Darstellung der Lage
Wiens an der Weltkulturgrenze Mitteleuropas. Wien 1921. Institut fiir Kulturforschung, I., M&l-
kerbastei 10.
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Schrift kommt nun auch von der kulturgeschichtlichen Seite her zu einer
Dreiteilung des Westraumes, so daB die Ostkultur dem sibirisch-
osteuropaischen Tieflandgebiet, die Westkultur Westeuropa, die Orient-
gultur dem Orient entspricht. Die Zeit der Ausbildung dieser drei
Kulturen fallt ins Mittelalter. Damals entstand die an erster Stelle ge-
nannte auf byzantinisch-slawischer, die an zweiter Stelle genannte auf
ramisch-germanischer, die letztgenannte auf byzantinischer, neupersischer
und islamitischer Grundlage. Das Entdeckungszeitalter brachte sodann
eine Ausbreitung der Westkultur nach der Neuen Welt (und doch auch
nach Australien am Ende des XVIII. Jahrhunderts), jene der Ostkultur
nach Sibirien, beides wieder in innigstem Zusammenhange mit Tatsachen
aus der physischen Geographie, namlich mit der Durchdringung von
Wasser und Land in Westeuropa, bezw. mit dem breiten Land-
zusammenhang zwischen Europa und Asien und mit dem Bestehen der
Volkerpforte am Kaspi-See. Ihren #duBeren Ausdruck aber finden die
letztgenannten Ereignisse in den Tatsachen von Weltkapitalismus, Welt-
wirtschaft und Weltverkehr und in der Idee eines Weltsozialismus. Den
letzten Teil der Schrift widmet der Verfasser der Frage, ob eine Welt-
kultur moglich sei. Er bejaht sie unter der Voraussetzung,
daB eine solche Weltkultur neben und dber den vor-
handenen Nationalkulturen gedacht wird. Den Boden
fiir eine solche geistige Einheit der Menschen habe die Westkultur in
ihrem Ostlichen, zu Mitteleuropa gehorigen Teil gefunden. Dies sei eine
Ubergangslandschaft, gelegen an der Grenze einer Vollkultur mit An-
zeichen des Verfalles und einer unfertigen, noch emporstrebenden Kultur
derselben Rasse. Darum werde Mitteleuropa von einer lebenswichtigen
Grenze durchzogen, die bisher durch das Vorhandensein von Ubergangs-
merkmalen keineswegs verwischt wurde. An dieser Kulturgrenze liege
seit Jahrhunderten nur eine GroBstadt ersten Ranges, namlich Wien.
Diese sei durch den modernen Verkehr auch dem Grenzgebiet aller drei
Kulturwelten des Westraumes nihergeriickt. Demnach durchdringen
gerade hier der Westen, der Osten und der Orient einander mit ihren
geographischen und kulturellen Ausstrahlungen und Ausldufern. Das habe
zur Folge, daB jeder, der auf solchem Grunde wurzle und dessen Blick
die iibrigen Schranken der Erde iiberwinde, rascher als sonstwo zur
Auffassung einer Weltgemeinschaft des Geistes der Menschen gelange.
Lehmann verfolgt sodann die Auswirkung der kulturellen Gegensitze
zwischen Ost- und Westwelt auf wirtschaftlichem Gebiete genauer,
streift den Versuch der Schaffung eines iibernationalen Staates von Wien
aus und dessen MiBlingen und sucht die Zweifel gegeniiber dem Glauben
an Volkerversohnung und Weltkultur zu zerstreuen. Dem streng logischen
Aufbau der Kapitel I und II wird sich kaum ein Geograph entziehen
konnen und ebenso wird jeder den Mut der Uberzeugung in Kapitel III
achten miissen, jener Uberzeugung, die in einer Zeit des Hasses Frieden
und Verséhnung predigt. Dr. Hermann Mikula.
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