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Drahtloser Fernspreehvcrkehr Europa-—Amerika,

Am 10. Februar 1928 ist der mittelbare, iiber England gehende
Fernsprechverkehr zwischen Deutschland und Amerika aufgenommen
worden. Auf deutscher Seite wurden zunichst Berlin, Hamburg und
Frankfurt a. M., auf amerikanischer Seite alle Orte der Vereinigten
Staaten und der Insel Kuba zugelassen. Der transatlantische Fern-
sprechverkehr zwischen Deutschland und Nordamerika ging zunichst
iiber die englischen Stationen Rugby und Wroughton und die ameri-
kanischen Stationen Long Island und Houlton. Der Anschluf}
Deutschlands an diesen bereits mehrere Jahre bestehenden draht-
losen englisch-amerikanischen Fernsprechdienst ermdéglichte ein wech-
selseitiges Telephongesprich von jeder beliebigen Sprechstelle, bei dem
die Umschaltung von dem Sender auf den Empfinger und umgekehrt
automatisch durch besonders konstruierte Relais erfolgt, die durch die
Mikrophonschwingungen zum Ansprechen gebracht werden. Die eng-
Jischen und amerikanischen Stationen arbeiten im Gegensatze zu den
zwischen Nauen in Deutschland und Buenos Aires in Siidamerika
durchgefiihrten Versuchen fiir den transatlantischen Sprechverkehr
auf langen Wellen.

Die Gespriche waren zweckmiBig so frith wie moglich am
Morgen oder schon am Vortag anzumelden und wurden die Ver-
bindungen zwischen 13 Uhr 30 Min. und 24 Uhr hergestellt.

Obwohl urspriinglich damit gerechnet wurde, daB die erste zwi-
schen KEuropa und Nordamerika bestehende Fernsprechverbindung
wihrend der zur Verfiigung stehenden sechs Stunden zur Bewilti-
gung des Verkehrs nicht ausreichen wiirde, war der Dienst mit einem
Tagesmittel von 27 Gesprichen im ersten Betriebsjahre fiir Grof-
britannien unrentabel geblieben. Am 19. Janner 1928, also noch vor
Deutschland, war bereits der Anschluf} Belgiens an den englisch-
amerikanischen Dienst erfolgt.

Am 8. Mirz 1928 wurde der direkte Fernsprechverkehr zwischen
Paris und New York erdoffnet, nachdem anldBlich des Ozeanfluges
Lindberghs die erste telephonische Verbindung zwischen den beiden
Stidten hergestellt worden war.

Ende April 1928 wurde nun aber ein direkter Telephonverkehr
zwischen Deutschland und Amerika erdffnet, der Deutschland voll-
stindig unabhingig vom Auslande macht, der sich Kurzwellen-Strahl-
werferstationen bedient, die nicht nur technisch vollkommen, son-
dern auch, weil sie mit viel geringerer Emnergie arbeiten, rentabler
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sind. Die neue Sendestation befindet sich in Nauen, die Empfangs-
anlage in Beelitz. Noch im Sommer dieses Jahres sollen die direktenp
Kurzwellen-Funkverbindungen Berlin—Mexiko, Berlin—Siam |
Berlin—Buenos Aires aufgenommen werden, auf welchen ein Tele-
phonverkehr moglich sein wird; gegen Jahresende aber erhofft man
die Fertigstellung der von der deutschen Industrie erbauten grofen
japanischen Sendestation, welche den bisher einseitigen Fernsprech-
verkehr zu einem wechselseitigen ausgestalten soll. So werden also
Berlin, bzw. Nauen in Kiirze alle wichtigen Zentren der Erde direkt
auf dem Funkwege erreichen kénnen. Auf dem Kurzwellensender zu
Nauen sollen demnichst auch die direkten Telephon- und Bildiiber-
tragungsversuche Berlin—Tokio erfolgen.

Der aufereuropiische direkte Telephonverkehr liegt in Hinden
der Transradio-Betriebsgesellschaft, wéhrend fiir den deutschen
Funkverkehr mit dem iibrigen Europa die Reichspost allein zusténdig
ist. Auch hier wird der Langwellenbetrieb durch den technisch voll-
kommeneren, rentableren Kurzwellenbetrieb abgelost werden und
werden bereits entsprechende neue Sende- und Empfangsanlagen er-
baut. — Die Erfindung der Kurzwellenapparate ist auch von ein-
schneidender Bedeutung fiir die Verwendbarkeit des Funkverkehrs
im offentlichen Dienst, so bei der Polizei, der Reichsbahn, Feuer-
wehr u. a., da sie gestatten, unabhingig von Zeit und Ort, mittels
eines kleinen Apparates die Verbindung zwischen zwei Dienststellen
herzustellen.

Das neue Mitteleuropa.

In Ungarn sind schon mehrfach Schriften veroffentlicht wor-
den, welche die wirtschaftlichen und politischen Einbufien Ungarns
durch den Friedensvertrag von Trianon dadurch moglichst wissen-
schaftlich unbefangen sowie besonders glaubwiirdig darzustellen
suchten, daB sie diese Verluste als einen FEinzelfall der Gesamt-
einbuflen Mitteleuropas durch die Friedensvertrige behandelt haben.
Es hat iibrigens auch in der Republik Osterreich an einer derartigen
Behandlungsweise der Schidigungen des Landes durch den Staats-
vertrag von Saint-Germain nicht gefehlt. Bei diesen ungarischen
Versuchen stand selbstverstindlich Ungarn im Mittelpunkt und er-
fuhr die eingehendste und sachkundigste Erdrterung.

Ein in jeder Hinsicht hervorragendes Beispiel hiefiir bildet die
von Ingenieur Albert Halasz in deutscher und englischer Sprache
verfaBte, Anfang Februar 1928 herausgekommene Schrift ,Das
neue Mitteleuropa in wirtschaftlichen Karten®
(New Central Europe in economical maps), Verlag R. Gergely, Buda-
pest V, 1928, das auf 150 Folioseiten 119 Karten bringt und in seinen
zahlreichen statistischen Angaben womoglich das Jahr 1926 mit um-
faBt. Sie enthilt weit mehr als der Titel besagt. Denn namentlich auf
S. 9—25 bringt sie zahlreiche vergleichende Angaben iiber Flichen-
raum, Bevolkerung, Wasserwege, Eisenbahnen, Kohlenforderung.
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jsenerzbergbau, Wilder, Ackerboden, Getreide- und Kartoffelanbau,
uckergewinnung und Viehzucht, die sich mnicht nur auf Mittel-
uropa in seiner Auffassung, sondern auch auf alle anderen Staaten
uropas beziehen. Er hat namlich in seinen Karten Ungarn ge-
chickt in den Mittelpunkt geriickt, indem er Mittel-
uropa auf die Nachfolgestaaten Ungarn, Osterreich, Tschecho-
ldowakei, Polen, Rumainien, Siidslawien beschriankt, denen er das
hochstens in einem erweiterten Sinne zu Mitteleuropa zu rechnende
Bulearien hinzuzihlte; er lieB aber die Schweiz und auch
(Oberitalien beiseite und nahm von Deutschland hochstens das in
diesem Zusammenhang unvermeidliche Ostpreuflen in seine
Kartenzeichnungen auf. Doch erfihrt (S. 147) der Handelsverkehr
PDeutschlands mit den hauptsichlich behandelten sieben Staaten
eine genauere Darstellung, die im Jahre 1926 immerhin 12°9%. der
deutschen Ausfuhr aufnahmen und 11'5% der deutschen Einfuhr
lieferten. Zum besseren Verstindnis der mitteleuropéischen Ziffern
nd Angaben wurden in einzelnen Belangen sogar den ganzen
Brdkreis umfassende Ziffern beigebracht, so fiir Kraftwagen,
Eisenbahnen (hier auch lehrreiche Karten iiber die Entwicklung des
tsterreichisch-ungarisch-polnisch-balkanlindischen Eisenbahnnetzes
seit 1855), Kohlenforderung, Mineralolgewinnung, Eisenerzbergbau,
Zuckerindustrie.

Der weitaus iiberwiegende Teil des Werkes befaBt sich aller-
dings nur mit den genannten sechs Nachfolgestaaten und Bulgarien.
S. 39—42 wird dargestellt, wie diese sieben Staaten infolge des
Weltkrieges und zum Teil auch der Balkankriege von 1912 und 1913
aus eigenen und fremden Gebieten zu ihrer derzeitigen Gestalt und
Grofe, teils durch Gewinste, teils durch Verluste, gekommen sind.
Im weiteren folgen fiinf Abschnitte iiber Verkehrswesen, Kraft-
gewinnung und Bergbau, Land- und Forstwirtschaft sowie Viehzucht.
Indastrie, AuBenhandel, die ebenso geschickt in der Anordnung als
reichhaltig in ihren Darlegungen sind. Beziiglich der zahlreichen
hier besprochenen Warengattungen wird, soweit moglich, sowohl die
Erzeugung als auch Ein- und Ausfuhr kartographisch-
statistisch dargestellt. Teils aus Vorsicht, teils wegen der Schwierig-
keit der Beschaffung neuerer verliBlicher Zahlenangaben wird die
Erzengung hiufig nach den letzten Vorkriegsziffern aus dem Jahre
1913 anschaulich gemacht. Freilich diirften die Ziffern von 1913
vom gegenwirtigen Stande der Dinge nicht selten stark abweichen,
S0 z. B. fiir Pferde schon wegen der seitherigen starken Entwicklung
des Kraftwagens. Immerhin betreffen folgende wichtige Erzeugungs-
ziffern das Jahr 1926: jene iiber die Textilindustrien, die Eisen-
}md Stahlindustrie, die Maschinenfabrikation, Bierbrauerei, Zucker-
industrie.

Bei der kartographisch-statistischen Darstellung des AuBen-
handels in landwirtschaftlichen Erzeugnissen aller
Art nach dem Durchschnitt der Jahre 1924—1926 kann selbstver-
Stindlich folgender wichtige Umstand nicht zum Ausdruck gelangen:
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cinige der hier behandelten Staaten befinden sich gerade derzeit iy,
einer verhidltnismiflig raschen Umwandlung, die bald ein stark vep.
indertes Bild ergeben diirfte. So hat man es in Osterreich mit eine;
vom Staat, den Lindern und Genossenschaften planmiBig gefordertey
sMehrproduktion® zu tun, die zur Verringerung der Einful,
der genannten Erzeugnisse und hiedurch auch zur Verkleinerung deg
bedenklich hohen Fehlbetrages der Handelsbilanz beitragen soll. [y
Ungarn wird die ,Mehrproduktion® in landwirtschaftlichen Erzeug-
nissen (mit EinschiuB der landwirtschaftlichen Industrien) wiederum
angestrebt, um fiir die in Fabrikaten derzeit noch miaBig groBe Aus-
fuhr umfangreichere Warenmengen zur Verfiigung zu haben. Ru-
minien und Siidslawien, zum Teil auch Polen und die Tschecho-
slowakei, haben erst die Ubergangsschwierigkeiten der Boden-
reform zu iiberwinden, wodurch in an sich sehr segensreicher
Weise der Groligrundbesitz in die Hidnde der landarmen oder land-
losen Bauernschaft’ iiberfithrt wird. Nichtsdestoweniger bleibt den
einschligigen Darlegungen von Halasz ihr hoher Wert als wirt-
schaftliches Augenblicksbild erhalten.

Im Abschnitt iiber Verkehrswesen wird auf einige schwere
Nachteile der gegenwiartigen Zustiande im Vergleich zu jenen vor
dem Weltkrieg hingewiesen. So ist der frither vollig freie Verkehr
auf der Donau und ihren Nebenfliilssen seit den Friedensvertrigen
durch die Sonderrechte Siidslawiens und Ruminiens hinsichtlich der
Kiistenschiffahrt unangenehm eingeengt worden. Der Danziger
Korridor reilt Staatsgebiet und Eisenbahnnetz Deutschlands aus-
einander. Die vom ehemaligen groferen Ungarn losgerissenen Ge-
biete haben zahlreichere Eisenbahnverbindungen mit Rumpfungarn
als mit ihrem derzeitigen Staatskorper.

Bei der kartographisch-statistischen Darstellung des A u B e n-
handels der sieben Staaten ist es dem Verfasser hoch anzurechnen.
daB er fiir jedes Land in Ziffern und sinnfilligen Zeichnungen den
Anteil am Gesamthandel unterschied, der einerseits auf die sechs
anderen Staaten, andererseits auf dritte Liander entfillt, woraus
sich eine startke Nachwirkung der ehemaligen Zoll-
vereinigung unter dem Szepter Habsburgs ergibt. Dieser
,mitteleuropiische Anteil® ist besonders grof fiir Ungarn (im Jahre
1926 63%) und fiur Osterreich (50%), kleiner fiir die stark mnach
Westen ausgreifende Tschechoslowakei (32%), begreiflicherweise noch
kleiner fiir Polen (20%), das aber dafiir, von Zollkriegsverwicklun-
gen abgesehen, um so innigere Beziehungen zu Deutschland unter-
hilt, sehr stark bei Siidslawien (48%) und Ruménien (35%, nach
der sinnfilligen Zeichnung sogar 384%), schwicher wiederum bei
dem niemals auch nur zum kleinen Teil mit der habsburgischen Mon-
archie zollvereint gewesenen Bulgarien (20% nach den erklirenden
Bemerkungen, nach der sinnfilligen Zeichnung aber 26:4%), das mit
den Nachfolgestaaten hauptsichlich durch die Donau in Ver-
bindung steht.
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Soweit einer allgemeinen Ubersicht und einer Anzahl von Stich-
roben entnommen werden konnte, scheint das Werk verlaBlich und
ehlerfrei zu sein. Auf einige anfechtbare Kleinigkeiten,
die aber den groBen Wert der Gesamtleistung nicht zu schmilern
vermogen, sondern nur behufs Verbesserung in einer wohl bald zu
orwartenden zweiten Auflage erwihnt werden, sei im folgenden kurz
hingewiesen: In einer Zahlentafel auf S. 12 wird die Stein-
kohlenfﬁrderung Deutschlands im Jahre 1926 hoher an-
oegeben als jene GroBbritanniens. Dies ist formell richtig,
‘aber doch geeignet, einen falschen Eindruck hervorzurufen, falls
nicht hinzugefiigt wird, daB im genannten Jahre die britische Kohlen-
forderung infolge eines fast siebenmonatigen Arbeitskampfes un-
gewbhnlich klein war. Diese Unterlassung macht sich auch bei den
‘Angaben iiber die Weltkohlenférderung (S. 57) fiihlbar, wo bei einem
Vergleich der Jahre 1913 und 1926 alle Erdteile Steigerungen auf-
weisen, nur Europa einen auf die britischen Arbeitskdmpfe zuriick-
j, ufithrenden kleinen Riickgang.

. In einer Zahlentafel und auch auf der dariiber befindlichen
Karte der Wilder Europas (S. 14) werden die Forste Spaniens,
‘cines bekannt waldarmen Landes, das nur ungefihr zu einem Fiinftel
einer Fliche bewaldet ist, mit 501% = 252.810 km? angegeben.

Auf S. 30 wird, bei Ausfithrungen iiber die HHaupt- und
wrifleren Stddte der behandelten sieben Staaten, die Bevidlkerungs-
zunahme P rags in den Jahren 1910—1920 mit 300% (von 224.000
auf 677.000) angegeben. Hier hiatte wohl erwahnt werden sollen, daB
‘dies zum weitaus iiberwiegenden Teil auf Eingemeindungen zuriick-
‘zufiithren ist.

Bei Darlegungen iiber die Zertriimmerung des groflen einheit-
lichen Zollgebietes der habsburgischen Monarchie. auf S. 33 wird
Ungarn als besondere wirtschaftliche und politische
Einheit den iibrigen habsburgischen Erblanden gegeniibergestellt,
die nur durch militdrische Macht zusammenerobert
und zusammengehalten worden seien. Hier liegen einige Ungenauig-
keiten vor. Die ,natiirlichen Grenzen® Ungarns mochten zwar
von Theben bis Orsowa im Kamm der Karpathen vorhanden gewesen
sein. Aber die Siidgrenze Donau—Save—Una war nicht sehr ein-
schneidend und einigermaBen fliefend, so daB iltere und neuere
ungarische Konige ofters siiddwirts nach Dalmatien, Bosnien, Serbien
hinausgriffen. Noch unbestimmter war die Grenze im Westen siidlich
von Theben, wie schon aus der Burgenlandfrage hervorgeht, die sich
seit fast sieben Jahrhunderten (seit der Verpfindung der drei Grenz-
komitate an den letzten Babenbergerherzog Friedrich den Streitbaren
durch Konig Bela IV. im Jahre 1241) unentschieden dahinzieht.
Andererseits hat das Haus Habsburg die nach ihren StraBenziigen und
Zum Teil auch nach ihren FluBliufen gegen das osterreichische Donau-
‘fal hinneigenden Sudetenlinder im Jahre 1526 durch denselben
Rechtstite]l erworben wie Ungarn: durch einen Heirats- und Erb-
[Yertrag sowie durch die Zustimmung der Stinde. Im 17. Jahrhundert
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muBten beide Gebiete von den Habsburgern zuriickerobert werden -
zuerst die Sudetenlinder von den abgefallenen Stédnden und ihrem
Winterkonig, Ungarn von den Tiirken und zum Teil auch von auf-
stindischen Adeligen. Und der Kampf um und in Ungarn war weit
schwieriger und langwieriger als jener um die Sudetenlinder.

Bei Besprechung des AuBenhandels der sechs Nachfolgestaaten
in Kohle (S. 58) ist wahrscheinlich infolge eines Schreibfehlers
sowohl in den englischen als auch in den deutschen Erklirungen von
Tausenden von Meterzentnern der Einfuhr- und Ausfuhriiberschiisse
die Rede, obwohl es sich tatsichlich um Millionen Meterzentner
handelt.

In der hoffentlich bald vorliegenden zweiten Auflage der her-
vorragenden Arbeit werden diese und vielleicht noch einige andere
kleine Unebenheiten leicht beseitigt werden konnen. S. Schilder.

Der Durchgangsverkehr durch Osterreich.

Die Statistik des Durchgangsverkehrs 1926 verzeichnet eine Ge-
samtmenge von Durchfuhrware im Gewichte von iiber 38 Millionen
Meterzentnern, wihrend die Menge der osterreichischen Ausfuhrgiiter
nur 32 ausmachte. Die Durchfuhrwaren stammten hauptsichlich
aus der Tschechoslowakei 97, Polen 8, Italien 76, Deutschland 51,
Ungarn 28, Jugoslawien 25 Millionen Meterzentnern. Unter den
Bestimmungsliandern reiht Italien mit 185 Millionen Meterzentnern
an erster Stelle. Dann folgen Deutschland mit 85, die Tschecho-
slowakei mit 2'9, Jugoslawien mit 1'7 und Ungarn mit 1'1 Millionen
Meterzentnern.

Nach der Art der Giiter iiberwiegen in der Durchfuhr die in
die Klasse ,,Kohle, Erze und Erden® fallenden mit 15 Millionen Meter-
zentnern ; an zweiter Stelle reiht Getreide mit 4'5, Obst, Gemiise u. dgl.
mit 43, Zucker mit 28, Holz und Holzwaren mit 1'5, Eisen und
Eisenwaren mit 1'3, Siidfriichte mit 125 Millionen Meterzentnern. Die
aus dem Durchgangsverkehr erzielten, ziemlich bedeutenden Ein-
nahmen bilden einen wertvollen Aktivposten unserer Zahlungsbilanz.
Die vom Durchgangsverkehr am stiirksten beniitzte Linie ist die ver-
hiltnismifBig kurze Strecke Kufstein—Brenner, auf der infolge des
Schweizer Wettbewerbes billigere Tarife erstellt werden miissen, was
ebenso wie der Umstand, daB der GroBteil der Giiter geringwertige
Ware, z. B. Kohle, darstellt, die finanziellen Erfolge leider beeintrich-
tigt. Dennoch ist aber dieser Durchgangsverkehr fiir unsere Bahnen
von Bedeutung, weil er deren bessere Niitzung ermoglicht und damift
deren Rentabilitat hebt.

Etwa 10% der Menge des gesamten Durchgangsverkehrs werden
in Osterreich gelagert und manipuliert und gelangen erst aus den
osterreichischen Freilagern wieder ins Ausland. Scheint auch die
Menge verhiltnismifig gering, so ist hervorzuheben, daB sie durch-



Kleinere Mitteilungen. 65

s hochwertige Artikel, besonders Textilwaren (etwa drei Fiinftel
n insgesamt 200.000 Meterzentnern) umfassen, die allein einen Wert
on 192 Millionen Schilling darstellen. Die Zwischenhandelsgewinne
erden von Fachleuten mit rund 20 Millionen Schilling beziffert.

trultur des osterreichischen Aufienhandels im Vergleiche mit der des
sclleehoslowakischcn in Millionen Sehilling und in Prozenten fiir 1927.
l

Osterreich Tschechoslowakei
Einfuhr Ausfuhr Einfuhr Ausfuhr

Millionen | | Millionen | , || Millionen [ , [ Millionen |

Schilling L Schilling L Schilling ° | Schilling o
Lebende Tiere . 269 9 31 14| 152 4 10 025
Nahrungsmittel

und Getriinke 787 25 35 16| 1798 21 598 |14

Rohstofle . . . . 881 28 435 | 22 1785 47 T8 T 19,
Fertigwaren . . | 1102 35 | 1453 | 72 | 1029 28 | 2782 |66°75
Edelmetall . . . 102 3 62 3 2:9 — 26 —
Summe . . . .. 3141 100 | 2039 (100 3767 100 | 4180 100
UberschuB . . .| 1102 413

‘ Elektrische Eisenbahnen Europas und Nordamerikas.
| Bei den meisten der, in nachstehender Tabelle angefiihrten
‘.Staaten war eine Erfassung der elektrisch betriebenen Eisenbahnen
im Rahmen des Gesamtbahnnetzes unmoglich, doch bietet die Er-
fassung der iiberwiegenden Teile jedes (Gesamtnetzes immerhin einen
Anhalt zur Beurteilung des Wertes der elektrisch ‘betriebenen Strecken
der einzelnen Linder. Stidrkere Bedeutung kommt den elektrisch be-
friebenen Bahnen eigentlich nur in der Schweiz zu, wo Bodengestal-
tung und reiche nutzbare Wasserkriifte bei Kohlenmangel ihrem
Ausbau férderlich sind, wie dies auch in Osterreich, Schweden, Italien
der Fall ist. Die elektrischen Lokomotiven, fast durchwegs moderne,
hichst leistungsfihige Maschinen, zeigen héhere Durchschnittsleistun-
gen als die meist @lteven, in ihrer Verwendungsmoglichkeit viel-
seitigeren Dampflokomotiven, ihr Anteil an den geleisteten Loko-
motivkilometern ist daher, besonders weil zuerst die verkehrsreichsten
Strecken elektrifiziert wurden, stirker als jener der Dampflokomotiven.
Erst in der Nachkriegszeit, besonders in den letzten Jahren,
hat in Deutschland in einzelnen Gebieten der Ausbau fiir elektrischen
Betrieb Platz gegriffen. Von der Reichsbahn, auf die neun Zehntel
des gesamten deutschen Bahnmnetzes entfallen, waren Ende 1914 blof
176 km elektrifiziert, Ende 1918 351 km, Ende 1926 1006 km, 1927
1223 km, wovon 502% allein auf Bayern entfallen, 21-1% auf Schlesien
‘(Gebirgsstrecken) und 155% auf Mitteldeutschland (Halle und
Magdeburger Direktionsbezirk). 65% entfielen Ende 1927 auf die
Mitt. d. Geogr. Ges. 1923, Bd. 71, Heft 2—3. 5
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ektrisch betriebenen Berliner Vorortebahnen. Wie in der Schweiz
rechen in Bayern und in Schlesien das gebirgige Terrain und die
Ggliche Nutzung der Wasserkriifte, in Schlesien auch die Nihe der
ofen Steinkohlenlager fiir eine stirkere Elektrifizierung, so in
itteldeutschland vor allem die nahegelegenen Braunkohlenfloze.

Eisenbahn aus Uganda nach Mombasa.

Im Jinner dieses Jahres wurde eine Eisenbahnverbindung von
Mbulamuti an der Strecke Dschindscha—Namasagal nach Tororo in
Kenya eroffnet. Durch diese Linie ist eine unmittelbare Eisenbahn-
verbindung aus der Landschaft nérdlich vom Victoriasee mit Mombasa
am Indischen Ozean geschaffen worden.

Eine Eisenbahnbriicke iiber den Benue.

Die ,,Times® berichten von der Inangriffnahme des Baues des
SchluBstiickes der ostlichen Eisenbahnlinie Nigerias, der auf 13 Pfei-
Jern ruhenden, 852 m langen Briicke iiber den Benue — es wird die
lingste Briicke in Afrika sein —, welche die siidliche Teilstrecke der
von Port Harcourt ausgehenden Bahnlinie mit der nordlichen, welche
zu den Zinngruben von Bauchi, beziechungsweise Makurdi fiithrt, ver-
binden wird. Uberdies sichert diese Bahn durch ihren Zusammen-
schluff mit der westlichen, von Lagos nach dem Landinnern fiithren-
den Bahnlinie in Kaduna eine zweite ZufahrtsstraBle vom Meer her
nach dem wirtschaftlichen wund kommerziellen Mittelpunkt Nord-
tNigerias, Kano. Die Eisenbahn ist bereits seit einem Jahre vollendet,
doch muf die Verbindung von Nord- und Siid-Nigeria bisher durch
einen Uberfuhrdienst iiber den Benue bewerkstelligt werden. Der
Briickenbau wird voraussichtlich 41/, Jahre in Anspruch nehmen. Die
rasche wirtschaftliche Entwicklung Nord-Nigerias, besonders die Er-
Schliefung der Bergbaue des Plateaus von Bauchi, schuf grofen
Kohlenbedarf, aber bisher muBte man sich als Feuerungsmaterial
teuren eingefithrten Oles bedienen. Durch den Briickenbau iiber den
Benue wird aber eine direkte Verbindung mit den Kohlenbergbauen
von Enugi und von Iva Valley, welches Gebiet von der siidlichen
Teilstl'ecke der Bahn gequert wird, und den Industriegebieten, sowie
eine direkte Durchgangslinie fiir die nigerischen Erzeugnsse zur
iiste hin geschaffen werden.

Glas-Weltproduktion.

Nach Angaben iiber den Glasweltmarkt 1927 ist Deutschlands
Anteil am Glasexport der Welt 30% (gegeniiber 36% im Jahre 1913);
Ctwa 35% entfallen auf Belgien, 22% (gegen 18% in der ersten
Nachkriegszeit) auf die Tschechoslowakei, 14% auf Frankreich und
der Rest auf andere Linder.
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Die stirkste Erzeugungs- und Absatzsteigerung hat die Tafel.
glasindustrie auszuweisen. Die Flachglaserzeugung der europiischer
Staaten fiir 1928 wird auf insgesamt 101 Millionen Quadratmeter
geschitzt. Hievon entfallen (in Millionen Quadratmetern) auf Bel-
gien 54 (gegen 25 im Jahre 1913), Deutschland 26 (204), die Tsche-
choslowakei 16 (8), Frankreich 15 (10). In den deutschen und bel-
gischen Erzeugungsziffern ist die Produktion der Mundblashiitten
mit inbegriffen. Die deutsche Maschinenglasproduktion betrigt etwa
17 Millionen Quadratmeter jiahrlich und soll in Kiirze, bei gleich-
zeitiger Stillegung der meisten deutschen Mundglasblisereien, auf eine
Leistungsfihigkeit von 21 Millionen gebracht werden. Sie ist grofier
als der Bedarf Deutschlands, weshalb der Verband deutscher Tafel-
glashiitten, um leichter exportieren zu konnen, im Janner 1. J. die
Fensterglaspreise erheblich erniedrigt hat. Der Konkurrenz der bel-
gischen und tschechoslowakischen Tafel- und Fensterglasindustrie in
der Flachglasausfuhr versucht man durch Verstindigungsbestrebun-
gen, doch bisher scheinbar erfolglos, zu begegnen. Auf dem deutschen
Markt macht sich besonders die tschechoslowakische Tafelglaseinfuhr
(Dezember 1927 rund 200.000 m? Fensterglas) bemerkbar. Die
tschechoslowakische Glasindustrie in allen ihren Zweigen ist in bezug
auf die deutsche insofern im Vorteil, als sich ihre Glashiitten in der
Nihe der Braunkohlenlagerstitten befinden und die Regierung den-
selben eine Refundierung der Kohlenexportabgabe zugebilligt hat.
Ist in der Flaschenglasindustrie durch Erneuerung des Europaischen
Verbandes der Flaschenfabriken in Diisseldorf (ehedem Berlin), dem
alle in Betracht kommenden Linder der Welt mit Ausnahme der
Vereinigten Staaten von Amerika angehoren, die Konkurrenz aus-
geschaltet, so dauert der scharfe Wettbewerb zwischen der belgischen,
tschechoslowakischen und deutschen Hohlglasindustrie auf dem Welt-
markte ungemindert an. Wieder ist es die tschechoslowakische In-
dustrie, die sich auf dem deutschen Markte besonders bemerkbar
macht, weshalb auch hier versucht werden soll, eine Verstindigung
herbeizufithren. Ebenso heftiger Wetthewerb herrscht auch zwischen
den PreBglaserzeugern. Die deutsche Prefiglasindustrie hat sich am
1. Februar 1. J. im deutschen PreBglaskartell zusammengeschlossen und
hat in der Folge eine 10%ige Preiserhchung auf ihre KErzeugnisse
vorgenommen. Den geringsten Absatz hat Kristallglas. Die deutsche
Bleikristallindustrie ist vernachlissigt worden. Sie besitzt zwolf Hiit-
ten im Gablonzer und Glatzer Gebiet. Der Versuch der Glatzer
Erzeuger, eine Preiskonvention abzuschlieBen, ist an dem Nichtbeitritt
der iibrigen Hiitten gescheitert. Giinstige Absatzverhaltnisse zeigt die
Spiegelglasindustrie, deren 15 Unternehmen der Vorkriegszeit in
Deutschland seither einen 50%igen Zuwachs erhalten haben. Die
europiischen Spiegelglasfabriken sind, mit Ausnahme jener von
England, in der Briisseler Spiegelglaskonvention zusammengeschlossen.
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