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des altungarischen Wirtschaftsgebietes zusammenhingenden
Griinden die Vorkriegshohe noch nicht erreicht hat. Dabei ist
allerdings zu beachten, daf die folgende Tabelle?) den Verkehr
im Csepeler Hafen noch nicht beriicksichtigt.
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Eisenbahnen und a“fus.ﬁhl?‘en Eisenbahnen und | schiffen, Abfahrt

Schiffen (Mill. t) (Mill. &) | Sehiffen (ill.) (1000)
1912 114 26 247 183
1913 10-2 2:4 25-6 237
1926 78 1k | 29-8 | 325
1927 85 2:0 ‘ 325 | 350

Zur Entwicklung des Verkehrs im heutigen Persien.”)

Von Ing. Fritz Willfort.
(Mit 5 Abbildungen auf Tafel 8 und 9.)

Die Zeit liegt noch nicht so weit zuriick, da eine Reise
nach Persien, diesem durch seine geographische Lage so welt-
abgeschiedenen Reiche, ein Unternehmen war, das nicht nur
ausgebreitete Vorbereitungen, sondern vom Reisenden auch er-
hebliche Ausdauer und Anstrengungen forderte. Wer heute
Gelegenheit hat, in dieses Land zu kommen, wird vom ersten
Augenblick an, da er seinen FuBl auf persischen Boden setzt,
eines Besseren belehrt, und je weiter er in das Land vordringt,
desto mehr muf} ihn Bewunderung erfiillen, welchen ungeheuren
Aufschwung Persien im letzten Jahrzehnt, vielmehr in den aller-
letzten Jahren, genommen hat.

Dank der fortschrittlichen Gesinnung seines Herrschers,
des Schah-in-Schah Riza Chan Pahlewi, der sich mit einem
Stab ausgezeéichneter Mitarbeiter und europaischer Berater fiir
die Modernisierung seines Reiches umgeben hat, ist Persien anf
dem Weg einer Entwicklung, die den Anschein erweckt, als
sollte in kaum einem Dezennium nachgeholt werden, was die

?) Nach einer freundlichen Mitteilung des Herrn Regierungskommissirs
Julius Maurer, Vorstand des Hafenbauamtes in Budapest.

*) Nach ecinem Vortrage, gehalten in der Geographischen Gesellschaft am
16. Oltober 1928.
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letzten Jahrhunderte an Fortschritten der Kultur und der
Technik in diesem Lande verabsdumt haben.

Reisebticher der Vorkriegszeit berichten noch von der kom-
plizierten und beschwerlichen Reise von den Ufern des Kaspi-
meeres iber den Mendschilpall, um nach Teheran zu gelangen,
von primitiven Rasthdusern auf den Poststationen, Pferde-
wechsel, riuberischen Uberfillen u. dgl. m. Wie ganz anders ist
es heute geworden!

Hat man die iiberaus interessante Fahrt tiher Moskau
nach Baku in dem modernst eingerichteten Luxuszug ge-
macht, so bringt ein ganz gutes Dampfhoot den Reisenden in
18 Stunden von Baku an den persischen Grenzhafen, das frithere
Enseli, das seinen Namen nunmehr nach dem Herrscher in
Pahlewi umgeidndert hat; ein sauber gehaltener kleiner Hafen
mit gut angelegtem Zollkai empfingt das Schiff, der nur den
einen groBen Nachteil hat, daB die geringe Wassertiefe von
kaum mehr als 2m die Einfahrt nur bei ruhigem Wetter ge-
stattet, und es bei Sturm und Unwetter vorkommen kann, dafl
die Schiffe ein bis zwei Tage im recht unfreundlichen Kaspi-
meer, unmittelbar vor Pahlewi; vor Anker liegen miissen, um
besseres Wetter abzuwarten.

Meine Reise iiber das Kaspimeer war von besonderem
Gliick begiinstigt und bei herrlichem Winterwetter, immer mit
dem Blick auf die prichtigen, schneebedeckten Berge, die das
Kaspimeer am Westufer begleiten, und im Siiden auf den alles
iberragenden Demavent mit seiner bedeutenden Hohe von
5670m, landete unser ,Polujan®, ein 1800-t-Schiff, glatt
in Pahlewi, sogar um zwei Stunden vor seiner fahrplan-
miBigen Zeit.

Die europiischen Reisebureaus stellen Fahrkarten oder An-
weisungen nur bis Baku oder hieher aus undyso ist der Reisende
nunmehr gezwungen, sich selbst um seine Weiterbeforderung
in das Innere des Landes zu kiimmern. Hier, so darf ich wohl
mit Recht sagen, beginnen die grofen Uberraschungen fiir den
Reisenden. Schon den Umstand, da nicht nur Zollbeamte,
sondern auch Zollwéchter und die im Hafen dienstleistenden
persischen Militirs den Europider sofort in gutem Franzosisch
oder Deutsch um seine weiteren Wiinsche fragen und die Zoll-

revision in einwandfreier und verhiltnismifig sehr kurzer Zeit
23%
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erledigt ist, empfindet er angenehm als ersten Eindruck, er wird
sogleich zum Bureau der Junkers-Flugzeugwerke gewiesen,
das wenige Schritte hinter dem Zollamt im ,Grand Hotel
untergebracht ist. Seinen Wiinschen, um nach der Haupt-
stadt Teheran zu kommen, wird weitestgehend Rechnung ge-
tragen. Die Auswahl an Verkehrsmitteln ist wahrlich nicht
gering: das Flugzeug, das regelmiBlig zweimal wochentlich
nach 1%—2 Stunden die Reisenden, die es in Pahlewi auf-
genommen hat, itber das Gebirge nach Teheran trigt und am
dortigen Flugplatz landet, Einzelautos fiir die Fahrt iber den
Mendschil, diese wieder vom einfachen, kleinen Fordwagen auf-
wiirts bis zum bestausgeriisteten Studebaker, Nash oder Lincoln-
wagen, oder Reiseautos, zu welchen Lastautos umgebaut sind.
Die Geschaftstichtigkeit der Amerikaner hat es verstanden, dem
Automobilwesen den Weg in Persien zu 6ffnen, und ihre Marken
uberwiegen weitaus auf dem Markte. Ich mochte gleich hier
einschalten, daB man in Persien vom Werte des Kraftwagens
viel mehr iiberzeugt ist als in unseren Lindern, daher tiberall
der Grundsatz gilt, mit dem Kraftwagen moglichst wenig Leer-
laufkilometer zu machen. Wenn daher ein Einzelreisender sich
zum Einzelauto entschlossen hat, wird er meistens eingeladen,
eventuell in seinem Wagen Fracht nach Teheran mitzunehmen,
wodurch sich sein Fahrpreis wesentlich ermafigt. So verlockend
der kurze Flug wire, um in kaum zwei Stunden sein Reiseziel
zu erreichen, so sehr kann jedem, der Sinn fir Land und Leute
eines neuen Landes hesitzt, geraten werden, die iiberaus in-
teressante eineinhalbtigige Fahrt iiber den MendschilpaB nicht
ZU versaumen.

Der Reisende hat meist einen halben Tag Rast in
Pahlewi; er kann dort rasch die schonen Kai- und Bade-
anlagen und die reichen Basare bewundern, um am n#chsten
Tag die Fahrt iiber die Berge anzutreten. Hier wiederum iiber-
rascht ihn der ganz auBerordentlich gute Zustand der StraBen.
Die Fahrt iiber den Mendschil gibt ihm aber gleichzeitig einen
Einblick in die geographischen Verhiltnisse, die sich hier in den
schirfsten Gegensitzen gefallen. Der Nordhang des Elburs-
gebirges, die Landstriche Gilan und Masanderan am Siidufer
des Kaspisees, gehoren zu den fruchtbarsten und haben #hnliche
klimatische Verhiltnisse wie die Gegend der Oasen von
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Turkestan, die Basare in Pahlewi und Raschd bringen
unter anderen Reminiszenzen an dieses Land, auch die prichtigen
Turkestaner Melonen, die teils dort gezogen, teils von Kras-
nowodsk importiert werden. Auf der Autoreise ist Rischd
mit seinen prachtigen alten Moscheen das erste freudige Wieder-
sehen mit dem Orient. Die Strafle durchzieht ither Kudum und
Siah-Rud prachtiges Auland mit reichem Landbau. Besonders
merkwiirdig muten die auf Pfihlen errichteten lindlichen Ge-
baude, auch Teehduser und Lédden, mit ihren hohen stroh-
gedeckten Giebeldachern an. Hinter Kudum erscheint schiitterer
Laubwald und bald darauf tauchen die hohen, schneebedeckten
Felsenberge auf. Der Weg fithrt an dem malerischen Wallfahrts-
ort Iman Sade Haschim voriiber, in dessen Nihe groBle Kara-
wansereien aus der Zeit Sultan Abbas des GroBen liegen; die
StraBe zieht in ungezdhlten Windungen am Hang die Felsen-
wiande hinauf, um dann nochmals zum FluBtal herabzusteigen,
von wo aus ein neuer Anstieg zum Elbursgebirge begonnen wird.
Rustem-Abad, das erste Gebirgsdorf mit kleinem Tee-
haus, liegt schon mitten in den Felsenbergen und bald darauf
offnet sich eine malerische Talweitung mit groflen Oliven-
wialdern, in welche eingebettet Rudbar, die Mittagsstation,
liegt. Ganz eigenartig das bunte Volk, das hier zusammentrifft,
noch eigenartiger die Verkehrsmittel: Wie vor Hunderten von
Jahren ziehen die ungeheuren Kamelkarawanen vorbei mit
threm anheimelnden Glockengeldute — die schonen Tiere be-
laden mit den Petroleum-Bidons, die sie in Pahlewi aufnehmen
und im ganzen Lande verteilen —, andrerseits die grofie Anzahl
von Lastkraftwagen, die den Warentransport vom Innern des
Landes an das Kaspimeer zur Weiterverfrachtung nach Rub-
land besorgen und umgekehrt. Die dritte Type der Fuhrwerke,
von weitem durch ihr Schellengeldute zu erkennen, sind die mit
vier Pferden nebeneinander bespannten iiberdachten persischen
Lastwagen, die vorwiegend den Zuckertransport besorgen.
Wieder hat die Strafle ungeheure Windungen gezeigt
und steigt zum Flufital des Mendschilrud ab, den das Auto, da
ein Briickenfeld fehlt, durchfihrt, und nun erst beginnt
der eigentliche Aufstieg auf den PaB. Die StraBe fithrt durch
prachtiges Hochgebirge, vorbei an wilden Abstiirzen, oft in un-
heimlichen Windungen, aber dank dem vorziiglichen Zustand
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der Strafle, die oft sogar schon- Ende Februar auf der PaBhohe
schneefrei ist, erreicht man bald die Wasserscheide (1548 m),
um in kurzem Abstieg in das Hochland von Iran zu gelangen
und in etwa zwei Stunden die Stadt Kaswin zu erreichen;
die 225 km lange Strecke von Pahlewi hieher ist leicht in
8 Stunden zuriickzulegen. Am nichsten Morgen, nach kurzen
Formalititen, verlaBt der Kraftwagen. durch das malerische
Stadttor Kaswin und erreicht nach vierstiindiger Fahrt auf
einer Chaussee, die mit ihrer Breite von iiber 20 m, wovon auf
die Fahrbahn 16 m entfallen, einer wahren Heerstralle gleicht
und fast geradlinig angelegt ist, nach weiteren 136 km Fahrt
Teheran. 3

In Teheran erst kommt dem Reisenden zum BewubBt-
sein, mit welch fieberhafter Arbeitsfreude an dem Aushau des
Landes gearbeitet wird, wie alles bestrebt ist, den technischen
Fortschritt im Lande einzufithren und Teheran zur modernen
Stadt zu entwickeln. Sitz der Regierung und aller Amter, ist
Teheran zugleich das Hauptstudienbureau fiir die Durch-
fithrung der Reformen, die Riza Chan in sein Programm auf-
genommen hat, und dieses Streben verdient die volle An-
erkennung des Buropiers, wenn er auch hier und dort feststellen
muB, daB das K 6 nnen nicht gleichen Schritt mit dem Wollen
halten kann, wenn in so kurzer Zeit ein so weitgezogenes Auf-
bauprogramm durchgefithrt werden soll.

Die Abgeschiedenheit Persiens durch seine geographische
Lage, eingebettet zwischen der Tiirkei, dem Irak, dem Persischen
Golf, Indien, Afghanistan, Russisch-Turkestan und RuBland,
hat ihm in vielen Belangen eine Eigenart erhalten, die jeder
Freund des Orients nur ungern durch die Modernisierungs-
bestrebungen wird schwinden sehen. Andrerseits kann dieses
Land, dessen gesamte Schiitze noch vollkommen ungehoben sind
— eine Ausnahme hievon bilden nur die Olfelder in Siidpersien
ostlich der Trakgrenze —, nicht stille stehen und die ErschlieBung
des Landes durch Schaffung von modernen Verkehrswegen war
eine der wichtigsten Reformbestrebungen der gegenwirtigen
Regierung. Die Hauptstadt T eheran, zugleich das Zentrum
des Handels, bedarf einer modernen Verbhindung nach all den
Stadten, die im Westen, im Siiden, im Osten und Stidosten ver-
streut sind. Die Hauptverkehrslinien -sind die Verbindungen
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mit Baghdad, die Strecke Teheran iiber Kaswin, Hama-
den, Kermanschah nach Kassr-i-Schirin, dem ge-
geniiher in Khanikin die Endstation der Bahnlinie nach
Baghdad liegt, und die Linie nach Siiden ither Kum, K a-
schan, Isfahan, tiber Schiras nach Buschir am Per-
sischen Golf. Fiir den Verkehr schon weniger bedeutend sind
die Linien von Teheran iiber Schachrud nach Meschhed,
dem bertihmten Wallfahrtsort, von wo aus die Verbindung nach
Herat in Afghanistan geht, und endlich die Linie von
Isfahan tber Jesd, dem Zentrum der Seidenindustrie, und
Kirman nach Bender-Abbas im Persischen Golf an der
Meerenge von Hormus, bzw. gegen Osten nach Duzdab zum
"AnschluB an das Eisenbahnnetz Belutschistans.

Persien hatte sich bis vor ganz kurzer Zeit dem Eisenbahn-
bau gegeniiber negativ verhalten und es muB als ganz besonderes
Verdienst der gegenwiartigen Regierung anerkannt werden, dafl
nunmehr mit aller Energie auch die Anlage grofBzugiger Eisen-
bahnprojekte nicht nur studiert, sondern ihre Durchfiihrung
zum Teil in die Tat umgesetzt wurde. Das neue Projekt, fiir
welches eine deutsche und eine amerikanische Gruppe den Auf-
trag fir die Verfassung des Detailprojektes erhalten hat, sieht
als Ausgangspunkt Benderiges im Siidostwinkel des Kaspi-
sees vor, dessen Hafen ausgebaut wird. Von dort wird die Bahn
bis Ali-Abad fiithren, um dann den Firuskuh in einer Hohe von
etwa 2500 m mit einem ‘Tunnel zu iiberschreiten und ins. Hoch-
land von Iran, entweder iiber S emn an oder direkt tiber Ver a-
m in nach der Hauptstadt Teheran zu fithren. Von Teheran
soll die Bahnlinie iiber K aswin, dem Abzweigungspunkt fir
die StraBe nach Tdbris, fiihren, von dort nach Uberschreitung
der PaBhchen des Awadsch (2500m) iiber Hamadan nach
Burudjird und sich von Bahrein in das Tal des Karun
senken, von wo sie iiber Disfulund Ahwas nach dem neu zu
errichtenden Hafen Khormusa, etwa 50 km 0stlich der
Miindung des Schatt-el-Arab, enden soll. Mit diesem Bahnprojekt
wire eine Nord—=Siid-Verbindung zwischen Kaspimeer und
dem Persischen Golf gegeben.

Es kann hier wohl nicht unerwihnt bleiben, daf die Eng-
linder ihr indisches Bahnnetz siidlich von Afghanistan durch
Belutschistan bis nach Duzdab (etwa 30km auf persischem
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Boden) vorgetrieben haben und daB andrerseits von den Eng-
landern die grofiten Anstrengungen gemacht werden, um eine
direkte Route, derzeit mit Autolinien, von Beirut iiber Damas-
kus nach Baghdad zu fithren, von welcher Stadt die Bahnlinie
einerseits bis nach Bassra am Persischen Golf und andrerseits
bis nach Khanikin an der Persischen Grenze fithren und daf} es
im groBten Interesse der Englinder gelegen sein mufl, in
spaterer Zeit auch eine Verbindung westostlich quer durch
Persien zu erreichen, um auf diese Weise einen Landweg von
Beirut in das Herz Indiens zu erhalten.

Persien ist gegenwirtig erst am Beginn der Durchfithrung
seiner Bahnprojekte und vorldufig sind je 150 km, und zwar im
Norden von Benderiges nach Ali-Abad und im Siiden
von Khormusa gegen A hwasin Auftrag gegeben, die Ende
1929 in Betrieb kommen sollen, und es darf mit besonderem
Interesse der Weiterentwicklung des Eisenbahnwesens in Per-
sien entgegengesehen werden, insbesondere dann, wenn auch die
weiteren Strecken bis Teheran und bis Disful ausgebaut sein
werden. Eisenbahnen werden aber ebensowenig wie Rom in
einem Tag gebaut; eine wertvolle Vorstufe fir einen zu-
kiinftigen Eisenbahnverkehr bildet der Ausbau des StraBen-
netzes, der in den angegebenen Hauptlinien in so groBziigiger
Weise erfolgt ist, daB die Strafle Teheran—Kaswin—Hamadan
—Kermanschah—Landesgrenze bei Kassr-i-Schirin, die
StraBe Teheran—Isfahan—Schiras—Buschir und jene Kaswin
—Tiébris, heute fiir Automobilpersonen- und -lastverkehr ein-
wandfrei beniitzbar sind.

Es muB aber heute schon festgestellt werden, daf} sich die
Linie Teheran—Baghdad iiber die Wiiste nach Beirut immer
mehr entwickelt und auch fiir Lastentransporte, besonders hoch-
wertiger Waren, wesentlich in Betracht kommt, bedeutet doch
das Ersparen des Schiffsweges um ganz Arabien nach Buschir
eine Zeitersparnis von mehreren Wochen, andrerseits dauert
der Warentransport von Buschir nach Teheran, trotz der ge-
ringeren Kilometerzahl, oft linger als die Fahrt der Lastkraft-
wagen von Beirut iiber Baghdad nach Teheran.

Riza Chan, der in der Frage des Verkehrswesen eine be-
wundernwerte GroBziigigkeit an den Tag legt, die wohl auch
darin ihre Erklirung findet, daB der Herrscher selbst auBer-
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ordentlicher Freund des Automobils ist, hat auch dem Flug-
wesen seine besondere Aufmerksamkeit zugewendet und dieses
dem Lande dienstbar gemacht. Die deutschen Junkers-Flug-
zeugwerke haben das Flugmonopol fiir ganz Persien und haben
einen regelmifigen Flugdienst zwischen Baku, Pahlewi
und Teheran eingerichtet. Sonderfliige finden nach Verein-
barung nach Isfahan und hauptsidchlich von Teheran iiber
Schachrud nach Meschhed statt; damit ist aber das
Flugprogramm noch nicht erschopft, da immer dringender der
Anschlufl des Flugverkehrs nach Kabul angestrebt wird, das
heute schon eine russische Flugverkehrslinie von Taschkent
tiber den Hindukusch nach der Hauptstadt Afghanistans besitzt.
Wie weit fiir Flugwesen in Teheran selbst Propaganda getrieben
wird, kann auch daraus ersehen werden, daBl jeden Freitag
(mohammedanischer Sonntag) nachmittag bei kleinen Preisen
Rundfliige iitber Teheran und Rundfliige mit Umfliegung des
Demavent veranstaltet werden. Es muB auch erwahnt werden,
daB bereits vielfach die verschleierten Perserinnen an solchen
Rundfliigen teilnehmen, freilich besteht dann die Vorschrift,
daB keine minnlichen Flugzeuggaste an Bord sein diirfen. Es
darf daher nicht wundernehmen, wenn ein kurzer Aufenthalt
in Teheran dem FEuropider wohl ein vollkommen anderes Bild
des Landes gibt, als er dort erwartet hat.

Trotz dieser modernsten Bestrebungen ist aber, insbeson-
dere bei der lindlichen Bevolkerung, in vielen Belangen ein
strenges Festhalten an alten Traditionen und hauptséichlich
religiosen Uberzeugungen zu bemerken und von dieser Seite
allein entsteht schon manchmal ein erheblicher Widerstand
gegen die Modernisierungsbestrebungen der gegenwirtigen Re-
gierung. Ilugzeug, Eisenbahn und Automobil stehen doch in
zu scharfem Kontrast zu jener Weltabgeschiedenheit, wie man
sie kaum eine halbe Stunde siidlich von Teheran bei den Tiirmen
des Schweigens®*) antrifft, wo noch heute die Parsen ihre Toten
den Raubvogeln zum Frall aussetzen, oder in K um, dem kon-
servativsten mohammedanischen Wallfahrtsort, Zentrum der An-
hinger der Geistlichkeit, mit seiner prachtvollen Moschee in-
mitten eines Meeres von Grabstitten frommer Mohammedaner,
das diese Anlage umgibt.

!) Die ,Dachme“ bei Schah-abd-ul-Asim.
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Fiir den Warentransport aus Europa nach Teheran tritt
immer mehr der schon frither erwihnte Landweg von Beirut
iber Baghdad in den Vordergrund, zumal fiir den Kraft-
wagen- und Personenverkehr die Strecke Beirut—Teheran in
der verhiltnismaBig kurzen Zeit von fiinf bis acht Tagen zuriick-
gelegt werden kann. Der Verfasser dieser Zeilen hat fiir dic
Riickfahrt nach Europa diese Linie beniitzt, und es soll gleich
hier vorangeschickt werden, daB auch die StraBen im Westen des
Landes auflerordentlich gut angelegt und von der gegenwiirtigen
Regierung dauernd in bestem Zustand erhalten werden. Die
Falirt von Teheran nach Hamadan wird mit dem Umweg
tiber Kaswin gemacht, da der von Hamadan direkt nach Teheran
filhrende Karawanenweg wegen der steilen Abfille von Hama-
dan in die iranische Hochebene fiir Automobile nicht fahrbar ist.

Auch auf dieser Autostrecke konnte der Grundsatz be-
obachtet werden, daBl der Perser im Kraftwagen kein Luxus.
fahrzeug, sondern ein wertvolles Verkehrsmittel erblickt, das
bestmoglichst ausgeniitzt werden soll. Die Geschiftstiichtigkeit
geht so weit, dafl die neu fiir Persien zu liefernden Automobile
in Beirut gelandet werden und schon fiir den Transport zu
ihrem Bestimmungsort Teheran die 1924 km lange Strecke von
Beirut nach Teheran nicht nur als Probe zuriicklegen miissen,
sondern bei dieser Fahrt mit wertvollen Giitern fiir Teheran
beladen werden. Jedes in Teheran einlangende neue Automobil
hat daher mit dieser Probefahrt schon seinen ersten Dienst im
Verkelr gcleistet. .

Die Fahrt von Teheran an die Grenze des Irak nach
Kassr-i-Schirin legt man zweckmiaBig in drei Tagen zu-
riick, wobei man den ersten Tag die prichtige, breite Chaussee
nach Kaswin beniitzt, um von dort langsam in das Bergland von
Luristan und Kurdistan aufzusteigen. Auch diese IFahrt bictet
auBerordentliche landschaftliche Reize, sie gibt zugleich auch ein
vollkommen anderes geographisches und ethnographisches
Bild des Landes. Bald pach Kaswin kommt man zur Ab-
zweigung der StraBe nach Tiabris?) Die Ansiedlungen
horen wenige Meilen hinter Kaswin nahezu vollstindig
auf, die FahrstraBe durchfihrt einige bescheidene FluBliufe —

%) Von Tiibris fithrt eine recht primitive Bahnlinie bis zur russischen
Grenze bei Dschulfa mit wiUchentlich einem Zugspaar.
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die Ebene zeigt die charakteristischen kleinen Erdhiigel in
langen Reihen, die Aushiibe der Kianate (vom Gebirge gefiihrte
unterirdische Wasserleitungen, die von einzelnen ,,Brunnen‘ aus
nach beiden Seiten zusammengeschlossen werden) — und bald
beginnen die Hiigelketten zu erscheinen, die das ITochland von
Iran begrenzen und hinter denen die hohen Gebirgsziige des
Gebietes von Hamadan noch verborgen liegen. Welliges Ge-
linde wechselt mit stark kupierter Steinwiiste, die StraBe zieht
merklich steigend in die Hohe; an einer Reihe von Gendarmerie-
posten, deren Wachhiuser langs aller Straflen in Persien er-
richtet sind, vorbei, kommt der Reisende iiber starke Strafén-
entwicklungen, bergauf, bergab, herab in das fruchtbare Tal
des Ab-i-Gach mit schonen Feldern und Girten; das [PluBtal
aufwiirts verfolgend, fiihrt die Strafle, teils aus dem Felsen ge-
sprengt, teils am Hang immer hoher bergauf, um bei einer
groflen Talweitung wieder das Tal zu erreichen, in dem der FluBl
auf einer prichtigen, dreibogigen Briicke iibersetzt wird. Un-
mittelbar hinter der Briicke liegt eine ganz eigenartige Fels-
platte, aus deren Iohe ungezihlte heiBe Schwefelquellen
kommen, die zum gréBten Teil wieder zum FluB abrinnen. Die
Einheimischen haben hier bei diesem prichtigen Thermal-
schatz der Natur eine mehr als primitive Badegelegenheit ge-
schaffen, die lediglich in einer kleinen iiberdeckten Hiitte be-
steht; doch sollen, wie von den Einwohnern berichtet wird, im
Sommer kranke Perser scharenweise hicher ziehen, um in der
Talweitung unter Zelten wohnend die heilkriftigen Schwefel-
quellen von Ab-i-Gach zu beniitzen,

Wiihrend der Kraftwagenfahrt ist leider die Zeit zu kurz,
als daB alles Eigenartige anders als im Flug gesehen werden kann,
denn am ersten Tag missen ja 373 ki zuriickgelegt werden,
um Hamadan zu erreichen.

Liebliche Gegend wechselt mit wild driuendem Felsen-
gebirge, durch das sich die StraBe kiihn einen Weg gebahnt hat,
und wo immer kleinere Talweitungen anzutreffen sind, haben
die arbeitsamen Bewohner hiibsche Felder angelegt. Immer
hoher steigt die Strafle hinauf, um die Hohe des Awadschpasses
(2500m) zu erreichen. Die kiihne Linienfithrung der Stralle,
ihre Anlage in den Tilern und an den Hiangen macht den per-
sischen StraBenbaumeistern der alten Zeit wahrlich alle Ehre.
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Neue Hohen erscheinen im Talausschnitt und endlich hat
man die ebenso schone als wilde Awadschstrecke hinter sich ;
vom letzten Gendarmerieposten zieht die Strafle im Hochland
fast eben, vorbei an einigen Rasthidusern, die den Reisenden im
Notfall beherbergen konnen, immer weiter, bis endlich abends
Hamadan (1980m) erreicht wird. Auch hier iiberrascht die
Tatsache, dal ebenso wie in Pahlewi und Kaswin den Fremden
verhiltnisméBig sehr gute Unterkunftsstitten erwarten, die
auch schon fiir das Einstellen und die Reparatur von Kraft-
wagen bestens eingerichtet sind. Ersatzbestandteile der gang-
barsten amerikanischen Wagentypen sind in fast allen Rast-
héausern erhaltlich.

Auch hier der so eigenartig anmutende Kontrast, die
schonen alten Karawansereien mit Hunderten von Kamelen —
das neuorientalische Hotel mit Autoreparaturwerkstiatte und
Garagerdumen !

Hamadan, das alte Ekbatana, bietet so manches von
historischem Interesse, ein prachtvoller Lowentorso aus
medischer Zeit ist der letzte Zeuge einer lingst entschwundenen
Bliite, auf einem kleinen Hiigel das uralte judische Heiligtum
mit der sagenhaften Grabanlage von Esther und Mardochai,?)
merkwiirdige Friedhofe der parsischen Anhidnger Zarathustras
mit 1hren kleinen, aufgestellten Schiefersteinen u. a. m.
Die Strafie gegen Kermanschah fithrt wieder durch frucht-
bare Gegenden und wundervolles Gebirgsland iiber den Pall
Serabad, um dann gegen K en g a wer abzufallen. Ein kurzer
Blick fillt auf die Felsenplattform, hinter der amphitheatra-
lisch aufgebaut Kengawer liegt — an der Strafie Triimmer der
riesenhaften dorischen S#ulen eines ehemaligen Artemis-
tempels —, dann vorbei an blithenden Mohnfeldern, vorbei
an den Reihenzelten aus schwarzer Ziegenwolle der nomadi-
sierenden Kurden, dann wieder durch Fels- und Bergtiler, bis
der Kraftwagen in Bisutun hilt.

Kein Reisender kann dort voriiber, ohne daBl ihn der per-
sische Chauffeur mit wahrem Stolz halten macht, um ihm eines
der prichtigsten Denkmiler der altpersischen Zeit zu zeigen,
die groBe, fiinffache Inschriftentafel des Achimenidenkonigs
Darius Histaspes (522—486) : 100 m iiber der Talsohle, an einer

%) Siehe Dr. Grothe, ,Wanderungen in Persien“, Berlin 1910.
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fast senkrechten Felswand, die formlich das Tal sperrt,
hat dieser zu den groBten Eroberern zihlende Herrscher
sich selbst in {iber 5 m hohen Keilschrifttafeln ein
Denkmal gesetzt, weithin sichtbar, in stolzen Worten
seinen Ruhm verkiindend, indem er zugleich jeden, der diese
Tafel liest, auffordert, den Ruhm dieses Herrschers in alle Welt
zu tragen. Es ist fast unverstindlich, wie Menschenhinde im-
stande waren, dieses Kunstwerk an dieser unzuginglichen
Stelle in die Felswand zu meifieln.

Am FuBe des Berges schlingelt sich der Gamas Ab, dessen
erfrischende, kiihle Fluten zum Bad einladen.

Kaum eine Fahrstunde hinter Bisutun erreicht die StraBe
Kermanschah (1760 m), die Hauptstadt Kurdistans,
189km von Hamadan. Mit sciner Bewohnerschaft von iiber
70.000 Einwohnern gehort Kermanschah zu den gréften
Stddten Persiens; reiche Gartenanlagen, schone Moscheen und
Minarehs, herrliche Palaste vornehmer Perser kennzeichnen
diese Stadt, deren Gebiet mit jenem von Hamadan die Haupt-
kornkammer Persiens darstellt. Auch hier ist schon eine groBere
Reihe von Hotels entstanden (Grand Hotel, Hotel Bristol, Hotel
de Paris), die alle vorziiglich fiir den europiischen Reisenden
vorsehen, dessen Kraftwagen auch hier jede Art Wartung
findet.

Was aber Kermanschah zu einem der wertvollsten Orte
Persiens macht, ist jener Schatz, den es in den Felsenskulpturen
von Tak-i-Bustan besitzt. ine kurze Autofahrt iiber eine
mehr als bedenkliche Briicke durch reiche Landereien und kur-
dische Déorfer fithrt zur ungeheuren Quelle, die unmittelbar
unter einem IFelsabsturz hervorbricht. Dort befinden sich die
wundervollen Felsenreliefs aus der Sassanidenzeit, in zwei
groBen, aus dem Fels gehauenen Nischen, anschlieBend an einen
ehemaligen Landsitz eines persischen GroBen. Die groBere der
beiden Nischen enthilt ein priachtiges Reiterbild des Konigs
Chosrou Parvis IIT. (589—628), des Zeitgenossen Mo-
hammeds, auf seinem sagenhaften, windschnellen RoB Schabdis,
das ihm der Kaiser von Indien zum Gastgeschenk gemacht hatte.
Die Winde zeigen in prichtigster Erhaltung den Konig in
Jagdszenen aller Art, denen die Frauen des Harems von den
Booten und Terrassen aus zusehen, oberbalb des Reiterstand-
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bildes eine allegorische Darstellung; in der Mitte wieder
Chosrou Parvis, an seiner Seite der byzantinische Kaiser Mauri-
tius, auf der anderen Seite die Aramierin Schirin*) die
in seinem Leben eine entscheidende Rolle gespielt hat, nach
anderer Erklirung Gott Ormus und die Stromgottin Anachita.
Die Skulpturen der zweiten Nische sind um zwei Jahrhunderte
ilter, sie enthalten die Standbilder von Kénig Schapur II.
(309—381 n. Ch.) und Koénig Schapur III. (385—390). An
der Vorderwand rechts beider Nischen sind die iltesten Skulp-
turen, jenc des Kénigs Ardeschir I. (226—238) und seines
Sohnes Konig Schapur I. (238—271). Beide haben einen FuB
triumphierend auf dic Leiche des letzten Partherkonigs gesetzt.
Die dritte Figur wird als Verkorperung des Zarathustraglaubens
ausgelegt.®) Oberhalb der beiden Nischen bilden in den Fels ge-
hauene Stufen den Weg zum Ieucraltar, wo die Priester Zoro-
asters das heilige Feuer unterhielten.

Fiir eine kurze Stunde war man bewundernd zuriick-
versetzt um Jahrtausende — der LEuropier hat nicht die MuBe
des Orientalen und so gilt es, wieder weiter zu reisen, um
noch am gleichen Tag die Landesgrenze in Kassr-i-Schirin zu
erreichen. Wieder fithrt die Strafle durch reiches, fruchtbares
Land; das im ganzen iranischen Hochland entbehrte Griin griifit
hier in weiten Flichen, groBe Herden weiden in den frucht-
baren Tilern, in langen Reihen stchen, wie geometrisch aus-
gerichtet, die schwarzen Zelte der Kurden, die ihre prichtigen
Schmiedearbeiten beim Rasthaus (Kerend) an der StraBe an-
bieten. Noch immer zicht die Strafie in Hohen zwischen 2000
und 1700m, die letzte Steigung fiihrt auf die Hohe Paitak,
dann beginnt in unheimlichen Serpentinen der Abstieg in das
Tiefland, das seine Fortsetzung im Irak findet. Vorbei an einem
prichtigen kleinen Kapellenbau aus der Romerzeit in immer
schidrferen Kurven gleitet der Kraftwagen bergab, ihm entgegen
keuchen mithselig ganze Kolonnen von Lastautomobilen, von
Beirut kommend, die BergstraBe hinan. Rechter Hand das
Triitmmerfeld der alten Stadt Firusa und bald darauf der Zoll-
schranken der Grenzstadt Kassr-i-Schirin. Der letzte
Reisetag in Persien hat wohl die griBten Eindriicke gebracht.

4) schirin, pers. ,siiB“.
%) Siehe Dr. Grothe, ,Wanderungen in Persien“, Berlin 1910.
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Die Zollrevision ist rasch erledigt, nach kurzer Fahrt der
Grenzposten des Irak, wieder einige Formalititen, und schon
winken die groBen Palmenwialder von Khanikin, der ersten
Stadt des Irak, mit dem bunten, orientalischen Leben, den
bis in den ‘frithen Morgen besetzten arabischen Kafieehdusern
auf den flachen Lehmdichern — aber auch die erste Eisenbahn,
die nun den Reisenden in ebenso bequemer als rascher Fahrt
wiahrend der Nacht nach Baghdad bringt.

Wieviel die englische Verwaltung aufgewendet hat, nm
den Verkehr nach Persien iber Baghdad zu leiten, kommt erst
zum BewuBtsein, wenn man die Reise nach Beirut iiber die
Wiiste durchfithrt. War es friiher ein unerhortes Wagnis, sich
unbekiimmert -um die auch heute noch nicht ganz vermeid-
baren Beduineniiberfille, seinem Kraftwagen anzuvertrauen,
um die 847 kmn lange Wiistenstrecke zwischen Baghdad und Da-
maskus zu durchfahren, so hat heute diese Linie dadurch cine
ganz ungeahnte Bedeutung erhalten, daB die Wegstrecke
zwischen Baghdad und Damaskus durch die Errichtung
der Station Rutbh a, die nicht nur militirischen Zwecken dient
— sie besitzt Militirabteilung, Radio- und Flugzeugstation —,
sondern auch durch ein ausgezeichnetes, kleines Hotel fiir die
Reisenden sorgt, in zwei Etappen geteilt ist. Damit wurde die
Einrichtung eines regelmiBigen Kraftwagenverkehres (auch mit
Riesenautobussen der Nearn-Eastern Co.) zwischen Beirut und
Baghdad erméglicht, die in einem Tag von Baghdad nach Rutba
und am zweiten Tag von Rutba iiber Damaskus nach Beirut
fahren. Aber auch hier bestehen noch gewisse Schwierigkeiten,
die zur groBten Vorsicht mahnen, und so darf kein Kraftwagen
diese Reise einzeln antreten, vielmehr darf nur an zwei Tagen
der Woche die Uberquerung der Wiiste durchgefiihrt werden,
und diese erfolgt unter militirischer Bedeckung. Alle Autos
haben sich in Beirut, bzw. in Ramadi, der letzten Oase am
Euphrat, einer Kontrolle iiber ihre Brauchbarkeit zu unter-
ziehen, werden in Ramadi, bzw. Damaskus gesammelt, fahren
nach Rutba, wo auf radiographischem Wege kontrolliert wird.
ob alle Wagen, die Baghdad, bzw. Damaskus verlassen haben,
cingetroffen sind, dann wird die Reise nach den beiden End-
zielen fortgesetzt. Sollte einem Kraftwagen ein Ungliick zu-
gestoBen sein oder fehlt einer beim Einlauf, ist ein Flugzeug
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bereitgestellt, das nach dem VermiBten Umschau hilt und even.
tuell Hilfe zu bringen hat. Rutba ist gleichzeitig der Stiits.
punkt fiir die Fluglinie, die von den Englandern von Baghdad
nach Kairo betrieben wird.

Diese kurzen Ausfilhrungen kénnen wohl nur ein gangz
skizzenhaftes Bild iiber die Verkehrsverhiltnisse in Persien
geben, vielleicht aber weisen sie auch darauf hin, in welcher
Hinsicht eine Weiterentwicklung zu erwarten ist. Es ist kein
Zweifel, daB auch in Persien die moderne Technik den Sieg
davontragen wird, und hat sich einmal auch das Ausland ent-
schlossen, mit seinen finanziellen Kriiften sich am Ausbau zu
beteiligen, was heute eher nicht gewiinscht wird, so wird bald
Persien erschlossen sein, freilich damit auch vieles von seinem
seltenen ofientalischen Reiz eingebiiBt haben.

Hongkong,

Von Prof. Dr. Eugen Oberhummer.

(Alit £ Kerlenskizzen im Text und vier Abbildungen suf Tal. 10 u.11.)

Die Weltreise mit der Schwimmenden Universitit 1926/27
hatte selbstverstindlich auch China in ihr Programm ein-
bezogen. Die damals bereits ausgebrochenen Unruhen wurden
jedoch der AnlaB, daB der Besuch von Peking und der Chine-
sischen Mauer fallen gelassen wurde, obwohl sich nachher heraus-
stellte, daBl derselbe zur Zeit unserer Anwesenheit ohne besondere
Schwierigkeit hitte durchgefiihrt werden konnen. Aber das fir
eine Reisegesellschaft von 560 Personen festgelegte Programm
konnte nicht mehr gedndert werden, und so blieb unser Besuch
auf das groBe Eingangstor von China, Shanghai, und den
Knotenpunkt des ostasiatischen Schiffsverkehrs, Hongkong,
beschrinkt. Beide Plitze sind von fremdem EinfluB beherrscht
und keine reinen Mittelpunkte chinesischen Lebens. Doch ist
unter der Oberschicht westlicher Kultur das einheimische
Volkstum michtig genug, um eiren Einblick in dasselbe zu
gewihren, und geographisch ist Hongkong ein Stiick chinesi-
schen Landes, ob auch dariiber die englische Flagge weht.
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