Kleinere Mitteilungen.

Fliiche und Bevdlkerung der Mandschurei.

Am 1. Méarz 1932 wurde der Mandschustaat Mandschukuo offiziell als
selbstéindiges Staatswesen verkiindet. Die Fliche des neuen Staates kann mit
1,200.000 km? angegeben werden und umflaflt die Provinzen Fengtien (Mukden)
185.200 km?, Kirin 268.000 km2, Hei-lung-kiang 582.600 km? Dschehol
170.000 km®* Die Bevolkerung der Mandschurei wird in den Rechenschafts-
berichten der Siidmandschurischen Eisenbahn auf etwa 34,000.000 geschétzt, von
denen in der Provinz Fengtien 15, in Kirin etwas iiber 9, in Hei-lung-kiang 54,
in Dschehol 414 Millionen wohnen. Der grifite Teil der Bewohner sind Chinesen,
etwa 30 Millionen, von denen die Hilfte ihre Vorfahren schon seit mehreren
Lebensaltern im Lande hatte, wihrend die andere Hilfte junge Zuwanderer
sind. Uber 2 Millionen sind mandschurischer Rasse; mit 800.000 wird die Zahl
der Kcreaner angegeben. 1929 zéhlte man ferner eine Viertelmillion Japaner,
iiber 140.000 Russen, 530 Engléinder, 400 Deutsche, 325 Franzosen, 300 Ameri-
kaner und 1750 Angehorige anderer Nationen. Im Manchuria year book werden
Ziffern iiber die wirtschaftlichen Verhiltnisse des groflen Raumes veréffentlicht,
die im nichsten Hefte auszugsweise wiedergegeben werden sollen.

Die Eisenbahn Brazzaville — Pointe-Noire (Franzosisch Aquatorialafrika).

Nach Uberwindung grofer Schwierigkeiten! geht der Bau der franzésischen
Kolonialbahn, welche die Verbindung vom Kongo zum Ozean herstellen wird,
der Vollendung entgegen, so daBl der durchgehende Verkehr im Jahre 1934 auf-
genommen werden soll. Der Bau der insgesamt 515 km langen Bahnlinie erfolgt
in zwei Abschnitten, deren einer von Pointe-Noire an der Kiiste ausgeht und
172 km landeinwirts gefithrt wird, wéhrend ein anderer von Brazzaville am
Kongo aus demselben Ziele zustrebt. Der Zusammenschlull beider soll zu Beginn
des Jahres 1934 erfolgen. Im Oktober 1. J. waren 361 km beendet und in Betrieb,
— der Sektor Pointe-Noire—km 172 ist bis M’Vouti (= 132 km), der Sektor
Brazzaville—km 172 bis Madingou (= 233 km) befahren — wihrend auf den
weiteren 154 km die Arbeit riistig fortschreitet. Aber schon im Monate April
dieses Jahres ist eine Schnellverbindung vom Kongo zur Kiiste eingerichtet wor-
den, welche auf dem noch unvollendeten Stiick zwischen den beiden gegenwéir-
tigen Iindpunkten der Schienen eine ziemlich gute Strafle beniitzt und einen
regelmiifigen Giiter- und Personenverkehr der Bewohner von Franzisisch-
Aquatorialafrika zur Kiiste und in entgegengesetzter Richtung ermdéglicht. Zwei-
mal wochentlich, jeden Montag und Donnerstag, verliafit ein Kurz- oder Motor-
zug Brazzaville um 7 Uhr 30 morgens, hilt mittags in Minduli, 16 Uhr in Ma-
dingou, wo genichtigt wird; ein am ndchsten Morgen um 7 Uhr 30 abgehender
Kraftwagen bringt Reisende und Giiter nach M’'Vouti (170 km), wo er um
12 Uhr 25 eintrifft und Fracht und Passagiere an den hier bereitstehenden
Motor- oder Kurzzug abgibt, der, um 14 Uhr 15 abgehend, um 17 Uhr 50 in

1 Die grofBten Schwierigkeiten bot der Bau der Strecke zwischen km 135
und km 145, der zahlreiche Viadukte bis zu 30 m Hohe und 2 Tunnels erforderte,
von denen der von Bamba 1640 m lang ist.
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Pointe-Noire einlangt. In der entgegengesetzten Richtung erfolgt die Reise unter
denselben Bedingungen alle Montage und Donnerstage ab Pointe-Noire 7 Uhr 30
morgens, Ankunft in Brazzaville am nichsten Tag 16 Uhr 25. Wohl ist der
Fahrpreis auf dieser Verbindungslinie hoher als auf der belgischen Bahnlinie
Matadi—Kinschasa, wird aber bei der stetigen Verminderung der Kraftwagen-
strecke durch den fortschreitenden Bahnbau rasch sinken, Uberdies erspart die
Beniitzung dieser Reiseroute dem Reisenden eine Tagesfahrt auf einem der
Kongodampfer.

Japaner in Brasilien.

Seit November 1907, zu welchem Zeitpunkte der Staat Sdo Paulo in Brasi-
lien die Anlage japanischer Kolonien gestattet hat, sefzte eine anfangs nur
langsam fortschreitende Einwanderung von Japanern ein, deren Zahl im Zeit-
raume 1908—1912 erst 4716 betrug. Sie siedelten hauptsiichlich im Tal des Iguapé,
wo sie Reisbau betrieben, betitigten sich aber auch auf Kaffeefarmen, ferner in
der Seidenraupenzucht und im Gemiisebau und -kleinhandel sowie (in Santos)
in der IKiistenfischerei, und erfreuten sich ihrer Arbeitsamkeit wegen iiberall grof-
ter Wertschitzung. Eine Steigerung der japanischen Einwanderung trat erst nach
dem Weltkrieg ein. Im Jahre 1924 erreichte sie 3700, im Jahre 1929 bereits
17.000, sank aber dann im Jahre 1930 wieder auf 14.000 herab, 1931 auf 5200.
Zu Beginn des Jahres 1932 betrug die Zahl der japanischen Einwanderer in Bra-
silien etwa 107.000. Thre Hauptmasse lebt im Staate Sdo Paulo, der Rest in den
benachbarten Staaten Parand, Rio de Janeiro und Minas Geraes. Aber auch das
Amazonasgebiet birgt grofere Landkonzessionen mit etwa 2000 japanischen
Siedlern.

Walfidngerei.

Der Walfang hat in der Nachkriegszeit eine sprunghafte Entwicklung ge-
nommen. Er ist von 11.369 Tieren im Jahre 1919/20 auf 13.258 Tiere im Jahre
1924/25 und auf 27.566 im Jahre 1928/29 angewachsen, hat sich also mehr als
verdoppelt, und erreichte 1930/31 die Ziffer 42.874, d. i. mehr als das Dreifache
der Beuleziffer des Jahres 1919/20.

Ergebnis des internationalen Walfanges im Zeitraume von 1919/20 bis 1928/29.
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1922/23 u. 1923 9.910 1204 3105 1363 1422 (18.120 | 1389
1923/24 u. 1924 7.271 1667 3649 1102 1526 |/16.839 | 121'7
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Dabei ist bemerkenswert, dafl sich in den Walfangmethoden ein wesentlicher
Wandel vollzogen hat, wie aus folgender Ubersicht hervorgeht.

Wandel in der Betriebsform,
e e e e T T e e MR B
e e T e A
1920/21 | 1922/23 | 1924/25 | 1926/27 | 1928/29 | 1930/31

u. u. u. u. u. u.

1921 1923 1925 1927 1929 1931
Kiistenstationen ! 14 29 37 34 25 9
Schwimmende Faktoreien || 8 16 22 22 20 43

|

Fangtahrzeuge 112 174 234 232 237 276

Hatte man noch vor 12 Jahren vorziiglich von Kiistenstationen aus Wal-
fang betrieben, denen die erlegien Tiere zur Verarbeitung weither zugeschleppt
werden muliten, so lidfit sich in den lelzten Jahren eine starke Zunahme der
schwimmenden Faktoreien beobachten, auf denen nunmehr die Verarbeitung der
Tiere vor sich geht. Diese Walfang-Mullerschiffe in der Gréfie von 15.000 BR T,
die zum Grofiteil auf deutschen Werften gebaut werden, sind meist von 3 bis 4
kleinen IFangdampfern begleitet, welche die Beute herbeischaffen.: Die meisten
derselben sind im Besitz Norwegens, das 1931 160 (— 58 v. H. aller Fangfahr-
zeuge) sein eigen nannfe, 5 Kiistenstationen (von insgesamt 9 bestehenden) und
29 (von 43 bestehenden) schwimmende Faktoreien betrieb, wihrend Grofbritan-
nien, das im Walfang an zweiter Stelle reiht, nur 78 (= 28 v. H.) Fangfahrzeuge
besall, die fiir 11 schwimmende Faktoreien und 3 Kiistenstationen arbeiteten.
Argentinien, Dinemark, die Vereinigten Staaten von Nordamerika und Japan
beschéftigen zusammen nur 38 Walfangschiffe, die 1 Kiistenstation und 3 schwim-
mende Faktoreien bedienten.

Walfang und Trangewinnung 1930/31 und Sommer 1931.1
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2 -{E in in Kiisten- | Schwimmende Fang-
5 ) 1000 t %0 stationen Faktoreien Fahrzeuge
Siidgeorgien 2.736| 31.95( 51 5 — 27
West-Antarktis 32.242 |508.68 | 81-1 1 38 184
Ross-See 5223 | 72.80| 116 — 3 21
Kiiste von Natal 823| 635 10 1 — 10
Kiiste v. Japan u. Korea | 1.147| 2281| 04 — — 20
Kiiste von Norwegen 128| 058 — 2 — 6
Nordatlantis und Arktis 555| 8.72| 06 — 2 7/
Kiiste v, Westgronland 20 — — —- — 1

42.874 | 626.8| 100 9 43 276

Hauptfanggebiet ist, wie aus vorstehender Aufstellung ersichtlich, die West-
Antarktis, Arbeitsgebiet besonders der Norweger und der Englinder, aus der

1 Vgl. International Whaling Statistics III. Von The Committee for Whaling
Statistics appointed by the Norwegian Governement. Oslo 1932.

Mitt. der Geogr. Ges. 1932. Bd. 75. Heft 7—9. 20
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1931 mehr als 3/s aller erlegten Tiere stammten (32.242 von 42.874), wovon
18.997 Tiere auf die Norweger und 11.053 auf die Englinder entfielen; dann
folgt in weitem Abstande die RoB-See (Norweger 5223 Stiick) und Siidgeorgien
(Englinder 1103, Norweger 1049 Stiick), ferner die ostafrikanische Kiiste (Natal,
Englinder 823 Stiick), Nordatlantik und Arktis (Norweger 555 Stiick), Norwe-
gische Kiistengewisser (128 Stiick), japanische Gewiisser einschlieBlich der
Koreanischen Kiiste (1147 Stiick) und die westgronlindische Kiiste, letztere dini-
sches Fanggebiet, wo im Jahre 1931 aber nur mehr 20 Wale erlegt wurden (gegen
34 im Vorjahre, 38 bzw. 47 in den Jahren 1929 bhzw. 1926), was auf einen Riick-
gang des Bestandes an Walfischen in dieser Gegend schlieflen laft.

Walfang der wichtigsten Staaten 1930/31 und Sommer 1931.
*

T_r B Betriebe
Stiick gewinnung
in 1000 t in % sﬁféfng;n Schl?ti)n;:;g:' Fafm‘::eglige

Norwegen 25.952 3939 628 5 29 160
Britisches Reich 13.019 192'3 307 3 11 78
Argentinien Il 1174 150 24
Déanemark || 1.046 14°4 23 .
V.St v. Amerika | 536 84 13 1 . &
Japan } 1.147 28 05

42.874 626°8 100" — 9 43 276

Die Entwicklung des Walfanges hat den meist norwegischen Walfanggesell-
schaften in den letzten Jahren grofle Gewinne eingebracht. Von der Beute des
Jahres 1931, die, wie schon angefiihrt, mit 42.874 Tieren angegeben wird, ent-
fielen allein 25.952 Tiere auf die norwegische Walféingerei, 13.019 auf die briti-
sche, der Rest auf die oben genannten Staaten. Dem gewaltigen Anwachsen der
Zahl der erlegten Tiere entspricht im wesentlichen auch die starke Zunahme der
Trangewinnung wihrend der letzten Jahre, die sich von 69.190 Tonnen im
Jahre 1919/20 bis 1922/23 (mit 138.890 t) bereits verdoppelt hat, und nach einem
voriibergehenden Riickschlag im Jahre 1923/24 (121.720 t), 1926/27 schon
199.920 t betrug, 1928/29 auf 317.560 f, 1929/30 auf 470.900 t anwuchs und
1930/31 mit 626.785 t ihren bisherigen Hochststand erreicht hat. Davon entfielen
393.884 t — 62-8 v. H. auf Norwegen, 192.309 t — 30'7 v. H. auf Grofbritannien,
14.986 t — 24 v. H. auf Argentinien, 14.449 -- 23 v. H. auf Dinemark, 8391 t
= 1-3 v. H. auf die Vereinigten Staaten und 2766 t — 05 v. H, auf Japan. Die
Trangewinnung in letzterem Staate ist sehr gering, da das Fleisch des Wals
iiberwiegend der menschlichen Ernihrung dient. Hauptabnehmer fiir das Walsl
ist die Margarineindustrie, fiir die es einen vorziiglichen Rohstoff abgibt, ferner
die Seifenindustrie u. a.

Im September 1931 hat der Viélkerbund in Genf nach mehrjihriger Arbeit
ein Abkommen zur Regelung des Walfanges getroffen, um die Gefahr einer Aus-
rottung der Wale durch die immer gréferen Umfang annehmende Jagd zu ban-
nen. 28 Staaten, darunter auch die Schweiz, die Tschechoslowakei, Osterreich
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haben das Abkommen unterzeichnet. Den namentlich angefiihrten 3 Staaten legt
das Abkommen keine Beschrinkungen auf, aber ihre Flagge kann somit nicht
zur Umgehung des Abkommens miflbraucht werden.

KraftwagenstraSie Kéln — Bonn.

Am 6. August 1932 wurde in Deutschland die erste Nur-Autostrafe von
Kéln nach Bonn eriffnet, die einen der wichtigsten Abschnitte des grofien Kraft-
wagenstrafienplanes Rheinisch-Westlilisches Industriegebiet—Diisseldorf—Koln
—Bonn darstellt. Nach véllig modernen Gesichtspunkten angelegt, wird die 20 km
lange Stralle zweifellos auf dem Gebiete des Kraftwagenstraflenbaues richtung-
gebend sein. Bei der Bauausfiihrung (unter Beteiligung von 5540 Arbeitslosen)
mullten 27 Strallen und Wege iiberbriickt und 3 Uberfithrungen iiber andere
Straflen durchgefiihrt werden. Die Breite der Strafle betrégt 16 m, wovon 12 m
auf die beiden Richtungsfahrbahnen und je 2 m auf die beiderseitigen Bankette
entfallen, die zum Tanken bzw. zur Ausfiihrung von Reparaturen dienen. Die
technischen Grundlagen sind einer Fahrgeschwindigkeit von 120 km angepalt,
die Kurven so ausgebildet, dafl der FFahrer eine Sichtweite bis zu 300 m hat. Als
Schnellverkehrsstrafle wird die Strafe dadurch besonders gekennzeichnet, daf}
sie auller in Kéln und in Bonn, also an den beiden Enden, nur noch nichst
Wesseling eine Zu- und Abfahrtsmoglichkeit besitzt. An den Einmiindungs-
stellen in das Straflennetz von Kéln und Bonn sind, um jede Gefihrdung des
normalen Straflenverkehrs hintanzuhalten Verteilerkreise von 90 und 100 Meter
Durchmesser mit einer als Einbahnstrafle zu benutzenden Fahrbahn von 10 m
Breite angelegt. Die neue Kraftwagenstrale bedeutet eine auBlerordentliche Ent-
lastung fiir die Provinzialstrafle von Kéln nach Bonn, die durch den Kraftwagen-
verkehr, — die Zahl der Kraftfahrzeuge auf dieser Strecke hatte sich schon von
1924—1928 um fast 300 Prozent gesteigert — sehr iiberlastet war. Nach statisti-
schen Feststellungen zéhlte man rund 1800 Kraftwagen in einer Stunde, d. h.
alle zwei Sekunden ein Fahrzeug.

Literaturbericht.

Alfred Wegeners letzte Gronlandfahrt. Die Erlebnisse
der deutschen Grénlandexpedition 1930/31, geschildert von seinen
Reisegefihrten und nach Tagebiichern des Forschers. Unter Mit-
wirkung von Dr. Fritz L o e w e, herausgegeben von Else Wegener.
Mit 3 Rundbildern, 122 Abb. in Kunst- und Kupfertiefdruck, 11 Kar-
ten, Grundrissen und Ubersichten. Vorwort von Prof. Dr. Kurt
Wegener, Leipzig (F. A. Brockhaus) 1932. 304 S. 8°. Geh. RM 6.70,
geb. RM. 8.—.

A. Wegener hat den Abschlufl seiner grofen Expedition, die ihm als
Ziel seiner Gronlandstudien vorgeschwebt war, nicht erlebt. Die vorbereitende
Expedition 1929 hat er selbst noch in einem Buche geschildert, das wir in
diesen Mitt. (73. Bd., S. 231) angezeigt haben. Seine Witwe hat es mit einem
der Teilnehmer, Fritz L.oewe, unter Mitarbeit einer Anzahl weiterer Teil-
nehmer nun unfernommen, eine Darstellung des Verlaufes der Hauptexpedition
zu geben. Der Hauptzweck dieser waren Eisdickenmessungen, und zwar am
West- und am Ostrande des Inlandeises, so ziemlich in der Mitte der Langen-
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