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Geographische Lage, wirtschaftliche Entwicklung und fortgeschrittene In-
dustrie scheinen Japan zu befihigen, eine hervorragende Rolle bei der Hebung
und Nutzung der reichen Naturschitze im westpazifischen Raume zu spielen.
Japan ist fest iiberzeugt, diese voll ausfiillen zu konnen; es hofft damit wesentlich
zum Volkerfrieden beizutragen und mit dem sich daraus ergebenden kulturellen
Fortschritt eine Bliitezeit zur Entfaltung zu bringen, an welcher alle Randvolker
des westlichen Pazifik teilhaben sollen.

Boden und Lage Wiens.
Von Hugo Hassinger.
Mit 21 Karten, Abbildungen im Satz und auf Tafeln.

Boden und Lage einer Stadt sind untrennbar miteinander verkniipft. Er-
weist sich das Relief des Bodens oft bestimmend fiir die Wahl des Sitzes einer
Stadt in der Landschaft, besonders wenn es sich darum handelt, Steilboschun-
gen und Gewiisser zur Verstirkung ihrer Schutzlage heranzuziehen, so
zeigt sich dagegen die Verkehrs- und wirtschaftliche Lage der
Stadt nicht minder abhingig von den Boden- und Bodennutzungsverhilt-
nissen ihres niheren und ferneren Hinterlandes. Tiler, Pisse, FluB- und Ge-
birgspforten sowie Gebirgsrinder sind Wegweiser und Leitlinien der Verkehrs-
wege, und diese streben jenen Stellen zu, wo Fliisse von Natur aus am leich-
testen zu iibersetzen sind. Lings jener Linien treibt manche Stadt ihre Wur-
zeln weit hinaus in den Raum, verankert sich in ihm und beherrscht ihn wie
ein Magnet. Diese anziehende Kraft wird aber dadurch unterstiitzt, daf die
von der Natur vorgezeichneten Verkehrswege verschiedenartige Landschaften
verkniipfen, die untereinander darum in einem Austausch- und Erginzungs-
verhiiltnis ihrer Erzeugnisse stehen, welchen Austausch eben der stidtische
Markt vermittelt. Ackerland, Weinland, Waldland, bedingt in ihrer rdum-
lichen Verteilung durch verschiedene klimatische Verhiltnisse, Bodenquali-
titen und Gelindeformen der Landschaft, iiberdies auch oft die Standorte
des Bergbaues und der Industrie, ihrerseits vorgezeichnet durch die Verteilung
der Bodenschiitze und der Wasserkriifte, bestimmen den wirtschaftlichen Aus-
gleich, der sich durch die Vermittlung von Mirkten und Stédten vollzieht,
die im Grenzgebiet der genannten Wirtschaftslandschaften gelegen sind. Da-
mit nicht genug. Zu diesen wirtschaftlichen Anziehungskriiften der Stadt
gehort auch ihre eigene Produktion von gewerblichen und wirtschaftlichen
Giitern, die sie in Umlauf bringt, und nicht minder die ihrer geistigen und
kiinstlerischen Erzeugnisse. Giinstige Verkehrs- und wirtschaftliche Be-
ziehungen befihigen sie aber auch, zum Sitz politischer Verwaltung zu wer-
den. Soll sie auch militirisch etwas bedeuten, so erfordert das wiederum

* Diese Ausfithrungen sind hervorgegangen aus einem in der Gesellschaft fiir
vergleichende Kunstforschung gehaltenen, spiter in idhnlicher Form in der Geo-
graphischen Gesellschaft wiederholten Vortrag. Er war zum Druck fiir die Jahres-
gabe der Gesellschaft fiir vergleichende Kunstforschung 1941: , Die bildende Kunst
in Wien* bestimmt. Da sich das Erscheinen dieses Jahrbuches verzogert, hat der
Vereinsleiter jener Gesellschaft, Herr Hofrat Donin, entgegenkommenderweise ge-
stattet, daB das durch geographische Zusiitze erweiterte Thema vorderhand in den
»Mitteilungen* unserer Gesellschaft behandelt wird, wofiir ihm hiemit der beste
Dank ausgesprochen sei.
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eine in den Naturverhiltnissen begriindete Schutzlage. So ballen sich in
den Stidten hoheren Ranges wirtschaftliche, geistige und politische Energien,
welche die Gunst natiirlicher Lageverhiltnisse verstirken und die Reichweite
des stidtischen Einflusses vergrofiern. Wie weit aber ein solches stddtisches
Kraftfeld reicht, hingt nicht allein vom natiirlichen und kulturellen Gefiige
der eigenen Landschaft und der Leistungsfihigkeit ihrer Bewohner, sondern
auch davon ab, wie das wirtschaftliche, kulturelle und politische Gefiige der
Nachbarrdume beschaffen ist. Anziehende und abstoBende Krifte konnen da
einander gegeniibertreten.

Menschliche Energie vermag sich gelegentlich wohl auch gegen die
Natur durchzusetzen. So manche Stadt wurde an einem wenig giinstigen
Platz angelegt und hat sich dennoch behauptet und durch kiinstliche Ver-
kehrslinien ersetzt, was ihrer natiirlichen Verkehrslage abging. Jedoch viel
hiufiger ist der Fall, dafl der Mensch instinktiv oder verstandesmiBig seiner
kulturellen Arbeit und seinen politischen Handlungen eine Richtung gibt, die
von der Natur begiinstigt wird. Selten aber ist ein Raum, der die Moglichkeit
bietet, Fernwirkungen auszustrahlen und zu empfangen, von Natur aus so
vorgezeichnet wie jener, in dem Wien zur Entwicklung kam. Seine be-
ziehungsreiche Lage hat oft ein Widerspiel miteinander ringender Krifte aus-
gelost, aber in ihm ist letzten Endes doch immer wieder die Gunst dieser
Lage Sieger geblieben 2. Um aber diese in ihrer ganzen Bedeutung zu erfassen,
ist ein Blick in die Tiefe der erd- und menschheitsgeschichtlichen Zeit und
nicht minder in die Tiefe des europidischen Raumes vonnoten. Fassen wir zu-
niichst die grofen Bauformen unseres Erdteiles ins Auge 3.

2 Der Verfasser hat zuletzt die bis 1933 vorliegende geographische Literatur
iiber Wien kritisch besprochen in: ,,Beitrige zur Stadtgeographie von Wien“ (Geo-
graphische Zeitschrift 1933, S. 193—207), ein Aufsatz, der auch Grundsiitzliches zur
Stadtgeographie enthdlt und eigene vorangegangene Arbeiten erginzt, nimlich
»Aufgaben der Stidtekunde* (Peterm. Mitt. 1910), ,,Uber einige Aufgaben der Geo-
graphie der Grofstidte* (Geogr. Jahresber. aus Osterreich, VIII, Wien 1910), ,,Bei-
trige zur Verkehrs- und Siedlungsgeographie von Wien“ (Mitt. d. Geogr. Ges.,
Wien 1910), ,,Wiener Heimatschutz- und Verkehrsfragen*“ (Wien 1912), ,Das
Wiener Stadtbild als das Ergebnis der geographischen Lage und der geschicht-
lichen Entwicklung der Stadt“ (Mein Osterreich, mein Heimatland, I. Bd., 2. Aufl,
Wien 1915) und ,Kunsthistorischer Atlas der Reichshaupt- und Residenzstadt
Wien* (Osterr. Kunsttopographie XV, Wien 1916). Hier wird im Folgenden auf das
Schrifttum iiber Wien nur insofern zuriickgekommen, als es sich auf Boden und
Lage der Stadt bezieht. Im iibrigen wurde hier mehr Gewicht auf eine gerundete
Darstellung geographischer Zusammenhiinge als auf die Analyse von Einzelheiten
gelegt.

® Den Blick auf das Verhiltnis Wiens zum groBen Baugefiige Europas hat
zuerst der Geologe E. SuefB gerichtet (Der Boden der Stadt Wien, Wien 1862,
S. 16 ff.). Eindringlicher ist der Schiiler Ritters J. G. Kohl in seinem Buch: Die
geographische Lage der Hauptstidte Europas (Leipzig 1874, S. 219—246), der ver-
kehrsgeographischen Lage Wiens nachgegangen, indem er sie in ihrer Eigenschaft
als Kreuzungspunkt vierer ,,Naturbahnen* (oberes Donautal, untere Donau, March-
tal, Wien—Adria) entwicklungsgeschichtlich betrachtet und die Stadt als Kristalli-
sationskern der Monarchie bezeichnet. Die  geologische Lage von Wien wurde
dann nochmals von E. SueB in der Einleitung zur Geschichte der Stadt Wien



Mitt. der Geogr. Ges. Wien, 84. Bd. 1941, Heft 10—12. Tafel V

Abb. 4. Blick vom Kahlenberg aut den Rahmen des Wiener Beckens. Im Vorder-
grund die terrassierte Flyschzone des Wienerwaldes, dahinter die Kalkvoralpen
und die Kalkhochalpen (Schneeberg).

(Nach einer kiuflichen Ansichtskarte.)

Abb. 5. Flyschkuppe des Latisberges mit Terrasse des SchloBhotels Kobenzl.

(Nach einer kiuflichen Ansichtskarte.)



Mitt. der Geogr. Ges. Wien, 84. Bd. 1941, Heft 10—12. Tafel VI

Abb. 9. Ausschnitt aus dem Kreuzigungsbhild von St. Florian.
Blick auf die Stadtmuschel mit Stephansdom und Hofburg.
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Tafel VIII

Mitt. der Geogr. Ges. Wien, 84. Bd. 1941, Heft 10—12.

uoqe

1fulssel] 30yg

(*saroeqroduLy eIy Sop L)

16 1wy

AL

U9p Ul org °gr "aqv

"I0FUISSeY] JoY
UIPOYIPRIS TOUDIAN JUB OJNR[YIRG USOIINIVU ([OI[UID1Z
wo)z90] 19D IoUIF CJOPEWNH U [IBQIRH IO gl qqV



Boden und Lage Wiens. 361

Um die bohmische Masse auf der einen, das ungarische Zwischengebirge,
das einst den Raum der heutigen innerkarpatischen Becken fiillte, auf der
anderen Seite schlingt sich der schongeschwungene alpin-karpatische Gebirgs-
bogen, an seinem nordlichen AuBensaum begleitet von den GroBmulden des
Alpen- und Karpatenvorlandes, die zur mittleren Tertilirzeit Zweighecken
des Mittellindischen Meeres bildeten. Erfiillt mit tertiiren Meeresschichten,

(herausgegeben vom Altertumsverein zu Wien, I. Bd., 1897, S. 1—25) unter dem
Titel: ,,Der Boden der Stadt Wien und sein Relief* gekennzeichnet und dann von
seinem Sohne F. E. SueB als selbstindiges Thema entwickelt (in: Wien, sein
Boden und seine Geschichte, Wien 1924, S. 23—b51). Unabhingig von J. Kohl
behandelte A. P enck die geographische Lage von Wien in einem 1894 gehaltenen
Vortrag (Schriften d. Ver. z. Verbreitung naturwiss. Kenntnisse in Wien, 35. Bd.,
Wien 1895, S. 675—706) ebenfalls entwicklungsgeschichtlich, kam dabei aber un-
gefihr zu dem gleichen Ergebnis wie Kohl in einer viel mehr ins Einzelne gehen-
den, das Gegensitzliche in der politisch-geographischen Lage des rémischen und
mittelalterlichen Wien besonders betonenden Darstellung. E. Oberhummer er-
weiterte das Thema in seinem Beitrag zu dem oben erwéihnten Sammelwerk: Wien:
»Die geographische Lage von Wien“ namentlich nach der Richtung, die Ortslage
Wiens genauer zu charakterisieren. Dabei wird iibrigens, wie in seiner knapperen
Darstellung Wiens in dem von E. Guglia herausgegebenen Fiihrer (Wien 1908),
eigentlich eine Ubersicht der Stadtgeographie Wiens iiberhaupt geboten. Die
Kenntnis der Nahverkehrslage Wiens erfuhr dann durch eine Isochronenkarte in
demy oben erwihnten Aufsatz des Verfassers iiber die Siedlungs- und Verkehrsgeo-
graphie Wiens 1910, in dem die Grenzen des Wohnplatzes Wien ermittelt werden,
eine erweiterte und vertiefte Betrachtung, wihrend in seinem Aufsatz iiber Auf-
gaben der Geographie der GroBstidte die Probleme der Stadtgeographie iiber-
haupt, und besonders auch bezogen auf Boden und Lage Wiens, behandelt und die
Bedeutung der wirtschaftlichen und politischen Lagebeziehungen der Stidte er-
ortert werden. In liéinderkundlichen Darstellungen wurde natiirlich auch der Lage
Wiens gedacht (Partsch, Hettner, Krebs, Machatschek, de Martonne, Lichtenecker
und der Verfasser in ,,Mein Osterreich“). Eindringlicher hat der Verfasser Lage,
Stadthild und Wesen Wiens in Banses Lexikon der Geographie (Braunschweig
1923) sowie im Erdkundlichen Quellenbuch Europa II, Osterwieck 1925, zu zeichnen
versucht, knapper, aber an Einzeltatsachen reicher in den Nachschlagewerken von
Brockhaus und Herder behandelt. Ein Aufsatz von E. Hanslik und O. Leh-
mann ,Abrif der Weltkunde und Darstellung der Lage Wiens an der Weltkultur-
grenze Mitteleuropas® in der pidagogischen Monatsschrift ,Die Quelle® 1927 kenn-
zeichnet die Stellung Wiens an der Kulturgrenze zwischen West- und Osteuropa,
die Hanslik als eine Weltkulturgrenze bezeichnet. Der Budapester Professor
E. Cholnoky hat in einem Aufsatz iiber die geographische Lage von Wien
(Mitt. d. Geogr. Ges., Wien 1929, S. 380—394) mit Recht betont, daB fiir die Ent-
wicklung Wiens das ZusammenstoBen verschiedener natiirlicher Wirtschaftsgebiete
das Mafigebende war. Die Anziehungskraft solcher, die Bediirfnisse ausgleichender
Marktorte auf die Zuwanderung bezeichnet Cholnoky als geographische Energie.
Es darf aber nicht iibersehen werden, da natiirliche, wirtschaftliche und politische
Lagevorteile eines Ortes, also seine Veranlagung fiir eine hohere Entwicklung,
stets zuniichst erst von der menschlichen Erkenntnis erfaBt und durch Einsatz
von Willenskraft und von Ideen sowie der zu ihrer Verwirklichung nétigen Macht-
mittel (geistige, wirtschaftliche, militéirische) erst zur vollen Nutzung gebracht
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sind sie heute iiber den Meeresspiegel gehoben und bilden eine Niederung
zwischen Alpen—Karpaten einer-, franzosischem Zentralplateau, Jura, béhmi-
scher Masse, Ostsudeten und oberschlesisch-polnischer Platte andererseits.
Die Wasserscheiden Europas haben sich seit jener Zeit vollig verschoben.
Jene des Mittelliindischen Meeres ist weit an den Siidrand des Kontinents

Abb. 1. Stadt und Gau Wien in der Landschaft.

zuriickgewichen, dieser aber zerfillt in eine dem Atlantischen Ozean und
seinen deutschen Nebenmeeren nordwestwirts zugeneigte und in eine dem
Schwarzen Meer siidostwirts zugekehrte Abdachung, auf der sich die Donau

werden konnen. Dieses historische Moment in der Siedlungsgeographie spielt als
Motor der Stadtentwicklung keine geringere Rolle als die geographische
Veranlagung einer Ortlichkeit. Wir wollen sie lieber so nennen als ,geo-
graphische Epergie, da die Energie nicht aus der Erde, sondern vom Menschen
stammt.
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quer iiber den alpin-karpatischen Bogen hinweg entwickelt hat. Dieser ist an
der Stelle seiner stirksten Druckbeanspruchung, an der Umbiegung von der
West-Ost- in die Nord-Ost-Richtung, eingebrochen. Hier hat die Achse des
wichtigsten europiischen Gebirges aufgehort, Wasserscheide zu sein. Durch
seine Bruchpforten drang das jungtertiire Meer in den innerkarpatischen
Raum, der heute ebenfalls iiber den Meeresspiegel gehoben ist und neben dem
gebirgsumwallten bohmischen Becken den am klarsten umrissenen mitteleuro-
péischen Lebensraum darstellt. Durch diesen Einbruch wird das Alpenvorland
in Verbindung gesetzt mit den innerkarpatischen Becken der beiden unga-
rischen Tieflinder und den Ebenen am Schwarzen Meer, und sie werden ver-
kniipft durch das Band der Donau, das sich auf dieser stidostlichen Abdachung
entwickelt hat. Zwischen bohmischem und ungarischem Becken, Alpen und
Karpaten aber klafft infolge jener erdgeschichtlichen Vorginge eine Fuge.
Das ist der erdgeschichtlich bestimmte Raum von Wien. Gelehnt an den
Bruchrand der Ostalpen, liegt diese Stadt ausgebreitet in einem Vorhof des
innerkarpatischen (pannonischen) Beckens, im Wiener Becken und Marchfeld,
die zugleich Bindeglieder zwischen jenem innerkarpatischen Becken* und

* Der Gebrauch des mehrdeutigen Wortes ,,pannonisch® in der geographischen
Literatur bedarf einer Erliuterung. Die romische Provinz Pannonien umfafite das
Land zwischen dem Ostalpenrand im Westen, dem Donaulauf im Norden und
Osten und bis an den BerglandfuB am rechten Ufer der Save im Siiden, also das
Wiener Becken, das ungarische , Transdanubien®, das kroatisch-slawonische Zwi-
schenstromland und die Saveniederung zwischen Oberkrain und der Drinamiindung.
Sein Kerngebiet war das transdanubische Tiefland beiderseits des ungarischen
Mittelgebirges. Das Donau-TheiB-Land und das Tiefland zwischen dieser und dem
Rande des Siebenbiirger Hochlandes, also das Kerngebiet des niederungarischen
Tieflandes (Alfold), gehorte nie zum romischen Reich und blieb Steppenvélkern
iiberlassen. In der neueren Wissenschaft biirgerte sich jedoch der Brauch ein, den
Begriff ,pannonisch auf das ganze Einbruchsbecken innerhalb des Karpaten-
bogens, also auf ober- und niederungarisches Tiefland zu erstrecken, von pannoni-
schen Schichten seiner tertifiren Beckenbildung und von seinem kontinentalgeféirb-
ten Klima als ,,pannonisch® zu sprechen. Die Flora innerhalb dieses pannonischen
Klimabereiches, wenigstens die seiner trockenwarmen Ebenen und Hiigellandstufe,
wurde aber als ,,pontisch® bezeichnet. Der Bereich des pannonischen Klimas und
Standorte pontischer Pflanzen greifen aber auch in die trockenen und sommer-
warmen Gebiete des Tullnerfeldes, Weinviertels, Marchfeldes, Stidméahrens und des
Wiener Beckens, also in noch teilweise dem Alpen- und Karpatenvorland oder
der Fuge zwischen Alpen und Karpaten angehérende Landschaften iiber, wihrend
das pannonische Kerngebiet innerkarpatisch liegt. Die Linderkunden von Supan,
Hettner und Philippson vermeiden den Begriff ,,pannonisch“ und sprechen
nur vom ober- und niederungarischen Tiefland, wéihrend Machatschek (Lidn-
derkunde von Mitteleuropa, Wien 1925, S. 311, 349 ff.) das Wort ,,pannonisches
Tiefland“, ,,pannonisches Becken* fiir das innerkarpatische Doppelbecken ge-
braucht. Dagegen iibernahmen die ungarischen Geographen den von den Rémern
verwendeten Begriffsinhalt und stellen dem auf Siidwestungarn (Transdanubien)
beschriinkten Pannonien die ungarischen Landschaften AlIf6ld, Felfold (Ober-
ungarn) und Siebenbiirgen gegeniiber (z. B. Prinz in seiner Behandlung Ungarns
in Klutes Handbuch Geographischer Wissenschaft). J. Pfister spricht in seiner
Studie ,,Pannonien in politisch-geographischer Betrachtung® (Ung. Jahrbiicher,
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dem deutschen Alpenvorland bilden, im Angesicht des Randes der bohmischen
Masse und des Karpatensaumes und am Kreuzungspunkt des Donauweges
von Siiddeutschland zum Pontus und von der Ostsee zur Adria. Wo urspriing-
lich eine das nordwestliche und siidostliche Europa trennende Wasserscheide
war, ist eine Pfortenlandschaft entstanden und schiirzt sich der Knoten der
Verkehrswege zwischen den gegeneinander gedffneten Ostalpen-, Sudeten-
und Karpatenlindern. Wie anders wiire doch der Ablauf der europiischen
Geschichte und die Entwicklung des Verkehrs und der Wirtschaft unseres
Erdteiles geworden, wenn der quer iiber die europiische Mitte sich legende,
geschlossene Gebirgswall erhalten geblieben wire und es keine Flucht der
Donauniederungen und -becken gibe! Man muB sich nur bewuBt werden,
daf durch die Pfortenlandschaft bei Wien nicht nur den klimatischen Ein-
fliissen des Kontinentalblockes gegen Westen, sondern noch viel mehr den
atlantischen Winden der Weg nach dem Siidosten erdffnet wurde, daf hier
mitteleuropiische und pannonisch-pontische Formen der Pflanzendecke auf-
einandertreffen und daher auch die Wanderbahn der eurasiatischen Steppen-
volker hier auf das mitteleuropidische Waldland trifft und sich mit jhm ver-
zahnt. Dadurch wurde der Raum um Wien zu einem Kampfplatz mitteleuro-
piischer und kontinentaler Krifte; es haben sich bis hierher Ausstrahlungen
des Morgenlandes in der mitteleuropiisch-abendlindischen Welt ausgewirkt.
Es ist fiir die europdische Stellung des europiischen Deutschtums nicht hoch
genug einzuschiitzen, daB es ihm gelang, seine Ausbreitung im Donauland bis
in die Vorhofe der innerkarpatischen Becken im Tullner Becken, Marchfeld
und Wiener Becken und dariiber hinaus bis in den Westteil des pannonischen
Beckens vorzuschieben, so daf hier einige Millionen Donaudeutsche im pan-
nonischen Klimaraum siedeln, also vor der Wiener Pfortenlandschaft. Hier
steht die Front des deutschen Siedlungsraumes bei PreBburg und Wiesel-
burg, und deutsche Vorposten durchschwirmen das bunte Vilkerkonglomerat

Bd. VIII, 1927) zwar einleitend von einem pannonischen Becken innerhalb des
ganzen Karpatenbogens, behandelt aber dann nur das historische Pannonien in der
Abgrenzung der Romer und der ungarischen Geographen. O. Lehmann prigte
in seinem Aufsatz: Zur historisch-politischen Geographie von Osterreich-Ungarn
(Mitt. d. Geogr. Ges., Wien 1919) den Ausdruck ,,GroB-Pannonien* fiir den inner-
karpatischen Raum und seine alpinen Saumlandschaften, also einschlieBlich des
Wiener Beckens. Lehmann gebraucht diesen Begriff physischgeographisch, linder-
kundlich und politischgeographisch. Ist er in ersterem Sinne nicht unberechtigt,
so muB doch sein linderkundlicher und politischer Gebrauch entschieden abgelehnt
werden. Die verkehrsgeographische Individualitit des Wiener Beckens ist viel zu
stark und selbstiindig, um als dienendes Glied des pannonischen Beckenraumes
gelten zu konnen; auch ist die Ausbreitung der geschlossenen deutschen Kultur-
landschaft iiber seine ganze Fliche allein schon ein entscheidendes Merkmal fiir
Wiens und seiner Landschaft Zugehorigkeit zum deutschen Kulturraum. Der Ver-
fasser hat zur Kennzeichnung des unleugbaren Gegensatzes in physischgeographi-
scher Hinsicht zwischen dem nordostlichen und siidwestlichen Mitteleuropa jedoch
die pannonisch gefirbten Beckenlandschaften an der mittleren Donau dem mitt-
leren Donauraum und damit dem siidostlichen Mitteleuropa zugezihlt (vgl. dar-
iiber: Die Tschechoslowakei, S. 274—276; Lebensraumfragen der Volker Siidost-
europas in: Lebensraumfragen der Volker Europas, Leipzig 1941, und Mitteleuropa,
Donaueuropa und Siidosteuropa in: Volkstum im Siidosten, Wien 1941).
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der mittleren Donaubecken, den slowakischen, madjarischen, serbokroatischen
und ruménischen Volksraum. Allerdings ist die deutsche Staatsgrenze
der Volksgrenze nicht ganz gefolgt, und die Ostausginge der Wiener
Pforten sind in der Hand der Nachbarstaaten. Wien aber ist als Grenzstadt
des romischen Reiches entstanden und auch im rémisch-deutschen Reich eine
grenznahe Stadt geblieben. Lange Zeit war es auch eine Stadt nahe der
deutschen Kulturgrenze, aber die in ihm konzentrierten politischen und
kulturellen Krifte haben doch auch im Laufe der Zeit ihren Einfluff auf den
ganzen mittleren, zeitweise auch auf den unteren Donauraum erstreckt und
die Grenze zwischen west- und osteuropiischer Kultur ziemlich weit ostwiirts
geschoben, namentlich in der Zeit vom Ausgang der Tiirkenkriege bis 1918.

/// Durch Flisse dem
Hern abgewender.
Natirliche Umwallung
‘Zum Hern dréngend.

Abb. 2. Der Raum des Donaustaates um den Kristallisationskern Wien,
(Nach Kjellén.)

Wirkte Wien in friedlichen Zeiten als Briicke zwischen dem deutschen
Volk und den Siidostvélkern, so in kriegerischen als das wehrhafte Bollwerk
am siidostlichen Haupttor des deutschen Lebensraumes. Dafiir muBte es das
Optfer der wiederholten kriegerischen Verwiistung seines Vorfeldes bringen,
und die Folgen davon sind noch heute in der Landschaft stlich von Wien in
Gestalt eines deutlichen Kulturgefilles und grofer Siedlungsliicken sichtbar.
Die Einsiedlung nichtdeutscher Volkssplitter im Marchfeld, im Wiener Becken
und im Burgenland verstirkt den durch das pannonische Klima, die Pflanzen-
decke und auch durch die landwirtschaftlichen Besitz- und Wirtschafts-
verhiltnisse — Grofgrundbesitz neben iiberdicht besiedeltem biuerlichen
Kleinbesitz — bedingten ostlichen Charakter der Landschaft. Hier am Neu-
siedlersee -erfiihlt man bereits die Steppenweite des Ostens.

Wie bezeichnend ist es doch, da man von Wiens Lage nicht sprechen
kann, ohne auch schon den Blick auf einen groBen Teil von Europa zu richten.
Das durch eine reiche politische und kulturelle Vergangenheit geformte Bildnis
dieser Stadt spiegelt auch ihre weitreichenden und mannigfaltigen La g e-
beziehungen wider. Ihr Antlitz ist deutsch und triigt doch auch Spuren
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eines iibernationalen Charakters. Wien hat eben nicht nur eine deutsche, sondern
auch eine europiische Aufgabe versehen und ist auch in Hinkunft kraft seiner
Lage und Entwicklung zu einer solchen berufen. Schon ein aufmerksamer
Blick auf die Karte Europas geniigt zur Erkenntnis, da Wien an einer merk-
wiirdigen Erdstelle von besonders stark gepriigter Eigenart sitzt. Der Ausbau
der von ihr ausstrahlenden StraBlen und Eisenbahnen hebt ihre Verkehrs-
beziehungen und die Bedeutung der verkehrsvermittelnden P forten in ihrem
nitheren und ferneren Umkreis ins Erscheinungsbild.

Da ist vor allem die eigentliche Wiener Pforte, der Durchbruch der
Donau vor ihrem Eintritt in das Wiener Becken durch die letzten niedrigen
Alpenausliufer. Ihr folgten die Nibelungen und die Ostlandfahrer, die Ostar-
richi, die Osterreich geschaffen haben, dann die Kreuzzugsheere, die ober-
deutschen Kaufleute und endlich der grofie Schwabenzug, der nach den
Tiirkenkriegen Hunderttausende deutscher Menschen nach Ungarn fiihrte.
Diese Wiener Pforte bildet ein Symbol fiir den Zusammenhang Wiens mit
dem deutschen Mutterland, der Kraftquelle, die seine Entwicklung seit mehr
als elfhundert Jahren in vélkischer, kultureller und politischer Hinsicht ge-
speist hat.

Durch die Wiener Pforte tritt man zwar aus dem engeren Wiener Raum
heraus, bleibt aber doch noch in dem ihm zugewandten Teil des Donau-
raumes, auf der siidostlichen Abdachung der bohmischen Masse. Die eur o-
pidische Hauptwasserscheide zwischen dem bohmischen Moldau-
Elbe-Becken und dem mihrischen Marchbecken wird hier von der Bohmisch-
méhrischen Hohe gebildet, die einen niedrigeren und unvollkommeneren Ab-
schluf des bohmischen Beckens gegen SO bildet als die drei anderen Rand-
gebirge des bohmischen Rhombus im W, NW und NO. Ist Bohmens FluB-
system zwar der Nordsee zugekehrt, so bleibt das Land dennoch durch die
Pforten von Gmiind (Eisenbahnlinien: Wien—Budweis—Pilsen—Eger, Wien—
Prag—Berlin), von Iglau (Wien—Iglau—Prag oder Wien—Reichenberg—Ber-
lin%) und von Zwittau-Bohmisch-Triibau (Wien—Briinn—Prag) dem Donau-
raum und Wien verbunden. Nicht minder wichtig sind die Nordtore des
ersteren, zu beiden Seiten der Ostsudeten, am Sattel von Mittelwalde (Wien
—Briinn—Glatz—Breslau—Posen—Danzig—Koénigsberg oder Breslau—War-
schau) und an der Mihrischen Pforte zwischen Ostsudeten und Karpaten.
Diese bildet in wenig iiber 300m Seeh¢he bei Mihrisch-WeiBkirchen den
niedrigsten Punkt der europiischen Hauptwasserscheide und vermittelt den
Verkehr zwischen Wien—Oderberg—DBreslau—Danzig—Konigsberg oder auch

® Diese potentiellen und teilweise auch vor dem Weltkrieg funktionierenden
Durchgangslinien. (bis 1918: Wien—Iglau—Kolin—Bodenbach—Dresden—Berlin)
sind gegenwiirtic vernachlissigt; der Durchgangsverkehr durch das Protektorat
'spielt sich nur auf den Linien Wien—Budweis—Pilsen—Eger, Wien—Gmiind—Prag
—Bodenbach—Berlin, Wien—Briinn—Glatz—Breslau sowie Wien—Prerau—Oder-
berg—Breslau ab. Darunter leiden die Stddte Znaim, Iglau, Reichenberg und Gor-
litz, die an einer der Luftlinie Wien—DBerlin am néchsten kommenden Verbindungs-
linjie liegen. Das Sudetenland und seine alten wirtschaftlichen Beziehungen zu
Wien erscheinen verkehrsgeographisch zuriickgesetzt. Reichenberg, die zwischen
den beiden groBten Stéidten des Reiches gelegene Gauhauptstadt, besitzt schlechte
Verbindungen mit dem Donauland.
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mit Warschau und Krakau, also die Verbindung des Donauraumes mit dem
Oder- und Weichselraum und damit mit den Ostseegestaden ©.

Der Hauptverkehrsstrang nach dem Westen folgt nicht den Win-
dungen der Donau, sondern schneidet den durch die Wiener Pforte gelegten
Bogen ab, indem auf der Strecke Wien—St. Polten der Wienerwald iiber-
schritten wird. Dieser Hauptstrang gabelt sich in Wels und in Salzburg auf
den zwischen Berlin—Leipzig—Hamburg—Bremen—Kln—Frankfurt—Straf-
burg und Zirich gespannten Verkehrsficher auf, wobei die Donau-Rhein-
Wasserscheide miihelos im Frinkischen und Schwibischen Jura und noch
bequemer auf der Hochebene des Schwibisch-bayrischen Alpenvorlandes zwi-

Abb. 3.

schen Iller und dem Bodensee iiberschritfen wird. Nur in der inneralpinen
Léngstalfurche (Enns—Salzach—Inn—I11) erfordert die Donau-Rhein-Wasser-
scheide am Arlberg einen groferen Anstieg. Das alpine Siidtor des Wiener
Beckens, der SemmeringpaB, vermittelt den Zugang zur ostalpinen Schriig-
furche (Bruck—Klagenfurt—Villach—Tarvis—Italien), aber auch nach Graz—
Triest, bzw. Agram, Split und Belgrad. Demgegeniiber bleibt der Ubergang
iiber den Monichkirchnersattel nach Fehring—Graz an Bedeutung weit zuriick.
Die Pforte von Hainburg steht sowohl fiir den Donauweg nach dem

$ Unter den von A. Penck (a.a.0., S. 696) fiir die Verkehrslage Wiens als
wichtig aufgezihlten Pforten wird auch jene von Miava zwischen Kleinen und
Weilen Karpaten erwihnt. Jedoch diese miavische Pforte liBt keinen gegen
Wien zielenden Verkehrsstrang durch, obgleich das obere Waaggebiet und damit
die ganze Nordslowakei sowie Westgalizien durch einen solchen eine kurze Ver-
bindung mit Wien erlangen konnten,
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Stidosten als fiir den Landweg nach Prefburg zur Verfiigung, ferner die
breite Leitha-Pforte bei Bruck fiir den Hauptstrang der Bahn nach
Budapest, wo sich diese gegen Bukarest und Belgrad (Sofia, Athen, Istanbul)
aufgabelt. SchlieBlich kénnen Budapest und die erwihnten Verbindungen
auch durch die Theben-PreBburger Pforte erreicht werden. Ver-
nachlissigt sind derzeit die siidostlichen Verkehrsbeziehungen durch die
Wiener-Neustadt-Odenburger Pforte mit dem siidwestlichen
Ungarn und dem Drau-Sawe-Gebiet.

Wiens Verkehrsstern sendet also nach allen Richtungen seine Strahlen
aus, zur Nord- und Ostsee wie zum Schwarzen Meer und zur Adria, aber am
wesentlichsten bleibt doch der in alle Teile des Reiches ausgespannte Ver-
kehrsticher, der vom Nordostsektor bis zum Westsektor reicht und dem ein
minder dichtes siidostliches, siidliches und siidwestliches Strahlensystem
gegeniibersteht, das die Fortsetzung jenes Verkehrsfichers bildet. Doch sind
in verschiedenen Sektoren, namentlich im nordwestlichen, siidgstlichen und
nordgstlichen, nicht alle Verkehrsmoglichkeiten restlos ausgeniitzt und bleibt
der Wert der wirklichen Verkehrslage Wiens hinter der potentiellen nicht un-
wesentlich zuriick. '

Bei dieser Wertung der Wiener Verkehrslage wird man sich aber be-
wuBt bleiben miissen, daB zwar jene Raumbeziehungen des Wiener Beckens
als naturgegebene Erscheinungen schon zum Beginn der menschlichen Be-
siedlung vorhanden waren, dafl aber ihre Funktionen erst dann voll in Er-
scheinung treten konnten, als die durch Vermittlung des Wiener Beckens
miteinander in Beziehung gesetzten Landschaftsriume kulturell gereift und in
ihren wirtschaftlichen Eigentiimlichkeiten ausgewertet waren und sich wechsel-
seitig Giiter zu geben vermochten. Diese ,,wirtschaftliche Inwertsetzung** von
mannigfaltige Erzeugnisse austauschenden und sich wechselseitig ergénzenden
Gebieten des siidostdeutschen, bohmischen und ungarischen Raumes war aber
auch stets mit territorialpolitischen Bestrebungen verbunden, und den
Schlisselpunkt dieser Lindergruppen bildete Wien. Es war ebenso
Ausgangspunkt der politischen Bestrebungen nach einer Vereinigung der
Alpen-, Karpaten- und Sudetenlinder und der zur Gewinnung des Ausganges
zur See notigen Karstlinder wie umgekehrt das Ziel Bohmens und Ungarns,
um sich von dieser Schliisselstellung aus diese Lindergruppen zu sichern.

Beim Eintritt des Donaulandes in das geschichtliche Leben bildet sein
Strom die Nordgrenze des Imperium romanum und der romanischen
Kulturzone gegen die Germanenlinder im Norden. Als Glied des Donaulimes
ist Vindobona entstanden. Romische Handelsbeziehungen spannen sich aber
auch zum germanischen Norddonauland, und der Leitlinie der March folgte
der Handelsweg ins Bernsteinland an der Ostseekiiste. Auch romische Vor-
postenstellungen schoben sich zeitweise ins Weinviertel und an die untere
March und Thaya vor. Gegen Siiden setzte sich aber dieser Verkehr durch
die Wiener-Neustadt-Odenburger Pforte mit Umgehung des Alpenspornes iiber
Savaria (Steinamanger) gegen die Adria und Italien fort. So ist zu dieser
Zeit bereits das Verkehrskreuz der Donaulinie und der Linie Ostsee—Adria
gegeben.

Der westostliche Verlauf der Staats- und Kulturfront im Donauland er-
fihrt nach dem Zusammenbruch des Romerreiches eine Drehung um 90 Grad,
denn jetzt liegt im Frankenreich der politische und kulturelle Schwer-
punkt, also im Westen des Donaulandes. Die nordsiidlich gerichtete Staats-
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Abb. 16. Die Urlandschaft der Donauauen bei Wien,
Altwasser in der Lobau.
Phot. Hacker.
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Abb. 17. Palais Liechtenstein an einem Steilrand des Donauufers in der RoBau.
(Nach Canaletto.)

T atad >
e ol
FURRLbig
R e

Abb. 18. Das obere Belvedere auf der Hohe der Arsenalterrasse. Der getreppte
Barockgarten bedeckt die Terrassenstufe zwischen der Stadt- (Simmeringer) Ter-
rasse, auf der das untere Belvedere steht, und der Arsenalterrassenflur.
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und Kulturfront bewegt sich in der Zeit der Karolinger und in den ersten
Jahrhunderten des deutschen Konigtums ostwiirts, um die ehemals germani-
schen Linder, die nun von den Slawen besetzt waren, wiederum zu gewinnen.
Zu Karls des GroBen Zeiten schiebt der gegen die Avaren gefiihrte StoB diese
Front im Donauland rasch ostwirts vor und gewinnt die schon eingangs er-
wihnten Stellungen im pannonischen Raum. Freilich werden sie politisch und
zum Teil auch volkisch wieder verloren durch den Madjarensturm, und erst
in der Babenbergerzeit wird die Ostmarkgrenze und damit die Ost-
grenze des romisch-deutschen Reiches an der March-Leitha-Linie verankert.
Jetzt erst ist der Raum um Wien dem Deutschtum endgiiltig gesichert.

Erstaunlich rasch reift die Kultur dieses Donaulandes unter dem Ein-
flub der Kreuzziige und der engen, iiber Wien gehenden Verbindung West-
deutschlands und Byzanz’ heran. Der Hof zu Wien verlieh der Stadt seit
den Zeiten der spiiteren Babenberger Glanz und Namen, und sie blieb durch
die Jahrhunderte hindurch bis zum Ende des Weltkrieges Residenzstadt cines
zu einer Grofmacht heranwachsenden Herrschaftsgebietes und empfing daraus
jene Kraftquelle, die ihr Wesen und ihr Erscheinungsbild geformt hat. Nicht
minder aber wurde dies durch ihre Eigenschaft als eine der stirksten
Festungsstiidte Deutschlands mitbestimmt. War doch  Wien das Haupt-
bollwerk Deutschlands, ja der abendlindischen Christenheit im Siid-
osten und bestand seine Probe 1529 und 1683 bei der Abwehr der Osmanen.
Die Entwicklung Wiens zu einem bedeutenden Handelsplatz aber hatte
das kulturelle Reifen Bohmens und Ungarns und das Fortschreiten der ost-
deutschen Kolonisation in Schlesien und Polen sowie das Aufblithen des Vene-
tianer Handels im Siiden zur Voraussetzung. Der Zusammenbruch des byzan-
tinischen Reiches vernichtete allerdings das ostliche Kulturhinterland des
Donauraumes, denn das Osmanenreich legte nun einen Riegel quer iiber den
Donaustrom und versetzte die christlichen Kulturvilker des Siidostens in den
Zustand jahrhundertelanger Erstarrung. Andererseits aber hat gerade das
Schutzbediirfnis der Kleinvolker Ostmitteleuropas zur Zeit der Tiirkengefahr
zu deren politischem Zusammenschluf unter dem Hause Habs-
burg und damit zu ihrer Anlehnung an das Reich gefiihrt. Nach der Be-
freiung des mittleren Donauraumes von den Tiirken durch die vereinten
Kriifte des Deutschen Reiches und der habsburgischen Erblinder hebt eine
neue Glanzzeit Wiens an. Nun vermag die Stadt ihre naturgegebene Mittel-
punktstellung auch macht- und wirtschaftspolitisch voll zu entfalten.
Im 18., bzw. 19. Jahrhundert wird noch ihre Verkehrsstellung durch Strafien-,
bzw. durch Eisenbahnbauten im Raum verankert, und es entsteht unter Aus-
niitzung der natiirlichen Begiinstigungen das eingangs gezeichnete Verkehrs-
netz. Das Schicksal dieser Stadt war es immer gewesen, zwischen der Rolle
als Grenz- und als Mittelpunktstellung zu schwanken. Das 18. und 19. Jahr-
hundert verliech ihr als Mittelpunkt eines politischen und wirtschaftlichen
GroBraumes besonderen Glanz, der Ausgang des Weltkrieges stiefl sie wieder
in die Rolle der Grenzstadt zuriick?.

7 In der Geschichtsschreibung kommt die Verkniipfung des Werdens, Wesens
und Erscheinungsbildes der Stadt Wien mit den Tatsachen seiner natiirlichen,
kultur- und politisch-geographischen Lage nicht entsprechend zur Geltung. Am
besten hat Bruno Brehm in seiner Schrift: Wien, die Grenzstadt im deutschen
Osten, Ostmark-Schriften, Wien 1938, obgleich er nicht Geograph und nicht Histo-

Mitt. der Geogr. Ges. 1941. Bd. 84. Heft 10—12. 24
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In der zweiten Hiilfte des 19. Jabrhunderts, bzw. zu Anfang des 20. Jahr-
hunderts sprengt die Stadt ihren iiberfliissic gewordenen und ihre rium-
liche Entwicklung hemmenden doppelten Wehrgiirtel, beseitigt die
Festungswiille und dann den Linienwall und erwiichst zur modernen Grof-
stadt. Diese rdumliche Entwicklung ist wiederum nur in ihrer organischen
Verbindung mit dem Boden zu verstehen.

So kehren wir aus der Weite des von der Stadt beeinfluBten Raumes zu
ihrem Sitz in der Landschaft zuriick. Hat die Anordnung der grofien Bau-
formen unseres Erdteiles die Entwicklung ihrer weit in die Landschaft ver-
zweigten Wurzeln begiinstigt, so ist es die Umgestaltung dieser Bauformen
durch die am Antlitz der Landschaft arbeitenden Kriifte des stehenden und
flieBenden Wassers und der Verwitternng gewesen, denen der Boden der
Stadts® groBenteils seine Entstehung, seine Baustoffe und sein Relief ver-
dankt. Dieses aber ist fiir die Formung des Stadtkorpers und seiner Wachs-
tumslinien entscheidend geworden.

Der grofe Randbruch der Ostalpen verliuft im Wiener Becken
an der ,,Thermenlinie*-nicht geradlinig, sondern schneidet die aus Sandstein
und Mergel bestehende Flyschzone am AuBensaum der Alpen in einem
Bogen ab. Dieser wolbt sich zwischen der Wiener Pforte und dem Liesing-
bachtal bei Kalksburg gegen Westen, springt also in den Wienerwald ein und
kehrt seine Offnung dem Wiener Becken zu. Dagegen bildet die Kalk-
zone am Anninger siidlich von Médling einen Vorsprung gegen das Wiener
Becken. Dadurch entsteht nahezu ein gegen Osten geodffneter Halbkreis von
Waldbergen, die sich iiber dem Donauspiegel 250 bis 400 m hoch erheben und
mit ihren niedrigen Kuppen und Riicken den westlichen Rahmen des Stadt-
bildes zusammensetzen. Der wasserundurchlissige Charakter des Flysches be-
wirkt, daf nach Regengiissen die im Wienerwald entspringenden Biche und
der WienfluB, die den Stadtrahmen durchfurchen, sehr rasch wildbachartig
anschwellen und daB} die Boschungen der Waldberge, durch Abspiilung und
Rutschungen abgeflacht, nur sanft ansteigen, wodurch die weiche Anmut
ihres Linienzuges bedingt ist. Nur der Torwichter der Wiener Donaupforte,
der Leopoldsberg, macht eine Ausnahme. Steil stiirzt er gegen den Strom ab,
der an ihn anprallt und seinen Hang untergribt. Auf seiner wehrhaften Hohe
hat der Mensch bereits in vorgeschichtlicher Zeit eine wohlgeschiitzte Siedlung
angelegt, deren Nachfolgerin die Babenbergerburg wurde. So unterbricht diese
Akropolis von Wien mit einem fast heroischen Zug den sanften Schwung der
ibrigen Berge des Stadtrahmens. Steiler als die Flyschberge des Wiener-
waldes erscheinen die wasserdurchlissigen Kalkberge des Hollensteinzuges

riker ist, die geistige Verkniipfung geographischer und historischer Tatsachen
im Wiener Entwicklungs- und Kulturbild getroffen. Versucht wurde sie vom Ver-
fasser zuerst in dem schon erwiihnten fiir das Sammelwerk: ,Mein Osterreich,
mein Heimatland“ vor dem Weltkrieg gelieferten Beitrag und ferner in dem schon
zitierten Kunsthistorischen Atlas von Wien angewendet. Diese Betrachtungsweise
wurde dann in dem Buch: Geographische Grundlagen der Geschichte, Freiburg
1931, auf die verschiedenen Linder und Kulturkreise der Erde im Wandel der
Zeit, wenn auch nur skizzenhaft, auszudehnen versucht.

8 Vgl. die Anmerkungen 3, 9, 10.
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und Anningers siidwestlich der Stadt geboscht, ja in ihren Taleinschnitten
zeigen sich, wie z. B. in der Briihl bei Modling, Felswiinde °.

Dieser Gebirgsrand erscheint, wie iibrigens auch sein Gegenstiick auf der
Ostseite des Wiener Beckens, wo zwischen dem Riicken des Rosaliengebirges,
dem Leithagebirge, den Hainburger Bergen und den Kleinen Karpaten die
schon erwihnten Pforten klaffen, iiberall durch Terrassen gestaffeltC.
So senkt sich der Rahmen der Stadt gegen diese mit niederen Stufen herab
und wird hier von Wiesen und Weingérten bedeckt, wihrend auf den ebenen
Terrassenfliichen weit in die Ferne blickende Gebiude, die auch fiir das Land-
schaftsbild mitbestimmend sind, Fuff gefafit haben, wie z. B. Burg und Kirche
auf dem Leopoldsberg, Kirche und Hoéhengasthof auf der Terrasse des
Kahlenberges (Abb. 4, Taf. V), auf tieferen Terrassenstufen die Schlosser
Kobenzl (Abb. 5, Taf. V) und Himmel, das Schlof auf dem Gallitzinberg,
die Steinhof-Kirche und das Faniteum in Ober-St. Veit usf. Diese Terrassen
sind Erinnerungen an den Strand des Meeres und des ihm folgenden
Binnensees, Gewiisser, die im Jungtertiir am Rande des Wienerwaldes
brandeten und die Kerben ihrer Ufermarken in verschiedenen Hohen ein-

® Die Geologie der Umgebung von Wien behandeln aufier E. und F. E. SueB
namentlich F. Karrer in seiner: Geologie der Kaiser-Franz-Josef-Hochquellen-
wasserleitung, Abh. d. Geol. Reichsanst., Bd. IX, Wien 1877, ferner auch die Mor-
phologie A. Grund in: Die Verdnderung der Topographie im Wiener Wald und
Wiener Becken. Pencks Geogr. Abh. VIII/1, Leipzig 1901, und F. X. Schaffer in
seiner Arbeit: Die alten FluBterrassen im Gemeindegebiet der Stadt Wien, Mitt. d.
Geogr. Ges., Wien 1902. Weitere wichtige geologische Werke sind: F. X. Sch a f-
ter, Geologie von Wien, 2 Bde., Wien 1904, 1906, und dessen Beitrag zur Samm-
lung geol. Fiihrer: Das Inneralpine Wiener Becken, Berlin 1907, ferner H. V e t-
ters, Die geologischen Verhiltnisse der weiteren Umgebung Wiens, Wien 1910,
und C. Diener, Der Boden Wiens und seine Entstehung, in: Wien, sein Boden und
seine Geschichte, Wien 1924, endlich L. Kober, Geologie der Landschaft um
Wien, Wien 1926. Die Zahl der Einzelarbeiten ist zu grof und teilweise auch zu
beziehungsarm zu unserem Thema, um hier aufgezihlt zu werden.

10 Die Terrassenlandschaften am Alpen- und bohmischen Massivrand im Zu-
sammenhang mit der Entwicklungsgeschichte des Wiener Beckens und seines Ein-
zugsgebietes behandelte der Verfasser in seinen: Geomorphologische Studien aus
dem inneralpinen Wiener Becken und seinem Randgebirge in einer 1899—1902 ent-
standenen, aber erst 1905 veroffentlichten Arbeit (Pencks Geogr. Abh. VIII/3,
Leipzig 1905). Auf die von Schaffer behandelte Frage der Wiener Stadtterrassen
wurde auch vom Verfasser in den Mitt. d. Geogr. Ges., Wien 1905, zuriickgekom-
men. Vgl. ferner J. Biid el, Die morphologische Entwicklung des siidlichen Wie-
ner Beckens und seiner Umrandung, Berliner Geogr. Arbeiten, H. 4, Stuttgart 1933,
und A. Schachinger, Der Wiener Wald, Wien 1934.

1 Das vom Verfasser in seinen ,,Geomorphologischen Studien* 1905 entwor-
fene Entwicklungsbild der Kiistenlandschaften des ehemaligen obermiozinen
Meeres und pannonischen Sees erfuhr durch spiitere Nachtréige in der Abhandlung
der Geogr. Ges. Wien: Die Mihrische Pforte, 1914, und in der Festschrift fiir A. Penck
Stuttgart 1918) noch einige Erginzungen. Der Fortschritt der geomorphologischen
Wissenschaft wihrend der letzten 40 Jahre und zahlreiche neue Beobachtungen
wiirden heute eine Revision der erstgenannten Arbeit notig machen. Haben in-
zwischen von anderer Seite ausgefiihrte Untersuchungen (Biidel, Lichtenecker)

24%
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geschnitten haben !, Die Ablagerungen dieses miozinen Meeres mit ihren
echt mediterranen Schichten, ferner die Brackwasserschichten der sarma-
tischen Zeit und die Siifwasserablagerungen des pontischen oder besser ge-
sagt pannonischen Binnensees bilden die Ausfiiliung des Wiener Beckens
bis zu groBer Tiefe und lagern sich schalenformig iibereinander (siehe
Profil). Am Strande selbst bildeten sich Brandungskonglomerate und setzten
sich kalkabsondernde Algen an, die den ,,Leithakalk® hinterlassen haben,
wihrend am Rande ruhigerer Buchten Sande zur Ablagerung kamen und
weiter entfernt vom Gestade der feinere Schlamm gefiillt wurde, der die fiir
die Herstellung von Ziegeln sehr begehrten ,Tegel“ lieferte. Der alte
Meeres-, bzw. Seeboden wurde aber durch die Hebung des Landes trocken-
gelegt, und es entwickelte sich auf ihm der durch die Wiener Pforte ein-
tretende Donaulauf. Er folgte der nach Osten zum Schwarzen Meer sich
zuriickziehenden Wasserbedeckung aus dem Alpenvorland durch das Wiener
Becken und die ungarischen Becken. Dieser erste Vorliufer der heutigen
Donau schiittete grofie Quarzschottermassen auf, die den alten
Meeres- und Seeboden iiberdeckten und eine Aufschiittungsebene bildeten.
Ihre zerschnittenen Reste sind noch heute als ,Laaerbergterrasse®
90 bis 100m iiber dem Donauspiegel erhalten. Dieser jungpliozine Strom
schnitt sich aber in seine Schotterebene wieder ein und schiittete abermals
eine tiefere Terrasse auf. Diese ,Arsenalterrasse” liegt rund 50 m iiber
der Donau. Ein alteiszeitlicher Nachfolger dieses Stromes wurde der Bildner
der ,Stadt-“ oder ,Simmeringer Terrasse“, ein jungeiszeitlicher
der tieferen ,Praterterrasse”, die nur 12 bis 15m, bzw. 3 bis 4m iiber

unsere Tatsachenbeobachtungen auch grioBtenteils bestitigt, so wurde jedoch die
Altersfrage der Terrassen zum Teil anders beantwortet. Da es dem Verfasser der-
zeit nicht moglich ist, selbst diese Revision vorzunehmen — eine Teilrevision wird
die fiir unsere Abhandlungen bestimmte Arbeit: ,,Die Wiener Pforte” bringen —, so
mochte er sich vorlidufic nur auf einige Feststellungen beschrinken: Das Rand-
gebirge des Wiener Beckens hat seit dem Obermiozin im ganzen wohl eine auf-
steigende, aber zeitweise auch eine absteigende Entwicklung, beide unterbrochen
von fiir die Bildung von Tal- und Strandterrassen maBgebenden Stillstandslagen,
erfahren. Dadurch erscheinen der Vorgang der Strandterrassenbildung und die Tal-
geschichten verwickelter, als seinerzeit angenommen wurde. Es kam zu Verschiit-
tungen von Strandterrassen in Zeiten der absteigenden Entwicklung der Kiiste und
zu ihrer WiederentblBung in Zeiten der aufsteigenden Entwicklung, vor allem aber
zu einer Uberarbeitung der obermioziinen Terrassen im Altpliozén. Die Altersfrage
der Terrassen kann mit Sicherheit niemals durch Untersuchung eines kleinen Aus-
schnittes des Kiistenverlaufes gelost werden, sondern nur durch eine weiter aus-
greifende Untersuchung, und das gleiche gilt fiir alle FluBterrassen.

12 Die Zahl der von F. X. Schaffer ermittelten jungpliozinen und eiszeit-
lichen Stadtterrassen, die der Aufschiittung von Vorliufern der heutigen Donau
ihre Entstehung verdanken, vermehrt sich noch um eine zwischen die Laaerberg-
und Arsenalterrasse in 60 m iiber die Donau geschaltete Aufschiittungsfliche, deren
Reste zwischen dem Penzinger und ehemaligen Schmelzer Friedhof erhalten sind
(vgl. Geomorph. Studien, S. 97 f.), ferner um eine. eiszeitliche Schotterterrasse, die
rund 20 bis 25m iiber dem Strom verliuft und in der Wiener Pforte bei Kloster-
neuburg und am Ostrand des Bisamberges erhalten ist. Die wechselnden Hohen-
unterschiede gleichaltriger Terrassen des Stadtbodens gehen wohl teilweise auf
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Abb. 6. Die Terrassen des Wiener Stadtbodens.
Rekonstruktion von F. X. Schaffer, Deutung teilweise davon abweichend.)
Die Reste der hochsten Strandterrassen sind nicht eingezeichnet.

Unterpliozine (pannonische) Abrasions- und Erosions-

terrassen (zum Teil iiberarbeitete miozine Strand- [Abrasions-] Terrassen):

I. NuBbergterrasse; II. Burgstallterrasse.
Aufschittungsterrassen der Donau: III. Laaerbergterrasse (mittel-

pliozéin); IV. Arsenalterrasse (oberplioziin); V. Stadt- oder Simmeringer Terrasse
(alteiszeitlich); VI. Praterterrasse (jungeiszeitliche Niederterrasse).

Schematischer Durchschnilt des Beckens von Wien. Rechre Hallte verkiirzt,
(Nach Suel Hassinger ua kombinjert v, F. Kénig.)
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dem heutigen Mittelwasser der Donau liegen 2. Erstere war immer hoch-
wasserfrei und diente daher der iltesten romischen Ansiedlung im Wiener
Stadtraum. Auf der Praterterrasse (Niederterrasse) haben sich die Leopold-
stadt und die Brigittenau entwickelt, und ihr gehren. abgesehen vom Pra-
ter, auch groBe Teile des Marchfeldes an. Von alten Stromrinnsalen durch-
furcht, war sie vor der Regulierung der Donau stindig durch deren Hoch-
wisser bedroht. Aus diesen grofien eiszeitlichen Anschwemmungsflichen
wurde, solange ihre Pflanzendecke noch nicht dicht war, viel Staub ausgeweht
und als L6 B an den Terrassenhiingen zur Ablagerung gebracht.

"Auch der Wienfluf und die anderen Wienerwaldbiche muBiten bei
ihrem Einschneiden der Entwicklung der Donautalboden Rechnung tragen
und die hoheren Terrassenflichen durchfurchen. Dadurch erhielt der Stadt-
boden ein bewegtes Relief, und seine Uberquerung in nordsiidlicher Richtung
fithrt tiber zahlreiche kleine Wasserscheiden und durch Talmulden.
In diesen ist zumeist der Tegel bloBgelegt, wihrend die Wasserscheiden vor-
wiegend mit den Donau- und Wienflubschottern verschiedenen Alters bedeckt
und wie die Hiinge teilweise mit LoB bekleidet sind. Uber diese zerschnittenen
Aufschiittungsflichen des Stadtbodens steigen aber im Westen iiber der 250-m-
Linie iiberall die durch die Abrasion der Brandung getreppten Hinge des
Flysches zu den Hohen des Wienerwaldes an. Hier ist die Reliefenergie zwi-
schen Télern und Wasserscheiden schon weitaus stéirker als beckenwiirts auf
dem tertiiiren Untergrund und den Schotterflichen, und infolgedessen 19st sich
hier auch der Stadtkorper in einzelne Streifen auf, in denen die alten Wein-
hauerdorfer eingekapselt liegen. So ist auch die Grenze des flichenhaft ver-
bauten Grofistadtkernes und der teilweise noch halb lindlichen oder zu Villen-
vierteln ausgestalteten Randzone reliefbedingt. Die Vorortelinie der Stadt-
bahn folgt im grofen und ganzen dem bogenformig verlaufenden Fuf der
Flyschberge des Wienerwaldes und weicht somit dessen stirker zerschnittenem
Sockel, der in Hiigelriicken durch die Biche mit einer Reliefenergie von 50
bis 100 m aufgelost ist, aus. So bildet also diese Verkehrslinie auch die
Grenze der geschlossenen Baufliche der GroBstadt. Hinter ihr beginnen nun
auch die Hiiuserkolonnen von den verbauten Talsohlen in aufgeldster Ordnung
auf die dazwischengelegenen Wasserscheiden emporzusteigen. Sind die édlteren
Terrassenstufen schon stark verflacht, so die jiingeren zumeist noch recht steil.
Die der Donau und dem Wienfluf folgenden Steilrinder sind fiir die

spitere Zerstorung, teilweise auf Hohenunterschiede zuriick, die urspriinglich bei
der Aufschiittung zu Hochwasserzeiten (,Haufen) und dann in Erosionsrinnen
bei Niederwasser entstanden. Uber Unebenheiten der Simmeringer Terrassen vgl
z. B. K. Diwald, Wie eine Strafle die. Mmphologle der Landschaft spiegelt,
Mitt. d. Geogr. Ges. 1937, S. 252—256.

Morphogenetlsch konnen die von Schaffer unterschiedenen Terrassenstufen,
die Nufiberg-, Burgstall-, Laaerberg-, Arsenal-, Stadt- und Praterterrasse, nicht in
eine Reihe gesetzt werden, denn die beiden ersteren sind Felsterrassen mit
schwacher Streu von FluBgerdllen dort im Stromtrichter der Wiener Pforte, wo
die seitliche Erosion der Donau sich mit der Abrasion des damals im Wiener
Becken stehenden Wasserspiegels vereinigte. Im Gegensatz zu diesen Erosions- und
Abrasionsterrassen sind dagegen die vier letztgenannten aus fluviatilen Aufschiit-
tungsflichen hervorgegangen.
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Strafenanlagen und die bauliche Entwicklung der Stadt bedeutsam geworden.
Das wichtigste Merkmal des Stadtbodens ist jedoch die Herausarbeitung einer
Hiigelplatte zwischen den Tilern des Wienflusses und des Liesingbaches, die
dank ihrer harten Quarz- und Sandsteinschotterdecke den Angriffen der Ero-
sion starken Widerstand entgegensetzte und sich als Hohenzug behauptete.
Dieser schlieft im Siiden den engeren Stadtraum zwischen dem Laaer- und

=N
'/;‘.J

Abb. 8: Urspriingliches Gewiissernetz und Wasserscheiden des Wiener Stadtbodens.

(Nach Eisler.)

Wienerberg, der Gloriette von Schénbrunn und dem Kiiniglberg bei Lainz ab
— man konnte ihn den ,Wiener Boden* nennen —, so daf im Verein mit
dem Randgebirge im Westen und Nordwesten die Hohlform einer Muschel
entsteht, in der die Stadt eingebettet liegt. Nur gegen Osten hin schliefit sie
kein Bergrahmen ab, doch bildete von Natur aus hier der verzweigte Donau-
strom und sein Augiirtel den Rahmen. Wihrend die Hohen die Stadt
im Bogen umgiirten, lief hier der rechtsdriingende Strom die Kreisgestalt des
Stadtraumes nicht ausreifen, sondern schnitt ein Segment ab. Hier trat die
ungebiindigte Natur des Aulandes unmittelbar dem Stadtkern gegeniiber und
behinderte lange Zeit seine riiumliche Ausbreitung gegen Norden und Osten.
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Die so wie eine Perle in der Muschel ruhende Stadt fand schon auf ihren
iltesten, aus dem ausgehenden 15. Jahrhundert stammenden Darstellungen
das Wohlgefallen der Maler. Das schone Kreuzigungsbild von St. Florian
(Abb. 9, Taf. VI)y und die Darstellung ,Flucht nach Agypten* des Wiener
Schottenstlftes (Abb. 10, Taf. VII) zeigen die in die Mulde gebettete Stadt
von einer ihrer westllchen bzw. siidlichen Terrassenhghen, wenn auch im
einzelnen ausgeschmiickt durch kiinstlerische Phantasie, doch recht natur-
getreu. Auch fiir Canaletto bedeutete der Blick von der Héhe des Belvederes
auf die Stadtmuschel und ihren Hohenkranz einen dankbaren kiinstlerischen
Vorwurf. SchlieBlich entwarf die moderne Radierung Kasimirs ein Gesamt-
bild der Stadt aus der Vogelschau iiber der Hohe der Arsenalterrasse beim
Belvedere.

Der Korper dieser Stadt aber ist geformt aus dem Baumaterialt® ihres
Untergrundes und landschaftlichen Rahmens. Es wiegen in ihr die Ziegelbauten
vor, deren Material seit romischer Zeit dem Stadtboden entnommen wurde.
Viele dieser Gruben sind heute vernarbt und iiberbaut, die Lage anderer aber
noch dadurch kenntlich, daf sie, an den Steilrindern des Wientales oder
der Donau angelegt, diese noch steiler gestalteten, wie z. B. bei der ,Laim-
grube® in Mariahilf oder an der Hohen Warte bei Heiligenstadt, wo Stiegen-
gifichen die Steilrinder queren. Bausand wurde aus Gruben im sarmati-
schen Meeressand gewonnen, die heute auf der Tiirkenschanze zu Parkanlagen
umgewandelt sind. Schottergruben gab es und gibt es in reicher Fiille
in den alten und jungen Donauterrassen. Pflastersteine lieferten einst
die Sandsteinbriiche von Sievering, doch spiter brachte der Donauverkehr die
Granite der bohmischen Masse zu diesem Zweck herbei. Die Monumental-
bauten Wiens sind zum grofien Teil aus den Leithakalken der Strand-
bildungen und aus den Kalkschotterkonglomeraten der Zufliisse des Miozan-
meeres geformt, z. B. die Stephans- und Votivkirche aus ersteren. Zumindest
sind die Grundmauern vieler Monumentalbauten aus diesen Steinen gefiigt,
wie z. B. an der Universitit oder an der Hofburg. Im Eisenbahnzeitalter

13 Die von Menschen bei der Gewinnung von Baustoffen geschlagenen Boden-
wunden hat bereits E. SueB in seinem Buch iiber den Boden von Wien behan-
delt. Uber das Baumaterial Wiens schrieb F. Karrer in einem Fiihrer durch die
Baumaterialiensammlung im Naturhistorischen Museum. Die im Zeitalter des Eisen-
bahnverkehrs vergroBerte Reichweite des Absatzes von Baustoffen brachte auch
aus entfernteren Teilen des Staates Baumaterialien nach Wien (vgl. A. Ha-
nisch und H. Schmid, Osterreichs Steinbriiche, Wien 1901). Eine handgezeich-
nete Karte der Herkunft des Wiener Baumaterials aus dem Geographischen In-
stitut der Universitit Wien stellt auch italienische, schwedische, siidfranzosische
und andere Herkunftsorte dar, eine andere gibt ein Bild der bei jedem Haus der
Innenstadt verwendeten Baustoffe. Vgl. auch Becke, Die Bausteine Wiens, in:
Wien, sein Boden usw., L. Waagen, Nutz- und Baugesteine, in: Zur Geographie
des Wiener Beckens, Heiderich-Festschrift, Wien 1923. Eine kartographische
Aufnahme aller Bodenwunden des urspriinglichen Stadtreliefs steht noch aus.
Die Altstadt hat durch A. Wallner in der D. Rundschau f. Geogr. 1913 die
beiliegende Schichtendarstellung des urspriinglichen Stadtbodens erfahren. Vgl
dariiber auch: Aufgaben der Geographie der GroBstidte des Verfassers im Geogr.
Jahresber. aus Osterreich, VIII, 1910, S. 6 fi.
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fanden allerdings auch Bausteine fernerer Herkunft Verwendung, wie z. B. die
istrischen Kreidekalke beim Bau der Staatsmuseen.

Unter der Praterterrasse und an der Grenze von Tegel- und den sie
iiberlagernden Schotterdecken bewegen sich im Untergrund von Wien G run d-
wassermengen, die frither in zahlreichen Hausbrunnen genutzt wurden.
Von stirkeren Quellen wurden auch Wasserleitungen 14 abgezweigt, wie z. B.
von der ,Siebenbrunnenwiese. Auch aus dem Randgebirge wurde Quell\-
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Abb. 11. :

wasser in die Stadt geleitet, schwache Quellspenden der Flyschberge, stiirkere
der siidlich von ihr ziehenden Kalkzone. Aus dieser versorgte schon die
romische Wasserleitung Vindobona mit Quellwasser. Die Leitung wurde
zwischen Mauer und Lainz aufgedeckt. Die Verschmutzung des Grundwassers
und die fortschreitende Verbauung der Quellmulden erschwerte die Wasser-
versorgung, die, groBenteils auf Donauwasser abgestellt, recht unhygienisch
geworden war, bis die 1873 eroffnete Hochquellenwasserleitung das klare
Hochgebirgswasser von Schneeberg und Rax nach Wien brachte und zu An-
fang des 20. Jahrhunderts eine zweite Wasserleitung aus dem Hochschwab-
gebiet erstellt wurde. Von den Brunnen auf Wiener Stadtboden ist wohl nur

1* Die vorstehende Rekonstruktion des urspriinglichen Entwiisserungsnetzes
des Wiener Stadtbodens entstammt dem an der kunsthistorischen Lehrkanzel
Strzygowskis entstandenen Historischen Atlas des Wiener Stadtbildes von
M. Eisler, Wien 1919. Uber die Verinderungen des Stromes durch die Donau-
regulierungen berichtet vom historischen Standpunkt V. Thiel im Jahrb, d.
Ver. f. Landeskunde 1903 und 1905/06, iiber die Verlandung der Altwisser bei
Wien H. Hochholzer in der Zeitschr. f. Geomorphologie, 1929,
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noch der ,,Schone Brunnen“ im SchloBpark von Schonbrunn beniitzbar 15,
Auch die dem Randgebirge entstrémenden Béiche sind von der Oberfliche
fast verschwunden und in das Kanalnetz einbezogen. Nur wenige Bachliufe
beleben noch die Ortsbilder am Stadtrand, wie der Halterbach in Hiitteldorf
(Abb. 12, Taf. VIII). So hat die wachsende Stadt die natiirlichen Verhéltnisse
ihres Raumes sehr stark umgestaltet, und sie ist in mancher Hinsicht von der
Natur der niheren Umgebung unabhiingiger geworden, ohne jedoch die Natur-
verbundenheit zu verlieren, an die uns tiglich der Genufy des frischen Hoch-
gebirgswassers und bei klarem Wetter der Blick auf die Berge, denen dieses
Wasser entstromt, vom Kahlenberg oder vom Hochhaus gemahnt. Im ganzen
gesehen, hat sich die Harmonie von Stadtentwicklung und
Landschaft auch in den Tagen des technischen Fortschrittes behauptet
und ist uns vom kulturellen Erbe aus Wiens grofier Vergangenheit in Grund-
und Aufriff der Stadt vieles erhalten geblieben. In diesem Grund- und Aufriff
der Stadt selbst aber ist wiederum das Erbe der Natur verkorpert6. Das
zeigt sich allenthalben in der rdumlichen Entwicklung Wiens. .

So war fiir die Schutzlage desromischen Wien der Ufersteil-
rand eines rechten Nebenarmes des Stromes mafigebend, wo dieser an die Stadt-
terrasse herantritt. Die Einmiindung des Ottakringerbaches am steilgeboschten
Einschnitt des ,,Tiefen Grabens® (Abb. 13, Taf. VIII) und ein wenig weiter ab-
wiirts miindendes kleines Nebentiilchen, dem die heutige Rotenturmstrafie folgt
und das am ,,Graben wurzelt, bildeten mit dem Steilufer der Donau die natur-
gegebenen UmriBllinien fiir das Plateau, auf dem das romische Lager in sturm-
freier Hochlage zur Entwicklung kam. Auf seihem Ruinenfeld entstanden
auch die iltesten Teile des mittelalterlichen Wien um den Hohen
Markt und die Kirchen von St. Ruprecht und Maria am Gestade. Die Stadt
wuchs aber auch ostwiirts lings der ,,Wollzeile*, der AusfahrtsstraBe nach
Ungarn, und siidwiirts lings der ,Kirntnerstrafe®, neben der der ,Neue
Markt“ angelegt wurde, und westwiirts, wo die Hofburg einen festen Eck-
pfeiler bildete. In diesem, schon Mitte des 13. Jahrhunderts erreichten Um-
fange wurde die Stadt ummauert und hat, abgesehen davon, daf seit dem
16. Jahrhundert an Stelle der Stadtmauern und ihrer Tiirme die vorspringen-
den Basteien traten, ihren Umrifl nicht mehr verdndert 17. Zwischen dieser
Festung Wien und den Vorstidten lag das 300 Klafter breite Glacis. Dieses
und die abgetragenen Basteien bilden den Boden, auf denen sich die Ring-
straBenzone mit ihren Parks und Monumentalbauten entwickelt hat. So ist
der Grundriff des mittelalterlichen Wien auf die Gegenwart vererbt und auch,
wie genauere Betrachtung zeigt, naturgebunden. Einerseits hat ja die Donau,
andererseits das Uberschwemmungsgebiet des Wienflusses diesen Umrifi vor-

15 Die iiltere Geschichte der Wiener Wasserversorgung behandeln E. SueB
a.a. 0., die neuere die von der Gemeinde Wien herausgegebenen Werke: Die
zweite Kaiser-Franz-Josef-Hochquellenwasserleitung, Wien 1910, und das Neue
Wien, 3. Bd., Wien 1928.

16 Dieses Thema fiihrt der Verfasser unter dem Titel: Das Erbe der Natur
und Kultur in Wiens Stadtbild in der Zeitschrift ,Der Soziale Wohnungsbau®,
Berlin 1942, aus. ;

17 Vgl. die neueste Darstellung des mittelalterlichen Stadtgrundrisses von
Adalbert Klaar in: F. Walter, Wien, I. Bd., Wien 1940.
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geschrieben, und im Westen verlduft er parallel dem Fufi der Arsenalterrasse,
um nicht von deren Hohe iiberragt und so in seiner Wehrhattigkeit ver-
mindert zu werden. So beginnen die Vorstiddte jenseits des friiheren
Glacis im Zuge der Landesgerichts-, Auersperg- und MuseumstraBe am ge-
bogen verlaufenden Terrassenfull. Das Relief bedingte also mittelbar den
Verlauf der Basteien und damit den der RingstraBe. Die Vorstidte aber
wurden zu Anfang des 18. Jahrhunderts durch eine leichtere Befestigung, den
Linienwall zwischen dem Donaukanal im Nordwesten und im Siidosten der
Stadt, umschlossen. Auch dieser fdufiere Ring lebt in dem Zuge der Giirtel-
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Abb. 14. Der Boden der Altstadt in urspriinglichem Zustand.
(Nach Wallner.)

straBe und der Giirtellinie der Stadtbahn nach und erweist sich im wesent-
lichen ebenfalls reliefbedingt, da er im allgemeinen dem gebogen verlaufen-
den Terrassenfufl der Laaerberger Terrasse entspricht. Die nordliche Vorstadt
(Leopoldstadt) dagegen bedurfte nicht eines solchen Schutzes, denn sie lag
als Insel im Wassergeflecht des Stromes und nur der Briickenkopf ,Am Ta-
bor*, wo die einzige BriickenstraBe Wiens seit 1440 das linke Ufer erreichte,
war befestigt.

Obgleich Wien an einem grofen Strom liegt, wo sich ein West-Ost-Weg
mit einem Nord-Siid-Weg verknotet, ist es nicht als Briickenstadt entstanden.
Man wird sich iiberhaupt {ragen miissen, warum es gerade diese Stelle im
Wiener Becken einnimmt. Dieser Landschaftsbegriff wird in der Regel mit
der dreieckigen Niederung siidlich der Donau zwischen Alpenrand und dem
Leithagebirge und Kleinen Karpaten zur Deckung gebracht. Die Bezeichnung
Inneralpines Wiener Becken fiir diesen Raum ist iiberfliissig geworden, da
der Begriff AuBeralpines Wiener Becken nur ein geologischer, aber kein geo-
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graphischer ist, wie H. Slanar (Grenzen und Formenschatz des Wiener
Beckens. Zur Geographie des Wiener Beckens. Wien 1923) mit Recht betont."
Ein Wiener Becken im weiteren Sinn umfafit auch das Marchfeld, Siidméhren
und die Miavabucht, aber jene engriumige Auffassung ist so volkstiimlich
geworden, daf sie sich wohl kaum mehr durch eine wissenschaftliche Termino-
logie entwurzeln liBt. Warum ist also Wien in diesem weiteren Wiener
Becken gerade an der Stelle unterhalb der Wiener Pforte am rechten Donau-
ufer entstanden, wo doch Carnuntum als bedeutendste rémische Stadt dieser
Landschaft am Ostrand des Beckens lag? Fiir die Platzwahl von Carnuntum
und Vindobona als Glieder der Donaulimesbefestigungen kam nur das hoch-
wasserfreie, beherrschende rechte Hochufer in Frage an dem vom Strome
gebildeten nordlichen Grenzsaum des Romerreiches; denn das niedrigere, hoch-
wasserbedrohte linke Ufer lag iiberdies im Feindesland, in das allerdings
Rom allmiihlich seine Vorposten vorschob und durch das es in friedlichen
Zeiten mit dem Bernsteingebiet an der Ostsee Verbindung suchte. Da die
BernsteinstraBe der March folgte und umgekehrt das Marchtal die feindliche
StoBrichtung darstellt, wird es aber begreiflich, daf an dieser strategisch wich-
tigen, aber auch fiir den Handelsverkehr giinstigen Stelle Carnuntum ent-
stand, um so mehr verstidndlich, als vor Begehung des Semmering sich der
Verkehr mit der Adria ostlich der Alpen iiber das heutige Odenburg und
Steinamanger abspielte. Der Nord-Siid-Weg der Antike kreuzte also die
Donau nicht am Alpen-, sondern am westlichen Karpatenrand vor dem Eintritt
des Stromes in die Hainburg-Prefburger Pforte, wo auch zwischen Deutsch-
Altenburg und Stopfenreith der Augiirtel des Stromes am schmilsten ist, und
fand seine Fortsetzung durch die Brucker Pforte und ostlich vom Leitha-
gebirge, um am Ostalpenrand italienwiirts zu ziehen. Vindobona am Gegen-
fliigel des Wiener Beckens spielte gegeniiber Carnuntum eine untergeordnete
Rolle. Es hatte aber immerhin die Aufgabe, den Ausgang aus der Wiener
Pforte und einen moglichen Donauiibergang am Ostrand des Bisambergzuges
und des Wienerwaldes zu decken, also die LimesstraBie Lauriacum—~Carnun-
tum—Aquincum zu iiberwachen und eine Verbindungsstrafe durch das Wiener
Becken zur grofen Heerstrafle, die iiber Odenburg—Steinamanger verlief, zu
entsenden. Dort, wo sich am Scheitel des Schuttkegels, den der Strom, aus
der Wiener Pforte tretend, in das Wiener Becken und Marchfeld baut, also
vor der groBen Veriistelung des verwilderten Stromes und vor dem Anschwel-
len der Breite des Auengiirtels, sich die Donau am leichtesten iibersetzen Lift,
zwischen NuBidorf und Jedlesee, einer uralten Fihrstelle, wiire im Schutz der
Riickendeckung durch die Ausliufer des Kahlenberges eigentlich der stra-
tegisch geeignetste Platz fiir die Anlage des Kastells gewesen, aber hier fehlt
es an Entwicklungsraum. So wurde das befestigte Lager weiter abwirts an
eine Stelle geriickt, wo die Gliederung des Hochufers durch den Einschnitt
des Ottakringerbaches und des kleinen Tilchens im Zuge der Rotenturm-
straBe—Graben eine solche Anlage besonders verlockend machte. Vindobona
entsandte aber eine VerbindungsstraBle zur Fihrstelle und zur Wiener Pforte,
denn aus dieser bricht die Romerstrafe iiber den Sattel von Gugging ins
Tullnerfeld aus, um die Enge von Greifenstein zu meiden und dann jedoch
stromaufwiirts der Donau zu folgen. Dieser tangentiale StraBenzug, der aus der
Zivilstadt (Rennweg) kam und das Lager beriihrte, ist im Stadtbild durch
den Verlauf der Augustinerstrafie, Herren- und Schottengasse verewigt.
Carnuntum und Vindobona verfielen in der Volkerwanderungszeit. Warum
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aber lebte Vindobona, dessen Wohnplatz innerhalb der Befestigungsreste wohl
niemals ganz verlassen war, wieder auf und machte einer Stadtanlage Platz,
Carnuntum nicht? Weil, wie schon erwihnt (S. 368), sich die politische und
Kulturfront um 90° von W—O nach N—S gedreht hatte. Die deutsche Land-
nahme stieB ostwirts in die Steppenweite und rang mit deren Vélkern um den
Besitz der Beckenlandschaften. Der Ausgang der Wiener Pforte mit seinem

Abb. 15. Der Einbruch in den Augiirtel der Donau an der Briicke, die Leopold-
stadt auf der Donauinsel (im NO). Der duBere Glacisrand folgt im SO einem
Steilrand des Wientales, im W. dem FuB der Arsenalterrassenstufe, der Nordrand
der Altstadt einem teilweise verschwundenen Donauarm.
(Plan, gezeichnet von A. Klaar.)

Burgberg, dem heutigen Leopoldsberg, gewann erhohte Bedeutung als Tor des
gesicherten deutschen Lebensraumes in der Zeit der Kimpfe mit den Madjaren.
Im Schutze dieser letzten Alpenhghe am Strom erwachte Wien auf dem Boden
Vindobonas zum neuen Leben und seine erneuerte Befestigung iibernahm die
Rolle, ein Bollwerk der Ostmark zu sein. Carnuntum aber lag in jenem Teil
des offenen Wiener Beckens, in dem es unter den verinderten Verhiiltnissen
an einer entsprechenden Schutzlage gebrach und wo der deutsche Kultur-
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besitz spiter gesichert werden konnte als in dem festen Wien. Wien, die auf-
strebende Donaustadt, zog die Nord-Siid-StraBe an sich und verkehrte mit
Bohmen und Mihren bis zur Erbauung der Donaubriicke im Jahre 1440 iiber
die Fihre bei NuBdorf oder Klosterneuburg. Auf die Dauer konnte aber Wien
eine Donaubriicke angesichts seiner Stromlage nicht entbehren. Die Ver-
dstelung der Donau auf vier Arme bedeutete fiir den Briickenbau eine Er-
leichterung, da die Inseln Stiitzpunkte fiir die Briicken abgaben und infolge
der Gabelung der Wasserarme sich die Linge der Hauptbriicke verkiirzte.
Die Donaubriickenstadt Wien legte nun den Zug der Nord-Siid-StraBe end-
giiltic am Westrand des Wiener Beckens fest, zumal ja auch der Semmering
seit dem 13. Jahrhundert regelmiBig begangen und nun damit der Italien-
weg iiber den Nordostsporn der Zentralalpen gebriuchlich wurde. Das Uber-
gewicht Wiens iiber jede andere Siedlung des weiteren Wiener Beckens war
entschieden und die mitteleuropéische Bedeutung der seit der zweiten Hilfte
des 15. Jahrhunderts zur romisch-deutschen Kaiserstadt gewordenen Residenz
der Habsburger fiir die Zukunft gesichert, trotz allen Wirren dieser Zeit.

Naturgemidl muBite die Erbauung der Taborbriicke eine Siedlung am
Briickenkopf zur Ausbildung bringen. Der untere Werd, spiter Leopoldstadt
benannt, entstand als Vorstadt an der Briicke. Damit war die Stadt in den
bisher geschlossenen Augiirtel eingebrochen. Sein volliger Durchbruch er-
folgte, als das Bediirfnis des Eisenbahnverkehrs neue Donaubriicken forderte
und die Dampfschiffahrt Linden und Lagerhiiuser bendtigte. So wurde das
Auland zu Beginn der Siebzigerjahre des 19. Jahrhunderts in Verbindung
mit der Erstellung des neuen Donaubettes, der Erbauung von drei Eisenbahn-
und zwei StraBenbriicken sowie des Aufbaues des Weltausstellungsgelindes
(1873) zwischen der Leopoldstadt und dem Strom vollig verbaut. Die neuen
Donaubriicken aber forderten nun ihrerseits das Ausgreifen der Stadt in das
Marchfeld. Das neue, auf Mittelwasser regulierte Strombett wird jedoch links
von einem noch breiteren Hochwasserbett begleitet, wodurch eine 600 m breite
Bresche im Baukorper der Stadt offen blieb. Vergleicht man die noch erhaltenen
schonen Naturbilder der stromabwiirts gelegenen L ob au (Abb. 16, Taf. IX) am
linken Ufer mit dem héBlichen Bild des ,Inundationsgebietes®, in welchem die
Elendsjahre von 1930 bis 1938 ein ,,Bretteldorf entstehen lieBen, so wird man
sich des Gegensatzes von einst und jetzt so recht bewufit. Der Durchbruch der
Stadt durch den Augiirtel erdffnet ihr aber im Marchfeld den dringlich
notigen neuen Siedlungsraum, fiir dessen Ausniitzung allerdings der-
zeit noch nicht der Verkehr eine entsprechende Aufschliefungsarbeit des Ge-
lindes als Voraussetzung geschaffen hat. Wie hier die Stadt iiber ihren
urspriinglichen Rahmen quoll, so durchbrach sie auch im Siiden den Saum
der Stadtmuschel, indem ihre Wachstumsspitzen die Wasserscheide des Laaer-
und Wienerberges iiberschritten und die freie Ebene des Wiener
Beckens bei Inzersdorf erreichten. An dem landschaftlich reizvollen Saum
des westlichen Randgebirges waren ja schon frither die Weindorfer, Mirkte
und Stiddtchen zwischen Klosterneuburg, Wien und Modling zu einem zu-
sammenhiingenden Siedlungsstreifen verwachsen. Wiihrend hier am Rand-
gebirge drei Verkehrslinien nach Siiden ausstrahlen, werden weiter 9stlich
erst neue Schnellverkehrslinien das Gelinde siedlungsreif machen miissen, um
dem Wienerwald Entlastung von der gegen ihn andringenden Stadt zu
schaffen. Gewil} ist es die reizvolle und klimatisch begiinstigte Lage, welche
die Stadt auf die Hinge des Wienerwaldes und in seine Téler hineinzieht,
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aber wenn dieses Erholungsgebiet der Wiener moglichst urspriinglich bleiben
soll, mufy der durch die Raumnot der Stadt bedingte Druck auf die westliche
Waldlandschaft aufhoren. Wie unsere Karte zeigt, besitzt Wien ein a sy m-
metrisches Nahverkehrsnetz, daher auch einen ebenso gebauten
Siedlungsraum, der zu wenig weit gegen den Nordosten und Siidosten aus-
greift. Diese Verhiiltnisse haben sich seit 1910 kaum gebessertS. In den Not-
jahren nach dem Weltkrieg erfolgten Einbriiche in den Wald- und Wie-
sengilirtel, der nach Biirgermeister Luegers Vorschlag fiir immerwihrende
Zeiten erhalten bleiben sollte. Wilde Rodungen entstanden, Schrebergarten-
buden, aber auch dauernd bewohnte Hiuser in hifilichen Formen erscheinen
bunt durcheinandergewiirfelt an den Hiingen und nisten sich auch in den
Waldtilern ein. Die Wasserscheiden zwischen den Weinhauerdorfern am
Gebirgsrand, auf denen bisher Griinstreifen gegen den GroBstadtkern vor-
stieBen, wurden teilweise zur Verbauung freigegeben. Wien hat seinen land-
schaftlich schonen Stadtrahmen in den letzten 20 Jahren nicht in Ehren
gehalten und die Stadt drohte, ihrer kulturellen Entwicklung widersprechend,
eine amorphe Masse zu werden. Es war nur noch wenig von der instinktiven
oder bewuBten Einfiihlung in die Naturverhdltnisse zu bemer-
ken, die Architekten und Stéidtebauer hier in friitheren Zeiten gezeigt hatten.
Wie verstindnisvoll hatten doch z. B. Renaissance- und Barockbaumeister die
Gelidndeformen des Stadtbodens zur Erzielung architektonischer Wirkungen
zu niitzen verstanden (Abb. 17, Taf. X)! Wie prichtig thronte doch das kaiser-
liche JagdschloB Neugebdude mit seinem Zinnen- und Turmkranz auf der
Hohe der Simmeringer Terrasse und treppte zur Praterterrasse mit seinem
nun verfallenen Renaissancegarten herab. Wie herrlich wuBiten die Barock-
kiinstler das Gehinge der Arsenalterrasse bei der Anlage von Terrassengérten
und Gartenschlossern (Favorita, Belvedere [Abb. 18, Taf. X], Schwarzenberg-
und Schonburgpalais) oder den Hang des Wientales bei der Anlage des Schon-
brunner Parkes auszuniitzen und das Auland des Praters durch den Blick auf
Stadt und Landschaft freigebende Durchhaue zu gliedern. Die Uberwuche-
rung des westlichen Stadtrandes, die schon vor dem Weltkrieg einsetzte, ver-
sperrte manche wertvolle Aussicht, nahm auf beherrschenden Hohen mit
Waldhintergrund stehenden Bauten ihre Wirkung und gab den Blick auf hif-
liche Neubauten in den Hochlagen weithin frei.

Die Schaffung des Gaues Wien und die bevorstehende Planung dieses
GroBraumes bieten die Moglichkeit, manchen Schaden wieder gutzumachen
und getreu der kulturellen Uberlieferung Wiens eine moderne Grofistadt zu
schaffen, die sich in den groBeren Raum harmonisch einfiigt. Der Land-
schaftsgiirtel, der dieses neue, aufgelockerte Siedlungsgebilde zu um-
schlieBen hiitte, ist von der Natur vorgezeichnet. Man mufl ihn nur richtig
erkennen und die noch in ihm klaffenden Liicken durch Parkanlagen schlieffen.
Die aus der Stadtmuschel hinausgewachsene Grofistadt finde ihre Bettung in
dem Rahmen zwischen dem Wienerwald (Anninger — Leopoldsberg), dem
Bisamberg, den Randhohen des Weinviertels zwischen Enzersfeld und Auers-

18 Die dem vergriffenen Jahrgang 1910 unserer Mitteilungen beigelegten Kar
ten wurden hier erneuert. Die Kraftwagenlinien haben die Spitzen des Wiener
Siedlungsraumes seither noch weiter in die Waldtiler vorgetrieben, aber nach
anderen Richtungen wenig Entlastung gebracht. Die Vorschiebung der Stunden-
isochrone des Nahverkehrs erfolgt also wiederum recht asymmetrisch.
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thal, den bewaldeten Flugsandhiigeln des Marchfeldes zwischen Ginserndorf
und den Donauauen bei Orth und schlieflich den waldigen Hohenziigen an der
Fischa, der Velmer Platte, dem Laxenburger Park und dem Eichkogel.

Hat uns der Blick in die Tiefe des Raumes und der Zeit gelehrt, wie der
Sitz dieser Stadt, ihr EinfluBbereich und ihre Gestalt von Natur aus vor-
gezeichnet sind, so kann er uns auch iiber ihre zukiinftige Bestim-
mung Aufschluf geben. Wien hat sich durch seinen Landverkehr in einem
Grofraum verankert, aber die Entwicklung seines Wasserverkehrs ist
manches schuldig geblieben. Der deutsche Lebensraum umspannt zwei Ab-
dachungen Mitteleuropas, und es ist ein Gebot der nationalen Zukunft unseres
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Abb. 19.

Volkes und Staates, ihre beiden Fliigel iiber die niedrige Hauptwasserscheide
hinweg moglichst eng zu verklammern. Dieses Ziel wird erst dann erreicht
sein, bis auch die nordlichen Wasserstrafen des Rheines, der Elbe, Oder und
Weichsel, bis also Nord- und Ostsee mit der Donau verbunden sind. Wien
wird sich, wie im Landverkehr, so auch im Wasserstraiennetz Europas als
ein grofler Vermittler bewiihren . Hier am Tor zum europiischen Siidost-
raum wird sich der Knoten zwischen dem Nord-, Ost- und Schwarzen-Meer-
Verkehr schiirzen, und die Moglichkeiten, die die Natur im Gefiige Europas
dem Verkehr geboten hat, werden in absehbarer Zeit voll geniitzt erscheinen.
Name und Zukunft Wiens bleiben aber mit dieser Bekronung des Ausbaues
des deutschen Lebensraumes zu einer geschlossenen Einheit untrennbar ver-
bunden.

1 Vgl. den Beitrag des Verfassers zu dem von der Intern, Donaukommission
und den Regierungen der Donaustaaten herausgegebenen Sammelwerk: Die Donau,
Wien 1932.



Erlduterung zur Tafel X1

Die 40- und 60-Minuten-Isochronen sind bezogen auf den innerstidtischen und
Nahverkehr Wiens von 1910. Ersterer wurde in der Innenstadt von der elektrischen
StraBenbahn, aber auch noch teilweise vom pferdebespannten Omnibus besorgt,
letzterer von den mit Dampf betriebenen Linien der Eisenbahnen und Stadtbahn.
Sie fuhr zwar langsamer als die elektrische Stadtbahn von 1941, besafl aber direkte,
auf die West- und Franz-Josefs-Bahn iibergehende Ziige. Dieser Vororteverkehr
der Stadtbahn und Nahverkehr der Eisenbahnen wurde zum Teil von Autobus-
linien iibernommen. Sie erschliefen auch neue Verkehrsflichen zwischen den
Radialstrahlen der Eisenbahnen. Dadurch wurde an vielen Stellen die Fliche der
40- und 60-Minuten-Isochronen vorgetrieben, wodurch auch der Wiener Wohnraum
eine Erweiterung erfuhr, bzw. zumindest neues Gelinde fiir die Besiedlung reif
wurde. Geringere Verkiirzungen der Verkehrszeiten zwischen Stadtmitte und Vor-
orten ergaben sich aus der Verbesserung des innerstiidtischen Verkehrs durch Aus-
gestaltung des Strafenbahnnetzes und stidtische Kraftwagenlinien. Wo solche
Verkehrsverbesserungen gegeniiber 1910 eingetreten sind, bezeichnet ein Querstrich
auf den Radialstrahlen der Eisenbahn- und Autobuslinien-jene vor der Einstunden-
linie von 1910 liegende Station, die jetzt in dieser Zeit von der Stadimitte aus
erreicht werden kann. -

Auch das Verkehrsnetz von 1941 ist noch, wenn auch schon etwas weniger als
jenes von 1910, asymmetrisch, mit deutlicher Begiinstigung seines Westfliigels gegen-
iiber dem Ostfliigel entwickelt. Der Wienerwald und sein Rand gegen das Donau-
tal und Wiener Becken erscheint, verglichen mit Marchfeld und 6stlichem Wiener
Becken, deutlich begiinstigt, daher ergibt sich auch die den Wienerwald als Natur-
schongebiet bedrohende Entwicklung der Stadt in jene Richtung.

Erliuterungen zur Tafel XIL

Die Grenze des Wiener Wohnraumes ist bestimmt durch den sozialen und
wirtschaftlichen Charakter seiner Bevolkerung und deren Verkehrshezogenheit zum
Stadtkern oder dessen Peripherie (vgl. Tafel XI). An die den Stadtkern um-
schlieBende Zone der Vororte ersten Grades mit einer Beimengung von 0 bis
10 v. H. landwirtschaftlicher Bevolkerung (nach Volkszihlung 1934) schlieBt sich
eine Zone von Orten, deren Anteil an landwirtschaftlich tiitiger Bevolkerung zwi-
schen 11 und 20 v. H. liegt. Aus diesen Vororten zweiten Grades kommen tiglich
nicht viele Menschen zur Avbeit in die Stadt, aber der grofite Teil der Bevolkerung
ist auch stiddtischer Herkunft und kulturell stadtgebunden (Rentner, Pensionisten,
Bewohner von Heilstitten und anderen Wohlfahrtsanstalten, Soldaten der militdiri-
schen Randzone der Stadt, Arbeiter von auf den groBstidtischen Absatzmarkt
orientierten Fabriken usw.). Die Bauweise ist vorwiegend stiidtisch, wenn auch
mit Merkmalen der Stadtrandzone (Landhiiuser, Villen, Wochenendhiuschen,
Schrebergartenhiitten).

Doch liegen innerhalb der jetzigen Stadtgrenze, also der Grenze des Reichs-
gaues Wien von 1938/39, auch noch friiher selbstindige Gemeinden, die mehr als
20 v. H. landwirtschaftlich tiitiger Bevélkerung besitzen und vorwiegend niedere
lindliche Verbauung zeigen. Thre Flichen sind auf unserer Karte ebenso wie un-
bewohnte Wiilder und Auen weiff gelassen und ihre Namen nicht genannt, da sie
noch nicht zum eigentlichen Wiener Wohnraum gehdren, wenn sie auch dem Gau
Wien zugeteilt wurden. Selbst ein friiheres Landstdidtchen ist darunter (GroB-
Enzersdorf mit 23 v. H. landwirtschaftlicher Bevolkerung). Andererseits greift der
Wiener Wohnraum im Wienerwald, Marchfeld und Korneuburger Becken stellenweise
iiber die Gaugrenze hinaus. Von diesen Vororten ersten und zweiten Grades sind
aber jene selbstindigen kleinen Bevoélkerungsballungen mit eigenen Marktgebieten,
eigenen politischen Behorden zu unterscheiden, deren Anteil an landwirtschaft-
licher Beviolkerung gering ist (Stockerau 3,3 v. H., Tulln 4,6 v. H., Neulengbach
53 v. H., Baden 6,2 v. H., Giinserndorf 14 v. H.), die mit einer mittleren Erreich-
barkeit von iiber 60 Minuten schon recht stadtfern, aber doch noch in der kultu-
rellen EinfluBsphire Wiens liegen und von deren Bevilkerung ein kleiner Teil
noch im Arbeitsverkehr mit der Stadt steht. Man konnte sie als Vororte dritten
Grades bezeichnen. ;
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