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Kleine Mitteilungen

Wiedereroffnete und neue Bergbaue in Osterreich. Wie die verstaatlichte
,Bleiberger Bergwerksunion®“ bekanntgibt (vgl. u. a. Tschernig E., Buntmetall-
vorkommen in Osterreich und ihre Entwicklungsmdglichkeiten, Neue Technik
und Wirtschaft, 6, 4, Wien 1952, 84—86), hat sie im Jahre 1951 die Schurf-
tatigkeit auf Blei- und Zinkerze in einer Reihe von Abbauorten neu aufgenommen.
So wurde der Bergbau Arzwaldgraben-Rabenstein in der Mittelsteiermark wieder
belebt, nachdem er seit dem Jahre 1918 aufgelassen gewesen war. In Tirol nahm
der Bergbau Trosens trotz der Beschrinkung der Abbautitigkeit auf die Som-
mermonate — das silberreiche Erzvorkommen liegt in den Otztaler Alpen in
2700 m Héhe — eine Schurftitigkeit auf. Bohrungen wurden auch im alten
Bergbau Lafatsch der Karwendelhauptkette durchgefithrt. Ein Vorkommen von
Weillbleierzen bei Nassereith (,,Bergbau Dirstentritt“) steht im Abbau, doch
diirften die Lagerstidtten des riumlich begrenzten Vorkommens in etwa einem
Jahr epschopft sein.

Die Roherzgewinnung im Bleiberger Revier selbst stieg von 46.968 t im
Jahre 1947 auf 105.943 t im Jahre 1951. Die gesteigerte Forderung von Roh-
erzen bedingte einen weitgehenden Ausbau der Verarbeitungsstitten. Die Blei-
hiitbe in Gailitz bei Arnoldstein erzeugte 1951 aus Bleiberger und Raibler Erzen
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sowie aus Altblei insgesamt 9712 t Hiitbenblei. Eine Rosthiitte und eine Schwefel-
saurefabrik wurden in Gailitz 1951 in Betrieb genommen. Die Jahresproduktion
an Schwefelsdure betrug 4046,6 t.

Die Chemischen Fabriken in Arnoldstein, die 1937 nur 823 t Lithopone
erzeugten, lieferten 1951 bereits 5344 t sowie 8364 t Nebenprodukte. Zur Ver-
sorgung der Lithoponefabrik mit Schwerspat fanden umfangreiche Unter-
suchungen im Semmeringgebiete statt, die dem Aufschlufl abbauwiirdiger Vor-
kommen dienten und einigermaflen erfolgreich verliefen.

Ein neuer Amtimonerzbergbau wurde 1951 auf der Rabantalpe bei Ober-
drauburg eréffnet, der munmehr neben dem (von der Besatzungsmacht ver-
walteten) Bergbau Schlaining im Burgenland besteht.

1952 nimmt iiberdies ein neuer Betrieb auf Kupfererze bei Buchberg, ostlich
von Bischofshofen, die Forderung auf. Hubert Trimmel

Zur gegenwirtigen Lage der romanischen Bevolkerungsreste in den Ostalpen.
Den in Riickzugsgebieten der Ostalpen noch erhalten gebliebenen Resten der
romanisierten Vorbeviolkerung ist es heute unter recht verschiedenen Umstinden
moglich, thr Volkstum zu bewahren oder weiter zu entwickeln. Es sollen hier die
ginzlich verschiedenen Verhéltnisse betrachtet werden, wie sie sich fiir diese
Bevolkerungsreste in den Alpengebieten der Schweiz und Italiens ergeben. Hier
Unterbindung und Behinderung jeder eigenen Entfaltung, dort jede nur denkbare
Forderung und Bliite.

In Italien dient heute lediglich noch im Enneberg, im Grodnertal bis St. Ul-
rich (Ortisei), im Buchenstein und im Fassatal das Ladinische als Umgangs-
sprache der eingesessenen Bevolkerung, wobei die Abgeschiedenheit der einzelnen
Talschaften voneinander starke mundartliche Verschiedenheiten verursachte und
einen ZusammenschluB3 der ladinisch sprechenden Bevolkerung verhinderte. Man
versucht von staatlicher Seite durch starke italienische Zuwanderung, durch
ausschliefflichen Unterricht in italienischer Sprache das Ladinische zum Ver-
schwinden zu bringen. Im Nonsberg und im Ampezzotale ist die Italienisierung
fast abgeschlossen. Kaum einige der dltesten Bewohner sind noch des Ladinischen
maichtig. Bezeichnenderweise ist in den Dolomitentélern die ideelle Bindung der
Ladiner an die deutsche Bevolkerung eine bedeutend innigere als an die sprach-
verwandte italienische. Ansétze zu einer Schriftsprache sind nur im Grédner Tal
vorhanden, das nach Westen gegen das Eisacktal offen ist und der Provinz Bozen
zugehort. Versuche einer Grammatik sowie romanische Grabinschriften deuten
darauf hin. Das Autonomiestatut der Provinz Oberetsch wirkt sich heute giinstig
auf das romanische Volkstum im Grodner Tal aus, als Unterrichtssprache dient
hier im Ladinisch sprechenden Teil auch das Deutsche.

Ginzlich anders liegen die Verhiltnisse in den Schweizer Alpen, wo heute
in den Talern Graubiindens das Altromanische eine neue Bliite erlebt. Die Schwei-
zer erhoben am 20. Febr. 1938 das Altromanische zur 4. Staatssprache, nachdem
sich schon lange vorher eine eigene romanische Schriftsprache und Literatur
gebildet hatte. Diese Anfinge reichen bis ins 17. Jahrhundert zuriick, wo bereits
im Unterengadin zwei romanische Druckereien existierten. In Graubiinden sind
es vor allem die Téler des Vorder- und Hinterrheins sowie Ober- und Unter-
engadins und das Miinstertal, die von romanischer Bevilkerung bewohnt werden.
Erschwerend wirken sich auch hier die mundartlichen Verschiedenheiten der
einzelnen Talschaften, sowie die Einfliisse fremden Volkstums aus. Die Mundart
Westgraubiindens ist das Romontsch, die Ostgraubiindens das Ladin. Dieses glie-
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dert sich wieder in die Sprache des Oberengadins (das Putér), des Unterengadins
(das Vallader) und des Miinstertales, Jauer genannt., Unterengadin und Miinster-
tal konnten infolge ihrer Abgeschiedenheit — beide reichen inselférmig in frem-
des Volkstum vor — echt romanischen Wortschatz bewahren, wobei man in der
Sprache des Miinstertales Relikte aus der etschlindischen Zone der ritoromani-
schen Mundarten feststellen konnte. Dagegen ist im Oberengadin infolge der
besseren Verkehrslage das Romanische teilweise, besonders in Gebieten des
Fremdenverkehrs, durch das Deutsche verdringt worden. Das Zentrum der Be-
strebungen zur Erhaltung des Romanischen liegt jedenfalls im Unterengadin,
und zwar in Scuol (Schuls), wo auch der bekannteste romanische Lyriker Peider
Lansel wirkte.

Die mundartlichen Verschiedenheiten zwischen dem Putér und dem Vallader
seien an folgenden Beispielen gezeigt: Apfel heiBt unterengadinisch ,mail”,
oberengadinisch dagegen ,,pom“, oder Grofvater ,bapsegner*, bzw. ,non". Im
Oberengadin wird also bereits der Einflul des Italienischen bemerkbar. Dagegen
weist das Vallader wieder Einfliisse aus dem Bayrisch-Osterreichischem auf:
wpluoder” (Freund) wird vom tirolerischen ,prueder” abgeleitet. — Die Erfolge
der Erneuerungsbewegung in Graubiinden zeichnen sich bereits klar ab. Das
Romanische ist wieder Umgangssprache, Schul-, Amts- und Kirchensprache ge-
worden, Zentrum des romanischen Druckerei- und Verlagswesens ist heute, dank
seiner zentralen Lage, Chur; zahlreich sind die in romamischer Sprache erschei-
nenden Schulbiicher, Biicher und Druckschriften. In den Ortschaften der roma-
nischen Gebiete prangen stolz die romanischen Aufschriften und Ortsbezeich-
nungen, die amtlichen Charakter besitzen: Bever (deutsch: Beveres), Bernina
Suot (Berninahduser), QOspizio Bernina (Bernina Hospiz), La Veduta (Julier-
hospiz), Lantsch (Lenz), Madulain (Madulein), Martina (Martinsbruck), Val
Miistair (Miinstertal), Il Fuorn (Ofenberg), Ramosch (Remiis), Samedan (Sa-
maden), S-chanf (Scanfs), S-charl (Scarl), Tschlin (Schleins), Scuol (Schuls),
Susch (Siis), Vinadi (Weinberg) u. a. Bedauerlicherweise sind alle diese amt-
Jichen Anderungen auf &sterreichischen Karten noch nicht beriicksichtigt.

Im iibrigen sei noch erwidhnt, daB im Jahre 1946 Versuche unternommen
wurden, die Verbindung zwischen den romenischen Bevélkerungsresten Italiens
und der Schweiz herzustellen. Eine Abordnung aus dem Grodnertal besuchte das
Unterengadin. Diese Bestrebungen sind jedoch bald wieder im Sande verlaufen.

Helmut Landkammer

Frankreichs Fliisse und Kanille als Verkehrswege. Das franzésische Flufl-
system, das im allgemeinen gut schiffbar ist, stiitzt sich in der Hauptsache auf
finfgroBe StTome: Seine, Loire, Garonme, Rhone und Rhein, deren Einzugs-
gebiete sehr verzweigt und von einander durch Schwellen miliger Hohe getrennt
sind, Es besitzt wohl nicht die Vorteile des deutschen Netzes mit seinen groBen
Strémen der Ebenen oder des englischen, wo sich die Kilstenschiffahrt in den
FluBmiindungen bis tief ins Land erstreckt; aber schon zu einer Zeit, als es noch
keine Kanile gab, bildeten die franzdsischen Wasserstraflen einen bedeutenden
und wertvollen kommerziellen Transportweg.

Bereits im 12. Jahrhundert begann man in Frankreich mit der Regulierung
der Fliisse, um deren Schiffbarkeit zu vergroBern; vier Jahrhunderte spiiter
nahm der Gedanke des Kanalbaues greifbare Formen an. In den Jahren
1815 bis 1860 stieg die Lange der Schiffahrtskanale von 1271 auf
4700 Kilometer, um gegenwiirtig zirka 4830 zu erreichen. Dazu kommen noch
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3640 Kilometer Strome, Fliisse und Seen, zusammen also 8470 Kilometer
frequentierter BinnenschiffahrtsstraBen. Die Gesamtheit
der als schiff- und fl60bar anerkannten Wasserwege belduft sich auf 15.230 Kilo-
meter. Dieses Wasserstraflennetz ist in sieben Re gionen aufgeteilt, und zwar
Seine und Pariser Region, Norden, Osten, Zentrum, Siidosten, Siidwesten und
Westen.

Von Paris nach Le Havre sind ¢s auf der Seine (neun Schleusen)
350 Kilometer. Vom Meer bis Rouen konnen Schiffe mit einem Tiefgang bis zu
sieben Meter, bis Paris solche mit maximal 3,20 m einfshren. Die Seine mit
ihren drei GroOh&dfen Le Havre, Rouen und Paris ist die bei weitem b e-
deutendste VerkehrsstrafBe des franzésischen FluBschiffahrtsnetzes.
Sie ist durch die Oise mit dem reichen Industri¢zentrum des Nordens, durch die
Marne mit Ostfrankreich, durch die Yonne und den Kanal von Burgund mit dem
Siidosten und schlieBlich durch die Kanile von Loing und Briare mit Mittel- und
Westfrankreich in Verbindung,

Von Conflens-Sainte-Honorine, am Zusammenflul von Seine
und Oise, bis zur belgischen Grenze ist das Netz der nérdlichen Region nicht
nur eines der dichtesten und meistfrequentierten, sondern auch eines der am
besten ausgestatteten. Hier liegt die Verbindun g zwischen dem franzésischen
und dem Rest des europdischen (vor allem belgischen und deutschen) Netzes.
Durch die Oise wird iiber den Kanal von Saint-Quentin (193 Kilometer) und die
Sambre die Schelde erreicht. Durch den Kanal Qise—Aisne (48 Kilometer)
und dureh die regulierte Aisne selbst wird der Anschlub an das nordéstliche
und &éstliche Netz hergestellt.

Die Marne mit ihrem parallel laufenden Kanal und dem Kanal Marne—
Rhein bildet die Achse der Binnenschiffahrtswege Ostfrank-
reichs und verbindet auf eine Entfernung von 657 Kilometern Paris mit Stral-
burg. Von dieser Achse gehen aus: Nach dem Norden der Kanal Aisne—Marne
(58 Kilometer), der noérdliche Zweig des Ostkanals (regulierte Maas: 272 Kilo-
meter), die regulierte Mosel und die Kanéle der Eisenerzminen an der Mosel und
der saarlindischen Kohlengruben; nach dem Siiden drei Wege, die alle in die
Sadéne miinden (Kanal Marne—Sadne: 224, der siidliche Zweig des Ostkanals:
147 und der Kanal Rhéne—Rhein: 324 Kilometer).

Das Netz Mittelfrankreichs setzt sich in der Hauptsache aus alten,
mit vielen Windungen gezogenen Wasserstrallen zusammen. Seit Beginn des
18. Jahrhunderts verbinden drei Kanile die Seine mit der Loire: Der Kanal
von Briare (54 Kilometer), von Loing (50 Kilometer) und von Orléans (74 Kilo-
meter). Im 19. Jahrhundert kam noch eine weitere Verbindung dazu: der Kanal
von Nevers, der dieses Netz an das der Sadne anschlieBt, Weiter gstlich ver-
bindet der Kanal von Burgund die Yonne mit der Sadéne, wiahrend weiter westlich
der Kanal von Berry (261 Kilometer) von der Cher zur mittleren Loire flieBt.

Den Hauptteil des Siidostnetzes bilden die Sadne bis Lyon und die
Rhone von Lyon zum Mittellandischen Meer. Durch den Bau des Tunnels von
Rove konnte auch Marseille mit der Rhéne verbunden werden, so dafl Port-
de-Bouc, Port-Saint-Louis und in jiingster Zeit auch Lavéra richtiggehende
Nebenhiifen der gréfiten franzésischen Seestadt wurden. Gegen den Westen zu,
von Arles nach Séte, verbindet ein 103 Kilometer langer Wasserweg die Rhéne
mit dem Canal du Midi. — Die wesentlichen Stiicke des Siidwestnetzes
sind: Der Canal du Midi (240 Kilometer) zwischen Séte und Toulouse, der Seiten-
kanal der Garonne (193 Kilometer) und die Garonne selbst. Es sind dies alte
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Schiffahrtswege mit engem Bett. — In Westfrankreich hat nur die Loire
bis zur Einmiindung der Maine einen nennenswerten Verkehr aufzuweisen,

Der Verkehr auf Flissen und Kanilen betrug 1930: 53,297.000
Tonnen, 1938: 45,017.000 Tonnen, 1949: 39, 065.000 Tonnen, 1960: 42,454.000 und
im Jahre 1951: 48,956.000 Tonnen. »Schiffahrt und Strom* 1962, Nr. 6

Das Wachstum des Podeltas. Eine alliierte Luftaufnahme von 1944 ergibt
einen Landgewinn von 342 ha seit 1934, bzw, 2404 ha seit 1904, Auffallend ist
das Sinken der jdhrlichen Mittelwerte des Zuwachses von 95 ha (1924/34) auf
nur 34 ha (1934/44), das auf den geringen Transport der letzten Berichtsjahre
zuriickgeht. 1942—44 schiittete der FluB nur je 2—3 Millionen Tonnen an Schweb-
stoffen ins Meer, gegen ein Maximum von 36 Mill. Tonnen i. J, 1926! Anderer-
seits wird auch das Meer mit dem Vorriicken des Deltas immer tiefer. Die
Strémung vermochte verschiedene Vorspriinge zu beseitigen; sie arbeitet an der
Abrundung des Deltas und SchlieBung der Liicken. Hauptarm ist seit dem
Hochwasser von 1872 der Po della Pila, der (im Mittel 1934/44) 63% der ge-
samten Schwebstoffe beférderte. An 2. und 3. Stelle stehen Po della Gnocea und
Po delle Tolle.

(D. Albani in Riv. G. It. 1948/4, p. 225).

Herwig Lechleitner

Die Flugbildaufnahme Kanadas. Kanada hat als erstes Land der Erde im
Jahre 1921 die Flugbildaufnahme seines Gebietes begonnen und sie, trotz Unter-
brechung wihrend des zweiten Weltkrieges, schon 1950 abgeschlossen. Um diese
Leistung richtig wiirdigen zu kinnen, mu3 man sich daran erinnern, dal Kanada
ungefihr so groB ist wie Europa, mit dem arktischen Archipel aber in héheren
Breiten liegt und zu zwei Dritteln von riesigen, noch wenig gelichteten borealen
Nadelwildern und von Tundra und Eis bedeckt ist, stidndig gefrorenen Boden
hat und nach Norden, zu subarktischen und arktischen Meeren, entwissert wird.
Die weilen Siedler haben sich erst seit etwa 400 Jahren dauernd im Lande nieder-
gelassen, halten sich noch heute im wesentlichen an den atlantischen, dem Mutter-
lande zugekehrten Siidosten und an die anderen siidlichen Gebiete und zihlen
zusammen nur 14 Millionen, was etwa einem Vierzigstel der europidischen Be-
vilkerung entspricht.

Wohl hatte der Geologische Dienst (Geological Survey des Department of
Mines, gegriindet 1842) bereits seit 1867 den Westen und Nordwesten aufge-
nommen und war auch seit 1872 ein eigener Topographischer Dienst eingerichtet
worden, der zun#chst besonders das neue Siedlungsgebiet der Pririe vermaB,
aber die Landesaufnahme schriit bei den alten Methoden nur verhaltnismiBig
langsam vorwirts. Das Innere und der Norden der Halbinsel Labrador, die Bar-
ren Grounds zwischen der Hudsonsee, den arktischen Meeresstrafen und -golfen
und den groBen nérdlichen Seen, das untere Mackenziegebiet, die nérdlichen
Kordilleren und namentlich die arktischen Inseln sind auch heute erst wenig
erforscht. Im Jahre 1916 waren aber schitzungsweise noch 3,9 Mill. gkm oder
40% Kanadas, und wenn man den arktischen Archipel abrechnet, noch immer
ungefédhr 2,6 Mill. gkm oder 309 der verbleibenden Fliche kaum bekannt!.

! Nach einem Vortrag Charles Camsells vor der Geographical Society
in London im Juni 1948 iiber Verinderungen in Nordkanada, Geogr. Jl., Bd. 111,
1948, S. 303—304,
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Und das wenige, das man vom Norden wuflte, stammte von einigen tausend
Jagern und Fallenstellern, Walféngern, Robbenschligern, Goldwischern, Erz-
schiirfern, Landvermessern, Hindlern der Hudsonbai-Kompagnie, Missioniren
und Polizisten der Royal Canadian Mounted Police und von ein paar Forschern
und Entdeckern, die sich im Sommer auf den zahlreichen Wasserwegen, meist
im leichten, auch tragbaren Kanu, und im Winter auf Schneeschuhen und mit
Hundeschlitten dahinbewegten.

Erst nach dem ersten Weltkrieg, als das Flugzeug in allgemeine Verwendung
kam, wurde es schlagartig anders und begann das Dominium mit der photo-
grammetrischen Aufnahme und Kartierung des Landes?. Die Kanadische Luft-
waffe (Royal Canadian Air Force) iibernabhm das Fliegen und Photographieren
und die Landesaufnahmedienste des Innenministeriums (Topographical and Air
Survey Bureau und Geodetic Survey des Department of the Interior) sowie die
Geographische Abteilung des Generalstabs (Geographical Section of the General
Staff) besorgten die Bodenkontrolle, zeichneten den Inhalt der Flugbilder nieder
und stellten Karten her. Die Karten kamen wieder der Luftfahrt zugute, sie
waren aber auch fiir die bergbauliche und waldwirtschaftliche ErschlieBung des
Nordens auflerst wertvoll, zumal hier zunéchst und vor allem die meist befah-
renen Wasserwege und die Gebiete, die die meisten Mineralschiitze versprachen,
aufgenommen und kartiert wurden, Bald wollte iiberhaupt kein Geologe oder
Montanist mehr ein Gebiet untersuchen, von dem er keine Flugphotographien
und Karten erhalten konnte.

1921, im ersten Jahr des ganzen Unternehmens, wurden nur 725 qkm auf-
genommen, 1936 bereits iiber 282.000 gkm 3. 1934 waren ungefédhr 1 Mill. gkm
aus der Luft photographiert, 1935 17% des Landes genau kartiert, weitere 15%
mittelgut und der Rest nur mangelhaft. Wiahrend des letzten Weltkrieges kam
die Arbeit ins Stocken, aber dafiir wurde sie 1945 wieder in groflem Maflstabe
fortgesetzt. An Stelle der alten Flugzeugtypen traten viermotorige Lancaster,
und zwar gleich drei Schwadronen. 1948 griff das ganze Unternehmen auf die
arktischen Inseln iiber und wiihrend des grifleren Teils des Sommers 1950 wurde
es hier bereits zu Ende gefiihrt. 1960, also 30 Jahre nach ihrem Beginn, wurde
die Flugbildaufnahme Kanadas im groflen und ganzen abgeschlossen und in
Zukunft wird sie nur noch ergénzt werden.

In den Nachkriegsjahren sind zwei Arten von Luftphotographie angewendet
worden: Das Dreikamerasystem gewdhrt ein weites Aufnahmefeld und liefert
die Grundlage fiir Flughkarten und, namentlich im Norden, fiir zahlreiche Ver-
besserungen schon bestehender Karten. Das zweite System, das der Senkrecht-
aufnahmen, hilt mehr Einzelheiten fest, arbeitet aber viel langsamer.

2 A.H. Sandwell: The Camera Takes to the Air. Explorations and Sur-
veying Revolutionized by Flying in Canada and Elsewhere, Can, Geogr. Jl., Bd. 1,
1930, S. 67—74. — J. A, Wilson: The Expansion of Aviation into Arctic and
Sub-Arctic Canada, Can. Geogr. J1,, Bd. 41, 1950, S. 134, — Besonders den Berg-
bau und die Waldwirtschaft hat die Luftbildaufnahme sebr gefordert, Vgl. auch
Carl Troll: Luftbildplan und okologische Bodenforschung. lhr zweckmiBiger
Einsatz fiir die wissenschaftliche Erforschung und praktische Erschliefung we-
nig bekannter Lénder, Ztsch. Ges. Erdk., Jg. 1939, S. 241 ff., bes. S. 253 u, 265.

3 Das Folgende nach: Mapping Canada, in: The Aeroplane, Bd. 79, Nr. 2058,
London, 29. 12. 1950, S. 594.
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Die Flugbildaufnahme hat manchen grofBeren Fehler bisheriger Karten auf-
gedeckt: So fand man im Jahre 1934, daB die Akimiski-Insel in der James-Bei
im Siiden des Hudsonmeeres bis dahin verkehrt, die Nordseite nach Siiden ver-
dreht, dargestellt worden war. Und 1948 entdeckte man im Foxe-Becken 4 zwei
noch unkartierte Inseln, die jetzt als Prince Charles Island und Air Force Island
bekannt sind. Leopold Scheidl

300 Jahre Jesuitenmission am Amazonas. 1952 jihrt es sich zum dreihundert-
sten Male, dal die Gesellschaft Jesu unter Fiihrung von Pater Luis Figueira
ihre Missionstitigkeit am Amazonas aufgenommen hat. Gerade in unseren Tagen
verdient dieses Jubildum eine besondere Beachtung, da die Unesco mit ihrem
Hilea-Institut die Aufmerksamkeit der Weltoffentlichkeit auf das Amazonas-
gebiet lenkt.

Die Titigheit der Jesuitenmissionare dauerte wenig mehr als ein Jahrhun-
dert, von 1652—1768, und dennoch wurde ganz Gewaltiges auf allen Gebieten
missionarischer Tatigkeit geleistet. Waren sie auch nicht die ersten Missionare,
die an den Amazonas gekommen waren (vor ihnen arbeiteten schon die portu-
giesischen Franziskaner und Karmeliter und die spanischen Mercedarier im Nor-
den Brasiliens), so haben sie doch den eigentlichen Missions- und Seelsorgsbegriff
fiir die Indianerwelt geprigt.

Die Jesuiten fiihrten die Desobriga, die Dienstreise der Missionare ein. An
den Ufern der Strome, von FluB zu FluB, von Insel zu Insel, von Siedlung zu
Siedlung, ein mihevolles Wanderleben in primitiven Kiihnen im Dienste der Ver-
breitung des Christentums unter den Indianern, Menschen, die auf der Stufe des
Steinzeitalters stehen, Man kann sich erst eine rechte Vorstellung von der Reise-
titigkeit der Missionire bilden, wenn man bedenkt, da sie den gesamten Ama-
zonas mit all seinen Nebenfliissen als ihr Tdtigkeitsfeld betrachteten. Die Linge
des Stromes (ohne Nebenfliisse) betragt 55600 Kilometer. Auch an die zweihundert
Nebenfliisse wurden regelmiélig von den Jesuiten besucht.

Die Desobriga forderte genaue Sprach- und Landeskenntnisse, bewegt sich
doch der Missionar in einem Babylon verschiedenster Landessprachen. So wurde
auf dem Gebiet der Erforschung der Indianersprachen von den Jesuiten Grofies
geleistet,

Die Landesforschung erhielt ihren Ansporn durch die Missionare und ganz
besonderes durch P. Samuel Fritz aus Trautenau in Mihren, der die erste brauch-
bare Karte des Amazonas herausgebracht hat (1693).

Hand in Hand mit der friedlichen Durchdringung der FluBlandschaften ging
die Bautitigkeit von Belen do Para angefangen bis in die letzten Indianersied-
lungen an den Quellfliissen. In vielen der Kirchen und Kapellen, welche die
Jesuiten erbauten, wird noch heute der Gottesdienst gehalten, so widerstands-
fiahig waren diese ausgefiihrt worden.

Nicht nur Sakralbauten wurden errichtet, sondern es wurden auch StraBen
und Briicken sowie Stromregulierungen und Kanalisierungen angelegt (Kanal
von Jaguarariam am unteren MojufuB). Missionsboote und Kiéhne wurden auf
eigenen Werften gebaut, so in Barcarena und Borajuba am Gusajaraflul.

Zur Bekimpfung der tropischen Krankheiten wurde in Belen do Para ein
eigenes Krankenhaus, das erste in Nordbrasilien, geschaffen, Auf der Insel Sao

¢ In deutschen Karten gewdhnlich mit dem siidlich anschlieBenden, gleich-
namigen Kanal zusammengefaBt und abweichend Fox-Kanal geschrieben.
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Mateus bei Belem entstand ein Isolier-Hospital, das in den Seuchenjahren 1748
und 1763 ganz besondere Bedeutung gewann.

Tatsichlich war es den Jesuiten im Norden Brasiliens gelungen, den Noma-
denindianer in den Aldeias, was den Reduktionen im Siiden entspricht, sefhaft
zu machen, die eigene Indianer-Kultur weiter zu entwickeln, und die persénliche
Freiheit der Indianer gegen die Portugiesen zu verteidigen. Der Kampf um die
Freiheit der Indianer brachte den Missionaren die grobten Feindschaften ein,
was schlieflich zur Vertreibung der Jesuiten beitragen mufBte. Dazu kam noch
der herrschsiichtige Minister Pombal von Portugal, der wohl das Missionswerk
als solches achtete, aber die Jesuiten vertreiben wollte, um ihr Werk als Laien-
werk weiter zu fiithren, was aber aus Mangel an geeigneten Nachfolgern scheitern
mufte. Wo einst blihende Missionsstationen standen, eroberte der Urwald sein
Gebiet zuriick und verddete einst blihendes Kulturland.

Die Vertreibung der Jesuiten war der schwerste Schlag, der dem Amazonas-
gebiet versetzt werden konnte. Wenn heute die Unesco Aufbauarbeit an den end-
losen Urwaldstromen des Amazonas leisten will, braucht sie nur nach den Plinen
der Gesellschaft Jesu vorzugehen und auf den verlassenen Missionsstationen
aufzubauen, denn sie liegen an den verkehrstechnisch bedeutsamsten Punkten
des Kénigs der Stréme. P.C.B.Ebner C.PP.S., Belem do Para, Brasilien

Pan-American-Highway. Der fiinfte pan-amerikanische Straenkongrefi in
Lima im Oktober 1951 hat den schnellen Ausbau der grofen interamerikanischen
AutostraBe als vordringliche Aufgabe bezeichnet. ,,Solidaritit und Sicherheit
des Kontinents hingen von der Fertigstellung des Pan-American-Highway ab“,
hieB es in der Schlufiresolution.

Jetzt geht das 1937 in Angriff genommene Projekt, dessen Endziel die Stra-
fBenverbindung zwischen Alaska und dem La Plata ist, der Vollendung seines
26.000sten Kilometers entgegen. Diese Strecke entspricht der Verbindung von
Alaska bis zum Panamakanal. Am 1. Oktober 1951 wurde in Mittelamerika offi-
ziell eine weitere Teilstrecke von 4100 km in Betrieb genommen. Damit ist die
interamerikanische AutostraBe bis nach Managua, der Hauptstadt Nicaraguas,
gut befahrbar. Uber Managua hinaus wird auf der 780 km langen Strecke bis
zom Panamakanal mit Hochdruck gearbeitet.

Von der U.S. amerikanischen Grenze kommt man heute in sieben Tagen bis
Managua. Mexiko hat seine Teilsirecken vorziiglich ausgebaut. Auf zwei grofen
FernstraBen — eine dritte an der Pazifikkiiste ist im Bau — erreicht man in
zwei Tagen Mexiko City. Die Strafen sind sehr gut gedeckt, auf einigen Strecken
doppelbahnig und erlauben trotz gebirgigen Gelindes eine Reisegeschwindigkeit
von iiber 100 km/h. Im letzten Jahr fuhren {iber diese beiden Strafen 396.000
U.S.-Touristen stidwiirts. Fiar 1962 wird ein um 356% groDerer Reiseverkehr er-
wartet. Ein gewisses Hindernis besteht noch kurz vor der mexikanischen Sid-
grenze, wo ein 40 km langer Gebirgeabschnitt noch nicht fertiggestellt werden
konnte. Die mexikanische Eisenbahn hat daher zwischen Arriaga and Tapalucha
einen gut funktionierenden Tramsportdient fir Kraftwagen eingerichtet.

Auf dem Staatsgebiet von Guatemala wird noch in schwierigem Geldnde
gebaut. Die Regierung hat zum See Atitlan, in herrlicher Vulkanlandschaft ge-
legen, eine Zweigstrecke gebaut, die dem Touristenverkehr dienen soll. Geradezu
vorbildlich ist die Highway-Strecke im Gebiet der Republik San Salvador, 270 km
in ausgezeichnetem Zustand und gut gedeckt. Die Strecke von Honduras, deren
Unterbau bereits wahrend des letzten Krieges von amerikanischen Armee-Inge-
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nieuren angelegt wurde, ist auch gut befahrbar und in vier Stunden zu bewil-
tigen. Noch nicht vollsténdig fertig ist dagegen die 90 lkon lange Route von der
Nordgrenze Nicaraguas bis zur Hauptstadt Managua. Auf der Teilstrecke zwi-
schen Nicaragua und Panama wird mit grofler Eile gearbeitet. Die Natur stellt
dem Bau hier, besonders auf dem Staatsgebiet von Costa Rica, grofie Hindernisse
entgegen. Streckenweise miissen auf dem laufenden Kilometer bis zu 100.000 ¢bm
Erd- und Gesteinsmassen bewegt werden.

Kolumbien, Peru und Bolivien haben ihre Straffenbauprogramme aufeinander
abgestimmt. In Kolumbien werden 736 km Strecke des Pan-American Highway
neu gebaut und weitere 4000 km Strafen und Wege verbessert. In Peru ist neben
dem Unterbau fiir den Highway die Verbesserung und Erweiterung des natio-
nalen StraBennetzes auf 3750 km vorgesehen. Im Sommer 1951 haben auch in
Bolivien die ersten Arbeiten an dem Verbindungsstiick nach Argentinien be-
gonnen. Wann sich Argentinien mit Bauarbeiten an den Highway anschliefen
wird, stebt noch nicht fest,

Die pan-amerikanische Autostrafe entwickelt sich immer mehr zum Riick-
grat des kiinftigen Stralennetzes ganz Mittel- und Siidamerikas, In mehreren
Lindern werden bereits Abzweigungen und ZubringerstraBen gebaut. So wird
zum Beispiel Guatemala auf diese Weise seine groBen Blei- und Zinkvorkommen
erschlieBen und Costa Rica wird durch die verbesserten Transportméglichkeiten
die Produktion seiner Landwirtschaft steigern konnen.

G. Stering-Krugheim

Jordanien. Das , Haschemitische Konigreich Jordanien*, wie es seit zwei
Jahren offiziell heifit, umfalt heute rd. 90.000 km? auf denen 1,2 Mill. Menschen
leben (13/km?).

Geographisch sind zwei Punkte hervorzuheben: Jordanien hat keinen direk-
ten Zugang zum offenen Meer, denn die einzige Hafenstadt Aqaba liegt an einer
duferst schmalen Zunge des Roten Meeres. Andererseits hat es ausgedehnte
Grenzen, gegen Syrien im Norden, Irak im QOsten, SaudiArabien im Siidosten
und Sdden, und Israel, das ihm den Zugang zum Mittelmeer versperrt.

Die wirtschaftliche Struktur des Landes ist durch die Landwirtschaft be-
stimmt, in der 869 aller Beschiiftigten titig sind. Die neuesten bekannten Pro-
duktionszahlen fir Weizen und Gerste liegen erheblich iiber dem Vorkriegs-
durchschnitt:

Ernteertréige in Mill. dz

Jahre Weizen Gerste
1934—38 0,8 1,2
1948 1,0 1,8
1949 1,4 2,0

Die Hektarertriige erreichten 1948 8,7 dz fiir Weizen und 11,4 dz fiir Gerste.
Die weitere Ausdehnung der Landwirtschaft hingt von der Liosung der Bewas-
serungsfrage ab. Ein Projekt, dessen Verwirklichung 16 Jahre Zeit in Anspruch
nehmen wiirde und dabei 100.000 neue Siedlerstellen schaffen soll, wobei 90.000
Fliichtlinge bei Irrigationsarbeiten eingesetzt werden kdnnten, wird erdrtert und
soll, falls die notigen 23 Mill, £ aufgebracht werden konnen, ausgefihrt werden..
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Die Industrie besitzt gegenwirtig einen sehr bescheidenen Umfang und liegt
hauptsédchlich im Raum der Hauptstadt Amman und westlich des Jordan. Man
plant Erdélraffinerien, Gerbereien und Textilindustrie. An abbaufdhigen Mine-
ralien verfiigt Jordanien iber Phosphate, Kall, Mangan, Kupfer, Gips, Kali,
Schwerspat und Kaolin.

Haupteinfuhrgiiter Jordaniens 19650 (Mill. J£). Baumwoll-
erzeugnisse 1,0, Zucker 0,9, Motorfahrzeuge 0,45, Zement und Holz 0,43, Kunst-
seidenerzeugnisse 0,26, Medikamente und Chemikalien 0,23, Wollerzeugnisse 0,21.

Im Export dominieren landwirtschaftliche Produkte, besonders Olivendl und
Getreide, fir 1950 wird auch die Ausfuhr von Rohwolle angegeben. Hauptabneh-
mer der jordanischen Agrarerzeugnisse sind Syrien und der Libanon.

In der Einfuhr steht GroObritannien an erster Stelle der Lieferanten,

Einfuhr Jordaniens nach wichtigen Herkunftslindern
(in % d. Gesamteinfuhr)

1960 1949 1948

GroQbritannien 26,6 21,2 21,0
Syrien, Libanon 12,2 19,0 18,6
Italien 8,7 6,3 4,6
Persien 7.9 3,0 0,26
Agypten 5,9 2,6 73
CSR. 5,2 0,8 0,2
USA. 4,7 6,2 7,3
Frankreich 4,0 2,0 0,31
Irak 39 8,6 10,0
Schweden 35 2,0 0,8

Das Fehlen eines direkten Zuganges zum Mittelmeer erschwert und verteuert
den Handel Jordaniens. Seit dem Palastina-Krieg werden alle Importe iiber Bei-
rut abgewickelt. Fiir den Transport von Beirut nach Amman wird nach englischen
Darstellungen ein Zeibtraum von vier bis fiinf Wochen bendtigt.

Einige Daten iiber den Landverkehr:

Die Liinge der Eisenbahn betréagt 831 km, die der StraBen 600 lon. Die Zahl
der registrierten Personenkraftwagen stieg von 360 im Jahre 1939 auf 500 nach
dem Kriege, wihrend sich in derselben Zeit die Zahl der Lastkraftwagen und
Autobusse von 260 auf 800 erhdhte. G. Stering-Krugheim

Literaturberichte

Hubatschek, E.: Almen und Bergmiihder im oberen Lungau. 64 Lichtbilder, Kar-
ten und Textfiguren, 93 S. (Aus dem Geographischen Institut der Universitit
Innsbruck.)

Fiir ein Arbeitsgebiet, an dem die Verfasserin zum erstenmal die geogra-
phisch bedeutsame Erscheinung der Bergméhder mit der temporiren Bevélke-
rungsverschiebung in anregender, geschlossener Darstellung gezeigt hatte
(ZDOAYV 1941), wird hier eine Erscheinungen, Entwicklungstendenzen und Aus-
wirkungen erfassende Untersuchung der Almen und Bergmihder gegeben, Hohe
Lage und Abgeschiedenheit machen den oberem Lungau mit seinen natiirlichen,
in charakteristischer Weise auch im Almwesen verschiedenen Teilen, dem noch
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