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Berichte und kleine Mitteilungen
Geleitet von H. Lechleitner
Der Coronelli-Weltbund der Globusfreunde wurde im Juni 1952 iiber An-

regung von Dipl-Ing. R. Haardt, dem Leiter des Globusmuseums in Wien,
gegriindet. Zu seinen Zielen gehort die Pflege des Wissens um alte und moderne
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Globen, insbesondere die bibliographische und standortsmifige Erfassung der
Globen bis 1850, die sich in Osterreich befinden, ein Unternehmen, das von der
Osterr. Ak. d. Wiss. warmstens befiirwortet wurde. Wer von solchen Globen in
Privatbesitz weill, wird um n3here Angaben gebeten.

Jihrlicher Mitgliedsbeitrag S 25.—, fiir Mitglieder der Geogr. Ges. Wien
S 15.—. Verdsffentlichung: , Der Globusfreund® (zwei Hefte jahrlich). Publi-
kation Nr. 1 (Dez. 1952) ist erschienen.

Die Weltstahlproduktion 1952 (in Millionen Tonnen):

1947 1952 1947 1952
GrofBbritannien 12,7 16,1 Kanada 2,6 3,3
Westdeutschland 3,0 15,5 Indien 1,2 1,6
Frankreich 56 10,7 Australien 13 15
Belgien 2,8 5,0 Stidafrika 0,6 1,2
Luxemburg 1.7 2,9 Commonwealth insges. 5,8 7,6
Italien 1,6 34 Lateinamerika 0,8 2,0
Saargebiet 0,7 2,8 Alle and. Lander 1,0 7,9
Niederlande 0,2 0,6 USSR 145 314
Montanunion insges. 15,7 41,0 (nach and. Quelle 21,0)
Restl. West-Europa 3,1 4,8 Osteuropa 48 10,7
USA 75,8 83,1 Ostblock insges. 19,2 45,1

Die Welterzeugung an Stahl ist somit in den letzten fiinf Jahren um iiber
70 Mill. t gestiegen (1947 134,1 bis 1952 207,8 Mill. t). Die Zunahme gegeniiber
1951 (207,4 Mill. t) ist dagegen unwesentlich, was hauptsichlich auf den Stahl-
arbeiterstreik in den USA zuriickgeht, wo man 1951 um 10 Mill. t mehr produ-
zierte als 1952. Fast alle anderen Erzeugerstaaten konnten ihren Aussto gegen-
iiber 1951 verbessern, die Montanunion und die USSR jede um gegen 4 Mill. t.
Drei Viertel der Kapazitidt sind auf USA und Westeuropa konzentriert, 45 Pro-
zent auf die USA allein, wo neue Anlagen an der Ostkiiste Erze aus Venezuela,
Labrador und Liberia verhiitten. Im Gegensatz dazu stehen Indien, wo die geringe
Produktion dem noch immer geringen Bedarf entspricht, Australien, dem es an
Arbeitskraften mangelt, und Lateinamerika, das etwa zwei Drittel seines Be-
darfes importiert, da es kohlen- und kapitalarm ist.

(The Economist, 31. 1. 1953). ) iy T T
Kohlenbergbau und Kohlenversorgung in Osterreich. Von der Steinkohlen-
forderung von 195.761 t im Jahre 1951 entstammten nicht weniger als 87,7%
(171.668 t) dem Bergbau Griinbach am Schneeberg. Aufler diesem standen
5 weitere, relativ unbedeutende Steinkohlengruben in Betrieb. Wenn man diese
Zahlen der Verbrauchsmenge von Steinkohle (einschlieBlich Steinkohlenkoks)
im gleichen Jahre gegeniiberstellt — 4,838.526 t — so zeigt sich die deutliche
Abhéngigkeit der osterreichischen Industrie von der Steinkohleneinfuhr.

Der Gesamtverbrauch an Braunkohlen im Jahre 1951 in der Héhe von ins-
gesamt 6,384.676 t, konnte demgegeniiber zu einem erheblichen Teile aus der
osterreichischen Foérderung selbst gedeckt werden. In den 63 Braunkohlengruben
wurden insgesamt 4,988.679 t Kohle gewonnen. 1,069.399 t davon sind Glanz-
kohle; ungefihr die Hilfte dieser Menge stammt aus dem Bergbau Fohnsdorf,
22,69 stammen aus Seegraben bei Leoben. Die bedeutendsten Lieferanten ligni-
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tischer Braunkohle (Gesamtforderung: 38,919.820 t) sind der Karlschacht im
Koflacher Revier mit 22,89, der Gesamtmenge, die in gemischten Grubenbau-
und Tagbaubetrieb gewonnen werden, und die Betriebe im Hausruck, die zu-
sammen rund 22,67, der gesamten Osterreichischen Lignitkohlenférderung
erzeugen.

Seit dem Jahre 1948 ist die Kohlenférderung nahezu um die Hilfte ge-
stiegen. Der weitgehende Ausbau der Lavanttaler Kohlenberghaue und verschie-
dener anderer Gruppen soll im Jahre 1953 zu einem weiteren Produktions-
anstieg auf 6 Mill. Tonnen Jahresforderung fiihren. Fachleute nehmen an, daf
damit die Grenze der Leistungsfihigkeit des Osterreichischen Kohlenbergbaues
erreicht sein wird. H. Trimmel

Die Sturmflut vom 1. II. 1953 in SW-Niederland. Wie ein Keil, mit der Spitze
nach Siiden, schiebt sich die Nordsee zwischen das Festland und die britische
Insel bis zur Strafle von Calais vor. Die beiderseitigen Kiistenstriche waren seit
deren Durchbruch vor rund 5000 Jahren schon des 6fteren Schauplatz gewaltiger
Sturmfluten und Uberschwemmungen. Unter normalen Umstinden steigt hier
die Flut bereits 2—3 m und mehr iiber den Niederwasserstand:

Calais — 5,30 m, Dover — 4,60 m, Vlissingen — 3,75 m, Antwerpen

— 4,30 m, Willemstad — 2,10 m, Dordrecht — 1,70 m, Rotterdam

— 1,53 m, Gouda und Hoek van Holland — 1,60 m;
und dringt in den FluBlaufen 90—100 km tief landeinwérts.

Wenn nun aber durch einen sehr seltenen, dafiir jedoch desto verhingnis-
volleren Zufall zur Zeit des ,,Hochwassers“ auch noch heftige Stiirme iiber das
Land rasen und tobende Wassermassen gegen die Kiiste jagen, dann kann die
Lage der hinter den Diinen und Deichen wohnenden Menschen des Polderlandes
sehr bedrohlich werden.

Den Gipfelpunkt eines solchen Zusammenspiels vernichtender Krifte leistete
sich die Natur in der Nacht vom 31. Janner auf den 1. Februar 1953.

Die allgemeine Wetterlage zeigte am 31. Janner eine ganz ungewdhnliche
Luftdruckverteilung. Ein Tiefdruckkern von weniger als 970 mb lag knapp né.
von Schottland und gehérte einer Depression an, die sich von Irland im Westen,
zwischen Nordfrankreich und Spitzbergen quer durch die UdSSR ins inner-
asiatische Stidwestsibirien hinzog. In den nichsten 24 Stunden wurde dieses Tief
nicht nur von den Rindern her abgebaut, sondern sein Kern wanderte auch nach
SO in die Gegend ostl. von Hamburg, sich dabei auf 980 mb abschwichend.

Die ausgleichende Luftstrémung entwickelte sich wegen der verhaltnismaBig
geringen Entfernung von Hoch- und Tiefdruckkern zu einem Orkan, der mit
160 km/h und mehr iiber das Land hinwegbrauste und wiahrend der Nacht von
Samstag (31. I.) auf Sonntag (1. IL.) von SW nach NW abdrehte. Dieser trieb
ungeheure Wassermassen gegen das Land. Samstag um 23,15 Uhr zeigten die
Pegel bei Kloosterzande, Sliedrecht, Ridderkerk und Vlaardingen Héchststéinde,
wie sie schon lange nicht aufgezeichnet wurden:

iiber NAP:
Kloosterzande, 31 km 6stl. von Vlissingen an der Westerschelde 5,50 m
Sliedrecht, 7,5 km ostl. von Dordrecht an der Merwede . . 425 m

Ridderkerk, 9,5 km s6. von Rotterdam an De Noord . . . 390 m
Vlaardingen, 10 km w. von Rotterdam a. d. Nieuwe Maas . 3,70 m

5
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Ganz im Gegensatz dazu fiel der Spiegel des Ysselsees an der AuBlenseite
der Oranjeschleusen von Amsterdam gleichzeitig auf 2,96 m unter NAP., so daf
grofle Teile des Aullienhafens trocken lagen. Das Wasser wurde gegen die Ost-
kiiste des Ysselsees getrieben.

Diese aduflerst gefihrliche Situation wuchs sich aber erst dadurch zur ver-
heerenden Katastrophe aus, daf sich alles zur Zeit der Springflut abspielte.
Diese tritt hier im SW der Niederlande etwa 48 Stunden nach dem Meridian-
durchgang des Mondes ein. Vollmond war am Freitag, 30. I.

Der Gewalt der anstlirmenden Wassermassen, aufgepeitscht durch Spring-
flut und NW-Sturm, hielten die Deiche nicht stand. HineingepreBt in die engen
Flufmiindungen und Kanile, driickten die meterhoch aufgestauten Fluten die
Damme ein oder schlugen iiber diese hinweg und ergossen sich iiber das nicht-
liche, schlafende Land. In wenigen Stunden wurde hier ein Gebiet zerstort, das
der Mensch in jahrhundertelangem zihen Ringen mit dem Meere diesem ent-
rissen hat, unermeBlicher Schaden an Fluren und Siedlungen angerichtet und
unnennbares Leid den Einwohnern zugefiigt. Hunderte Menschen fanden den
Tod, tausende von Tieren (lt. vorlaufigen Schitzungen: 25.000 Rinder, 15—20.000
Schweine, 2—3000 Schafe, 1500 Pferde und iiber 100.000 Hiihner) kamen in den
Fluten um, die etwa 1750 km? Land stellenweise 2 und mehr Meter hoch be-
deckten. Von den 1750 km? waren rund 1330 km? oder 76% landwirtschaftlich
ausgenutzt (= 5,79 des gesamten niederldndischen Kulturareals), und zwar:

820 km? Ackerland ( 8,9% von ganz Niederland),
410 km? Grasland ( 3,1% von ganz Niederland),
100 km? Gartenland ( 9,4% von ganz Niederland),
Das Ackerland seinerseits verteilt sich wieder auf:
320 km? Getreideland ( 6,19 von ganz Niederland),
davon 120 km? Weizen (15,29 ),
150 km? Zuckerriiben (24 9 von ganz Niederland),
75 km? Flachs (22,79, von ganz Niederland),
60 km? Hiilsenfriichte (17,8% von ganz Niederland),
135 km? Kartoffel ( 8,6% von ganz Niederland),

80 km? iibrige Gewichse.

Das von der Uberschwemmung getroffene Gebiet in SW-Niederland umfait
die gesamte Provinz Seeland, das nordwestliche Noordbrabant und Siidholland
siidlich einer Linie, die von Hoek van Holland iiber Gouda, Schoonhoven nach
Sliedrecht verliuft. Von den 678.074 Bewohnern dieses Katastrophengebietes
(etwa gleich Mittel- und Untersteiermark), das zum gréfiten Teil unter dem
Meeresspiegel liegt, verloren nach bisherigen Meldungen an die 300.000 ihre
gesamte Habe. Besonders schwer wurden die Inseln Goeree-Overflakkee und
Schouwen-Duiveland getroffen, wo auch 80—909 des Viehstandes zugrunde-
gingen. Seit der St. Elisabethflut am 18. November 1421 wurde diese Gegend
von keiner so schweren Uberschwemmung heimgesucht.

Dem hier in SW-Niederland angerichteten Schaden, der sich besonders noch
durch den Ernteausfall von mindestens zwei Jahren — der durch das Salzwasser
infiltrierte Boden wird kaum friiher anbaufihig sein — erhéht, stehen nur ganz
unbedeutende Sturm- und Wasserschiden in den iibrigen Teilen des Landes
gegeniiber. Gefiahrlich hatte nur ein Diinendurchbruch bei Kijkduin und ’s Gra-
venzande siidlich Den Haag werden kénnen, wo die schwachen Diinenketten
schon weitgehend weggeschlagen wurden: Auch die Waddeninsel Texel erlitt
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durch die Uberschwemmung seiner Polder betrichtlichen Schaden. In Harlingen
an der friesischen Kiiste schlugen die Wogen iiber den Deich und setzten die
westliche Stadt unter Wasser. Die Ysselseepolder und der Abschlufideich hielten
stand. Nur die im Bau befindlichen Deiche des neuen Polders Ost-Flevoland (frii-
her Oostpolder) hatten unter den stiirmischen Wogen zu leiden, ohne daf3 jedoch
der weitere Ausbau wesentlich gestort oder gar unterbrochen worden wére.
SchlieBllich sei noch erwidhnt, daf viele Industrieanlagen, besonders in der
Umgebung von Rotterdam, Wasserschaden aufzuweisen haben und der Eisen-
bahnverkehr auf allen Strecken in Seeland sowie zwischen Schiedam—Hoek van
Holland, Rotterdam—Gouda, Dordrecht—Siesendam, Bergen op Zeom—Woens-
drecht und Rotterdam—Rozendaal unterbunden war, da entwedzr der Bahn-
korper vernichtet, weitgehend iiberschwemmt oder fiir den Verkehr nicht mehr
sicher und fest genug war. R. Stockl

Wirtschaftsnotizen iiber das neue Polen. Die wieder erstandene Polnische
Republik (311.730 km2, 24,977.000 Einw. Ende 1950) hatte mit Kriegsende ein
trauriges Erbe iibernommen: 6 Mill. Tote (179 der Vorkriegsbevélkerung von
35 Mill.!), Industrie und Verkehrsnetz grofBtenteils zerstort, Stidte und Dérfer
vernichtet (38% des Volksvermigens). Geographisch sind manche Zahlenver-
gleiche zwischen dem alten und dem neuen Polen abwegig, da die dazwischen-
liegende Raumverschiebung den Wirtschaftscharakter von Grund auf #nderte.
Die neu angegliederten Gebiete erkldren zum Grofiteil die Verlagerung des
Schwerpunktes von der Landwirtschaft auf die Industrie, wenngleich der laufende
Sechsjahrplan 1950—55 in der Industrialisierung zweifellos weit dariiber hinaus-
geht und das ganze Land erfaflt. So wurde das Volkseinkommen 1951 zu 25%
fiir Investitionen (davon 499, fiir die Industrie, davon wieder 75% fiir die
Produktionsmittelindustrie) in Anspruch genommen (in Osterr. Investitionsrate
1950/562 23%, ). Die Strukturdnderung mogen einige Zahlen illustrieren: 1937
verhielt sich die Stadt- zur Landbevoélkerung wie 30 : 70, 1949 wie 48 : 52. Der
Anteil der Industrie an der Gesamtproduktion der Volkswirtschaft betrug 1937
45%, 1949 689 wund soll 1955 76Y, betragen. 1937 gab es 900.000 Industrie-
arbeiter, 1949 1,7 Mill.

Landwirtschaft: Nach dem Erfolg des Dreijahrplanes 1947—49
schritt Polen an eine drastische Wiahrungsreform, die vermutlich die Kollektivi-
sierung beschleunigte. 1949 gab es im ganzen Land erst rund 200 Produktions-
genossenschaften, Ende 1950 schon 2000, Mitte 1952 3360. Sie liefern gegen-
wirtig 4%, die daneben bestehenden Staatsgiiter iiber 129, der landwirtschaft-
lichen Produktion:

ha-Ertrag Ernte (M111 t) Viehbest. (i. Mill.)

1949 in g 1946 1946 1950
Weizen 12,3 0,6 1,8 Pferde 17 2,8
Roggen 13,1 2,8 6,8 Rinder 3,9 7,2
Gerste 12,2 0,7 1,0 Schweine 2,7 9,9
Hafer 13,1 1,0 2,3 Schafe 0,7 2,2
Kartoffeln 122,0 18,7 30,9 Gefliigel 19,0 77,2(1949)
Zuckerriiben 208,9 3,0 4,8

Von der Landesfliche sind 53,6% Ackerland, 1,19, Gérten, 7,8, Wiesen,
5,3% Weiden, 22,5% Wald, 9,7% sonstiger Grund und Odland. Durch Neukulti-
vierung grofer Brachflichen, Steigerung des Bodenertrages (Kunstdiingung,

55
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Mechanisierung) und Hochziichtung des dezimierten Viehbestandes, war Polen
1949 wieder landwirtschaftlicher Exporteur geworden. 1947/48 (Miflernte!) mulite
man noch ¥ Mill. t Getreide importieren, 1949 waren die Erzeugnisse der Land-
und Forstwirtschaft wieder mit 38, am Export beteiligt (1938: 43%).

Der Sechsjahrplan will die Landwirtschaft auf hochwertige Getreidearten
(Weizen, Gerste) umstellen. Roggen und Hafer werden auf verminderter Fliche
hohere Hektarertriage erzielen. In Niederschlesien wurde 1952 auf Versuchs-
dckern Reis gepflanzt. Besonderes Gewicht legt man auf den Anbau von Futter-
pflanzen und technischen Nutzpflanzen (Olfriichte, Flachs, Hanf, Tabak und
Zuckerriiben). Auch die Schafzucht wird sich auf Wolle liefernde Rassen
spezialisieren.

Vor dem Krieg exportierte Polen durchschnittlich ein Drittel seiner Zucker-
erzeugung von fast 1 Mill. t. Mit der Abtretung Ostpolens verlor das Land
seine besten Zuckerriibengebiete und leistungsfihigsten Zuckerfabriken um Lem-
berg. Die neuen Westgebiete mit ihren 50 Fabriken boten Ersatz. Ende 1949
waren in Polen 76 Zuckerraffinerien in Betrieb und der Ausstof von 955.000 t
Zucker 1950 stellte das Land nach der UdSSR, Frankreich und Westdeutschland
an die vierte Stelle der europdischen Zuckerproduzenten.

Bergbau und Industrie:

Prod. (Mill. t) Vorrite Prod. (Mill. t)
1946 1950 (Mrd.t) 1946 1949 1950
Steinkohle 473 78,0 80 Koks 3,6 5,8 6,0
Braunkohle 1,5 48 18 Roheisen 0,7 1,5 -—
Erdol 0,1 0,2 0,003 Rohstahl 1.2 2,3 2,5
Eisenerze 0,4 0,8 0,3 Zement 1,4 2,3 2,6
Salz 0,3 0,9 6 Papier 0,1 0,3 0,3
Strom (Mrd. kWh) 8,3 —_

Die schlesischen Kohlenlager riickten Polen in der Férderung an die vierte
Stelle in Europa (fiinfte in der Welt). Infolge des zunehmenden heimischen
Verbrauchs bleibt trotz ErschlieBung neuer Kohlengruben die Exportmenge
mit rd. 25 Mill. t seit 1948 stabil. Von den acht modernen Kohlenbergwerken in
Schlesien, mit einem Produktionsziel von etwa 24 Mill. t im Jahr (sie stellen
die grof3te Investition im Bergbausektor dar), haben einige die Forderung bereits
aufgenommen. Westliche Berichte sprechen seit Jahren vom Aufbau einer pol-
nisch-tschechischen Schwerindustriebasis in Schlesien (,,Ruhr des Ostens“) mit
einer Produktionskapazitit von 90 Mill. t Kohle und 4 Mill. t Stahl im Jahr.
Tatsdchlich begann man schon 1948 mit einem tschechisch-polnischen Grof3-
kraftwerk in Dwory bei O§wiecim, wo sich gegenwirtig das grofte chemische
Kombinat Polens (Kunstdiinger, synthetischer Kraftstoff) befindet.

Bisher waren die schwedischen Erzlieferungen (s. 1946 wieder aufgenom-
men) die Grundlage der polnischen Schwerindustrie. Nun soll die heimische
Erzbasis (Raseneisenerz um Czestochowa, Eisenkies in der Lysa Gora) den
Eisenbedarf zu 30% decken; auch sowjetische Erzlieferungen werden eine grofie
Rolle spielen. An Buntmetallen, die auffer Zink nicht ausreichen, will man die
vorhandenen Méglichkeiten (u. a. Kupfermergel am Katzbach) besser niitzen;

1949 wurde sogar die Goldproduktion aufgenommen (Niederschlesien, 200.000 £
Jahreswert).
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Von den galizischen Erdolfeldern verblieben nur die Zentren Krosno, Jaslo
und Gorlice bei Polen, die 1938 27), der 507.000 t galizischen Ols geliefert
hatten. Dabei betrug der Eigenbedarf vor dem Kriege nur 480.000 t, wihrend er
heute 600.000 t erreicht. Trotz der drei synthetischen Anlagen (Heydebreck,
Blechhammer, Oswiecim) mit rd. 100.000 t Jahresproduktion, wird also auch
weiterhin betréchtliche Einfuhr erforderlich sein (1949 etwa 200.000 t, haupt-
sdchl. aus UdSSR und Ruménien). Da die alten Karpatenfelder ihrer Erschop-
fung entgegengehen, sind grofie Prospektionsunternehmen im Gange. Die reichen
Erdgasvorkommen (1949 etwa 160 Mill. m®) versorgen derzeit bereits die Stiadte
der Gaszone (Tarnow-Jaroslaw) sowie Bielsko (Bielitz), Krakau und Warschau
(1950 Erdgasleitung Lubiena—Warschau).

Der Ausbau der Stromversorgung hat den gestiegenen Bedarf von Be-
volkerung und Industrie, die Elektrifizierung der Landwirtschaft (1938 2%,
1950 309, der Dorfer elektrifiziert) und der Eisenbahnen zu beriicksichtigen.
Schon heute ist Polen mit rd. 10 Mrd. kWh ein beachtlicher Faktor der mittel-
europasichen Kraftstoffversorgung . Neben dem Ausbau der 16 bestehenden
grofen Dampfkraftwerke sind 14 neue geplant; das mit 250 Waggons téaglichem
Kohlenverbrauch grofite Kraftwerk Polens in Jaworzno (20 km siidéstl. Katto-
witz) wurde 1952 in Betrieb genommen. Eine Wasserkraftanlage bei Goczal-
kowice an der obersten Weichsel (stidl. Kattowitz) wird zugleich die Wasser-
versorgung der schlesischen Industriezentren sicherstellen, wo infolge der in
immer grofiere Tiefen vorstofenden Bergwerke der Grundwasserspiegel stindig
sinkt 2.

Die Struktur der polnischen Industrie hat sich grundsiatzlich gewandelt.
Einerseits verschob sich das Schwergewicht von Konsumgiitern auf Produktions-
mittel, andererseits wird das Ubergewicht der industrialisierten Wojewodschaften
Katowice (Kattowitz), Opole (Oppeln), Wroclaw (Breslau) und Lodz (noch
1949 669, der Industriearbeiterschaft!) zugunsten einer gleichmifigeren Ver-
teilung der Industrie zuriickgedriangt. Neue Hiittenwerke, Kraftanlagen und
chemische Fabriken (Diinger, Soda, Schwefelsdure; bes. MosScice b. Tarnéw)
machen gegenwirtig die Wojewodschaft Krakau zu einem Hauptindustriegebiet.
Wenngleich auch in Schlesien Neuanlagen vorgenommen wurden (z. B. chem.
Werke in Wizéw und Kedzierzyn/Heydebreck), so entstehen doch rd. 809, der
neuen Werke auBlerhalb dieser Industriezusammenballung.

Von den iiber 1000 Industrieobjekten, deren Errichtung der Sechsjahrplan
vorsieht, sind zwei Giganten erwihnenswert. Bei Mogila ostl. Krakau entsteht
»,Nowa Huta“, das gréBte Hiittenwerk des Landes, das mit 1,5 Mill. t mehr
Metall liefern wird als die gesamte Hiittenindustrie Vorkriegspolens. Das zweit-
grofite Kombinat Polens wird in der N#he groBier Erzvorkommen das Hiitten-
werk in Czestochowa sein (1,1 Mill. t gegen die 110.000 t seines veralteten
Vorgingers); es ist bereits teilweise in Betrieb genommen.

1 Wihrend der Osterr. Mittelschulatlas (S. 63) iiberhaupt keine Zahl fiir
Polen bringt, setzt die 1. Aufl. des Osterr. Hauptschulatlasses (S. 41) in die
Grenzen des heutigen Polens die 1,8 Mrd. kWh der Stromerzeugung von 1937!

2 Das grofite der bestehenden 80 Wasserkraftwerke ist mit etwa 50.000 kW
Leistung Roznéw am Dunajec. Bei Dychow am Bober, der schon 5 kleinere
Werke speist, lief im Herbst 1951 ein Grofkraftwerk an, das im Endstadium
Roznéw iibertreffen wird.
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Zu den grofiten Zementfabriken Europas gehoren seit 1952 das ,,Oder“-Werk
in Opole (Oppeln) und eine Fabrik in Wierzbica (50 km nordostl. Kielce) in der
Nihe reicher, frither nicht ausgewerteter Mergel- und Kalkvorkommen. In der
Papiererzeugung (Holz und Holzwaren sind auch ein wichtiger Ausfuhrartikel)
hat Polen (1950: 288.000 t) bereits Osterreich eingeholt, dessen Produktion
jedoch ebenfalls stindig ansteigt (fiir 1953 sind 390.000 t vorgesehen).

Verkehr: Der Umschlag der drei GroBhifen an Polens 500 km langer
Kiiste (Szczecin/Stettin spezialisiert sich auf Kohle, Gdansk-Gdynia auf leichte,
verderbliche Giiter) stieg von 8 Mill. t 1946 auf 15,7 Mill. t 1950 (12,5 Ausfuhr,
3,2 Einfuhr). Nach Wiederaufbau der Héfen wurde die Handelsflotte durch
Bergung von Wracks und Neubauten (u. a. in Danemark gegen Kohlenlieferun-
gen) vergrofiert und verbessert. Der Trajekt von Trilleborg nach Odra-Port
hat dagegen wegen der politischen Lage an Bedeutung verloren. Die Binnen-
schiffahrt, im Vorkriegspolen unbedeutend, beférdert nun in tschechisch-pol-
nischer Zusammenarbeit schwedisches Erz oderaufwirts und schlesische Kohle
talwirts. Nachdem 1947/49 im Oderlauf die Kriegsschiden behoben und zwei
grofle Talsperren wiederhergestellt worden waren, wird nun in Brzeg Dolny ein
drittes Sammelbecken angelegt, um den Wasserstand auch bei ldngeren Trocken-
perioden ausgleichen zu kénnen. Der im Sechsjahrplan vorgesehene Ost-West-
Schiffahrtsweg wird das WasserstraBennetz von Frankreich bis in die Sowjet-
union schliefen. Der bestehende Bydgoszcz-(Bromberger-)Kanal Oder—Weich-
sel kann Kéhne bis 600 t aufnehmen. Der Mittellauf der Weichsel wird durch
Staubecken (mit Kraftwerken) fiir Kdhne bis 1000 t schiffbar gehalten werden.
Der Bug-Pripet-Kanal besitzt seit der Modernisierung von 1938/40 eine Durch-
schnittstiefe von 0,8 m; der Bug von Brest bis Modlin, die letzte Liicke der
0-W-Wasserstrafie, mit geringem Gefédlle und minimaler Wasserfiihrung zur
Trockenzeit, wird nun durch Schleusen kanalisiert und durch einen Seitenkanal
an den Warschauer Flufhafen Zeran angeschlossen (vorerst fiir Kédhne von
250 t). Dann wird Erz aus Kriwoj Rog nach Nowa Huta und als Riickfracht
Kohle in die Sowjetunion verschifft werden konnen. Uber den Donau-Oder-
Kanal hérte man eine Meldung von einer Arbeitsaufnahme Mitte 1949, seither
nichts mehr.

Handel: Im polnischen Auflenhandel nahm in den letzten Jahren trotz
umfangreicher Handelsvertrige mit westlichen Léndern der Anteil der Ost-
blockstaaten immer mehr zu. 1951 sind neue Handelsvertrige mit Ostdeutschland
und China angelaufen. Osterreich erhielt nach dem bis 1952 laufenden Vertrag
1 Mill. t Kohle, Glas, Chemikalien, Zucker und Lebensmittel und lieferte Kugel-
lager, Magnesit, Aluminium, Feinstahl, metallurgische und elektrotechnische
Produkte.

Ausfuhr Einfuhr Ostblock-
i. Mill. Landw. Kohle i. Mill. Rohstoffe Invest.-Gebrauchs- anteil am
US-$ Prod. u. Koks US-$ in % giiter in % Volumen
in % in %
1949 619 20 46 140 32 22 46 66
1946 133 1,5 77 632 64 21 15 44
1950 c. 700 22 —_— c. 780 — —_ — 60

Warschau: Die wirtschaftliche Umbildung Polens spiegelt sich auch im
Wachstum seiner Hauptstadt. Kriegsereignisse (1939, 1945) und Repressalien
gegen Aufstinde (1943, 1944) verheerten die Stadt dermaBen, dal nur 167, des
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‘Wohnraumes der Vorkriegszeit beniitzbar geblieben waren. Man dachte schon
daran, die Hauptstadt nach Krakau oder Lodz zu verlegen, doch gleich im
Jéanner 1946 stromten die Warschauer in die Tritmmerstadt zuriick. Im Mai 1945
hausten schon wieder 200.000 Menschen in den Ruinen (von 1% Mill. Einw. im
Jahre 1942) und es begann ein ziher Wiederaufbau, wobei die Stadtplanung
aus der Not eine Tugend zu machen versucht. In der Innenstadt, die ginzlich
vernichtet war, baute man ,Satellitenstidte, ndmlich 7 selbstandige, fiir je
10—60.000 Menschen berechnete Siedlungen. Neue Industriewerke erstanden
(Autos, Maschinen, Elektrogerite, pharmazeutische Artikel, Textilien, graphische
Werke), die bestehenden wurden ausgebaut (,,Ursus“-Traktoren, Maschinen,
optische und chemische Industrie, Nahrungsmittel).

1949 wurde die 20 m breite ,,Ost-West-Trasse* eréffnet, die in 7 km Linge
vom Arbeiterbezirk Praga aus die Weichsel bei der neuen Ufersiedlung Marien-
stadt iiberschreitet, sodann beim SchloB durch einen Tunnel unter der Altstadt
(die historisch getreu aufgebaut wird) nach Muranow (ehemaliges Ghetto, villig
zerstort) fithrt und im Fabriksbezirk Wola im Westen endet. 1949 begann auch
der Bau der ,Nord-Siid-Trasse®, 1950 jener der Untergrundbahn. So werden
die Randgebiete des 1951 geschaffenen GroB-Warschaus (390 km?, 828.000 Einw.)
mittels eines leistungsfihigen Schnellverkehrs mit dem Zentrum verkniipft.

Quellen:
sNachrichten” der Polnischen Politischen Mission in Wien;
swirtschaftsdienst* des Polnischen Informationsbiiros, Berlin.

»Wiadomo§ci Statystycze (Statistical News)*, Warschau;
J. Barbag:: Geografia Gospodarcza Polski, Warschau-Krakau 1951;
Maly Atlas Polski (Petit Atlas de Pologne), Warschau 1947;
Studium planu Krajowego (Studies for the National Plan), Warschau 1947;
»Die Durchfithrung d. Dreijahrplanes d. Wiederaufbaus in Polen“, Warschau
1960;
»Das heutige Polen“, Warschau 1950;
»Quer durch Polen”, Warschau 1952;
»Blick nach Polen”, hg. von der Deutsch-Poln. Gesellschaft, Berlin.
F. Slezak

Die italienische Reiskultur., Mit der Eréffnung des Bewiisserungskanals
Cavour (Tessin-Lambro) erreichte die Reis-Anbaufliche sprunghaft ihre griofite
Ausdehnung (1880 233.000 ha); sie ist seither stark zuriickgegangen (1951
156.000 ha). Die Abnahme beruht auf Krankheiten der Kvlturen, auf iber-
machtiger asiatischer Konkurrenz, vor allem aber auf einer Beschrinkung auf
die geeignetsten Gebiete. Dort wurden die Hektarertrige von 20—25 dz (um
1900) auf 50—60 dz, in Einzelfillen auch 100 dz gesteigert, so dall der Ertrag
der verkleinerten Fliche (1951 7,3 Mill. dz) den von 1880 un etwa 3/, iibertrifft.
90% der heutigen italienischen Produktion stammen aus den Provirzen Vereelli,
Novara, Pavia und Mailand, der Rest kommt aus den Streugebieten bei Mantua,
Bologna, aus dem Podelta etc. Eine Dauerkultur des Reises auf ein und den-
selben Feldern (Malaria!) existiert fast nirgends mehr; er wird vielmehr ab-
wechselnd mit Weizen, Mais oder Gras gebaut, so daf} die Anbaufliche jihrlich
(um etwa 15.000 ha) schwankt. 1949/50 wurden 3,6 Mill. dz, 1950/51 fast 3 Mill.
dz. ausgefiihrt (auch diese Mengenangaben beziehen sich auf ungeschilten Reis,
aus dem gsich 50—66% polierter Reis gewinnen lassen). Unter den Verkriegs-
kunden sind Jugoslawien und Ungarn ausgefallen, Deutschland (etwa Y4 Mill. dz)
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und die Schweiz geblieben, wiihrend als neue (oder griéflere) Abnehmer Frank-
reich, GroObritannien, Schweden, Osterreich und die Niederlande auftreten.
(A. Pagani in Le Vie d'Italia, 1952, N, 9). H. Lechleitner

Spaniens Bahnen. Die spanischen Bahnen leiden noch sehr unter den Aus-
wirkungen des Biirgerkrieges und des Wirtschaftshoykottes. Das Netz des Fest-
landes (Stand 1951) umfaft 12.841 km Normalspur und 3803 km Schmalspur,
zusammen 16.644 km. Der Mangel an rollendem Material 148t viele Ziige nur
drei- oder viermal wéochentlich verkehren, so da wir als Grundlage der nach-
stehenden Berechnungen die Wochenstreckenkilometer aller Linien nahmen und
diese dann durch die Anzahl der Verkehrstage in der Woche dividierten.

Auf diese Weise ergeben sich tiglich 117.376 (Normalspur) und 22,145
(Schmalspur) gefahrene Zug-Kilometer, zusammen 139.521 (Niederésterreich
16.741). Das heiBt also, daB in Spanien pro Kilometer betriebener Streckenlinge
8,4 Zug-Kilometer gefahren werden (9,1 Normalspur; 5,8 Schmalspur), in Nieder-
osterreich 7,8. Der Vergleich mit Niederdsterreich wirkt verwirrend, da man
danach Spanien fiir leistungsfihiger hielte. Der Reisende sieht sich aber sehr
getiuscht, da die Ziige nur aus wenigen Wagen bestehen, oft nur aus einem
Wagen 3. Kl. und zwei Polsterklassen-Wagen.

Auf 100 gkm Landes entfallen in Spanien 28 gefahrene Zug-Kilometer im
Tag (N.-0. 91), auf je 1000 Einwohner 5 (N.-¢}. 13). Aus diesem Vergleich sieht
man, daB Spanien einen relativ ungefihr dreimal schwicheren Verkehr als
Niederésterreich hat, wobei das viel geringere Fassungsvermigen der Ziige noch
nicht beriicksichtigt ist. E. Beier

Der Teeanbau in der Sowjetunion. Tee wurde bekanntlich bis in die jingste
Zeit in Europa nicht gepflanzt. Ein 1833 auf der Krim unternommener erster
Versuch der Akklimatisation scheiterte bald; um die Mitte des vorigen Jahr-
hunderts wurden die Striucher von der Krim an die georgische Kiiste verpflanzt.
Dort entstanden — besonders in der Umgebung von Batumi — kleine Teeplan-
tagen, die aber bis zur Revolution von 1917 nicht einmal das Ausmafl von 1000 ha
erreichten. Alljahrlich wurden nach Ruflland mehr als 75.000 t Tee aus China,
Indien und Ceylon eingefiihrt, was die AuBenhandelsbilanz mit iiber 70 Mill.
Goldrubel belastete.

Der erste Fiinfjahrplan 1928—32 fithrte auch zu einer wesentlichen Er-
weiterung des Teeanbaus in der UdSSR und zwar vorerst in Kaukasien. Im
westlichen Georgien wurden an der Schwarzmeerlkiiste grofe Teepiantagen an-
gelegt, deren Arbeiten von vornherein weitgehend mechanisiert waren. Ihr
Zentrum bildet das ,,Allunions-Institut fiir Tee und subtropische Kulturen” in
Anasséuli, um das sich am Unterlauf der Ssupssa — etwa um den 42. Breite-
grad — das Hauptanbaugebiet fiir Tee entwickelte. Die ertragreichste Plantage
wurde die von Natanebi an der Meereskiiste. Von diesem Zentrum aus breitete
sich die Teekultur landeinwarts und nordwarts auf die Berghéinge aus und nimmt
heute auch auf der Siidabdachung des westlichen Kaukasus um Sugdidi
und Otschamtschire (in der Abchasischen Republik) weite Flachen einl. Zur
Verarbeitung sind im westlichen Georgien zahlreiche Teefabriken entstanden;
neue wirtschaftsgeographische Karten zeigen ihrer etwa 25—30, deutlich grup-

1 Gegenwirtig weist Georgien 57.000 ha Teeplantagen auf.
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piert in den genannten zwei Gebieten zu beiden Seiten der Rion-Niederung. So
ist der Tee zu einem der Hauptwirtschaftszweige Georgiens geworden.

Auch in der zweiten — kleineren — subtropischen Landschaft Trans-
kaukasiens, um Lenkoranj am Kaspischen Meer im duBersten Siiden der Sowjet-
republik Aserbajdshan entstand damals ein Tee-Anbaugebiet, das guten Tee
liefert 2. Schliefllich wurde auch an den nérdlichen Hingen des Kaukasus, im
Gebiet von Krassnodar, Tee gepflanzt, der eine sehr zufriedenstellende
Qualitit aufweist. Georgien, Aserbajdshan und das Krassnodarer Gebiet gelten
also als die ,alten” Teeanbaugebiete der Union.

In den letzten Jahren sind nun verschiedene Forschungsinstitute planmiBig
darangegangen, die Moglichkeiten eines ergiebigen Teeanbaus auch in anderen
Teilen der Union zu studieren und praktisch zu erproben.

Im Transkarpaten-Gebiet der Ukraine (frither Karpato-Ukraine) sind 1949
zum ersten Mal Samen des Teestrauchs gesetzt worden. Dort werden iibrigens
jetzt auch Versuche mit der Akklimatisierung anderer subtropischer Nutzpflan-
zen — vor allem dem Zitronenbaum — durchgefiihrt. Die geschiitzle Lage am
Siidhang der Karpaten und humusreiche vulkanische Bdden bieten dafiir trotz
der strengen Winter gilinstige Voraussetzungen. Am geeignetsten sind die Hiinge
der Vorberge, weil sie ein wirmeres Klima als die Bergtiller und eine feuchteres
als die Ebenen haben. Besonders werden die Gegenden von Lipze-Kibljarsk,
Gribow und Bobowischte genannt. Bisher hat man ungefihr 6000 ha geecignetes
Land gefunden, doch wurden noch nicht alle Gebiete dieses Bezirkes untersucht.
Als notwendige Voraussetzungen fiir die Entwicklung dieses nérdlichsten Tee-
gebietes der Welt wird einerseits die Ziichtung von lokal geeigneten, frost-
bestindigen Sorten (bisher wurden georgische Sorten gesiit), andererseits die
Verbesserung des Mikroklimas durch Anlage von Windschutz-Waldstreifen (be-
sonders in der Ebene von Pritiss) genannt. 1951 bestanden im Transkarpaten-
gebiet 13,6 ha Teeplantagen; 1952 sollten weitere 25 ha angelegt und die Anbau-
fliche im laufenden Jahr auf insgesamt ca. 100 ha gebracht werden.

In der Moldawischen Sowjetrepublik (Bessarabien) kommen nur der héher-
gelegene Mittelteil des Landes, Kodry genannt, und die Dnjestr-Niederung fiir
Teekultur in Frage. Allerdings sind auch dort wegen der sehr rauhen Winter
und der neutralen und schwach alkalischen Biéden die Bedingungen recht un-
giinstig. So gingen von den ersten Versuchspflanzungen 607 ein. Daraufhin
wurde ein Verfahren ausgearbeitet, nach dem die Teepflanzen zwischen neu
angelegte Waldstreifen gesetzt werden, die ein giinstiges Waldklima schaffen
sollen. Zwischen je 20 m Waldstreifen wird ein 5 m breiter Streifen von Tee-
striuchern gepflanzt. Auflerdem verspricht man sich auch hier viel von der
Ziichtung lokaler Teesorten.

Unvorteilhafte natiirliche Bedingungen findet der Teeanbau auch auf der
Halbinsel Krim, weil dort die Béden karbonatig, die Niederschidge unzureichend
und die Winter zu kiihl sind. Die ersten Versuche im vorigen Jahrhundert sind
— wie erwidhnt — gescheitert, ebenso neue, die 1949 unternommen wurden.
1950 sind auf geeigneten Waldbsden neuerlich Teepflanzen gesetzt worden. Von
jhnen haben 77% am Siidhang des Jailagebirges den folgenden Winter ber-
standen und 95% am Nordhang, nur die in 1200 m Seehdhe auf Karbonatbdden

2 Derzeit wird dort, wie aus einer Zeitungsnotiz hervorgeht, die Teepflanzung
stark erweitert und im Nordwesten von Aserbajdshan, um Sakataly am Ful des
Kaukasus, ein neues Gebiet fiir diese Kultur erschlossen.
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gesetzten Pflanzen gingen ganz zugrunde, Noch ist die Menge des Beobachtungs-
materials zu gering, um endgiiltige Schliisse zu ziehen.

In Mittelasien finden sich nur im Gebirge Stellen, welche die fiir den Tee-
anbau noétigen Voraussetzungen aufweisen: ausreichend lange und warme Vege-
tationsperiode, hohe Luftfeuchtigkeit, wenig Frost, genligend dauerhafte Schnee-
decke, saure oder doch neutrale Béden. Forschungsexpeditionen der ersten Jahre
nach dem 2. Weltkrieg haben in verschiedenen Gebieten von Sowjet-Mittelasien
einzelne kleine Stellen gefunden, die fiir die Einfithrung der Teekultur in Be-
tracht kommen. Sie haben besonders im westlichen Tjan-Schan (Bostandyksker-
Bezirk in Siidkasachstan) und in den Gegenden der wilden NuBwalder Siid-
kirgisiens sowie im westlichen Tadshikistan und im siidlichen gebirgigen Teil
von Usbekistan diesbeziigliche Untersuchungen angestellt. Bereits 1944 machte
man die ersten Versuche mit Gebirgstee, der in Ceylon und Indien so hoch-
wertige Produkte ergibt.

In Kasachstan sind 1948—1949 in Bagutschal-Ssaj in 1200 m Meereshédhe,
wo eine hohe Schneedecke vor der groBen Winterkilte schiitzt, versuchsweise
400 Teestriucher gepflanzt worden; Ende 1961 wuchsen dort bereits 6000. In
Isskaj (1100 m Hohe) wurden inmitten von Apfelgirten 1961 26.000 Teepflanzen
gesetzt, deren Wachstum bis Ende des Jahres befriedigend war. Noch héher
steigen die Pflanzungen bei Tschimgan (1600—1700 m Seehéhe), wo im gleichen
Jahr 1800 Teestriducher gepflanzt wurden. Im Talkessel von Tschimgan und auf
den FluBterrassen des Pskem fand man noch viel geeigneten Boden, so dafl die
Absicht besteht, diesen Bezirk zu einem Zentrum der Teeproduktion zu ent-
wickeln.

Im Siiden der Kirgisischen Sowjetrepublik wurden in den Nullwildern von
Arsslanbob und Fergana, die im Schutz von iiber 4600 m hohen Bergketten ge-
mifligt mediterranes Klima aufweisen, in 1400 m Meereshdhe geeignete Stellen
ausfindig gemacht. Bel Ak-Terek am Baubasch-Ata sind 1950 in Seehéhen zwi-
schen 1650 und 1780 m Teepflanzen gesetzt worden, die allerdings unter der
starken Sonneneinwirkung sehr gelitten haben. Immerhin weisen die 1961 ge-
setzten 16.600 Striaucher einen befriedigenden Wuchs auf.

Im Westen der Tadshikischen Sowjetrepublik wurden an den Siidhéngen
der Gissar-Kette im Waldgiirtel von Hodsha-Obi-Garm bei kiinstlicher Bewiisse-
rung 10.000 Pflanzen gesetzt.

Von den Mittelasiatischen Sowjetrepubliken ist die Turkmenische am unge-
eignetsten fiir die Einfithrung von Teekulturen, doch sind auch dort im mittleren
und westlichen Kopet-Dag Versuche mit 3000 Teesetzlingen gemacht worden.

Sehr ungiinstige Voraussetzungen finden sich auch im Fernen Osten. Die
Versuchspflanzen, die im Kiistengebiet um Wladiwostok 1949 gesetzt wurden,
sind im darauffolgenden Winter alle zugrundegegangen. 1950 wurden an 650
anderen Stellen deises Bezirkes in 100 und 500 m Seehdhe am Waldrand und in
Waldwiesen neue Versuche unternommen. Man nimmt an, daB untes den rauhen
klimatischen Bedingungen dieser Landschaft die Anlage von kleinsten Parzellen
an ausgesuchten Stellen mit giinstigem Mikroklima die Lésung darstellt. —
Auch die Versuche, die 1950 auf Siidsachalin und der siidlichsten Kurileninsel
Kunassiri (Kunaschir) gemacht wurden, sind weitgehend daran gescheitert, dal
die meisten Pflanzen im Winter erfroren.

1961 fand die erste allsowjetische Beratung iiber die Erschliefung neuer
Gebiete fiir den Teeanbau statt, auf der auch Gelehrte iiber ihre Versuche in der
Ukraine, in Nord-Ossetien, in Dagestan und Armenien berichtesten. In Armenien
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ist im allgemeinen die Luftfeuchtigkeit nicht ausreichend, doch werden in der
Waldzone in verschiedenen Hohen (450, 600, 1300 und 1950 m) Versuche unter-
nommen, die zum Teil einen guten Erfolg aufweisen. Auch in Dagestan sind die
natiirlichen Voraussetzungen — bis auf die starken sommerlichen Niederschlige
— ungiinstig. Dort sucht man auch einen Ausweg in der Anlage von Kleinst-
parzellen an begiinstigten Flecken, z. B. in der Kiistenniedernng zwischen Der-
bent und der Ssamurmiindung, im nordéstlichen Vorgebirge (200-——-800 m) und
in Bergtilern (400—700 m). In der westlichen Ukraine finden sich giinstige
Voraussetzungen in den Bezirken von Tschernowzy (Czernowitz), wo die Béden
sauer und die Niederschlige ausreichend sind und von Ismail, wo die Béden
leicht saure Reaktion aufweisen und Donauwasser zu kiinstlicher Bewisserung
herangezogen werden kann.

Die hier kurz besprochenen Versuche der Akklimatisierung des Teestrauches
in neuen Anbaugebieten, stellen vorliufig nur erste Schritte dar. Die entschei-
denden Aufgaben zur erfolgreichen Lésung dieses Problems sind die Verbesse-
rung des Kleinklimas (Schutzwaldstreifen, kiinstliche Bewisserung und ,,Séue-
rung® des Bodens) und die Ziichtung von neuen, den lokalen Bedingungen ange-
palten Sorten. Das Ziel dieser Arbeiten ist die vollstindige Deckung des sowje-
tischen Inlandbedarfes an diesem MassengenuBmittel (Priroda, Jg. 41, H. 2
1952). O.Langbein

Moglichkeiten europiischer Kolonisation in Brasilien. Italienische Experten,
die in amtlichem Auftrag Siid- und Mittelbrasilien bereisten, fanden die besten
Aussichten fiir eine Masseneinwanderung im siidlichsten Staate Rio Grande
del Sul mit seinem gemifigten Klima, und zwar nicht im alten europiischen
Siedlungsgebiet westl. Porto Alegre, sondern weiter im Siiden in der Serra
do Sudeste (Regione Pastoril). Dort hat reichlicher Niederschlag die besten
natiirlichen Weiden des Landes entstehen lassen, die leicht (keine Rodung,
Motorpfliige!) in Ackerland zu verwandeln wiren. Die Bevdlkerungsdichte ist
niedrig, Land noch reichlich zu haben, sofern es gelingt, den Groflgrundbesitz
zu Verkdufen zu bewegen. Auch Santa Catharina mit seiner starken deutschen
und italienischen Bevélkerung bietet noch jungfriuliche Waldgebiete in giin-
stiger Verkehrslage. Die versumpfte und daher ungesunde Kiistenebene des
Staates Rio de Janeiro wird derzeit melioriert, so dafl eine weitschauende
Planung bereits jetzt mit Landkiufen einsetzen sollte, Sonst ist nur noch das
siidliche Goyas fiir eine Einwanderung grofen Stils geeignet, die jedoch von
starken Kapitalien unterstiitzt sein miilte. Der meist geringwertige Boden wire
durch Dauerkultur auf lange Sicht hin zu verbessern; auch Industrieprojekte
hiitten in diesem Gebiet Aussicht, das als kiinftiges Zentrum Brasiliens gilt,
derzeit aber seine Rohstoffe iiber 1700 km nach Rio schickt und von dort her
mit Fertigwaren versorgt wird.

Von den iibrigen Staaten 148t sich zusammenfassend sagen, daf sie teil-
weise aus klimatischen Griinden ausscheiden. Andererseits werden fiir erschlos-
senen Boden (bes. fiir die fruchtbare Terra rossa) sehr hohe Preise gefordert,
wihrend unberiihrtes Land meist abseits von allen Verkehrslinien liegt. Das
gilt auch fiir den aufstrebenden Kolonistenstaat Parana. Mangels Diingung
verarmen auch heute noch die Béden in Brasilien sehr rasch, der Anbau pflegt
dann (durch Brandrodung) weiterzuwandern. Landarbeitern bietet sich ein
Lebensstandard, der selbst bediirfnislosen Siiditalienern nicht mehr geniigt. Im
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groBen ganzen haben sich die Hoffnungen, welche die Brasilianische Einwande-
rungskonferenz von 1949 erweckte, bisher nicht erfiillt. (C. della Valle: in
Boll. Soc. G. Ital. 1952, H. 3—4.) H. Lecnleitner

Schwefel in Chile. Vor 1900 versorgte vor allem Sizilien den Weltmarkt mit
Schwefel. Spiter folgte die Auswertung der Salzdome von Texas und Louisiana. Der
Schwefel wird hier im sogen. Frash-Prozell etwa 500 m untertags mit iiberhitztem
Wasser verfliissigt. Das neue billige Verfahren belebte die Produktion so, daB die
Vereinigten Staaten vor 1951 den halben Weltmarktbedarf befriedigten. Die Pyrit-
lager in Spanien und Cypern verloren rasch an Bedeutung. Dann trat Chile auf
den Plan. Nach einer kurzen Bliite im 2. Weltkrieg erlebte die Schwefelproduk-
tion dieses Landes zunichst einen starken Niedergang, bis plétzlich seit 1951
dem Weltmarkt das Schwefelangebot nicht mehr geniigte (Nylon!) Nun stiegen
die Schwefelpreise in Chile auf das sechsfache, die Produktion schnellte empor,
San Pedro de Atacama wurde zur ,boom“-Stadt.

Die chilenischen Schwefellager erstrecken sich von der Nordgrenze des
Landes in einer Serie von Vulkanketten der Westkordilleren iiber 960 km nach
Siiden bis zur Provinz Atacama. Die Lager befinden sich im Nord- und Mittel-
abschnitt zwischen 4400—6600 m, im siidlichen zwischen 1000—4300 m Ho&he.
Siidlich von San Pedro de Atacama gibt es auf 20 Gipfeln reiche Schwefel-
vorkommen. Die weiter siidlich gelegenen sind wegen Transportschwierigkeiten
noch nicht erschlieBbar.

Die schwefelreichen Vulkane bilden keine zusammenhingende Kette, son-
dern eine Gruppe kleinerer Ketten aus Einzelgipfeln. Das Vorhandensein von
Schwefel ist weithin an der weillen Farbe des Gesteins erkenntlich, die auf
Bleichung durch saure Furmarolendémpfe zuriickgeht. Der Schwefel ist aus vul-
kanischen Dampfen sublimiert. Seine Bildung dauert noch an. In einem groflen
Teil der Lager betrigt der Schwefelgehalt bis zu 957, Vorkommen unter 60%,
Gehalt werden gar nicht ausgebeutet. Experten schitzen den Vorrauv auf 100 bis
400 Millionen Tonnen.

Da die Lager nahe der Oberfliche in Kratern oder auf Vulkangipfeln vor-
kommen, ist meist Tagbau miglich Die Arbeitsbedingungen fiir die Menschen
sind infolge der groBen Hohenlage schwierig. Eine méchtige Schneedecke, Kilte
und heftige Stiirme reduzieren die Arbeitszeit; dazu kommen die Beschwerden
der Bergkrankheit bei Arbeitern, die aus dem Tiefland stammen. Arbeitserleich-
ternde Einrichtungen fehlen wegen Kapitalmangel fast ganz. Es besteht die
Tendenz, die Arbeiter am Fufl des Berges anzusiedeln und sie mit Lastwagen
oder Seilbahn tdglich zur Arbeitsstdtte zu bringen.

Der gewonnene Schwefel wird per Lasttier, Materialseilbahn, Lastauto oder
Industriebahn transportiert. Das Lasttier kommt am teuersten, der Bahntrans-
port am billigsten, auBler in schwierigem Gelénde, wo die Seilbahn am giinstigsten
ist. Die modernste Industriebahnstrecke fiihrt als Schmalspurbahn von einem
Aufladepunkt in 5000 m Héhe, einem der hichsten Eisenbahnpunkte der Welt,
hinunter nach Villa Industrial an der Bahn Arica—La Paz. Die Seilbahn, die auf
dem Auncanquilcha arbeitet, hat eine Kapazitiit von 30 t pro Stunde. Die schlecht
gehaltenen Strafen haben 209 und mehr Gefille. Neue Straflen wiren nétig,
aber der Staat will nichts dafiir auslegen.

In den Verarbeitungswerken wird der Schwefel z. T. in Schwefcldioxyd ver-
wandelt, gréftenteils aber raffiniert. Sehr schwierig zu losen ist die Brennstoff-
frage. Die wichtigsten Industriezentren fiir die Schwefelverarbeitung sind Villa
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Industrial, Ollagiie, San Pedro de Alacama und Antofagasta. Die Schwefel-
produktion Chiles verlief sehr schwankend: 1945: 21.000 t; 1949: nur 7722 t;
1950: 16.472 t; 1951: 24.000 t; — fiir 1953 schatzt man 50.000 t. Wihrend sich
die Schwefelreserven der anderen Linder der Erschopfung nihern, ist Chiles
Produktion noch voll entwicklungsfihig. 1941—1945 konnten jiéhrlich 15.000 t
exportiert werden, bis 1950 hirte das auf, 1951 waren es wieder 13.000 t, die
nach Argentinien, Brasilien und Paraguay gingen. Derzeit steigen die Export-
preise stindig. Der Export kann unter den jetzigen Verhiltnissen fortgesetzt
werden, solange die Preise nicht unter 50 Dollar pro Tonne raffinierten Schwefels
sinken. Das ist mehr als das Doppelte des Schwefelpreises in den Golfstaaten
der USA. Die niedrigen Preise der Vereinigten Staaten werden sich nicht halten
lassen, aber man bemiiht sich dort sehr, aus Sulfiden und Sulfaten ungeheure
Schwefelmengen zu gewinnen, welche die Produktion aus den Salzdomen weit
iibertreffen sollen. Die chilenischen Industrie wird daher ihre Preise senken
miissen, wenn nicht die jetzige Bliite voriibergehend sein soll.

Das griofite Hindernis fiir die Entwicklung der chilenischen Schwefelindustrie
sind die hohen Transportkosten, die ein Drittel der Gesamtkosten ausmachen.
Das beste wire, Rohrenleitungen anzulegen und den geschmolzenen Schwefel
darin nach abwirts flieBen zu lassen, was technisch mdglich wire. Wenn das
gelingt, wird der Schwefel in Chile das Kupfer weit an Bedeutung iibertreffen.
Er konnte geradezu die Grundlage fiir eine Vollindustrialisierung des Landes
bieten und zu einem wichtigen Welthandelsartikel werden. Die Zukunftsaussich-
ten sind giinstig, da der Weltbedarf an Schwefel im Jahre 1960 voraussichtlich
das Doppelte des jetzigen betragen wird. (W. Rudolphi, in Geogr. Rev., Okt.
1952.) Th. Pippan

Entwicklungsbhedingungen der japanischen Wirtschaft. Die wirtschaftlichen
Schwierigkeiten Japans wurzeln in der Armut des Landes an natiirlichen Hilfs-
quellen, seiner dichten Besiedlung, der raschen Bevilkerungszunahme (jéhrl.
1,3 Mill.) und in der Riickstindigkeit auf industriellem Gebiet. Seine Ausfuhr
billiger Textilien, mit denen es einst den gesamten sid- und ostasiatischen Absatz-
markt eroberte, ist heute durch die Entwicklung der Textilindustrie in Indien
bedroht und der einst fiir das Land so wichtige Absatz von Seide (1928 betrug
dieser !/, der Gesamtausfuhr, heute 1/; derselben) ist durch Nylon nahezu voll-
stindig verdringt. Die Linder SE-Asiens sind heute bestrebt, ihre eigenen Indu-
strien moglichst schnell auszubauen. Dazu bendtigen sie hauptsdchlich Produk-
tions- und Verkehrsmittel. Daher mull Japan seine Leichtindustrie auf die
Erzeugung von Produktionsmitteln umstellen.

Diese Umstellung ist heute das einzige Mittel, um einer wirtschaftlichen
Stagnation mit ihren verheerenden Folgen zu begegnen. Betrachtet man namlich
die Lage in der Agrarproduktion, so kann gleich vorweggenommen werden, dal
keine nennenswerten Moglichkeiten zu ihrer Erhhung vorhanden sind. Die land-
wirtschaftliche Nutzfliche pro Kopf der Bevilkerung betrigt 0,06 ha (in West-
deutschland 0,28 ha, in GroBbritannien 0,25 ha). Diese Fldche wird nur durch
Gartenbau in Zwergwirtschaften genutzt. Daran konnte auch die von den Ame-
rikanern veranlaBte Bodenreform, die vorwiegend in einer Befreiung der Bauern
von Pacht- und Rentenlasten bestand, nichts #@ndern. Dazu kommen noch der
Verlust von Fischereigewissern, der Raubbau an den eigenen und die Unter-
brechung der Handelsverbindungen mit den festléndischen Liefergebieten fiir
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Soja. So erreichte die Agrarproduktion (ungeachtet eines Bevolkerungszuwachses
von ca. 15 Mill.) erst 1950 wieder das Niveau von 1935.

Was die Beschaffung von Kohle und Eisenerz anlangt, so wirkt sich die
Absperrung von der friitheren, festlandischen Bezugsquelle China sehr ungiinstig
aus. Diese Produkte miissen heute aus dem viel entlegeneren Indien und den
USA. eingefiihrt werden. Es bleiben somit als letzte und einzig nennenswerte
Energiequelle nur die Wasserkriafte, die zu nutzen es sich bei den giinstigen
natiirlichen Verhéltnissen tatsidchlich lohnt, da groBes Gefille und kurzer Lauf
der Fliisse den Ausbau eines jeden FluBsystems ohne iibermifBligen Aufwand
ermoglicht. Doch da stofen wir auf die grofite, heutzutage in fast allen Staaten
auftretende Schwierigkeit — den akuten Kapitalmangel. Deshalb sind bis jetzt
auch nur Laufkraftwerke mit einer Kapazitdat von 6,1 Mill. kW ausgebaut, deren
Leistungsfahigkeit naturgemill grofen Schwankungen unterliegt. Dazu kommen
noch 2,8 Mill. kW von Dampfkraftwerken. Die nutzbaren Wasserkrifte werden
aber fiir die regenreiche Jahreszeit heute auf 20 Mill. kW, fiir die regenarme auf
10 Mill. kW geschétzt. Der Plan des ,,Economic Stabilization Board“ (ESB)
sieht die Neuinstallierung von etwa 6 Mill. kW in einem System von Talsperren
mit einem Kapitalaufwand von etwa 2 Milliarden Dollar vor. Ohne umfangreiche
amerikanische Hilfe kann diese riesige Summe nicht aufgebracht werden; diese
ist jedoch umso weniger zu erwarten, als bis Ende 1951 bereits 2 Milliarden
Dollar als US-Hilfe ins Land geflossen sind.

In der Zeit zwischen den beiden Weltkriegen war die finanzielle Lage Japans
eine viel bessere als heute, was sich in einer bedeutenden Verschiebung innerhalb
der einzelnen Industriezweige duflerte, die aus folgender Aufstellung deutlich
hervorgeht:

1920: Heimindustrie 30.,1%, 1940: Heimindustrie 12,6%
Leichtindustrie 37,4% Leichtindustrie 22,5%
Schwerindustrie 32,59, Schwerindustrie 65,07

Doch diese Zahlen triigen etwas und haben im Ausland zu einer Uberschitzung
der japanischen Produktivitit gefiihrt. Denn die japanische Industrie befindet
sich auch heute noch im Ubergang aus dem Zustand der industriellen Revolution
in den einer harmonischen neuzeitlichen Entwicklung. Durch den Kriegseintritt
erhielt der industrielle Strukturwandel einen iiberstiirzten, unrationellen Charak-
ter, was dazu beitrug, daBl zwar das Mittel der Industrieproduktion 1934/36 im
Jahre 1952 um etwa !4 iiberschritten, das Produktionsniveau von 1938—40 aber
nicht wieder erreicht werden konnte, zumal alle widhrend des Krieges geschaf-
fenen Produktionsanlagen erneuerungsbediirftig sind. Der heutige Kapitalmangel
resultiert aus dem Wegfall der einst kontrollierten Kontinentalgebiete, der
Schrumpfung der Handelsflotte (1939 5,6, 1947 1,1 1952 2,7 Mill. BRT) und der
dadurch mitbedingten Verminderung des Exportvolumens. Die schwer passive
Handelsbilanz hat sich derzeit stark gebessert, da Japan Einkaufsmarkt fiir die
UN-Streikrifte in Korea geworden ist (1949 395, 1950 150 Mill. Dollar Passi-
vum); die Situation bleibt aber dadurch kritisch genug, dal Japan in der Dollar
zone einkaufen mufl, wihrend seine Absatzgebiete aullerhalb davon liegen. Die
hohen Kosten fiir die Instandsetzung der zerstérten Stidte und Industrieanlagen
(1945 waren 58Y der Erdélraffinerien, 30% der E-Werke und 25% der Ma-
schinenfabriken ausgefallen) haben neben anderen Ursachen eine gewaltige In-
flation heraufbeschworen (Preisindex 353 gegen Mittel 1934/36).
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Nach einer amerik. Schiatzung wire filr die néchsten Jahre eine jihrliche
Investition von iiber 1 Milliarde Dollar notwendig, um eine Wirtschaftsstagnation
zu verhindern, die (bei stark steigender Bevilkerungsdichte) dazu fithren miifte,
daB der Lebensstandard der breiten Massen unter das Existenzminimum sinkt.
(U. Kintzel in ,Europa-Archiv", H. 21, 1952; Shigeto Tsuru in ,Rev. de
Science et de Legislation Financ.”, Dez. 1952.) W. Reihsner

Der transarktische Flugverkehr beginnt. Die unwirtliche Arktis war immer
wieder das Ziel von Expeditionen, die Schritt fiir Schritt ihre Besonderheiten
erforschten. Der Schiffsverkehr kann allerdings bei den gegenwirtigen klima-
tischen Verhiltnissen keine nennenswerte Rolle spielen. Die sogenannte Nord-
westpassage hat iiberhaupt keine Bedeutung und die des Seeweges vor der
Nordkiiste Eurasiens ist gering. Trotz der gréfiten Anstrengungen seitens der
Sowjetunion kann der Weg entlang der sibirischen Nordkiiste bei schwierigen
Eisverhiltnissen nicht offen gehalten werden.

Mit der Entwicklung des Flugzeuges war das zweckmiiBigste Verkehrs-
mittel fiir die Uberwindung grofler Entfernungen im Nordpolargebiet gegeben.
Nach dem ersten Weltkrieg wurden die ersten Polarfliige durchgefithrt. Das
Jahr 1926 war ein vielversprechender Anfang: Byrd flog ohne Zwischenlandung
von Spitzbergen zum Pol und zuriick; Amundsen wagte auf ,Norge* den ersten
Transpolarflug Spitzbergen—Alaska. In den folgenden Jahren wihlten hervor-
ragende Flieger arktische Flugwege: Wilking und Eielson, v. Gronau und
Lindbergh.

Nach 1930 wird die arktische Fliegerei durch die Russen auf neue Grund-
lagen gestellt. 1936 und 1937 fiihren die russischen Flieger Tschkalow, Lewa-
newski, Farich, Gromow, Spirin u. a. Langstreckenfliige in der Arktis durch.
Tschkalow legte 1937 die iiber 9000 km lange Strecke Moskau—Pol—Portland
(Nordwestl. Vereinigte Staaten) in 56 Stunden (160 km/h) zuriick. Gromow
bewiltigte im gleichen Jahr, ebenfalls im Nonstopflug, den 10.500 km langen
Weg Moskau—Pol—St. Jacinto (Kalifornien) in 62 Stunden (169 km/h). Schlief-
lich landeten ebenfalls 1937 vier russische GroBflugzeuge ganz in der Nihe des
Nordpols. Auf vielen russischen Inseln im Nérdlichen Eismeer wurden Wetter-
stationen mit Radiosendern eingerichtet; auf der Kronprinz Rudolf-Insel des
Franz-Josef-Landes legte man sogar einen Flugplatz an. Es hatte sich gezeigt,
daB ein arktischer Flugverkehr technisech keine Schwierigkeiten bereitet. Das
Problem bestand lediglich in der Sicherung der polaren Langstreckenfliige
durch Wetter- und Funkstationen, die nicht nur laufend Wetterberichte durch-
zugeben hatten, sondern die Fliige auch durch stindige Funkverbindung leiten
muBten. Diese Stationen sind die Vorbedingungen fiir einen regelmifigen Flug-
verkehr iiber der Arktis.

Noch im Jahre 1949 beklagte E. Herrmann in seinem Buch ,,Das Nordpolar-
meer — das Mittelmeer von Morgen® (Berlin 1949, S. 309), die noch recht be-
schrinkte Zahl von Funkstationen an den Kiisten Grénlands, Kanadas und
Alaskas im Gegensatz zum arktischen Gebiet der Sowjetunion, wo solche in
ausreichendem Ma8e vorhanden seien. Dieses Milverhéltnis besteht nicht
mehr, die Verhiltnisse in der nordamerikanischen Arktis haben sich in den
letzten Jahren grundlegend geéndert. Flugplitze, Weiter-, Funk- und
Radarstationen wurden in groller Zahl errichtet und weit gegen den Pol hin
vorgeschoben. Freilich waren fiir diesen einzigartig raschen Vorsto in das Herz
der Arktis zunichst nur strategische Griinde mafigebend.
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Schon im zweiten Weltkrieg wurde der nordamerikanischen Arktis erhéhte
Aufmerksamleit geschenkt. Man legte groBe Flugpldtze in Alaska (Fairbanks,
Nome, Anchorage), auf den Aleuten, in Kanada (Frobisher Bay auf Baffin
Land) und in Grénland (z. B. Narsarssusk in Siidgrénland) an.

Der weitaus gréfte und bedeutendste Flugstiitzpunkt, ,,das Gibraltar der
Luft“, entstand aber erst in den letzten zwei Jahren in Thule. Diese Eskimo-
siedlung wurde von dem 1933 verstorbenen ddnischen Polarforscher Knud Ras-
mussen als Missions- und Handelsstation ausgebaut und nach dem sagenhaften
Thule benannt. Dann errichtete man eine gemeinsame dinisch-amerikanische
Wetterstation. Der Ort liegt an der Miindung eines Fjordes in die nérdliche
Baffin Bay in iiber 76° nirdl. Breite.

Eine wenige Quadratkilometer grole Ebenheit bot der Anlage eines Flug-
platzes gute Voraussetzungen. Dazu kamen relativ giinstige klimatische Ver-
hiltnisse. Die mittleren Sommertemperaturen liegen bei 100 C, die Winter-
temperaturen bei —339 C. Der Winter, in dem die Sonne vier Monate lang nicht
aufgeht, kann natiirlich sehr hart sein. Oft sinkt die Temperatur bis —50° C
und Stiirme mit 240 km Stundengeschwindigkeit fegen tiber die Tundra. Der
jéhrliche geringe Schneefall betrigt 38 cm.

Am 18. September 1952 gaben die dénische und amerikanische Regierung
den Bau des ganzjihrig benutzbaren Luftstiitzpunktes Thule, der weniger als
1600 km vom Nordpol entfernt ist, offiziell bekannt. In nur 18 Monaten hatte
man den GroDteil des Bauvorhabens, dessen Gesamtkosten 263 Mill. Dollar
betragen werden, durchgefiihrt. Das Rollfeld hat die enorme Linge von iiber
drei Kilometern. An das Rollfeld schlieDt sich die neu entstandene Siedlung,
die aus vielen Baracken, geheizten Flugzeughallen, Treibstofftanks, Werkhallen
und Lagerhiiusern besteht. Sie war in den Sommern 1951 und 1952 je fiinf
Monate von iiber 8000 Menschen (nur zwei Frauen!) bewohnt. Alle kleineren
Hiuser sind wegen der Gefrornis auf isolierenden Holzpfihlen erbaut und
wurden wegen der heftigen Stlirme mit Betonklétzen besonders verankert., Bei
den groBen Bauten mubte man den Untergrund auflerdem durch Rohrleitungen
isolieren. In einer eigenen Destillieranlage wird Meerwasser in Trinkwasser
verwandelt.

Alles wurde versucht, um den Zivilarbeitern und dem Militirpersonal den
Aufenthalt in der Arktis so angenehm als méglich zu gestalten. Die im Quer-
schnitt halbkreisférmigen Baracken sind in Zweibettzimmer geteilt und haben
Dampfheizung. Eine grofBe Sporthalle, Kino, Kantinen, Musikkurse, Musik-
kapellen, ein Radiosender mit eigenem Programm und die Lokalzeitung ,Polar
Post" sorgen fiir Zerstreuung und Unterhaltung.

Die Versorgung mit Lebensmittel und Material erfolgt von einem Netz von
Flugpldtzen aus, die im nordlichen Maine, in Neufundland, Labrador, Siid-
grinland und in der Frobisher Bay liegen. Im Sommer bringen auch Schiffe
Nachschub heran; an einem 300 m langen Pier wird die Fracht ausgeladen.
Der Hafen von Thule liegt in einer gerdumigen Bucht, der North Star Bay,
die aber nur 10 Wochen im Jahr befahrbar ist. Auf einem nahen Berg steht
ein iiber 360 m hoher Funkturm, ein Wahrzeichen modernster Technik in der
Arktis. Der 1927 durch seine Winterfliige in Nordkanada bekannt gewordene
norwegische Flieger Bernt Balchen (heute amerikanischer Staatsbiirger und

Oberst) ist der Direktor des Flughafens, dessen Erbauung seine und Rasmussens
Idee war.
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Thule hat eine verkehrsgeographische Schliisselstellung, was einige
Entfernungsangaben zeigen sollen. Von hier aus sind es 3970 km nach London,
4280 km nach Paris, 3840 km nach Kopenhagen, 4140 km nach Berlin, 4400 km
nach Warschau, 4470 km nach Moskau, 2990 km nach Murmansk, 5000 km nach
Magnitogorsk, 4760 km nach Swerdlowsk, 5420 nach Stalinsk, 2170 km nach
Franz-Josef-Land, 6680 nach Los Angeles und 3940 km nach New York. Die
genannten Stidte kénnen mit den heutigen Verkehrsflugzeugen von Thule sus
in 6 bis 12 Flugstunden erreicht werden (Diisenbomber benstigen 3 bis 6 Stun-
den). Die Beniitzung der orthodromen Richtung verkiirzt die Flugwege etwa
um !/, bis maximal !/,, was eine betréchtliche Einsparung an Zeit und Brennstoff
ausmacht. Dieser Tatsache kommt in Zukunft auch deswegen praktische Be-
deutung zu, weil zwischen den gréBten Industriegebieten der Welt, die alle nérd-
lich des 30. Breitenparallel liegen, eine Verkehrsspannung besteht, die iiber der
Arktis ihre kiirzesten Verbindungen findet.

Zwischen den griofBeren Luftstiitzpunkten von Alaska bis Island liegen klei-
nere Flugbasen und ein Netz von Radar-und Wetterstationen. Die nérdlichste,
noch auf dem Festland gelegene Wetterstation der Welt ist Alert. Diese im
Jahre 1948 erbaute Station liegt an der Nordostspitze der Ellesmere Insel in
820 38’ nordl. Br. Der Name der Station, die von den Vereinigten Staaten und
Kanada unterhalten wird, stammt von dem Schiff , Alert”, das eine englische
Expedition 1875 beniitzt hat.

Seit dem Bestehen von Alert ist es im Sommer 1952 dem Eisbrecher ,East-
wind“ zum erstenmal gelungen, die Station zu erreichen. In den drei friiheren
Jahren mufte der ganze Nachschub etwas weiter siidlich an Land gebracht
werden, von wo er mittels Land- oder Lufttransport zur Wetterstation weiter
befordert wurde. Das Schiff war bei seiner Ankunft in Alert nur noch 820 km
vom Nordpol entfernt. Dies ist bis jetzt der nérdlichste Punkt, den ein Schiff
mit eigener Kraft erreicht hat. Das amerikanische Expeditionaschiff , Roosevelt",
mit Peary an Bord, drang am Beginn des 20. Jahrhunderts des 82° 32’ nérdl. Br.
freifahrend vor.

Von groBer Wichtigkeit fiir Polarfliige ist die noch weiter nach Norden
vorgeschobene Wetterstation T-3 (auch Fletcher Island genannt), die gegen-
wirtig nur 226 km siidlich des Poles liegt. Die Station wurde auf einer Eisscholle
errichtet und wird von der amerikanischen Luftwaffe unterhalten.

Aus den angefiihrten Beispielen ersieht man unschwer, welch’ reges Leben
sich in der Arktis entfaltet hat. Viele neue Forschungsergebnisse diirfen er-
wartet werden. Dem Verhalten der Gletscher z. B. wird grofe Aufmerksamkeit
geschenkt. So hat die Amerikanische Geographische Gesellschaft schon fiinf
Expeditionen zu den Gletschern im Juneau-Gebiet (Siidostalaska) unternommen,
wobei der Taku-Gletscher im Mittelpunkt der Untersuchungen steht. Dieser
Gletscher stoft nidmlich im Gegensatz zu den meisten anderen Gletschern kriftig
vor. Der Fiihrer der Expedition 1952, der Geologe Arthur Gilkey (Columbia
Universitit), sprach interessanterweise die Meinung aus, dall das Verhalten der
arktischen Gletscher keine endgiiltigen Schliisse zulasse, ob die Temperaturen
auf der Erde zu- oder abnehmen.

Im Sommer 1963 wird eine zwolfképfige Expedition von Kanadiern und
Schweizern die Cumberland Halbinsel auf Baffin Land mit geologischer, glazial-
geologischer und biologischer Zielsetzung erforschen. Fiihrer der Expedition ist
der Direktor der Montrealer Zweigstelle des Nordamerikanischen Arktischen

6



82 Berichte und kleine Mitteilungen

Institutes Col. P. D. Baird, der schon 1960 eine Expedition nach Baffin Land
gefiihrt hat.

Die errichteten flugtechnischen Einrichtungen und die erzielten Forschungs-
ergebnisse werden aber auch dem zivilen Luftverkehr zur Verfigung stehen.
Am 19, und 20. November 1952 hat das in den Vereinigten Staaten gebaute
Verkehrsflugzeug der SAS (Scandinavian Airlines System) ,,Arild Viking* die
9400 Kilometer lange Strecke Los Angeles—Thule—Kopenhagen in 28 Stunden
bewiltigt. Zwischenlandungen erfolgten in Edmonton und Thule; die viermotorige
Maschine war 23 Stunden 38 Minuten in der Luft, wobei die Route Thule—Ko-
penhagen in 5100 Meter Héhe geflogen wurde. Mit diesem ersten transarkti-
schen Passagierflug (22 Passagiere und 13 Mann Besatzung) wurde zweifellos
eine neue Ara des Luftverkehrs erdffnet. Die polare Fluglinie Los Angeles—
Thule—Kopenhagen ist um 1600 Kilometer kiirzer als die bisherige Route iiber
New York. So verringert der arktische Weg z. B. die Flugzeit von Deutschland
nach der amerikanischen Pazifikkiiste um zehn Stunden und die nach Japan
sogar um zwanzig Stunden.

Dem ersten Passagierflug folgte knapp darauf der zweite mit der ,Heming
Viking*, ebenfalls eine viermotorige Douglas DC-6 B der SAS. Diesmal wihlte
man die Strecke Los Angeles—Thule—Oslo—Stockholm (Flugzeit 30 Stunden
45 Minuten). Diese Fluglinie diirfte in den regelmifigen Europa—Amerika-
Dienst aufgenommen werden.

Die b6sitzige DC-6 B hat mit 32 Meter Linge und einer Fliigelspannweite
von fast 36 Metern imponierende Dimensionen. Jeder der vier Motoren verfiigt
iiber eine Leistung von 2400 PS. Bei einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
etwa 500 Kilometer pro Stunde kénnen 6000 Kilometer ohne Zwischenlandung
zuriickgelegt werden. Die Tragflichen besitzen eine eigene Heizung, die gegen
die gefidhrliche Vereisung schiitzt,

Zwischen Europa und Amerika sollen schon im Sommer 1953 entlang der
Polarroute zwei bis drei Fliige wochentlich in beiden Richtungen durchgefithrt
werden. Damit wird der seit Jahrzehnten ersehnte regelmidBige Polarflugverkehr
Wirklichkeit. Was die Flugsicherheit betrifft, so ist sie iiber dec arktischen
Landschaft groBer als iiber einem Gebirge, einer Waldlandschaft oder iiber dem
Nordatlantik, da eine Notlandung auf dem Packeis leichter vorzunehmen ist.
Versehen mit einer polaren Spezialausriistung, die im Flugzeug mitgefiihrt wird,
konnen die Passagiere, einmal entdeckt, mit Lebensmittel und Brennmaterial
versorgt werden bis die Rettung durch ein anderes Flugzeug erfolgen kann.

Die Fliige konnen bei gréfter Kilte ohne Schwierigkeiten durchgefiihrt
werden. Im Winter herrscht sogar wegen der haufigen Windstillen und der
geringen Bewdlkung giinstiges Flugwetter; im Friihjahr ist es sehr giinstig
und im Sommer stért nur der grofle Wasserdampfgehalt der Luft, der zu hiu-
figer Nebelbildung fiithrt. Ungiinstig zeigt sich eigentlich nur der Herbst wegen
seiner gefihrlichen Stiirme und der dichten Bewdlkung. Im allgemeinen ist das
Flugwetter des Nordpolargebietes relativ besser als das des nordatlantischen
Raumes, in dem bestimmte Fluglinien dutzende Male im Tag geflogen werden.

Wird der transpolare Luftverkehr in vollem Umfange aufgenommen und
werden die kiirzesten und daher wirtschaftlicheren Wege iiber der Arktis beniitzt,
so schlieBt sich im Luftverkehrsnetz der Erde eine groBe Liicke. Schon in weni-
gen Jahren, meint Bernt Balchen, werden sich in Thule Verkehrsflugzeuge aus
allen Weltrichtungen treffen (Times, International Air Ed., Sept., Nov. 1952,
Jianner 1953; Life, 6. Okt. 1962; Reader’ Digest, Febr. 1963). E. Wilthum
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