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V, VERZEICHNISSE (LITERATUR, ABKÜRZUNGEN) .

I. EINLEITUNG

D i e v o r l i e g e n d e A b h a n d l u n g b e a b s i c h t i g t , e i n e k n a p p e , z u s a m -
m e n f a s s e n d e D a r s t e l l u n g d e r U m w e l t b e l a s t u n g e n d u r c h d i e b e -
s t e h e n d e n L a n d v e r k e h r s s y s t e m e S c h i e n e und S t r a ß e zu g e b e n ,
e i n e R e i h u n g d e r V e r k e h r s m i t t e l vom S t a n d p u n k t d es U m w e l t -
s c h u t z e s v o r z u n e h m e n s o w i e F ö r d e r u n g s m ö g l i c h k e i t e n f ü r d i e
u m w e l t f r e u n d l i c h e r e n S y s t e m e z u u n g u n s t e n d e r ü b r i g e n a u f z u -
z e i g e n . G r u n d s ä t z l i c h ist h i e r f e s t z u s t e l l e n , d a ß es z w a r
kaum ein a b s o l u t u m w e l t f r e u n d l i c h e s V e r k e h r s m i t t e l g i b t , a b e r
d e n n o c h b e i m V e r g l e i c h d e r e i n z e l n e n S y s t e m e s e h r g r o ß e U n t e r -
s c h i e d e in d e r U m w e l t b e l a s t u n g z u t a g e t r e t e n . D i e z e i t - und ge
b i e t s w e i s e u n e r t r ä g l i c h e n B e l a s t u n g e n d u r c h das m o d e r n e V e r -
k e h r s w e s e n e r f o r d e r n S o f o r t m a ß n a h m e n , w e l c h e nur d a r i n b e s t e -
hen k ö n n e n , u n t e r den b e s t e h e n d e n S y s t e m e n den u m w e l t f r e u n d -
l i c h s t e n d e n V o r r a n g zu g e b e n . Z e i t r a u b e n d e E n t w i c k l u n g s a r b e i -
ten f ü r e t w a i g e n e u a r t i g e u m w e l t f r e u n d l i e n e S y s t e m e e r s c h e i -
n e n f ü r d i e d e r z e i t i g e S i t u a t i o n w e n i g a k t u e l l , da die M ö g l i c h
k e i t e n d e r b e s t e h e n d e n S y s t e m e z ur E i n r i c h t u n g e i n e s u m w e l t -
f r e u n d l i c h e r e n V e r k e h r s n o c h k e i n e s w e g s a u s g e s c h ö p f t w u r d e n .
A u f s o l c h e M ö g l i c h k e i t e n soll im f o l g e n d e n h i n g e w i e s e n w e r -
de n .

II. DIE UMWELTBELASTUNG DURCH DIE BESTEHENDEN LANDVERKEHRS-
SYSTEME

D e r L a n d v e r k e h r u m f a ß t im w e s e n t l i c h e n d i e H a u p t s y s t e m e S c h i e
n e u n d S t r a ß e n e b s t e i n i g e n b e s o n d e r s f ü r d e n U m w e l t s c h u t z in
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teressanten Zwischenformen.

A) Der Straßenverkehr

Das Kraftfahrzeug als Hauptträger des Straßenverkehrs hat sich
dank seiner Fahrplanunabhängigkeit, Spurungebundenheit und
seiner Fähigkeit, bei festem Untergrund auch ohne ausgebautes
Straßennetz in entlegene Gebiete vorzustoßen, zum wichtigsten
Verkehrsmittel entwickelt. Trotz Energiekrise und nahezu un-
lösbarer Verkehrsprobleme in Ballungszentren geht jedoch die
Verkehrsexplosion durch Kfz weiter.

7 . VlOLC.ko.nbzdanh

R e i n q u a l i t a t i v l ä ß t s i c h b e r e i t s f e s t s t e l l e n , d a ß d i e g e n a n n -
te V e r k e h r s e x p l o s i o n n a t u r g e m ä ß e i n e e n t s p r e c h e n d e E r w e i t e r u n g
d e s S t r a ß e n n e t z e s e r f o r d e r t . H i e b e i i s t n o c h zu b e a c h t e n , d a ß
e i n K f z n u r in 5% s e i n e r L e b e n s z e i t g e f a h r e n w i r d , d e r R e s t
v o n 9 5 % j e d o c h a u f P a r k z e i t e n e n t f ä l l t . D a m i t w i r d s o g l e i c h
d a s e r h e b l i c h e P r o b l e m d e s r u h e n d e n V e r k e h r s , w e l c h e s z u m
f l i e ß e n d e n V e r k e h r h i n z u t r i t t , o f f e n s i c h t l i c h . D e r g i g a n t i s c h e
B e d a r f an V e r k e h r s - u n d A b s t e l l f l ä c h e n f ü r K f z k a n n d a z u a u s
P l a t z m a n g e l g e r a d e d o r t am s c h w i e r i g s t e n b e f r i e d i g t w e r d e n ,
wo e r am d r i n g e n d s t e n w ä r e , n ä m l i c h in d e n B a l l u n g s z e n t r e n .
Um a b e r - e i n e n - q u a n t i t a t i v e n E i n d r u c k v o n d i e s e m u n g e h e u r e n F l ä
c h e n b e d a r f zu v e r m i t t e l n , m a g f o l g e n d e G e g e n ü b e r s t e l l u n g d i e -
n e n : .

T a b e l l e 1

Querschnittsbreiten von Verkehrsanlagen gleicher Leistungsfähigkeit
{Krpnenbreiten ohne indirekten Flächenbedarf nach Nebelung) Bile 5
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Di e G e g e n ü b e r s t e l l u n g z e i g t den F l ä c h e n b e d a r f e i n e r S t r a ß e ,
w e l c h e die T r a n s p o r t k a p a z i t ä t e i n e r z w e i g l e i s i g e n E i s e n b a h n -
s t r e c k e (10 m B r e i t e ) b e w ä l t i g e n s o l l . Im L k w - V e r k e h r w ä r e
hie.zu e i n e l O s p u r i g e S t r a ß e vom 57,5 m B r e i t e , im P k w - V e r k e h r
s o g a r e i n e 4 0 s p u r i g e S t r a ß e von 136 m Bre i t e e r f o r d e r l i c h ! !
D a z u kommt noch der F l ä c h e n b e d a r f des r u h e n d e n V e r k e h r s . H i -
s t o r i s c h g e w a c h s e n e s K u l t u r l a n d , i n s b e s o n d e r e a b e r G r ü n l a n d
und V e g e t a t i o n , a u s g e r e c h n e t die w i c h t i g s t e n A u s g l e i c h s f a k t o -
ren für die s c h ä d l i c h e n N e b e n w i r k u n g e n des S t r a ß e n v e r k e h r s ,
m ü s s e n in z u n e h m e n d e m M a ß g e o p f e r t w e r d e n .

2. V&iòckmutzung

Die H a u p t q u e l l e für die U m w e l t v e r s c h m u t z u n g d u r c h Kfz s t e l -
len d i e A b g a s e d a r . Dazu kommen noch A b r i e b von R e i f e n - und
S t r a ß e n o b e r f l ä c h e , S t r e u s a l z und d i v e r s e A b f ä l l e . An sc h ä d -
l i c h e n B e s t a n d t e i l e n der A b g a s e f a l l e n i n s b e s o n d e r e f o l g e n d e
S t o f f e a n : C O , C 0 9 , B e n z p y r e n , NO , S 0 9 , B l e i , P h o s p h o r v e r -

c. X C

bi n d u n g e n , R u ß .
a) K o h l e n m o n o x i d CO ist d u r c h s e i n e h e i m t ü c k i s c h e G e f ä h r l i c h -
keit a l l g e m e i n b e k a n n t ( U n t e r b i n d u n g der S a u e r s t o f f V e r s o r g u n g
d u r c h B l o c k a d e des H ä m o g l o b i n s ) . W e g e n der u n t e r s c h i e d l i c h e n
B i l d u n g s m e n g e n je nach B e t r i e b s z u s t a n d des M o t o r s ist die G e -
s a m t m e n g e der C O - P r o d u k t i o n durch die Kfz sehr s c h w e r zu
s c h ä t z e n . F e s t s t e h t , d a ß die in W e s t d e u t s c h l a n d f e s t g e s e t z -
te m a x i m a l e z u m u t b a r e A r b e i t s p l a t z k o n z e n t r a t i o n von 0 . 0 1 % auf
den V e r k e h r s f l ä c h e n d e r B a l l u n g s r ä u m e häufig um 3 0 0 % und m e h r
ü b e r s c h r i t t e n w i r d . A u f Grund e i n e r A n g a b e im U m w e l t s c h u t z p l a n
d e r ÖVP O b e r ö s t e r r e i c h s soll die C 0 - V e r u n r e i n i g u n g d e r Luft
zu 8 0 % von Kfz v e r u r s a c h t w e r d e n .
b) K o h l e n d i o x i d COp galt f r ü h e r als völlig u n s c h ä d l i c h e s und
d a h e r i d e a l e s V e r b r e n n u n g s p r o d u k t . Die a l l g e m e i n f o r c i e r t e Ver
b r e n n u n g von f o s s i l e n B r e n n s t o f f e n hat a l l e r d i n g s A u s m a ß e er-
r e i c h t , w e l c h e den K r e i s l a u f des S a u e r s t o f f e s ( 0 « - F r e i S e t z u n g
d u r c h A s s i m i l a t i o n , O ^ - B i n d u n g durch D i s s i m i l a t i o n ) aus dem
G l e i c h g e w i c h t zu b r i n g e n d r o h e n . Z u n a h m e von CO« und A b n a h m e
von 0« w u r d e n b e r e i t s f e s t g e s t e l l t . S o l l t e d i e V e g e t a t i o n , wie
vi e l e A n z e i c h e n a n d e u t e n ( a l l g e m e i n e V e r g i f t u n g - w e n i g e r A s -
s i m i l a t i o n ) , n i c h t in der Lag e s e i n , die Ü b e r p r o d u k t i o n von
C 0 2 d u r c h den M e n s c h e n d u r c h v e r m e h r t e A s s i m i 1 a t i o n a u s z u g l e i -
c h e n , so h ä t t e dies s e h r b e d e n k l i c h e F o l g e n ( z . B . Ä n d e r u n g
der E i n s t r a h l u n g s - , A b s t r a h l u n g s - und T e m p e r a t u r v e r h ä l t n i s s e
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d e r A t m o s p h ä r e ) .

c ) K o h l e n w a s s e r s t o f f e t r e t e n ä h n l i c h w i e CO in s c h w e r k o n t r o l -

l i e r b a r e r M e n g e a u f . B e m e r k e n s w e r t in s e i n e r G e f ä h r l i c h k e i t

ist h i e r 3 , 4 - B e n z p y r e n , w e l c h e s n a c h I n h a l a t i o n im K ö r p e r g e -

s p e i c h e r t w i r d und ab e i n e r b e s t i m m t e n G e s a m t d o s i s K r e b s e r -

z e u g t .

d ) S t i c k o x i d e v e r u r s a c h e n d u r c h i h r e ä t z e n d e W i r k u n g ( S a l p e -

t e r s ä u r e b i l d u n g ) S c h ä d i g u n g e n d e r S c h l e i m h ä u t e d e r A t e m w e g e .

K a r z i n o g e n e W i r k u n g ist n i c h t s i c h e r n a c h g e w i e s e n , d o c h e r -

g i b t s i c h ein M u l t i p l i k a t i o n s e f f e k t im Z u s a m m e n h a n g m i t B e n z -

p y r e n .

e) S c h w e f e l d i o x i d S 0 ? e n t s t e h t v o r w i e g e n d bei V e r b r e n n u n g von

D i e s e l ö l ; s e i n e r e l a t i v g e r i n g e M e n g e w i r d d u r c h s e i n e G e -

f ä h r l i c h k e i t w e t t g e m a c h t ( H ^ S O - - und H ^ S O . - B i 1 d u n g ) . S c h l e i m -

h a u t r e i z u n g e n , L a h m l e g u n g des F l i m m e r e p i t h e l s b e i m M e n s c h e n ,

S c h ä d i g u n g d e r F l o r a ( i n s b e s . F l e c h t e n und N a d e l w ä l d e r ) s o -

w i e Z e r s t ö r u n g h i s t o r i s c h w e r t v o l l e r B a u t e n ( U m w a n d l u n g von

K a l k s t e i n zu G i p s ) s i n d s e i n e w i c h t i g s t e n W i r k u n g e n .

f) Blei d e r A u s p u f f g a s e s t a m m t von d e n A n t i k l o p f m i t t e l n B l e i -

t e t r a m e t h y l und B l e i t e t r a ä t h y l . A l s M i k r o b l e i s t a u b w i r d es

b i s 100 m b e i d e r s e i t s d e r V e r k e h r s w e g e a b g e l a g e r t . B e s o n d e r s

G e m ü s e und G e t r e i d e r e s o r b i e r e n es und b r i n g e n d a s Blei d a -

m i t in d i e N a h r u n g s k e t t e . D i e G i f t w i r k u n g ist ä u ß e r t v i e l f ä l -

tig und im e i n z e l n e n s c h w e r zu v e r f o l g e n ( L a n g z e i t s c h ä d i g u n g e n )

D i e E r k e n n t n i s s e i n e r G e f ä h r l i c h k e i t f ü h r t e z u r F o r d e r u n g n a c h

b l e i f r e i e n T r e i b s t o f f e n . D i e d a r a u f von e i n i g e n F i r m e n a n s t e l -

le d e r B l e i t e t r a v e r b i n d u n g e n v e r w e n d e t e n T r i m e t h y l p h o s p h a t e

und T r i ä t h y l p h o s p h a t e f ü h r e n j e d o c h zu S c h ä d i g u n g e n d e r Erb-

a n l a g e n ...

g) R u ß e n t s t e h t bei m a n g e l h a f t g e w a r t e t e n o d e r ü b e r l a s t e t e n

D i e s e l m o t o r e n . A b g e s e h e n von e i n e m g e w i s s e n B e n z p y r e n g e h a l t

e r g i b t s i c h e i n e B e l ä s t i g u n g und G e f ä h r d u n g d e r V e r k e h r s t e i l -

n e h m e r d u r c h s i c h t b e h i n d e r n d e Q u a l m s c h w a d e n .

Wie e r w ä h n t , k ö n n e n g e n a u e Z a h l e n d e r L u f t v e r s c h m u t z u n g d u r c h

Kfz n i c h t e r m i t t e l t w e r d e n . D i e S c h ä t z u n g e n g e h e n s e h r a u s e i n -

a n d e r . AI 1 g e m e i n w i r d d e r A n t e i l d e r Kfz an d e r G e s a m t v e r -

s c h m u t z u n g m i t e t w a 6 0 % a n g e g e b e n . A u f a l l e F ä l l e v e r u r s a c h e n

d i e Kfz v e r g l i c h e n m i t den ü b r i g e n H a u p t v e r s c h m u t z e r n I n d u -

s t r i e , K r a f t w e r k e und H e i z u n g den w e i t a u s g r ö ß t e n A n t e i l .
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N e b e n den A b g a s e n fallen noch A b r i e b , S t r e u s a l z und d i v e r s e
A b f ä l l e als U m w e l t b e l a s t u n g e n an. Der Abrieb von Reifen und
S t r a ß e n b e l a g v e r b r e i t e t sich i n f o l g e geringeren s p e z i f i s c h e n
G e w i c h t e s w e s e n t l i c h w e i t e r als der B l e i s t a u b . Der a b g e l a g e r -
te S t a u b v e r l e g t und b e h i n d e r t infolge s e i n e r K l e b r i g k e i t
die S t o f f w e c h s e l a k t i v e n O b e r f l ä c h e n der O r g a n i s m e n ( A s s i m i l a -
tion! ) und steht in d r i n g e n d e m V e r d a c h t , k a r z i n o g e n zu sein.
S t r e u s a l z führt zur V e r n i c h t u n g des Baum- und S t r a u c h w u c h s e s
e n t l a n g der V e r k e h r s w e g e und v e r s t ä r k t d a m i t den an sich ge-
g e b e n e n n e g a t i v e n Effekt der v e g e t a t i o n s f r e i e n V e r k e h r s f l ä c h e n

A b g e s e h e n von d i v e r s e n A b f ä l l e n des S t r a ß e n v e r k e h r s , w e l c h e
sich z.B. durch lecke T r e i b s t o f f - und Ö l t a n k s e r g e b e n , nimmt
die B e l a s t u n g der Umwelt durch A l t r e i f e n und S c h r o t t w a g e n
s t ä n d i g z u . Sowohl die z a h l e n m ä ß i g e V e r m e h r u n g wie auch die
K u r z l e b i g k e i t und M o d e a b h ä n g i g k e i t der A u t o m o b i l e b e d i n g e n
e i n e n g i g a n t i s c h e n Anfall von Sch.rottwagen. Die s c h l e c h t e n
B e d i n g u n g e n e i n e r o r d n u n g s g e m ä ß e n V e r s c h r o t t u n g a n g e s i c h t s
des ü b e r s ä t t i g t e n S c h r o t t m a r k t e s v e r l e i t e n in z u n e h m e n d e m M a ß
zum e i n f a c h e n A b s t e l l e n oder w i l d e n D e p o n i e r e n a u s g e d i e n t e r
F a h r z e u g e . G e g e n m a ß n a h m e n w e r d e n , wenn ü b e r h a u p t , erst zögernd
wi rksam.

Beim w a c h e n M e n s c h e n zeigen sich v e g e t a t i v e R e a k t i o n e n auf
Lärm ab eta 65 Phon; ü b e r 90 Phon treten b e r e i t s H ö r s c h ä d e n
a u f . Der an e i n e r H a u p t v e r k e h r s s t r a ß e e n t s t e h e n d e Lärm wird
a b e r mit 80 - 90 Phon a n g e g e b e n . D i e s e r an sich hohe Wert
wird durch e i n i g e w e i t e r e F a k t o r e n b e s o n d e r s u n a n g e n e h m
e m p f u n d e n :

a) Beim S t r a ß e n v e r k e h r treten in b e s o n d e r e m M a ß e u n r e g e l -
m ä ß i g e , an- und a b s c h w e l l e n d e G e r ä u s c h e auf ( A u f h e u l e n der
M o t o r e n beim f l i e ß e n d e n , T ü r e n z u s c h l a g e n beim r u h e n d e n Ver-
kehr e t c . ) .
b) Die h ä u f i g a u f t r e t e n d e S i t u a t i o n , daß H a u p t v e r k e h r s s t r a ß e n
u n m i t t e l b a r durch dicht b e w o h n t e s G e b i e t g e f ü h r t w e r d e n m ü s -
sen (trifft l e i d e r auch oft für neu g e b a u t e " U m f a h r u n g s s t r a s -
sen" z u ) , b r i n g t die M e n s c h e n in b e s o n d e r s i n t e n s i v e n Kontakt
m i t d e r S c h a l l q u e l l e .
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4. in un g i. e - und Roh.6tofifibuda-
ti.fi

H i n s i c h t l i c h d e r n e u e r d i n g s s e h r a k t u e l l e n Energie- und R o h -

s t o f f f r a g e e r g e b e n sich vor a l l e m zwei F o r d e r u n g e n an ein z u -

k u n f t s t r ä c h t i g e s V e r k e h r s m i t t e l : E n e r g i e s p a r s a m k e i t und L a n g -

l e b i g k e i t d e r F a h r b e t r i e b s m i t t e l .

a ) Ehergi e s p a r s a m k e i t : Der h e u t e im S t r a ß e n v e r k e h r bis a u f w e -

n i g e A u s n a h m e n a l l g e m e i n ü b l i c h e V e r b r e n n u n g s m o t o r a r b e i t e t

m i t e i n e m r e c h t g e r i n g e n W i r k u n g s g r a d ( D i e s e l m o t o r 3 5 % , O t t o -

m o t o r 25%} und d e m e n t s p r e c h e n d m i t so m a n g e l h a f t e r E n e r g i e -

a u s n ü t z u n g , d a ß er in d i e s e r H i n s i c h t f a s t n u r n o c h von d e r

D a m p f m a s c h i n e ( 2 0 % ) u n t e r b o t e n w i r d . D a z u k o m m e n noch z u s ä t z -

l i c h e E n e r g i e a u f w e n d u n g e n . B e r e c h n u n g e n der G e s e l l s c h a f t f ü r

e l e k t r i s c h e n S t r a ß e n v e r l e h r ( G E S ) h a b e n s o g a r f o l g e n d e s e r g e -

b e n : W o l l t e man den T r e i b s t o f f für e i n e b e s t i m m t e K f z - F a h r l e i -

s t u n g in k a l o r i s c h e n K r a f t w e r k e n zu S t r o m v e r a r b e i t e n und d i e -

sen zum A n t r i e b von B a t t e r i e e l e k t r o a u t o s z u r E r z i e l u n g d e r

g l e i c h e n F a h r l e i s t u n g v e r w e n d e n , so w ü r d e sich b e r e i t s e i n e

4 0 % i g e T r e i b s t o f f e i n s p a r u n g e r g e b e n .

b) D i e F o r d e r u n g n a c h L a n g l e b i g k e i t - d e r F a h r b e t r i e b s m i t t e l ,

w e l c h e der vom C l u b of R o m e e r a r b e i t e n d e n F o r d e r u n g n a c h L a n g -

l e b i g k e i t d e r K o n s u m g ü t e r e n t s p r i c h t , m u ß in e i n e r W i r t s c h a f t s -

f o r m u n t e r g e h e n , w e l c h e K u r z l e b i g k e i t und M o d e a b h ä n g i g k e i t der

G ü t e r als w i l l k o m m e n e W i r t s c h a f t s b e l e b u n g i n t e r p r e t i e r t . D i e

F o r d e r u n g nach L a n g l e b i g k e i t d e r F a h r b e t r i e b s m i t t e l kann n i c h t

von e i n e m F a h r z e u g e r f ü l l t w e r d e n , w e l c h e s als A u s h ä n g e s c h i l d

des E i n z e l n e n in h o h e m M a ß e den w e c h s e l n d e n M o d e s t r ö m u n g e n un-

t e r w o r f e n ist. D i e T e n d e n z des Kfz z u r K u r z l e b i g k e i t w i r d auch

u n t e r s t ü t z t d u r c h den r e l a t i v k o m p l i z i e r t e n m e c h a n i s c h e n A u f -

bau d e r V e r b r e n n u n g s m o t o r e n , d e r e n z a h l r e i c h e b e w e g l i c h e T e i -

le g r o ß e r A b n ü t z u n g u n t e r l i e g e n .

Z u r K u r z l e b i g k e i t der F a h r z e u g e k o m m t n o c h die dem S t r a ß e n v e r -

kehr, e i g e n t ü m l i c h e Z e r s t ö r u n g s e i n e r e i g e n e n V e r k e h r s w e g e . Bei

j e d e m f u n k t i o n s f ä h i g e n V e r k e h r s s y s t e m m ü s s e n F a h r z e u g e u n d V e r -

k e h r s w e g e a u f e i n a n d e r a b g e s t i m m t s e i n . D i e s e F o r d e r u n g w i r d vom

S t r a ß e n v e r k e h r nur t h e o r e t i s c h e r f ü l l t ( G e w i c h t s b e s c h r ä n k u n g e n )

In der Praxis e r w e i s t sich d e r V o r t e i l der S p u r u n g e b u n d e n h e i t

in d i e s e r H i n s i c h t als e n t s c h e i d e n d e r N a c h t e i 1 : s c h w a c h e S t r a s -

sen w e r d e n u n g e h i n d e r t von ü b e r s c h w e r e n F a h r z e u g e n b e f a h r e n

und z e r s t ö r t . D a b e i v e r d i e n t noch g e s o n d e r t h e r v o r g e h o b e n zu
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werden, daß nach einer großangelegten Untersuchung (Aasho-

Road-Test) bei steigendem Achsdruck die Abnützung der Straße

zur vierten Potenz zunimmt, d.h. bei doppeltem Achsdruck er-

gibt sich 16fache Abnützung! Dazu kommt, daß im Straßengüter-

verkehr der Prozentsatz der schweren Fahrzeuge (wegen besse-

rer Rentabilität) laufend zunimmt. Auch für die Verkehrswege

gilt also, daß die Forderung nach Langl ebigkeit der Fahrbe-

triebsmittel vom Straßenverkehr nicht erfüllt wird.

5. SsLch&Jike.4.t

V e r s t e h t sich U m w e l t s c h u t z nicht nur als T e c h n o l o g i e zur Be-

k ä m p f u n g von V e r s c h m u t z u n g s p r o b l e m e n , s o n d e r n viel m e h r in

s e i n e m t i e f e r e n Sinn als L e b e n s s c h u t z unter E i n b e z i e h u n g hu-

m a n e r W e r t e , so v e r d i e n t das P r o b l e m der V e r k e h r s s i c h e r h e i t

ganz v o r r a n g i g e B e a c h t u n g . Nun ist es le i d e r eine a l l b e k a n n -

te T a t s a c h e , d a ß das A u s m a ß d e r S t r a ß e n v e r k e h r s o p f e r mit dem

A u s d r u c k " S t r a ß e n s c h l a c h t " u m s c h r i e b e n w e r d e n kann und d u r c h -

aus d i e D i m e n s i o n von K r i e g s z e r s t ö r u n g e n e r r e i c h t . Die folgen

de D a r s t e l l u n g mag dies v e r d e u t l i c h e n :

T a b e l l e 2

Jahr

1967

Verletzte

461 971

BRD

Tote

17 079

Gesamt

479 050

Verletzte

66 988

Tote

2 125

Österreich

Gesamt

68 113

ohne

65

LKW
576

1970 530 231 19 123 549 354 69 573 2 299 71 872 69 118

D i e s e G r ö ß e n o r d n u n g e n s p r e c h e n für sich; an ihnen ist nichts

zu d e u t e l n . Zur m e n s c h l i c h e n T r a g i k d i e s e r S i t u a t i o n kommen

v o l k s w i r t s c h a f t l i c h e S c h ä d e n w i e H e i l k o s t e n , R e n t e n k o s t e n , Pro-

d u k t i o n s a u s f a l l , S a c h s c h ä d e n und d i v e r s e s t e , i.e. sc h w e r er-

f a ß b a r e S e k u n d ä r l a s t e n . Der v o l k s w i r t s c h a f t l i c h e G e s a m t s c h a d e n

d u r c h S t r a ß e n v e r k e h r s u n f ä l l e in der BRD wird für das Jahr 1971

auf rd. 13 M r d . DM g e s c h ä t z t . D e m e n t s p r e c h e n d w e r d e n a l l g e m e i n

g e w a l t i g e f i n a n z i e l l e A n s t r e n g u n g e n zur H e b u n g der S t r a ß e n v e r -

k e h r s s i c h e r h e i t u n t e r n o m m e n . So m ü s s e n a l l e i n zum B e t r i e b der

e l e k t r i s c h e n S i c h e r h e i t s e i n r i c h t u n g e n beim T a u e r n a u t o b a h n t u n n e l

Paß Lueg j ä h r l i c h S t r o m k o s t e n von 1 M i o . S a u f g e w e n d e t w e r d e n .

Vom I n v e s t i t i o n s a u f w a n d d i e s e r h o c h k o m p l i z i e r t e n El e k t r o i n s t a l -

l a t i o n e n ( F e r n s e h ü b e r w a c h u n g , S t r a ß e n h e i z u n g , B e l e u c h t u n g ,

A b g a s m e s s u n g , A m p e l a n l a g e n u . a . m . ) soll hier gar nicht g e -
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sprochen w e r d e n .

B) Der S c h i e n e n v e r k e h r

Die Eisenbahn als H a u p t t r ä g e r des S c h i e n e n v e r k e h r s geht auf
s p u r g e b u n d e n e F a h r z e u g e des B e r g b a u w e s e n s z u r ü c k , w e l c h e die
Bewegung großer Massen mit relativ geringem K r a f t a u f w a n d er-
lauben. Mit dem Ersatz der anfangs oft ve r w e n d e t e n H o l z s c h i e -
nen durch Stahl schienen sowie dem Einsatz der D a m p f m a s c h i n e
a n s t e l l e t i e r i s c h e r und m e n s c h l i c h e r M u s k e l k r a f t erhält die
Eisenbahn ihre k l a s s i s c h e Form. Ihr H a u p t v o r z u g liegt in der
k r a f t s p a r e n d e n B e f ö r d e r u n g schwerer M a s s e n g ü t e r . Durch die spä-
tere g e w a l t i g e E n t w i c k l u n g des S t r a ß e n v e r k e h r s können die m e i -
sten dieser T r a n s p o r t a u f g a b e n auch von der Straße übernommen
w e r d e n ; die N a c h t e i l e der Bahn (Spur- und F a h r p l a n g e b u n d e n h e i t )
führen zu einem e r h e b l i c h e n K o n k u r r e n z n a c h t e i 1 . Erst nach
dem O f f e n b a r w e r d e n der z.T. b e d r o h l i c h e n Folgen der S t r a ß e n v e r -
k e h r s e x p l o s i o n besinnt man sich w i e d e r auf die A l t e r n a t i v e .

Zunächst ist f e s t z u h a l t e n , daß die B a h n a n l a g e n samt Z u s a t z -
e i n r i c h t u n g e n bei H a u p t s t r e c k e n z.T. e r h e b l i c h e Flächen b e a n -
spruchen und d e m e n t s p r e c h e n d e Umwelt- und R a u m p l a n u n g s p r o b l e -
me v e r u r s a c h e n (z.B. R a n g i e r b a h n h ö f e bis 300 m breit, m e h r e r e
km l a n g ) . Bezogen auf die T r a n s p o r t k a p a z i t ä t (die bei vielen
S c h i e n e n w e g e n , vor allem auf N e b e n s t r e c k e n keineswegs a u s g e -
lastet ist) erweist sich der F l ä c h e n b e d a r f der Bahn in üb e r -
z e u g e n d e r Weise w e i t a u s b e s c h e i d e n e r als der der S t r a ß e . Un-
terstützt wird dieser günstige Effekt zusätzlich durch die
M ö g l i c h k e i t der Begrünung von B a h n g e l ä n d e sowie durch die M ö g -
lichkeit der über b a u u n g von Ba h n a n l a g e n ( B e r n ) , w e l c h e m a n g e l s
A b g a s e n t w i c k l u n g bei e l e k t r i s c h e n Bahnen u n b e d e n k l i c h ist.

Bei der d e r z e i t i g e n S t a g n a t i o n oder sogar R ü c k l ä u f i g k e i t der
Entwicklung des S c h i e n e n n e t z e s ist der F l ä c h e n b e d a r f der Bahn
ü b e r h a u p t u n a u f f ä l l i g . Aber sogar bei star k e r Expansion des
S c h i e n e n n e t z e s würde der F l ä c h e n b e d a r f nur einen kleinen
Bruchteil g e g e n ü b e r einem für die gl e i c h e T r a n s p o r t k a p a z i t ä t
e x p a n d i e r e n d e n S t r a ß e n n e t z a u s m a c h e n .

2. Ve,iòckmu£zung

Der S t r u k t u r w a n d e l im E i s e n b a h n b e t r i e b führte zu einer schritt-
weisen Ersetzung der u n r a t i o n e l l e n D a m p f t r a k t i o n durch a n d e -
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re T r a k t i o n s f o r m e n . H e u t e sind die H a u p t s t r e c k e n der e u r o p ä i -
s c h e n B a h n e n im a l l g e m e i n e n e l e k t r i f i z i e r t , d i e N e b e n s t r e c k e n
m i t g e r i n g e m V e r k e h r s a u f k o m m e n v e r d i e s e l t ; d i e D a m p f t r a k t i o n
im Regel Z u g v e r k e h r g e h ö r t p r a k t i s c h der V e r g a n g e n h e i t a n . Die
in j ü n g s t e r Z e i t z u n e h m e n d b e l i e b t e n h i s t o r i s c h e n D a m p f s o n d e r
z ü g e a l s F r e m d e n v e r k e h r s a t t r a k t i o n ( m e i s t a u f N e b e n s t r e c k e n )
f a l l e n w e g e n g e r i n g e r V e r k e h r s d i c h t e ( f a l l w e i s e b z w . in den
F e r i e n 1-2 Z u g s p a a r e w ö c h e n t l i c h ) als V e r s c h m u t z u n g s f a k t o r e n
k a u m ins G e w i c h t .

Die E l e k t r o t r a k t i o n s t e l l t k e i n e n L u f t v e r s c h m u t z u n g s f a k t o r
d a r , s o f e r n d e r S t r o m d u r c h W a s s e r k r a f t w e r k e g e w o n n e n w i r d .
S c h l i m m s t e n f a l l s m u ß d u r c h d i e K r a f t w e r k s a n l a g e n m it e i n e r ge
w i s s e n M i n d e r u n g d e r W a s s e r q u a l i t ä t g e r e c h n e t w e r d e n . Im F a l -
le e i n e r S t r o m v e r s o r g u n g d u r c h D a m p f k r a f t w e r k e f ä l l t bei glei
e h e r L e i s t u n g nur 1/10 der E m m i s s i o n e n von D a m p f l o k o m o t i v e n
a n . Bei dem g e r i n g e n A n t e i l d e r k a l o r i s c h e n K r a f t w e r k e an der
ö s t e r r e i c h i s c h e n S t r o m v e r s o r g u n g f ä l l t a u c h d i e s e r F a k t o r
k a u m i ns Gewi c h t .

Die D i e s e l t r a k t i o n w i r d von v o r n h e r e i n nur für S t r e c k e n m i t
g e r i n g e m T r a n s p o r t a u f k o m m e n a n g e w e n d e t . Da d i e F a h r z e u g e
s t r e n g e n W a r t u n g s v o r s c h r i f t e n und K o n t r o l l e n u n t e r z o g e n s i n d ,
e r g e b e n s i c h r e l a t i v " s a u b e r e " A b g a s e . A b g e s e h e n vom u n v e r -
m e i d b a r e n CO« s o w i e von g e r i n g e n M e n g e n SO« ist d a h e r nur mit
v e r n a c h l ä s s i g b a r e n M e n g e n von C O , K o h l e n w a s s e r s t o f f e n , S t i c k -
o x i d e n und Ruß s o w i e m i t k e i n e m Blei zu r e c h n e n ( k e i n e O t t o -
m o t o r e n ) . .

W e i t e r e V e r u n r e i n i g u n g e n w i e R e i f e n a b r i e b f a l l e n d u r c h den
S c h i e n e n v e r k e h r n i c h t a n ; S t r e u s a l z wird n u r , w e n n ü b e r h a u p t ,
in v e r s c h w i n d e n d g e r i n g e n M e n g e n a n g e w e n d e t ( B a h n h o f s g e l ä n d e )
Ein noch zu e r w ä h n e n d e r F a k t o r w ä r e n A b f ä l l e d u r c h R e i s e n d e
( g i l t a u c h für den S t r a ß e n v e r k e h r ! ) s o w i e d i e W C - A n l a g e n der
R e i s e z u g w a g e n . A l t m a t e r i a l wird e i n e r o r d n u n g s g e m ä ß e n V e r -
s c h r o t t u n g o d e r W i e d e r v e r w e r t u n g z u g e f ü h r t .

3. Lätime.n£w<Lcklu.ng

Rein qualitativ kann bereits festgestellt werden, daß Lärmab-
strahlungen von Eisenbahnen im Vergleich zu anderen Lärmquel-
len (Industrielärm, Straßenlärm etc.) aus zwei Gründen subjek-
tiv angenehmer empfunden werden:
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a) größere Regelmäßigkeit des E i s e n b a h n g e r ä u s c h e s ;

b) Abkapselung der Bahnanlagen vom Siedlungsgebiet.

Durch größere Bahnhöfe, vor allem R a n g i e r b a h n h ö f e , können al-

lerdings in Einzelfällen erhebliche unangenehme Lärmbelästi-

gungseffekte hervorgerufen werden.

Quantitative Lärmmessungen wurden bei der Deutschen Bundes-

bahn (DB) in größerem Umfang durchgeführt. Die Werte wurden

in 25 m Abstand von der Gleismitte gemessen. Die in dB(A) an-

gegebenen Meßwerte können etwa als Phon-Werte betrachtet wer-

den, da die Einheiten in den zur Diskussion stehenden mittle-

ren Bereichen annähernd übereinstimmen. Nach STÖBER/WILLEN-

BRINK werden folgende Werte für den Dauerschal 1pegel einer

Eisenbahnstrecke mit fünf Zugspaaren pro Stunde angegeben:

Tabelle 3

F e r n v e r k e h r . . . . . . . . 75 d B ( A ) Bei Verdoppelung der Fahr-
( a l l e Zuge) geschwindigkeit i s t der
B e z i r k s v e r k e h r . . . . . . . 7 0 d B ( A ) wert um 6 dB(AÌ bei Ver-
( E i l - , Personen- und Güterzüge) w e r t um b a t 5 W ï D e i v e r

N a h v e r k e h r . . . . . . . . . 6 5 d B ( A ) Doppelung der Zugfolge
(Schnellbahn, Vorortebahn) um 3 dB(A) zu erhöhen.

B e s o n d e r s v e r d i e n t h i e r h e r v o r g e h o b e n zu w e r d e n , daß i n den

l ä r m g e p l a g t e n B a l l u n g s z e n t r e n d e r S c h i e n e n v e r k e h r kaum z u r

A u s l ö s u n g i r g e n d w e i ' c h e r ' R e a k t i o n e n a u s r e i c h t ( S - B a h n 65 P h o n ) ,

während d e r S t r a ß e n v e r k e h r b e r e i t s zu H ö r s c h ä d e n f ü h r e n kann

( 9 0 P h o n ) .

4 . EneAgXe- und

Auskunft über den Energiebedarf eines Verkehrsmittels gibt

zunächst der Wirkungsgrad seines A n t r i e b s s y s t e m s . Entsprechend

den wichtigsten Traktionsformen der Bahn sei hier angeführt:

(gehört der Vergangenheit an)

Damit läßt sich auf einen Blick erkennen, daß der Elektroan-

trieb hinsichtlich Energiesparsamkeit konkurrenzlos an der

Spitze steht. Aber auch beim Diesel betrieb (35%) ergibt sich

Tabelle 4

Dampfmaschi ne

Di e sel motor

Elektromotor

20%

35%

70%
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ein d e u t l i c h e r V o r z u g an En e r g i e a u s n i i t z u n g im V e r g l e i c h zu
d e n im P k w - V e r k e h r ü b l i c h e n O t t o m o t o r e n ( 2 5 % ) .

D e r V o r z u g d e s e n e r g i e s p a r s a m e n E l e k t r o a n t r i e b e s w i r d a l l e r -
d i n g s d u r c h e i n i g e k l e i n e N e b e n e r s c h e i n u n g e n noch z u s ä t z l i c h
u n t e r s t ü t z t . N a c h E i n s c h a l t e n des S t r o m e s ist d i e E n e r g i e
r a s c h in v o l l e m U m f a n g v e r f ü g b a r ; je nach B e d a r f kann d i e Z u -
f u h r s o f o r t w i e d e r u n t e r b r o c h e n w e r d e n . Es e n t f a l l e n d i e
t r e i b s t o f f f r e s s e n d e n und a b g a s f ö r d e r n d e n A n l a u f - und L e e r l a u f -
z e i t e n . W e i t e r s b e s t e h t bei v i e l e n S y s t e m e n d i e M ö g l i c h k e i t ,
bei B r e m s v o r g ä n g e n o d e r B e r g a b f a h r t e n d e n M o t o r als G e n e r a t o r
w i r k e n zu l a s s e n und d a m i t e i n e n Teil d e r B r e m s e n e r g i e w i e d e r
d e m N e t z z u z u f ü h r e n .

D i e F o r d e r u n g n a c h L a n g l e b i g k e i t d e r F a h r b e t r i e b s m i t t e l w i r d
v o n d e r E i s e n b a h n in s e h r z u f r i e d e n s t e l l e n d e r W e i s e e r f ü l l t .
W ä h r e n d d i e L e b e n s d a u e r von Pkw im a l l g e m e i n e n nur e i n i g e J a h -
r e , d i e von B u s s e n e t w a s ü b e r ein J a h r z e h n t b e t r ä g t , ist bei
S c h i e n e n f a h r z e u g e n e i n e L e b e n s d a u e r von 50 J a h r e n und m e h r
k e i n e S e l t e n h e i t . Bei den T r i e b f a h r z e u g e n z e i g t sich auch
e i n d e u t l i c h e s G e f ä l l e v om l a n g l e b i g e n E l e k t r o f a h r z e u g zum
k u r z l e b i g e n D i e s e l f a h r z e u g . A u f G r u n d s e i n e s t e c h n i s c h e i n f a -
c h e n A u f b a u e s k a n n beim E l e k t r o m o t o r m it nur 1/10 d e r A b n ü t -
z u n g im V e r g l e i c h zum V e r b r e n n u n g s m o t o r g e r e c h n e t w e r d e n .

A u c h für d i e S c h i e n e n w e g e g i l t e i n e t e i l w e i s e e r s t a u n l i c h e L e -
b e n s d a u e r . A u f N e b e n s t r e c k e n w e r d e n m a n c h m a l noch d i e S c h i e n e n
d e r E r b a u u n g s z e i t b e f a h r e n ; d i e a u s g e t a u s c h t e n A l t s c h i e n e n d e r
H a u p t s t r e c k e n w e r d e n oft a u f N e b e n s t r e c k e n im Zug e e i n e r P r o -
fi 1 V e r s t ä r k u n g w e i t e r v e r w e n d e t . S c h w e l l e n t a u s c h k a n n d u r c h
V e r w e n d u n g von S t a h l - und B e t o n s c h w e l l e n v e r m i e d e n w e r d e n .

5 . S>JLQ.h<LHk<i<Lt

Bei d e m s i n k e n d e n A n t e i l d e r Bahn am G e s a m t v e r k e h r s a u f k o m m e n
ist es n i c h t v e r w u n d e r l i c h , d a ß d i e Zahl d e r S c h i e n e n v e r k e h r s -
t o t e n u n t e r j e n e r d e r S t r a ß e n v e r k e h r s t o t e n l i e g t . Das w a h r e ,
f ü r d i e B a h n n o c h viel g ü n s t i g e r e V e r h ä l t n i s w i r d a l l e r d i n g s
d u r c h f o l g e n d e U m s t ä n d e in d e r -Offeriti ichkei t h ä u f i g v e r -
s c h l e i e r t :

a ) E i s e n b a h n u n f ä l l e e r e i g n e n s i c h viel s e l t e n e r , d a f ü r
m i t g r ö ß e r e m S c h a d e n s a u s m a ß . Dies b e d i n g t

b ) e i n e n g r ö ß e r e n S e n s a t i o n s e f f e k t f ü r E i s e n b a h n u n f ä l l e ,
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welche in den Massenmedien d e m z u f o l g e eingehender behandelt

werden.

c) S t r a ß e n v e r k e h r s u n f ä l l e verursachen wegen ihrer Häufig-

keit und Ä h n l i c h k e i t einen gewissen G e w ö h n u n g s e f f e k t , sodaß

sie, wenn überhaupt, nur mehr in den Lokalmeldungen erwähnt

w e r d e n .

Die folgende G e g e n ü b e r s t e l l u n g zeigt das Verhältnis der Ver-

kehrsopfer Straße zu Schiene vom Jahr 1970 in der BRD:

Tabelle 5

auf die Fahrleistung (Personenkilometer) bezogen absolute Werte

Gesamt ohne eigenes Verschulden Gesamt ohne eig. Versch

Straße:Schiene Straße:Seh iene Straße:Schiene Straße:Schiene

Verletzte Ì29 : 1 204 : 1 1065 : 1 1593 : 1

Tote 20,6 : 1 170 : 1 132 : 1 1692 : 1

C) Beispiel fäll e für besonders umweltfreundliche Sonderformen

der bestehenden L a n d v e r k e h r s s y s t e m e

Zum Teil bereits angeführte Angaben über U m w e l t f r e u n d l i c h k e i t

und E i n s a t z m ö g l i c h k e i t der bestehenden L a n d v e r k e h r s s y s t e m e mö-

gen schon den Gedanken nahegelegt haben, ob nicht durch Kombi-

nation der Eigenschaften der typischen H a u p t v e r k e h r s t r ä g e r Ei-

senbahn und Auto ein Mischsystem gefunden werden kann, welches

die Vorteile vereinigt und die Nachteile vermeidet. In der Tat

sind solche Mischformen im Nahverkehr (vor allem der B a l l u n g s -

zentren) durchaus seit langem in G e b r a u c h . Es handelt sich um

a) die elektrische Lokalbahn ( V o r o r t e b a h n ) ,

b) die elektrische S t r a ß e n b a h n ,

c) den E l e k t r o - O b e r l e i t u n g s b u s ( O b u s ) ,

d) das batteriegespeiste E l e k t r o k r a f t f a h r z e u g .

Allen ist gemeinsam, daß sie den energiesparenden umweltfreund-

lichen Elektroantrieb der Vollbahn mit einem Abgehen von der

strengen Abkapselung des Verkehrsweges und mit der besseren Flä-

chenauf schl ießung der Straße zu verbinden suchen.

7. Vie. Q.lzkttii.òah.d Lokalbahn

S i e k a n n a l s N e b e n b a h n a u f g e f a ß t w e r d e n , d e r e n t y p i s c h e N a c h -

t e i l e ( g e r i n g e r z u l ä s s i g e r A c h s d r u c k , e n g e K u r v e n r a d i e n , s t a r k e

S t e i g u n g e n , g e r i n g e r e R e i s e g e s c h w i n d i g k e i t , g g f . S c h m a l s p u r )
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a l s b e s o n d e r e V o r t e i l e in d e n D i e n s t d e s L o k a l V e r k e h r s g e -
s t e l l t w e r d e n . D i e l e i c h t e r e n F a h r z e u g e s o w i e d i e g e r i n g e r e n
G e s c h w i n d i g k e i t e n ..(Bremsweg! ) e r l a u b e n n ä m l i c h e i n e M i l d e r u n g
d e r bei d e r B a h n s o n s t e r f o r d e r l i c h e n b e t r i e b s s i c h e r h e i t s b e -
d i n g t e n A b k a p s e l u n g d e r A n l a g e n von d e r U m w e l t . D i e s b e d e u t e t :

a ) D i e B a h n t r a s s e kann m i t t e n d u r c h b e s i e d e l t e G e b i e t e g e -
f ü h r t w e r d e n ( g ü n s t i g e H a l t e s t e l l e n s i t u i e r u n g ! ) .

b ) Bei P l a t z m a n g e l in S i e d l u n g s g e b i e t e n ist e i n e S t r e c k e n -
f ü h r u n g a u f S t r a ß e n ( m i t R i l l e n g l e i s e n ) o h n e w e i t e r e s m ö g l i c h .

c ) D e r r e l a t i v g e r i n g e n R e i s e g e s c h w i n d i g k e i t s t e h t e i n e
a u ß e r g e w ö h n l i c h g u t e B e s c h l e u n i g u n g ( l e i c h t e F a h r z e u g e ! ) g e -
g e n ü b e r , d a s b e d e u t e t K u n d e n d i e n s t d u r c h z a h l r e i c h e g ü n s t i g
s i t u i e r t e H a l t e s t e l l e n bei d e n n o c h g u t e r D u r c h s c h n i t t s g e s c h w i n
d i g k e i t.

B e i s p i e l e f ü r s o l c h e B a h n e n s i n d die B a d e n e r B a h n bei W i e n
( b e f ä h r t z . T . d a s S t r e c k e n n e t z d e r W i e n e r S t r a ß e n b a h n ) , d i e
A t t e r s e e b a h n in Ö b e r ö s t e r r e i c h (das R i l l e n g l e i s im O r t s b e -
r e i c h A t t e r s e e m u ß t e d e m S t r a ß e n v e r k e h r w e i c h e n ) , d i e C e n t o -
v a l l i b a h n in d e r S c h w e i z ( L o c a m o w i r d a u f z.T. s t a r k f r e q u e n -
t i e r t e n S t r a ß e n m i t R i l l e n g l e i s e n d u r c h f a h r e n ) u . v . a . m . Im ty-
p i s c h e n Fall w i r d der V e r k e h r d u r c h E l e k t r o t r i e b w a g e n b e w ä l -
t i g t . Bei r a t i o n e l l e m E i n m a n n b e t r i e b und u n b e s e t z t e n H a l t e s t e l
len s i n d e r s t a u n l i c h e B e t r i e b s e r g e b n i s s e a u s d e m P e r s o n e n v e r -
k e h r m ö g l i c h . In Ö s t e r r e i c h a r b e i t e n e i n i g e d e r a r t i g e L i n i e n
m i t G e w i n n . Im g r o ß e n und g a n z e n e r i n n e r t d e r B e t r i e b an d i e
S t r a ß e n b a h n und ist a u c h von d i e s e r n i c h t s c h a r f zu t r e n n e n
( v g l . W i e n ) . D i e V o r t e i l e d i e s e r b e s o n d e r s trefflichen Nebenbahn-
v a r i a n t e s o l l e n a n h a n d f o l g e n d e r G e g e n ü b e r s t e l l u n g m i t k o n -
v e n t i o n e l l g e f ü h r t e n N e b e n b a h n e n ( D i e s e l ) a u f g e z e i g t w e r d e n :
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Triebfahrzeuge

Lebensdauer der
Triebfahrzeuge

Reparaturanfälligkeit

Energiekosten

Personalbedarf der
Züge

Kosten zur Führung
eines Zuges (Bus=l)

Beschleunigung

Haltestellen und
Bahnhofspersonal

mögliches Ver-
kehrsangebot

Elektrische Lokalbahn

Elektrotri ebwagen

langlebig

gering

gering

1-Mann-Züge

geringer als 1

gut

viele
unbesetzte

dichte Zugsfolge

Lokalbahn, verdieselt

Diesellok

kurzlebig

groß

groß

Lokführer, Zugsführer,
ggf. Rangierer (Wendevorg.)

2 - 3

schlecht (Gesamtgew.d.Zuges)

wenige, oft
besetzte

wenig Zugspaare
(Kosten!)

Diese Gegenüberstellung zeigt, daß - abgesehen vom Umwelt-

effekt - eine Nebenbahn in Betriebsform "elektrische Lokalbahn"

der Bahnverwaltung durch geringe Betriebskosten sowie dem Kun-

den durch gutes Verkehrsangebot Vorteile bringt. Weitere Ausfüh

ruhgen und Begründungen hiezu siehe Punkt 2. Elzktiiòcke. Ha-

bunbahn&n.

2. Vi.2. S£iCLß2.nbakn

S i e e r g i b t s i c h o h n e s c h a r f e G r e n z e a u s d e r V o r o r t e b a h n ,

w e n n e i n g r o ß e r T e i l d e s S t r e c k e n n e t z e s a u f S t r a ß e n m i t R i l -

l e n g l e i s e n ( " S t r a ß e n b a h n s c h i e n e n " ) g e f ü h r t w i r d . H ä u f i g w u r -

d e n a n f ä n g l i c h e V o r o r t e b a h n e n s p ä t e r in d a s S t r a ß e n b a h n n e t z

i n t e g r i e r t ( z . B . M a r i a t r o s t e r B a h n in G r a z ) . D e r bei d e r V o r -

o r t e b a h n n u r a u s n a h m s w e i s e a u f t r e t e n d e N o t f a l l d e r V e r w e n d u n g

v o n S t r a ß e n a l s V e r k e h r s f l ä c h e n w i r d h i e r z u r R e g e l . D i e u n -

g l ü c k l i c h e V e r q u i c k u n g m i t d e m S t r a ß e n v e r k e h r b e d i n g t e i n e u n -

v e r h ä l t n i s m ä ß i g g r o ß e U n f a l l h ä u f i g k e i t im S t r a ß e n b a h n v e r k e h r .

D a s f ü r s i c h g e s e h e n e n o r m l e i s t u n g s f ä h i g e , u m w e l t f r e u n d l i -

c h e u n d g l a t t e i s s i c h e r e V e r k e h r s m i t t e l w i r d so m e h r zu e i n e m

O p f e r d e r S t r a ß e n v e r k e h r s p l a n e r a l s d e r K o s t e n - N u t z e n - R e c h -

n u n g . Z u k u n f t s a u s s i c h t e n h a b e n S t r a ß e n b a h n e n d a h e r a u f e i g e -

n e m B a h n k ö r p e r ( v g l . V o r o r t e b a h n ) , a l s U n t e r g r u n d s t r a ß e n b a h n

s o w i e n e u e r d i n g s in F u ß g ä n g e r z o n e n . D i e B e d e u t u n g d e r S t r a ß e n -
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bahn für die Luftreinhaltung in der Innenstadt ist den Stadt-
verwaltungen z.T. bereits bewußt geworden.

3. V<LH Obuò

Er i s t d i e g e g e b e n e L ö s u n g , w e n n m a n d i e l a t e n t e K o l l i s i o n s
q u e l l e S t r a ß e n b a h n - S t r a ß e n v e r k e h r u m g e h e n w i l l u n d d e n n o c h
n i c h t a u f d i e V o r t e i l e e i n e s e l e k t r i s c h e n L i n i e n v e r k e h r s m i t -
t e l s v e r z i c h t e n w i l l . A u s d i e s e r Ü b e r l e g u n g ist m a n s e i n e r -
z e i t b i s w e i l e n d a z u ü b e r g e g a n g e n , S t r a ß e n b a h n e n d u r c h O b u s s e
zu e r s e t z e n ( z . B . S a l z b u r g ; in G r a z v o r ü b e r g e h e n d d i e S t r e c k e
L a z a r e t t g a s s e - G r i e s p l a t z ) . D i e v e r h ä l t n i s m ä ß i g t e u r e O b e r -
l e i t u n g ( v i e r F a h r d r ä h t e g e g e n ü b e r e i n b i s z w e i bei d e r S t r a s -
s e n b a h n ) h a t w o h l e i n e w e i t e r e V e r b r e i t u n g d e r O b u s s e v e r h i n -
d e r t . G e r i n g e S t ü c k z a h l e n bei d e r H e r s t e l l u n g d e r F a h r z e u g e ,
e n t s p r e c h e n d h o h e A n s c h a f f u n g s p r e i s e und s t ä n d i g e r M a n g e l an
E r s a t z t e i l e n b e w o g l e i d e r d i e m e i s t e n S t a d t v e r w a l t u n g e n , v o n
d i e s e m g e l u n g e n e n L i n i e n v e r k e h r s m i t t e l w i e d e r a b z u g e h e n . D i e
w e n i g e n n o c h v o r h a n d e n e n O b u s l i n i e n l a s s e n a b e r g e r a d e h e u t e
in e i n e r Z e i t d e s g e s t e i g e r t e n U m w e l t - u n d E n e r g i e b e w u ß t s e i n s
d i e b e s o n d e r e n V o r t e i l e d i e s e s V e r k e h r s m i t t e l s d e u t l i c h w e r -
d e n .

D e r bei d e r s p u r g e b u n d e n e n B a h n i d e a l e u n d b e i m L i n i e n b u s
n o c h t r a g b a r e E l e k t r o a n t r i e b d u r c h O b e r l e i t u n g i s t f ü r a n d e r e
S t r a ß e n f a h r z e u g e , so w ü n s c h e n s w e r t d i e s a u s E n e r g i e - u n d Um-
w e l t g r ü n d e n w ä r e , w e g e n d e r L e i t u n g s g e b u n d e n h e i t k a u m r e a l i -
s i e r b a r . Es b l e i b t a l s l e t z t e M ö g l i c h k e i t , um d i e U n g e b u n d e n -
h e i t d e s S t r a ß e n v e r k e h r s m i t d e n d e r B a h n v o r b e h a l t e n e n V o r -
t e i l e n d e s E l e k t r o a n t r i e b e s zu v e r b i n d e n , d i e V e r w e n d u n g v o n
B l e i a k k u m u l a t o r e n . D i e N a c h t e i l e sind b e k a n n t : g r o ß e s G e w i c h t ,
g e r i n g e K a p a z i t ä t ; g e e i g n e t e r e A k k u m u l a t o r e n s y s t e m e k o n n t e n
b i s j e t z t n i c h t g e f u n d e n w e r d e n . T a t s a c h e i s t , d a ß b a t t e r i e -
b e t r i e b e n e K f z s e i t d e r E r f i n d u n g d e s A u t o m o b i l s i m m e r v e r -
w e n d e t w u r d e n , f r e i l i c h n u r f ü r e i n e n E i n s a t z im B e r e i c h i h -
r e r b e g r e n z t e n R e i c h w e i t e ( E l e k t r o k a r r e n in B a h n h ö f e n u n d I n -
d u s t r i e a n l a g e n , Z u s t e l l f a h r z e u g e d e r P o s t e t c . ) u n d d a m i t
p r a k t i s c h " u n t e r A u s s c h l u ß d e r Ö f f e n t l i c h k e i t " .

Da a b e r , d e r b e g r e n z t e A k t i o n s r a d i u s g e r a d e e i n e V e r w e n d u n g
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im N a h v e r k e h r s b e r e i c h n a h e g e l e g t , g e r a d e im N a h v e r k e h r s b e -

reich der B a l l u n g s z e n t r e n aber die g r ö ß t e n A b g a s p r o b l e m e zu

v e r z e i c h n e n sind, hat es sich die GES zur A u f g a b e g e s t e l l t ,

reale M ö g l i c h k e i t e n zur E l e k t r i f i z i e r u n g d i e s e s N a h s t r e c k e n -

S t r a ß e n v e r k e h r s zu s c h a f f e n . Man r e c h n e t d a m i t , nach p o s i t i -

vem A b s c h l u ß a l l e r V o r u n t e r s u c h u n g e n etwa 1 0 % des g e s a m t e n

S t r a ß e n v e r k e h r s a u f k o m m e n s e l e k t r i f i z i e r e n zu k ö n n e n . In ö s t e r

reich w e r d e n d e r z e i t im Kfz - H a n d e l b e r e i t s E l e k t r o a u t o s und

E l e k t r o m o p e d s a n g e b o t e n . Z u l a s s u n g e n zum V e r k e h r sind b e r e i t s

e r f o l g t . Die G e g e n ü b e r s t e l l u n g von Preis und L e i s t u n g d ü r f -

te d i e s e s A n g e b o t aber wohl nur für U m w e l t f a n a t i k e r i n t e r e s -

sant e r s c h e i n e n l a s s e n :

Tabel le 7

V
max

Reichweite Sitzplätze Preis

E 1 e k t r o a u t o 4 0 k m / h 7 c n < m

Elektromoped 25 km/h 40 km

rd. 60.000 S

rd. 10.000 S

H i n s i c h t l i c h des g e r i n g e n S t r o m v e r b r a u c h e s der E-Kfz wird vom

der GES f e s t g e s t e l 1 1 , daß die S t r o m v e r s o r g u n g des e l e k t r i f i -

z i e r t e n S t r a ß e n v e r k e h r s keine S c h w i e r i g k e i t e n b e r e i t e n w i r d .

D) Reihung der b e s t e h e n d e n L a n d v e r k e h r s s y s t e m e nach ihrer

U m w e l t f r e u n d l i c h k e i t

Auf Grund t a b e l l a r i s c h e r G e g e n ü b e r s t e l l u n g e n soll eine K l a s -

s i f i z i e r u n g der U m w e l t s c h ä d i g u n g e n der e i n z e l n e n V e r k e h r s s y -

s t e m e S c h i e n e mit E l e k t r o t r a k t i o n , S c h i e n e mit D i e s e l t r a k t i o n ,

e l e k t r i s c h e r S t r a ß e n v e r k e h r und S t r a ß e n v e r k e h r m i t V e r b r e n n u n g s

m o t o r e n v e r s u c h t w e r d e n . Die A u s w e r t u n g führt s o d a n n zu ei n e r

R e i h u n g der g e n a n n t e n S y s t e m e und somit zu ein e r k l a r e n A u s s a -

ge ihrer F ö r d e r u n g s w ü r d i g k e i t vom S t a n d p u n k t des U m w e l t s c h u t -

z e s .

J. Tabzllaiiocke. Ge.g£nüb&io£e.llung&n

Um das z a h l e n m ä ß i g g r u n d s ä t z l i c h e V e r h ä l t n i s der U m w e l t s c h ä -

d i g u n g e n d u r c h S t r a ß e und S c h i e n e m ö g l i c h s t genau zu e r f a s s e n ,

sei eine G e g e n ü b e r s t e l l u n g der W e r t e der BRD vom J a h r 1970 ge-

w ä h l t , da hier b e s o n d e r s v e r l ä ß l i c h e M e s s u n g e n und S c h ä t z u n -

gen v o r l i e g e n :
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Art der Umweltbelastung

/ . Flächenbedarf für gleiche
Transportleistungen
(ohne indirekten Bedarf) (s. Bild 5)
Güterverkehr (10 000 t/Std. + Ri)

Eisenbahn
Autobahn
Landstraße

Personenverkehr
(40000 Pers./pro. Std. + Ri)

Eisenbahn
Straßenbahn
Omnibus
Pkw

2. Unfälle (1970)
Personenschäden absolu.t: Tote

Verletzte

Verhältnis der Unfallv.ahlen
Straße : Schiene Tote

Verletzte

relativ:
Verhältnis auf 1 Milliarde
Personenkilometer bezogen Tote

Verletzte

Kosten der
Personen-,
Nadifolge- und Sadischäden (12)

Verhältnis Straße : Schiene

3. Umwcltvergif iung (1970) durch
CO

co2C-H- Verbindungen
NOx
SO,,
Blei

Straßenverkehr

Bedarf
jeRich-

tung
Fahr-
spuren

2
5

2
4

20

insgesamt
Fahrbahn-
breite in

• m

30
57,5

14
32

136

è - „s

7,7
10,8
84,5

19 123

530231

132 ->
1 593 < r-

1 065
1 692 «-'

20,6
170 «*.——

129 «
204 -*

12,5 bis 14,0 Mrd. DM

geschätzt insges.

465 bis 520 *

7,0 bis 8 Mio. t
81,3 Mio. t

1,2 Mio. t
1,0 Mio. t

120 000 Tonnen
9,5 Mio. kg

Eisenbahnverkehr

Bedarf
jeRidi-

tung
Fahr-
spuren

1

1

insgesamt
Kronenbreite

in m

10

10

1

Î& " o C-«

Pu -û . H

8,9

146
ohne eigenes
Verschulden 12

497
ohne eigenes
Verse Hilden 314

y |

ohne eigenes
Verschulden —> l

1

ohne eigenes
Versdiulden —- 1

> i
ohne eigenes
Versdiulden —>- 1

:—>. i
ohne eigenes
Versdiulden —>- 1

Personen- (Mio.) 14,0
Sadi-
schäden (Mio.) 13,6
insgesamt 27,6
Mio. DM (1969)

v 1

unbcdcutend(Dieselî)
2,86 Mio. t
unbedeutend
unbedeutend
11000 Tonnen
entfällt (keine
Ottomotoren!)

4. Sauerstoffvobrauch in der BRD

5. Lärm (in DIN-Phon oder
Dezibel (A))
Großst.idtiiraßcn
Ausfallstraßen
Bosch horn
Motorfahrzeuge im Mittel
Lkw, Lastzüge

90,7 Mio. t

7 0 -
78 -
8 5 -
8 0 -
8 5 -

85 .
90
90
90

103

3,21 Mio. t

Strcckenabstrahlung

Fernverkehr 75
Bc/.irksvcrkchr 70
Nahverkehr 65
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Da in den m e i s t e n Fallen e x a k t e q u a n t i t a t i v e W e r t e o h n e h i n
nicht e r m i t t e l t w e r d e n k ö n n e n , wird nun v e r s u c h t , die h e t e r o -
genen A n g a b e n der L i t e r a t u r in f o l g e n d e q u a l i t a t i v e K a t e g o r i e n
ü b e r z u f ü h r e n :

1 keine
2 unbedeutende
3 geringe
4 mittlere
5 starke

Umweltbelastung
Umweltbelastung
Umweltbelastung
Umweltbelastung
Umweltbelastung

Es e r g i b t s i c h d a m i t f o l g e n d e zusammenfassende D a r s t e l l u n g

d e r U m w e l t b e l a s t u n g e n durch d i e Systeme S c h i e n e e l e k t r i s c h

und D i e s e l , S t r a ß e e l e k t r i s c h und m i t V e r b r e n n u n g s m o t o r e n ( b e -

zogen a u f d i e V e r k e h r s l e i s t u n g ) :

T a b e l l e 9

Schienenverkehr
Art der Umweltbelastung elektrisch Diesel

Flächenbedarf

CO

còo
Benzpyren

l h NO

S0o

Blei

Ruß

Abrieb

Streusalz

Schrott

Lärm

Energieausnützung

Langlebigkeit

Sicherheit

mittel

- .

unbed.)

-

--

unbed.;

-

-

-

unbed.

-

. mittel

gut

gut

gut

xdurch kalorische Kraftwerke

( 4 )

(1)
<(2)

(1)

(1)

' ( 2 )

(1)
(1)

(1)

(2)

(1)
(4)

(3)

(3)

(3)

30
T5

mittel

unbed.

viel

unbed.

unbed.

viel
- •

unbed.
-

unbed.
-

mittel

gering

mi t te l

gut

(4 )

(2)

(5)

(2)

(2)

(5)

t1)
(2)

(!)

(2)

f1)
(4)

(4)
(3)

42

Straßenverkehr
elektrisch Verbrennungs-

motoren

groß

- •

unbed.

-

-

unbed.)

-

-

viel

viel
?

mittel

gut

mittel

(5)

(1)

(1)

(1)

t1 )
(1)

(5)

(5)

(3)
(4)

(3)

(4 )
schlecht(5)

43
15

groß (5)

viel (5)

viel (5)

viel (5)

viel (5)

mittel (4)

viel (5)

mittel (4)

viel (5)

viel (5)

viel (5)

stark (5)

schlecht(5)

schlecht(5)

schlecht^)

73
T5

Die Belastungsangaben sind nicht absolut, sondern bezogen
auf das Verkehrsaufkommen des Systems zu verstehen (z.B. könnte
der heute absolut unbedeutende Abrieb durch Elektroautos bei
stärkerer Verbreitung des elektrischen Straßenverkehrs durch-
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aus ins Gewicht f a l l e n ) .

2 .

Die bisherigen Ausführungen haben gezeigt, daß sich das Um

w e l t p r o b l e m des Verkehrs in erster Linie auf drei Hauptkompo-

nenten reduzieren laßt:

a) der Flächenbedarf der Verkehrswege

b) A b g a s e n t w i c k l u n g , schlechte Energieausnützung und star-

ker V e r s c h l e i ß der Verbrennungsmotoren sowie

c) U n f a l l h ä u f i g k e i t , Abrieb und Streusalz des Straßenver-

k e h r s . Faßt man die Belastungskategorien 1-5 analog den Schul

noten auf, so ergeben sich folgende "Notendurchschnitte":
30 42

Schiene elektrisch •*-% = 2, Schiene Diesel -y-r = # 3 , Straße
43 73

elektrisch yr- =/» 3, Straße mit Verbrennungsmotoren y r = & 5.Entsprechend den o.a. Gegenüberstellungen ist demnach der

Schienenweg gegenüber der Straße und der Elektroantrieb gegen

über dem V e r b r e n n u n g s m o t o r vorzuziehen. Es ergibt sich daher

folgende Rei hung:

1. ("Note" 2) Schienenverkehr elektrisch,
2. ("Note" 3) Schienenverkehr Diesel,
3. ("Note" 3) Straßenverkehr elektrisch,
4. ("Note" 5) Straßenverkehr mit Verbrennungsmotoren.

3. Vösid&n.ungAu)üin.dA.gk£<t£ do.h. Ve.tike.kiooyòtzmz vom Standpunkt

dzò

D i e b i s h e r i g e U n t e r s u c h u n g h a t k l a r e r g e b e n , d a ß d e r e l e k t r i -

s c h e S c h i e n e n v e r k e h r e i n d e u t i g a l s d a s u m w e l t f r e u n d l i c h s t e b e -

s t e h e n d e V e r k e h r s s y s t e m a n z u s p r e c h e n i s t . Ziel e i n e r u m w e l t b e -

w u ß t e n V e r k e h r s p o l i t i k m ü ß t e es d a h e r s e i n , d i e s e m V e r k e h r s -

m i t t e l m i t a l l e r E n t s c h i e d e n h e i t d e n V o r r a n g zu g e w ä h r e n u nd

e n t s p r e c h e n d e F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n z u r H e b u n g s e i n e s p r o z e n t u e l -

l e n A n t e i l s am G e s a m t v e r k e h r s a u f k o m m e n zu s e t z e n .

W e n n a u c h d e r S c h i e n e n v e r k e h r v o m U m w e l t s t a n d p u n k t d e m S t r a s -

s e n v e r k e h r e n t s c h i e d e n v o r z u z i e h e n ist , so ist d o c h e i n V e r k e h r s

w e s e n o h n e A u t o s , w i e es b i s w e i l e n v o n E x t r e m i s t e n g e f o r d e r t

w i r d , h i n s i c h t l i c h d e r s p e z i e l l e n A u f g a b e n d e s S t r a ß e n v e r k e h r s

v ö l l i g u n d e n k b a r . W o h l w ä r e e i n e g e w i s s e t e i l w e i s e V e r l a g e r u n g

d e s S t r a ß e n v e r k e h r s a u f d i e S c h i e n e m ö g l i c h und w ü n s c h e n s w e r t ;

e i n w e s e n t l i c h e r P r o z e n t s a t z d e s G e s a m t v e r k e h r s a u f k o m m e n s w i r d

a b e r n a c h wie v o r a u f d e r S t r a ß e b l e i b e n m ü s s e n . U m w e l t b e l a s t u n -

©L. Boltzmann-Inst. f. Umweltwiss. u. Natursch u. Österr. Naturschutzbund



- 95 -

gen wie Flächenbedarf und Abrieb erscheinen damit - wenn auch
in reduziertem Ausmaß - u n u m g ä n g l i c h . Neben der Dämpfung der
St r a ß e n v e r k e h r s e x p l o s i o n muß daher das Hauptanliegen des Um-
weltsc h u t z e s in die Richtung einer stärkeren Verwendung ab-
gasfreier A n t r i e b s s y s t e m e gehen. Solche Systeme werden be-
reits, wie erwähnt, in Form des Obusses und des b a t t e r i e g e -
speisten E-Kfz verwendet. Eine prozentuell weitere V e r b r e i -
tung dieser Systeme gemäß ihrer E i n s a t z m ö g l i c h k e i t wäre da-
her eine wichtige Maßnahme im Dienste des U m w e l t s c h u t z e s .

Der S t r a ß e n v e r k e h r mit V e r b r e n n u n g s m o t o r e n , das V e r k e h r s -
system mit der weitaus stärksten U m w e l t b e l a s t u n g , ist ausge -
rechnet der Ver k e h r s t r ä g e r mit dem höchsten V e r k e h r s a u f k o m m e n .
Versuche zur durchgreifenden Verbesserung der V e r b r e n n u n g s m o -
toren (Wirkungsgrad, Abgase) hatten bisher wenig Erfolg (gerin-
ge Verbreitung der F l ü s s i g g a s m o t o r e n ; A l k o h o l m o t o r e n im Ver-
s u c h s s t a d i u m ) . Unter den gegebenen Umständen erscheint jeden-
falls eine weitere Förderung dieses Straßenverkehrs mit einer
konsequenten und ve r a n t w o r t u n g s v o l l e n Umweltpolitik völlig
vereinbar. Eine solche Förderung wird allerdings allein schon
durch S t r a ß e n b a u t e n , Neuzulassungen von Fahrzeugen und Schaf-
fung von ge b ü h r e n f r e i e n Abstellplätzen (Parkplätzen) b e t r i e b e n .
Eine u m w e l t o r i ë n t i e r t e Verkehrspolitik muß daher folgende Zie-
le v e r t r e t e n :

a) Ausschöpfung aller V e r l a g e r u n g s m ö g l i c h k e i t e n von der
Straße zur S c h i e n e ;

b) innerhalb des verbliebenen S t r a ß e n v e r k e h r s eine Verlage-
rung auf abgasfreie und abgasarme A n t r i e b s s y s t e m e .

Allerdings dürfte die Durchsetzung dieser Ziele ohne ent-
sprechende Steuer- und t a r i f p o l i t i s c h e Maßnahmen kaum reali-
sierbar sei n.

III. FÖRDERUNGSMÖGLICHKEITEN FÜR VERKEHRSSYSTEME MIT GERINGER
UMWELTBELASTUNG

D i e d e r z e i t a l l g e m e i n v e r b r e i t e t e V e r k e h r s m i s e r e ( H y p e r -
t r o p h i e r u n g d e s S t r a ß e n v e r k e h r s bei u n r a t i o n e l l e m S c h i e n e n -
v e r k e h r m i t b r a c h l i e g e n d e n K a p a z i t ä t e n ) h a t e i n e n w e s e n t l i -
c h e n G r u n d in d e r i s o l i e r t e n B e t r a c h t u n g d e r e i n z e l n e n S y s t e m e .
W i c h t i g e r a l s j e i s t h e u t e e i n e G e s a m t b e t r a c h t u n g a l l e r V e r -
k e h r s s y s t e m e a l s G l i e d e r e i n e r f u n k t i o n e l 1 en G a n z h e i t . V e r k e h r s
p o l i t i s c h e M a ß n a h m e n , w e l c h e i s o l i e r t n u r e i n e i n z e l n e s S y s t e m
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b e t r e f f e n , sind h e u t e s a c h l i c h n i c h t m e h r zu r e c h t f e r t i g e n

( z . B . " Z w e c k " - b i n d u n g d e r M i n e r a l ö l s t e u e r ) . F ö r d e r u n g e n e i n -

z e l n e r S y s t e m e m ü s s e n v i e l m e h r als V e r l a g e r u n g e n im V e r k e h r s -

g a n z e n b e t r a c h t e t w e r d e n . G r u n d s ä t z l i c h e r g i b t sich d a h e r zu-

n ä c h s t d i e F o r d e r u n g nach Z u s a m m e n f a s s u n g a l l e r V e r k e h r s k o m -

p e t e n z e n in e i n e r S t e l l e .

A ) F ö r d e r u n g d e s e l e k t r i s c h e n S c h i e n e n v e r k e h r s

Im a l l g e m e i n e n w i r d e i n e r F ö r d e r u n g d i e s e s V e r k e h r s s y -

s t e m s nur d a n n ein v o l l e r E r f o l g b e s c h i e d e n s e i n , w e n n n e b e n

g e z i e l t e n d i r e k t e n M a ß n a h m e n für d i e s e s S y s t e m e n t s p r e c h e n d e

B e g l e i t m a ß n a h m e n am g e s a m t e n V e r k e h r s w e s e n d u r c h g e f ü h r t w e r -

d e n . A l s s o l c h e k o m m e n i n s b e s o n d e r e in F r a g e :

a ) K o o r d i n a t i o n d e r Einzel s y s t è m e zur F ö r d e r u n g d e r V e r -

w e n d u n g s m ö g l i c h k e i t des S c h i e n e n v e r k e h r s ( H a l t e s t e l l e n - und

F a h r p l a n k o o r d i n a t i o n d e r v e r s c h i e d e n e n ö f f e n t l i c h e n V e r k e h r s -

s y s t e m e ; Z u b r i n g e r d i e n s t e ; K o m b i n a t i o n e n S t r a ß e - S c h i e n e w i e

C o n t a i n e r - und H u c k e p a c k v e r k e h r ; v e r b e s s e r t e U m s c h l a g e i n r i c h -

t u n g e n e t c . ) .

b) S c h a f f u n g e i n e s e i n d e u t i g e n T a r i f g e f ä l 1 es von d e r S t r a s -

se z u r S c h i e n e ( z . B . Z u s c h l ä g e zu S t r a ß e n f e r n t r a n s p o r t e n , E r -

m ä ß i g u n g e n bei S c h i e n e n t r a n s p o r t e n ) , so d a ß d i e d u r c h a) g e -

s t e i g e r t e V e r w e n d u n g s m ö g l i c h k e i t d e r S c h i e n e w i r t s c h a f t l i c h

i n t e r e s s a n t und auch d e m e n t s p r e c h e n d g e n u t z t w i r d .

c ) Im A n s c h l u ß an d i e d i r e k t e F ö r d e r u n g und d a m i t m e i s t

v e r b u n d e n e K a p a z i t ä t s e r w e i t e r u n g d e r S c h i e n e e i n e S i c h e r u n g

d e r A u s l a s t u n g d i e s e r K a p a z i t ä t d u r c h e n t s p r e c h e n d e s t e u e r -

p o l i t i s c h e M a ß n a h m e n ( z . B . D ä m p f u n g der E x p a n s i o n des I n d i v i -

d u a l v e r k e h r s bis zur S t a g n a t i o n d u r c h s t e u e r l i c h e B e l a s t u n -

g e n , F ö r d e r u n g d e s S c h i e n e n v e r k e h r s d u r c h s t e u e r l i c h e A b s c h r e i b

m o g i i c h k e i t e n ; v g l . " V e r u r s a c h e r p r i n z i p " bei U m w e l t s c h ä d i g u n -

g e n ) .

Zu den g e z i e l t e n M a ß n a h m e n ist g e n e r e l l zu s a g e n , d a ß s i e

z w a r e r h e b l i c h e I n v e s t i t i o n s m i t t e l e r f o r d e r n d ü r f t e n , d i e s e

a b e r d e m S t a a t d u r c h den d a r a u f zu e r w a r t e n d e n A b b a u d e r

B a h n d e f i z i t e w i e d e r z u g u t e k o m m e n w e r d e n .

l. ElQ-ktsiA-ockz HcLULptbakn&n

V o r e i n e r E n t s c h e i d u n g z u r d u r c h g r e i f e n d e n F ö r d e r u n g e i n e s

V e r k e h r s s y s t e m s m ü s s e n a u c h w i r t s c h a f t l i c h e A s p e k t e i n s K a i -
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kül g e z o g e n w e r d e n . U n d a u f G r u n d d e r m o d e r n e n E i s e n b a h n t e c h -
n i k s p r i c h t h i e r e i g e n t l i c h a l l e s f ü r d i e e l e k t r i f i z i e r t e
H a u p t b a h n , w e n n d i e S t r o m e r z e u g u n g s i c h e r g e s t e l l t w e r d e n
k a n n ( E n e r g i e a u s n ü t z u n g , A u s l a s t u n g d e r Z ü g e , g e r i n g e r P e r -
s o n a l a u f w a n d d u r c h e i n f a c h e B e d i e n u n g , k u r z e V o r b e r e i t u n g s -
z e i t e n e t c . ) . D e m z u f o l g e w u r d e n a u c h in d e n m e i s t e n e u r o p ä i -
s c h e n S t a a t e n E l e k t r i f i z i e r u n g s p r o g r a m m e e r s t e l l t , w e l c h e d i e
E r f a s s u n g d e s g r ö ß t m ö g l i c h e n A n t e i l s d e s B a h n v e r k e h r s a u f k o m -
m e n s f ü r d e n e l e k t r i s c h e n B e t r i e b z u m Z i e l h a t t e n . D i e D u r c h -
f ü h r u n g w u r d e bei S t r e c k e n m i t d e m g r ö ß t e n V e r k e h r s a u f k o m -
m e n b e g o n n e n u n d g e h t d e r z e i t i h r e r V o l l e n d u n g e n t g e g e n . N e -
b e n b a h n e n w u r d e n h i e v o n m e i s t n i c h t b e t r o f f e n ( g e r i n g e s V e r -
k e h r s a u f k o m m e n , A u s n a h m e r s c h w e i z ) . M i t d e r D u r c h f ü h r u n g d i e -
s e r P r o g r a m m e w u r d e in E u r o p a e i n g a n z w e s e n t l i c h e r A k t z u r
F ö r d e r u n g d e s S c h i e n e n v e r k e h r s g e s e t z t , u n d d i e b e t r e f f e n d e n
B a h n v e r w a l t u n g e n v e r w e i s e n a u c h m i t b e r e c h t i g t e m S t o l z a u f
d i e b e a c h t l i c h e n I n v e s t i t i o n e n u n d R a t i o n a l i s i e r u n g e n . D o c h
w a s h a b e n d i e s e e r f r e u l i c h e n M a ß n a h m e n w i r k l i c h g e b r a c h t u n d
w i e l i e g e n s i e im V e r g l e i c h z u r E n t w i c k l u n g d e s S t r a ß e n v e r -
k e h r s ?

a ) T r o t z e i n e r g e w i s s e n V e r b e s s e r u n g d e r A t t r a k t i v i t ä t
d e s E i s e n b a h n v e r k e h r s ( k ü r z e r e F a h r z e i t e n , b e s s e r e s r o l l e n d e s
M a t e r i a l ) k o n n t e n m e i s t b l o ß d i e a b s o l u t e n B e f ö r d e r u n g s z a h l e n
g e h a l t e n w e r d e n . D e r p r o z e n t u e l l e A n t e i l am G e s a m t v e r k e h r s a u f -
k o m m e n g i n g l a u f e n d z u r ü c k .

b ) T r o t z l a u f e n d e r R a t i o n a l i s i e r u n g s m a ß n a h m e n k o n n t e n d i e
B i l a n z e n k a u m v e r b e s s e r t w e r d e n . I n f o l g e s t ä n d i g s t e i g e n d e r
P e r s o n a l k o s t e n bei n a h e z u k o n s t a n t e n E i n n a h m e n h a t s i c h s o g a r
in v i e l e n F ä l l e n e i n e V e r g r ö ß e r u n g d e r D e f i z i t e e r g e b e n .

Es m u ß d a h e r f e s t g e s t e l l t w e r d e n , o h n e d i e B e d e u t u n g d e r
g e s e t z t e n F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n zu v e r k e n n e n , d a ß d i e s e M a ß n a h -
m e n o f f e n s i c h t l i c h k e i n e s w e g s a u s r e i c h e n d w a r e n . D i e s e r E i n -
d r u c k v e r s t ä r k t s i c h bei e i n e m V e r g l e i c h d e r S t r e c k e n a u s b a u -
t ä t i g k e i t z w i s c h e n S t r a ß e u n d S c h i e n e in d e n l e t z t e n J a h r e n .
H ä t t e m a n a u c h n u r e i n e n B r u c h t e i l d e r g i g a n t i s c h e n M a ß n a h -
m e n b e i m S t r a ß e n n e t z ( N e u t r a s s i e r u n g e n , T r a s s e n k o r r e k t u r e n ,
U n t e r t u n n e l u n g e n , V e r b r e i t e r u n g e n ) a u c h b e i m S c h i e n e n n e t z
d u r c h g e f ü h r t , so k ö n n t e n w i r h e u t e d u r c h w e g s m i t s c h n u r g e r a -
d e n H a u p t s t r e c k e n f ü r e i n e R e i s e g e s c h w i n d i g k e i t v o n 2 0 0 k m / h
r e c h n e n (bei d e r DB in A n s ä t z e n r e a l i s i e r t ) . Da d i e n e u e s t e n
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v e r k e h r s w i s s e n s c h a f t l i c h e n E r k e n n t n i s s e a u s S i c h e r h e i t s - und

E n e r g i e s p a r u n g s g r ü n d e n H ö c h s t g e s c h w i n d i g k e i t e n von 100 km/h

a u f Ü b e r l a n d s t r a ß e n s o w i e nur w e n i g m e h r a u f A u t o b a h n e n d r i n -

g e n d s t n a h e l e g e n , w ä r e s o m i t d i e B a h n h i n s i c h t l i c h G e s c h w i n -

d i g k e i t und V e r k e h r s s i c h e r h e i t - a b g e s e h e n von den U m w e l t e f -

f e k t e n - in e i n d e u t i g e m K o n k u r r e n z v o r t e i l . D a ß d i e s n i c h t g e -

s c h e h e n i s t , l i e g t wohl a u c h an d e n v ö l l i g u n t e r s c h i e d l i c h e n

und i s o l i e r t e n F i n a n z i e r u n g s a r t e n d e r W e g e k o s t e n . Der d a h e r

h e u t e b e i m S c h i e n e n v e r k e h r g e g e b e n e N a c h h o l b e d a r f und r e l a t i -

ve T e r r a i n v e r i ust - b i s h e r kaum in das B e w u ß t s e i n der Ö f f e n t -

l i c h k e i t g e d r u n g e n - e r s c h w e r t d i e d e r z e i t i g e S i t u a t i o n a u ß e r -

o r d e n t l i c h . Die im f o l g e n d e n a n g e f ü h r t e n , oft g e n a n n t e n d i r e k -

ten F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n sind s o m i t , d a r a u f sei a u s d r ü c k l i c h

v e r w i e s e n , nur im Z u s a m m e n h a n g m i t den o . a . B e g l e i t m a ß n a h m e n

e r f o l g v e r s p r e c h e n d :

a ) D u r c h g r e i f e n d e V e r b e s s e r u n g d e r T r a s s e n f ü h r u n g e n zur

B e s c h l e u n i g u n g d e s F e r n v e r k e h r s .

b ) U m s t e l l u n g des N a h v e r k e h r s ( " P e r s o n e n z ü g e " ) a u f das

P e n d e l z u g s y s t e m ( W e g f a l l d e r R a n g i e r m a n ö v e r b e i m W e n d e v o r g a n g ,

k u r z e W e n d e z e i t e n , d i c h t e Z u g f o l g e , g e r i n g e r P e r s o n a l a u f w a n d ) ,

w u r d e z.B. in d e r S c h w e i z w e i t g e h e n d real i si ert..

c ) E i n f ü h r u n g d e s T a k t f a h r p l a n e s . Beim N a h v e r k e h r l ä n g s t e n s

S t u n d e n i n t e r v a l l e ( " S c h n e i I b a h n v e r k e h r " ) ; b e i m F e r n v e r k e h r

l ä n g s t e n s Z w e i - S t u n d e n - I n t e r v a l 1 e. W u r d e in d e r BRD z.T. r e a -

1 i s i e r t.

d ) S t r a f f u n g d e s G ü t e r w a g e n u m l a u f e s z u r E r z i e l u n g k ü r z e r e r

T r a n s p o r t z e i t e n ( Ö s t e r r e i c h d z t . d u r c h s c h n i t t l i c h c a . 6 T a g e ,

S c h w e i z c a . 3 T a g e ) .

e ) F ö r d e r u n g d e s k o m b i n i e r t e n V e r k e h r s d u r c h F o r c i e r u n g

d e s C o n t a i n e r v e r k e h r s u n d E i n f ü h r u n g d e s H u c k e p a c k v e r k e h r s .

( D i e in Ö s t e r r e i c h g e b a u t e n N i e d e r f l u r w a g e n w e r d e n b i s h e r n u r

im A u s l a n d , z . B . B R D , z u m L k w - T r a n s p o r t a u f d e r S c h i e n e e i n -

g e s e t z t ) .

f ) S t r a f f u n g d e s P e r s o n a l e i n s a t z e s d u r c h F o r c i e r u n g d e s

L e i s t u n g s p r i n z i p e s , N o v e l l i e r u n g a n a c h r o n i s t i s c h e r B e t r i e b s -

v o r s c h r i f t e n u n d R a t i o n a l i s i e r u n g d e s B e t r i e b s a b l a u f e s .

B e i d e n ö s t e r r e i c h i s c h e n B u n d e s b a h n e n ( Ö B B ) w e r d e n d e r a r t i -

g e M a ß n a h m e n d u r c h a u s d i s k u t i e r t u n d ö f f e n t l i c h a n g e k ü n d i g t .

A l l e r d i n g s w e r d e n m e i s t n u r S t r e c k e n m i t v o n H a u s a u s g r o ß e m

T r a n s p o r t a u f k o m m e n i n s A u g e g e f a ß t , w o d i e d i c h t e Z u g f o l g e
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und die gute T r a s s e n f ü h r u n g schon z.T. v o r h a n d e n sind. Daß
in solchen M a ß n a h m e n w e s e n t l i e h e M ö g l i c h k e i t e n g e r a d e zur Ak-
t i v i e r u n g und S a n i e r u n g s c h w ä c h e r f r e q u e n t i e r t e r S t r e c k e n lie
gen ( a l l e r d i n g s nur im Zu s a m m e n h a n g mit den o.a. B e g l e i t m a ß -
n a h m e n ) , wird meist v e r s c h w i e g e n oder v e r g e s s e n .

1. EldktKlòcko, U<Lb<LvibcLkn2.n

Da sich das E l e k t r i f i z i e r u n g s p r o g r a m m in Ö s t e r r e i c h kaum
auf N e b e n b a h n e n b e z i e h t , sind hier e l e k t r i s c h e N e b e n b a h n e n
eher eine seltene E r s c h e i n u n g . Die S c h w e i z ist h i n g e g e n in
der g l ü c k l i c h e n Lage (wohl auch g e f ö r d e r t durch das Fehlen
von g r ö ß e r e n K r i e g s s c h a d e n ) , ihr a u s g e d e h n t e s N e b e n b a h n n e t z
zu nahezu 1 0 0 % e l e k t r i f i z i e r t zu ha b e n . Die V o r t e i l e d i e s e r
T a t s a c h e zeigen sich d e u t l i c h d a r a n , d a ß S c h w e i z e r N e b e n b a h -
nen mit v e r g l e i c h s w e i s e g e r i n g e n V e r l u s t e n und z.T. sogar mit
e r h e b l i c h e n G e w i n n e n a r b e i t e n .

Unter den w e n i g e n in Ö s t e r r e i c h v o r h a n d e n e n e l e k t r i s c h e n
N e b e n b a h n l i n i e n h e r r s c h e n i n s b e s o n d e r e zwei Typen v o r :

a) Linien mit Vol 1 b a h n c h a r a k t e r (Betrieb mit W e c h s e l s t r o m -
l o k o m o t i v e n ) , auf w e l c h e n wegen der g e r i n g e n S t r e c k e n g e s c h w i n
d i g k e i t e n meist u n r a t i o n e l l e ü b e r a l t e r t e T r i e b f a h r z e u g e ver-
w e n d e t w e r d e n , w e l c h e s e i n e r z e i t auf H a u p t b a h n e n im Ei n s a t z
w a r e n .

b) Linien mit V o r o r t e b a h n - bzw. S t r a ß e n b a h n c h a r a k t e r (Be-
trieb mit G l e i c h s t r o m t r i e b w a g e n ) . Von den ÖBB wurden s o l c h e
Linien im Dien s t e der S y s t e m v e r e i n h e i t l i c h u n g ( W e c h s e l s t r o m ! )
a b g e s t o ß e n . Von a n d e r e n privaten B a h n v e r w a l t u n g e n k o n n t e n hin
gegen z.T. b e a c h t l i c h g ü n s t i g e B e t r i e b s e r g e b n i s s e mit d i e s e m
System e r z i e l t w e r d e n .

Auf den n i c h t e l e k t r i f i z i e r t e n N e b e n b a h n e n konnte die Ver-

d i e s e l u n g der r e z e s s i v e n E n t w i c k l u n g keinen Einhalt g e b i e t e n .

F o l g e n d e r V e r g l e i c h der B e t r i e b s j ä h r e 1959 und 1974 mag dies

v e r d e u t l i c h e n :
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T a b e l l e 10

L i n i e Zugspaare 1959 Zugspaare 1974
(Dampf) (Diesel)

Zeil
Weiz

Gmünd

am See - Krimml (ÖBB)
- Ratten (StLB)

Li tschau
Heidenreichstein

6

3

(ÖBB)

,5

3+3

(nur B
4,5

edarfsgüterzü

2+3

Unzmarkt - Mauterndorf (StLB) 2,5 3
(jedoch Strecke Tams-
weg-Mauterndorf nur
Bedarfsgüterzüge)

A b g e s e h e n von den w e n i g e n , w e g e n i h r e r p r o z e n t u e l l e n B e d e u t u n g s
l o s i g k e i t m e i s t ü b e r g a n g e n e n P r i v a t b a h n e n s c h e i n t s o m i t das
N e b e n b a h n w e s e n k a u m eine. Z u k u n f t zu h a b e n , und d i e S k e p s i s
v i e l e r E x p e r t e n b e z ü g l i c h F o r d e r u n g s m o g l i c h k e . i t und F ö r d e -
r u n g s w ü r d i g k e i t d e r N e b e n b a h n e n e r s c h e i n t v e r s t ä n d l i c h . D i e -
s e r s k e p t i s c h e n A u f f a s s u n g s t e h e n a l l e r d i n g s d i e a u ß e r o r d e n t -
l i c h g ü n s t i g e n B e t r i e b s e n t w i c k l u n g e n e i n i g e r ö s t e r r e i c h i s c h e r
P r i v a t b a h n e n g e g e n ü b e r , w e l c h e d i e s p e z i f i s c h e n V o r t e i l e d e r
e l e k t r i s c h e n N e b e n b a h n g e s c h i c k t g e n u t z t h a b e n :

T a b e l l e 11

L i n i e
Bludenz •

Bürmoos -
- Schruns (MBS)
- Trimmelkam (StH)

Vöcklamarkt - Attersee (StH)

Zugspaare 1959
11

11
9

Zugspaare 1974
18,5
13
11

Gmunden - Traundorf - Vorchdorf - 7 10
Eggenberg (StH) (1 1/2 stündlicher

schnellbahnartiger
Pendelverkehr)

D i e s e B e i s p i e l e w u r d e n b e w u ß t von G e b i e t e n e i n i g e r m a ß e n v e r -
g l e i c h b a r e r B e v ö l k e r u n g s z a h l e n g e w ä h l t , um zu z e i g e n , d a ß d i e
f ü r ein g u t e s V e r k e h r s a n g e b o t m a ß g e b e n d e Zahl d e r Z u g s p a a r e
w e n i g e r von d e r E i n w o h n e r z a h l als v i e l m e h r von d e r B e t r i e b s -
o r g a n i s a t i o n a b h ä n g t . N o c h ü b e r z e u g e n d e r w i r d d i e G e g e n ü b e r -
s t e l l u n g bei V e r g l e i c h d e r B i l a n z e n . W ä h r e n d d i e M o n t a f o n e r -
b a h n AG ( M B S ) und d i e L i n i e n von S t e r n & Ha f f e r l ( S t H ) d u r c h -
w e g s g e s u n d e B i l a n z e n a u f w e i s e n , sind d i e L a n d e s b a h n ( S t L B ) -

©L. Boltzmann-Inst. f. Umweltwiss. u. Natursch u. Österr. Naturschutzbund



- lui -

und B u n d e s b a h n l i n i e n s t a r k d e f i z i t ä r . D i e W a l d e n b u r g e r b a h n

( W B ) in d e r S c h w e i z e r z i e l t e v o r d e r E l e k t r i f i z i e r u n g im J a h r

1 9 5 3 e i n D e f i z i t von s f r . 9 0 . 6 9 6 ; n a c h d e r E l e k t r i f i z i e r u n g

im J a h r 1954 h i n g e g e n e i n e n Ü b e r s c h u ß von s f r . 1 0 0 . 0 0 2 . D i e -

ser Ü b e r s c h u ß k o n n t e a u c h in d e n f o l g e n d e n J a h r e n w i e d e r e r -

z i e l t w e r d e n : 1 9 7 0 s f r . 1 0 1 . 2 7 5 . D i e g e n a n n t e n P r i v a t u n t e r -

n e h m u n g e n ( M B S , S t H , W B ) h a b e n s o m i t u n t e r B e w e i s g e s t e l l t ,

d a ß u n t e r A u s n ü t z u n g d e r s p e z i f i s c h e n G e g e b e n h e i t e n e i n w i r t -

s c h a f t l i c h e r e l e k t r i s c h e r N e b e n b a h n b e t r i e b d u r c h a u s m ö g l i c h

ist und d a h e r e i n e T r a k t i o n s u m s t e l l u n g a u f 1 - M a n n - E l e k t r o -

t r i e b w a g e n b e t r i e b a u c h v o m w i r t s c h a f t l i c h e n S t a n d p u n k t e r s t r e -

b e n s w e r t e r s c h e i n t . B e r ü c k s i c h t i g t m a n d a z u d i e g r u n d l e g e n d e

F u n k t i o n d e r N e b e n b a h n e n a l s K a p i l l a r e n d e s S c h i e n e n n e t z e s ,

so k a n n k e i n Z w e i f e l an i h r e r F ö r d e r u n g s w ü r d i g k e i t b e s t e h e n .

Im e i n z e l n e n k o m m e n - u n t e r B e d a c h t n a h m e a u f d i e B e g l e i t m a ß -

n a h m e n - f o l g e n d e F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n f ü r d e n e l e k t r i s c h e n

N e b e n b a h n v e r k e h r in F r a g e :

a ) F ü r s t ä r k e r f r e q u e n t i e r t e und l ä n g e r e S t r e c k e n e m p f i e h l t

s i c h ( f a l l s n o c h n i c h t v o r h a n d e n ) e i n e E l e k t r i f i z i e r u n g n a c h

d e m bei H a u p t s t r e c k e n ü b l i c h e n W e c h s e l S t r o m s y s t e m ( g ü n s t i g e r

S t r o m t r a n s p o r t , Ü b e r g a n g s m ö g l i c h k e i t f ü r T r i e b f a h r z e u g e zu

und von H a u p t s t r e c k e n ) . V o m E i n s a t z 1 o k o m o t i v b e s p a n n t e r Z ü g e

s o l l t e m i t A u s n a h m e von V e r k e h r s s p i t z e n z e i t e n g r u n d s ä t z l i c h

a b g e g a n g e n w e r d e n . F ü r d i e v e r k e h r s s c h w a c h e n Z w i s c h e n z e i t e n

e m p f i e h l t s i c h d e r E i n s a t z l e i c h t e r , f ü r E i n m a n n b e t r i e b g e -

e i g n e t e r W e c h s e l s t r o m t r i e b w a g e n , w e l c h e d a n n bei g l e i c h e m

P e r s o n a l a u f w a n d in d r e i f a c h e r Z u g d i c h t e v e r k e h r e n k ö n n e n ( P e n -

d e l z u g v e r k e h r ) . D i e s e s S y s t e m w u r d e z.B. v o n d e r M B S v e r w i r k -

l i c h t .

b) F ü r s c h w a c h f r e q u e n t i e r t e , k ü r z e r e S t r e c k e n e m p f i e h l t

s i c h e i n e E l e k t r i f i z i e r u n g n a c h d e m bei V o r o r t e - u n d S t r a s -

s e n b a h n e n ü b l i c h e n G l e i c h s t r o m s y s t e m ( b i l l i g e , t e c h n i s c h e i n -

f a c h e O b e r l e i t u n g und T r i e b f a h r z e u g e ) . D i e T e n d e n z v i e l e r

S t a d t v e r w a l t u n g e n , i h r e S t r a ß e n b a h n e n a u f z u g e b e n o d e r e i n e r

F a h r p a r k e r n e u e r u n g zu u n t e r z i e h e n (oft n u r a u s P r e s t i g e g r ü n -

d e n ) , f ü h r t zu e i n e m r e l a t i v r e i c h h a l t i g e n A n g e b o t an ä l t e r e n ,

p r e i s g ü n s t i g e n und t e c h n i s c h e i n w a n d f r e i e n G l e i c h s t r o m e l e k t r o -

t r i e b w a g e n ( N o r m a l - und S c h m a l s p u r ) , w e l c h e s i c h m e i s t a u c h

l e i c h t f ü r E i n m a n n b e t r i e b a d a p t i e r e n l a s s e n . StH b e t r e i b t z.

B. s e i t J a h r e n m i t E r f o l g d i e s c h m a l s p u r i g e n L i n i e n m i t a l t e -
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r e n E i n m a n n - S t r a ß e n b a h n t r i e b w a g e n .

c ) D i e s e M a ß n a h m e n a ) u n d b) s i n d d i e G r u n d l a g e f ü r d i e bei

N e b e n b a h n e n l e b e n s w i c h t i g e V e r d i c h t u n g d e r Z u g f o l g e ( v g l . T a -

b e l l e 6 ) . In d e r Z w i s c h e n k r i e g s z e i t w a r d i e A n z a h l d e r Z u g s p a a -

r e bei ö s t e r r e i c h i s c h e n N e b e n b a h n e n al 1 g e m e i n ' s e h r b e s c h e i d e n .

D i e u n t e r s c h i e d l i c h e E n t w i c k l u n g d e r Z u g d i c h t e j e n a c h B e t r i e b s

f o r m b i s z u r J e t z t z e i t sol I an f o l g e n d e r G e g e n ü b e r s t e l l u n g g e -

z e i g t w e r d e n :

T a b e l l e 12.

Linie Zugspaare 1936 Zugspaare 1974 und Betriebsform

Bludenz - Schruns (MBS) - 6

Bürmoos - Trimmelkam (StH) - :

Vöckiamarkt - Attersee (StH) 5,5

Gmunden-Tr. - Vorchdorf-E (StH) 4,5

18,5

13

11

10
triebwagen

Zeil am See - Krimml (ÖBB )

Weiz - Ratten (StLB.)

G m u n d • •

Litschau (ÖBB)
Heîdenreîchsteîn

Unzmarkt - Mauterndorf (StLB)

6,5

3

3 +

4,5

4,5

lokbespannte

Züge

(nur Teilstück)

Wie bei annähernd gleichem Betriebsaufwand eine derartige Ver-

dichtung der Zugfolge erzielt werden kann und.was dies für den

B a h n b e n ü t z e r bedeutet, sei an folgenden Überlegungen gezeigt:

Lokbespannte Züge haben i.allg. einen Personalbedarf von mindestens drei
Mann (Lokführer, Zugsführer, Rangierer für den Wendevorgang). Ähnliches gilt
für die seinerzeit übl ichen Elektrotriebwagenzüge mit Anhängern (wie
Straßenbahngarnituren). Die heute üblichen Einwagen-Triebwagenzüge bie-
ten den gleichen Vorteil wie die Pendelzüge an Hauptstrecken (kurze Wende-
zeit durch Entfall des Umrangierens) und ermöglichen damit den Verzicht
auf den Rangierer und die Vereinigung der Lokführer- und Zugsführerfunktion
in einer Person. Dieser Einmannbetrieb (wie bei Linienbussen) gestattet
also die Führung eines Zuges bei nur einem Drittel Personal aufwand bzw.
die Führung der dreifachen Anzahl von Zugs.paaren bei gleichem Personal-
aufwand. Die Energiekosten für die Mehrleistung fallen angesichts der Ener-
g i e s p a r s a m k e i t der Elektrofahrzeuge nicht ins Gewicht. Aus diesem Grund
liegen bei dieser Betriebsform;die Betriebskosten für einen Einmann-Elek-
trozug unter denen eines Linienbusses (vgli Tab. 6; gilt nicht für Ein-
mann-Dieseltriebwagen). Versuche, auch Dieseltriebwagen einmännig zu be-
treiben, sind in der Zwischenkriegszeit wegen der Störungsanfälligkeit die-
ser Fahrzeuge fehlgeschlagen (ÖBB, StLB). Auch die heute üblichen ÖBB-
Schienenbusse werden (trotz anderslautender Ankündigungen) nicht einmän-
nig betrieben.

Der Vorteil der Verdichtung der Zugfolge für den Bahnbenützer sei an
folgendem Beispiel erläutert: Bei vier Zugspaären à 3 Mann stehen dem
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Fahrgast nur v ie r Fahrtmöglichkeiten zur Verfügung, z.B. 7.00 Uhr, 11.00
Uhr, 14.00 Uhr, 18.00 Uhr. Bei Einmannbetrieb können mit gleichem Auf-
wand 12 Zugspaare geführt werden, das bedeutet s t ü n d l i c h e Fahrtmög-
l i c h k e i t von 7-18 Uhr: 7.00, 8.00, 9.00, 10.00, 11.00, 12.00, 13.00, 14.00,
15.00, 16.00, 17.00, 18.00 Uhr. Zweckmäßigerweise wird meist ein Kompro-
miß zwischen Kosteneinsparung und Erweiterung des Verkehrsangebotes ange-
s t reb t , sodaß Bahnverwaltung und Kunde zu Vortei len kommen. So i s t auch
der überzeugende Erfolg der E lek t r i f i z i e rung der WB verständl ich. Es
g ib t aber auch Beispiele dafür, daß vorhandene technische Möglichkeiten
zur Einrichtung eines Einmannbetriebes organisatorisch nicht genutzt wur-
den (z.B. Salzburger Stadtwerke: Salzburg-Lamprechtshausen und StLB: Mix-
n i t z -B . -S t . Erhard und Feldbach-Gleichenberg).

Wären in Österreich die Bemühungen zur Sanierung der weltberühmten Salz-
kammergutlokalbahn Bad Ischl-Salzburg (E lek t r i f i z i e rung und Einmanntrieb-
wagen) n icht am Veto der Salzburger Landesregierung gescheitert (Bund und
Land Oberösterreich hatten berei ts zugestimmt), so hätten wir v i e l l e i c h t
ein ähnlich überzeugendes Beispiel fü r den Erfolg dieser Lokalbahnsanie-
rungsmaßnahmen aufzuweisen wie die WB.

d) So fe rn k e i n e s t r e n g e z e i t l i c h e Bindung ( z . B . durch Haupt -

bahnansch lüsse ) im V e r k e h r s b e d ü r f n i s b e s t e h t , e m p f i e h l t s i c h

ana log zu den Hauptbahnen d i e E i n r i c h t u n g e ines s c h n e l l b a h n a r -

t i g e n T a k t v e r k e h r s . Diese M ö g l i c h k e i t wurde z . B . au f de r L i n i e

Gmunden-Tr. - V o r c h d o r f - E . v e r w i r k l i c h t (1 1 / 2 - S t u n d e n i n t e r -

v a l l e ) .

e) In E i n z e l f ä l l e n kann d i e A t t r a k t i v i t ä t von Loka lbahnen

durch g e r i n g f ü g i g e H a l t e s t e l l e n v e r l a g e r u n g e n und S t r e c k e n v e r -

l ängerungen e n t s c h e i d e n d g e s t e i g e r t werden . Von de r M ö g l i c h k e i t

der S t r e c k e n f ü h r u n g auf S t raßen m i t Ri11 e n g l e i s e n kann h i e b e i

Gebrauch gemacht werden . Wohl aus k u r z s i c h t i g e m S p a r s a m k e i t s -

denken (und Angst vor den Dampf rössern?) hat man z . B . d i e L i -

n ien Z e i l am See - K r i m m l , M i x n i t z - B . - S t . E r h a r d , S t . P o l t e n

M a r i a z e l l u . a . gu t 1 b i s 2 km vor dem Z i e l enden l a s s e n , was

s i c h a n g e s i c h t s k o n k u r r i e r e n d e r A u t o b u s l i n i e n heute sehr nach-

t e i l h a f t a u s w i r k t . Förderungsmaßnahmen be i d i e s e n Loka lbahnen

e r s c h e i n e n daher nur be i g l e i c h z e i t i g e r L i n i e n v e r l ä n g e r u n g e r -

f o l g v e r s p r e c h e n d . En tsprechend i s t am S e k t o r G ü t e r v e r k e h r d i e

E r r i c h t u n g von G l e i s a n s c h l ü s s e n e n e r g i s c h zu f ö r d e r n ( I n v e s t i -

t i o n s k r e d i t e e t c . )

f ) A u f l a s s u n g b a h n p a r a l l e l e r B u s l i n i e n nach S a n i e r u n g des

S c h i e n e n v e r k e h r s , da dann d e r B a h n b e t r i e b w i r t s c h a f t l i c h e r a l s

d e r B u s b e t r i e b g e f ü h r t w e r d e n k a n n .

3. Straßenbahnen

Die f ü r den S t raßenbahnve rkeh r c h a r a k t e r i s t i s c h e K o l l i s i o n s -

a n f ä l l i g k e i t S c h i e n e n f a h r z e u g - S t r a ß e n f a h r z e u g 1äßt e i n e Fö rde -

rung d i e s e s Verkehrssys tems im zunehmenden G r o ß s t a d t v e r k e h r be-
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d e n k l ich • e r s c h e i n e n . • • E r n é U m s t e l l u n g a u f O b u s b e t r i e b d ü r f t e

h i e r e i n e w e i t a u s g e e i g n e t e r e L ö s u n g d a r s t e l 1 e n . D e n n o c h l a s -

s e n n e u a r t i g e T e n d e n z e n d e r S t ä d t e p l a n u n g d e n S t r a ß e n b a h n v e r -

k e h r w i e d e r i n t e r e s s a n t e r s c h e i n e n : F u ß g ä n g e r z o n e n , E n t f l e c h -

t u n g d e r V e r k e h r s a r t e n u n d A u s b a u d e s ö f f e n t l i c h e n N a h v e r -

k e h r s . D e m e n t s p r e c h e n d i s t , w i e s c h o n e r w ä h n t , in f o l g e n d e n

F ä l l e n an e i n e F ö r d e r u n g d e s S t r a ß e n b a h n v e r k e h r s zu d e n k e n :

a ) in F u ß g ä n g e r z o n e n

b ) U n t e r g r u n d s t r a ß e n b a h n e n ( a b g a s f r e i ! )

c ) S t r a ß e n b a h n e n m i t V o r o r t e b a h n c h a r a k t e r

F ü r c ) s i n d ä h n l i c h e F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n w i e f ü r d e n e l e k t r i -

s c h e n L o k a l b a h n v e r k e h r d e n k b a r ; im ü b r i g e n k a n n h i n s i c h t l i c h

d e r V e r f l e c h t u n g d e s S t r a ß e n b a h n w e s e n s m i t a l l e n D e t a i l s d e r

S t ä d t e p l a n u n g k a u m e i n al 1 g e m e i n g ü l t i g e s F ö r d e r u n g s r e z e p t a n -

g e g e b e n w e r d e n . U m w e l t b e w u ß t e n P l a n u n g s b e h ö r d e n k o m m t h i e r

s i c h e r e i n e S c h l ü s s e l s t e l l u n g z u .

B ) F ö r d e r u n g d e s e l e k t r i s c h e n S t r a ß e n v e r k e h r s

H i n s i c h t l i c h d e r b e g r e n z t e n E i n s a t z m ö g l i c h k e i t d e r E - K f z

b i e t e t s i c h d i e s e s S y s t e m b e s o n d e r s f ü r d e n r e g e l m ä ß i g e n ö f -

f e n t l i c h e n L i n i e n v e r k e h r a n . Im N a h s t r e c k e n b e r e i c h ( S t a d t a u t o ! )

i s t j e d o c h a u c h e i n e V e r w e n d u n g im p r i v a t e n I n d i v i d u a l v e r -

k e h r d e n k b a r . G e n e r e i 1 w i r d e i n e F ö r d e r u n g d i e s e s S y s t e m s w o h l

n u r m i t H i l f e e i n e r g e z i e l t a u s g l e i c h e n d e n S t e u e r - u n d I n v e -

sti t i o n s p o ì i t i k d e s S t a a t e s m ö g l i c h s e i n .

7. L£<Ltu.ngòg£bu.ndQ.n&tL L-tn-Linv<LK.ko.kn. [ Obliò od)

A u f d a s P r o b l e m d e s O b u s v e r k e h r s , d i e k o s t s p i e l i g e O b e r -

l e i t u n g u n d d e n g r o ß e n I n v e s t i t i o n s a u f w a n d z u r E r r i c h t u n g v o n

O b u s l i n i e n w u r d e b e r e i t s h i n g e w i e s e n . D i e s e r A u f w a n d k o m m t

d a h e r w o h l n u r b e i g r ö ß e r e r L i n i e n v e r k e h r s d i c h t e in B e t r a c h t

u n d r e c h t f e r t i g t s i c h d a n n w i r t s c h a f t l i c h d u r c h g e r i n g e r e

E n e r g i e - u n d W a r t u n g s k o s t e n s o w i e d u r c h e i n e e t w a 3 0 % l ä n g e -

r e L e b e n s d a u e r d e r B u s s e . D a d i e z a h l r e i c h e n , o f t f i n a n z -

s c h w a c h e n B u s u n t e r n e h m u n g e n d e n e r f ö r d e r l i c h e n I n v e s t i t i o n s -

a u f w a n d n i c h t l e i s t e n k ö n n e n , e m p f e h l e n s i c h f o l g e n d e M a ß n a h -

m e n :

a ) G ü n s t i g e I n v e s t i t i o n s k r e d i t e z u r E l e k t r i f i z i e r u n g v o n

B u s l i n i e n g e g e n ü b e r I n v e s t i t i o n s s t e u e r n u n d Z u l a s s u n g s b e s c h r ä n -

k u n g e n f ü r Li n i e n d i e s e l b u s s e ( f ü r F I ü s s i g g a s b u s s e m i l d e r e B e -

s t i m m u n g e n ) .
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b) Steuerliche Erleichterungen und Abschreibungen für

Obusbetriebe, steuerliche Belastungen und Sonderabgaben für

Dieselbusbetriebe (Flüssiggas m i l d e r ) .

c) Förderung einer Umschichtung in der Kfz-Industrie :

Drosselung der Dieselbusproduktion, Förderung der Obusproduk-

tion zur Erzielung eines ausreichenden und preisgünstigen Se-

ri enfahrzeuga ngebo tes .

2. L<LÌtuiviQòuLnQ<ibuLVid<in<Lti Li.nl&nvzike.hi ['ßattun.^ztlzktn.obmood)

W e g e n g e r i n g e r V e r k e h r s d i c h t e und s c h w a n k e n d e r L i n i e n f ü h -

r u n g k o m m t für v i e l e A u t o b u s l i n i e n d i e I n v e s t i t i o n d e r k o s t -

s p i e l i g e n O b e r l e i t u n g n i c h t in B e t r a c h t . Bei e n t s p r e c h e n d e r

E i g n u n g d e r L i n i e n f ü h r u n g ( b e s c h r ä n k t e S t r e c k e n l ä n g e , g e r i n g e

S t e i g u n g e n ) k a n n j e d o c h ein E i n s a t z b a t t e r i e g e s p e i s t e r E l e k -

t r o b u s s e e r w o g e n w e r d e n . In E n g l a n d s o w i e in d e r B R D w u r d e n

d e r a r t i g e F a h r z e u g e b e r e i t s d e r Ö f f e n t l i c h k e i t v o r g e s t e l l t .

V o n n e g a t i v e r B e d e u t u n g f ü r e i n e n r a t i o n e l l e n L i n i e n b e t r i e b

s i n d h i e r d i e l a n g e n L a d e z e i t e n . Z u r L ö s u n g d i e s e s P r o b l e m s

hat h i e r f o l g e n d e s S y s t e m am m e i s t e n A u s s i c h t , s i c h d u r c h z u -

s e t z e n : E n t l a n g d e r B u s l i n i e , z w e c k m ä ß i g e r w e i s e an d e n W e n d e -

s t a t i o n e n , s i n d L a d e s t a t i o n e n i n s t a l l i e r t , w e l c h e e i n e n g e w i s -

s e n V o r r a t an A u s t a u s c h b a t t e r i e n im L a d e z u s t a n d e n t h a l t e n .

B e i m W e n d e n d e s B u s s e s k a n n m i t H i l f e g e e i g n e t e r A u f g l e i t v o r -

r i c h t u n g e n o h n e g r o ß e n Z e i t v e r l u s t d i e e r s c h ö p f t e F a h r z e u g -

b a t t e r i e g e g e n e i n e v o l l g e l a d e n e a u s g e t a u s c h t w e r d e n .

Ein a n d e r e s S y s t e m , d e r s o g e n a n n t e D u o - B u s , w u r d e in j ü n g -

s t e r Z e i t in E ß l i n g e n v e r s u c h s w e i s e e i n g e s e t z t . Es h a n d e l t

s i c h um e i n e n O b u s m i t B a t t e r i e , w e l c h e r in d e r L a g e i s t , bei

O b e r l e i t u n g s b e t r i e b F a h r s t r o m und B a t t e r i e l a d e s t r o m d e r O b e r -

l e i t u n g zu e n t n e h m e n . Es b e s t e h t d a m i t n i c h t n u r d i e M ö g l i c h -

k e i t , e t w a bei U m l e i t u n g e n d i e O b e r l e i t u n g zu v e r l a s s e n u nd

d e n F a h r s t r o m a u s der B a t t e r i e zu b e z i e h e n ; es k a n n a u c h d i e

L i n i e n f ü h r u n g f r e i z ü g i g e r g e ä n d e r t o d e r e r w e i t e r t w e r d e n , o h n e

d a ß d i e s g l e i c h Ä n d e r u n g e n an d e r O b e r l e i t u n g e r f o r d e r t . V o r

a l l e m v e r k e h r s s c h w a c h e V o r o r t e g e b i e t e k ö n n e n d a d u r c h m i t d e n

E l e k t r o b u s s e n v e r s o r g t w e r d e n , o b w o h l d i e O b e r l e i t u n g e n a u f

das S t a d t z e n t r u m b e s c h r ä n k t b l e i b e n .

E i n e U m r ü s t u n g von B u s l i n i e n a u f s o l c h e S y s t e m e k a n n in ä h n -

l i c h e r W e i s e w i e d e r O b u s v e r k e h r g e f ö r d e r t w e r d e n . W e n n e i n

B u s u n t e r n e h m e n n a c h w e i s e n k a n n , d a ß a u f G r u n d d e r B e t r i e b s -

v e r h ä l t n i s s e d i e A n w e n d u n g w e d e r d e s O b u s - n o c h d e s B a t t e r i e -
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el e k t r o b u s s y s t e m s t e c h n i s c h m ö g l i c h ist, k ö n n t e n für den B e -

tr i e b f l ü s s i g g a s - o d e r diesel b e t r i e b e n e r F a h r z e u g e E r l e i c h -

t e r u n g e n g e w ä h r t w e r d e n .

3. Indiv.LduaZv(i>ik&kti. . • .• . •

A n g e r e g t d u r c h d i e E r d ö l k r i s e w u r d e d a s E l e k t r o m o b i l a u s

s e i n e m D o r n r ö s c h e n s c h l a f e r w e c k t ; s e i n e V e r w e n d b a r k e i t im m o -

d e r n e n V e r k e h r s w e s e n w u r d e n e u ü b e r d a c h t . . Di e U n t e r s u c h u n g e n

( z . B . d e r s c h o n e r w ä h n t e n G E S ) h a b e n k l a r e r g e b e n , d a ß d i e s e s

V e r k e h r s m i t t e l im N a h v e r k e h r d e r B a l l u n g s z e n t r e n d e n h e u t e

ü b l i c h e n K f z n i c h t n u r e b e n b ü r t i g , s o n d e r n s o g a r ü b e r l e g e n

s e i n k a n n ( b e s s e r e B e s c h l e u n i g u n g , V e r w e r t b a r k e i t d e r B r e m s -

e n e r g i e , s o f o r t i g e U n t e r b r e c h u n g d e r E n e r g i e z u f u h r b e i m A n h a l -

t e n , k e i n L e e r l a u f e t c . ) : z . B . S t a d t a u t o , E l e k t r o t r a n s p o r t e r

f ü r Z u s t e l 1 di e n s t e . W e n n a u c h d i e P l ä n e f ü r E l e k t r o m o b i l e in

d e n S c h u b l a d e n d e r A u t o m o b i 1 k o n z e r n e l i e g e n , so k ö n n e n s i e

m i t i h r e r b e g r e n z t e n E i n s a t z m ö g l i c h k e i t d o c h n i c h t a l s g l e i c h -

w e r t i g e A l t e r n a t i v e n zu d e n d e r z e i t in P r o d u k t i o n b e f i n d l i -

c h e n T y p e n g e l t e n . G e r i n g e a b s e t z b a r e S t ü c k z a h l ( n u r f ü r U m -

w e l t f ä n a t i k e r ) , h o h e r P r e i s u n d b e g r e n z t e V e r w e n d b a r k e i t l a s -

s e n e i n e M a s s e n p r o d u k t i o n d e r z e i t n o c h . u n r e a l i sti-sch e r s c h e i -

n e n . E r d ö l k n a p p h e i t , b e n z i n a u t o f r e i e T a g e o d e r s t r e n g s t e L u f t -

v e r s c h m u t z u n g s b e s t i m m u n g e n k ö n n t e n d i e s e S i t u a t i o n s c h l a g a r t i g

ä n d e r n . E i n e n e u e r d i n g s d i s k u t i e r t e a u s s i c h t s r e i c h e K o m p r o m i ß -

l ö s u n g i s t d a s e n e r g i e s p a r e n d e H y b r i d a u t o ( u m s c h a l t b a r : V e r -

b r e n n u n g s - u n d E l e k t r o a n t r i e b ; A u s n ü t z u n g d e r B r e m s e n e r g i e ) .

D i e Ü b e r s i c h t d e r in Ö s t e r r e i c h b e r e i t s a u f d e m M a r k t b e -

f i n d l i c h e n E l e k t r o s t r a ß e n f a h r z e g e ( v g l . T a b . 7 ) z e i g t d e u t l i c h ,

w o d e r H e b e l a n z u s e t z e n i s t , u m d i e s e F a h r z e u g k a t e g o r i e p o p u -

l ä r zu m a c h e n : D i e A n s c h a f f u n g s k o s t e n m ü s s e n d r a s t i s c h g e s e n k t

w e r d e n . D i e s k ö n n t e z . B . d u r c h U m w e l t p r ä m i e n g e s c h e h e n , m i t

d e n e n d e r S t a a t e t w a d i e H ä l f t e d e s K a u f p r e i s e s d e m K ä u f e r

r ü c k v e r g ü t e t . E i n e x t r a v a g a n t e s u n d p a r k p l a t z s p a r e n d e s S t a d t -

a u t o v o n b e s c h e i d e n e r L e i s t u n g um S 3 0 . 0 0 0 . - - s o w i e e i n s u p e r -

l e i s e s L a n g s a m m o p e d um S 5 . 0 0 0 . - - s i n d b e r e i t s e i n e m g r ö ß e r e n

K ä u f e r k r e i s z u g ä n g l i c h ; d e r A b s a t z w ü r d e s t e i g e n u n d d i e F i r -

m e n z u r m a r k t r e i f e n E n t w i c k l u n g w e i t e r e r , b e s s e r e r T y p e n a n i -

m i e r e n . D i e s e P r ä m i e n k ö n n t e n a u s e i n e m F o n d s g e s p e i s t w e r -

d e n , d e r d u r c h e i n e n g e r i n g f ü g i g e n Z u s c h l a g ( e i n e E - T a x e )

a u f d e n K a u f p r e i s j e d e s v e r k a u f t e n K f z g e b i l d e t w i r d . H i n -
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s i c h t l i c h d e r g r o ß e n A n z a h l d e r j ä h r l i c h v e r k a u f t e n Kfz und

d e r g e r i n g e n A n z a h l d e r v e r k a u f t e n E - K f z k ö n n t e d i e s e r Z u -

s c h l a g s e h r n i e d e r g e h a l t e n w e r d e n . S i c h e r sind h i e r a l l e M a ß

n a h m e n d e n k b a r , w e l c h e d a r a u f a b z i e l e n , d e n P r e i s d e r E l e k t r o

f a h r z e u g e a k z e p t a b e l zu m a c h e n und den Betrieb steuerlich zu b e -

g ü n s t i g e n . S i e h ä t t e n - a b g e s e h e n von U m w e l t g r ü n d e n - d e n V o r

t e i l , d a ß bei a l l f ä l l i g e n z w i n g e n d e n M a ß n a h m e n g e g e n d a s V e r -

b r e n n u n g s - K f z ( z . B . i n f o l g e ö l s p e r r e , t ö d l i c h e A b g a s k o n z e n t r a

t i o n e t c . ) w e n i g s t e n s ein g e w i s s e s P o t e n t i a l e i n e s a l t e r n a t i -

ven S t r a ß e n v e r k e h r s m i t t e l s v o r h a n d e n i s t .

Die U m w e l t s c h ä d e n d u r c h d e n S t r a ß e n g ü t e r v e r k e h r l a s s e n g e -

m ä ß d e m V e r u r s a c h e r p r i n z i p e i n e D r o s s e l u n g d e s G ü t e r s c h w e r -

und - f e r n v e r k e h r s d u r c h s t a r k e s t e u e r l i c h e B e l a s t u n g e n w ü n -

s e h e n s w e r t e r s c h e i n e n . D a f ü r s o l l t e n d i e T r a n s p o r t u n t e r n e h m u n '

g e n d u r c h e n t s p r e c h e n d e B e g ü n s t i g u n g e n m e h r zur B e d i e n u n g d e s

N a h v e r k e h r s und i n s b e s o n d e r e ( u n t e r f o r c i e r t e r V e r w e n d u n g d e s

C o n t a i n e r s y s t e m s ) für Z u s t e l l - und V e r t e i l e r d i e n s t e in Z u s a m -

m e n a r b e i t m i t d e n B a h n v e r w a l t u n g e n g e w o n n e n w e r d e n . U n t e r d e r

a r t i g e n B e t r i e b s b e d i n g u n g e n e r s c h e i n t e i n e v e r s t ä r k t e V e r w e n -

d u n g von E l e k t r o f a h r z e u g e n m ö g l i c h , w e l c h e z.B. d u r c h S t e u e r -

v o r t e i l e und P r ä m i e n zu f ö r d e r n w ä r e . E l e k t r o t r a n s p o r t e r sind

im A u s l a n d z . T . b e r e i t s in G e b r a u c h ; in Ö s t e r r e i c h w i r d zur

Z e i t von d e r P o s t d i e E i n s a t z m ö g l i c h k e i t e i n e s m o d e r n e n d e r -

a r t i g e n F a h r z e u g e s g e t e s t e t . A u f d i e F a h r z e u g i n d u s t r i e w i r d

zur E r z i e l u n g e i n e s e n t s p r e c h e n d e n E l e k t r o f a h r z e u g - A n g e b o t e s

e i n e ä h n l i c h e E i n f l u ß n a h m e w i e im Fall d e r E l e k t r o b u s s e d u r c h

z u f ü h r e n s e i n .

C) F ö r d e r u n g s m a ß n a h m e n und p o l i t i s c h e P r o g r a m m e

A n g e s i c h t s d e r D r i n g l i c h k e i t d e r a l l g e m e i n e n U m w e l t - und

V e r k e h r s s i t u a t i o n ist d i e F r a g e von B e d e u t u n g , ob m i t e i n e r

V e r w i r k l i c h u n g d e r o b e n v o r g e s c h l a g e n e n M a ß n a h m e n in a b s e h b a -

r e r Z e i t g e r e c h n e t w e r d e n k a n n . E i n e A n t w o r t soll a u f s o l c h e

W e i s e g e s u c h t w e r d e n , d a ß d i e Programme d e r drei im P a r l a m e n t

v e r t r e t e n e n p o l i t i s c h e n P a r t e i e n h i n s i c h t l i c h i h r e r Ü b e r e i n -

s t i m m u n g m i t d e n h i e r e r a r b e i t e t e n V o r s c h l ä g e n g e p r ü f t w e r d e n

Ob d i e s e P r o g r a m m e a u c h t a t s ä c h l i c h d u r c h g e f ü h r t w e r d e n , k a n n

h i e r a l l e r d i n g s k a u m a b g e s c h ä t z t w e r d e n .

©L. Boltzmann-Inst. f. Umweltwiss. u. Natursch u. Österr. Naturschutzbund



- 108 -

1 . Vaò Psiogtiamm d e i FPÖ

Im F r e i h e i t l i c h e n M a n i f e s t f i n d e n s i c h e i n i gè w e s e n t l i c h e

F e s t s t e l l u n g e n zu r U m w e l t p o l i t i k : Die Kosten des Umweltschutzes sind

grundsätzl ich vom Verursacher zu t r a g e n . . . . Durch eine entsprechende

Steuer-, Abgaben- und P re i spo l i t i k müssen die Erzeugung und der Verbrauch

langlebiger Wirtschaftsgüter . . . begünstigt werden. . . . Luf t re inhai tege-

setze sind ehestens zu verabschieden. . . . A l le umweltfreundlichen Ener-

g ie - und Wärmeträger sind s teuer l ich zu bevorzugen. Die Verbrennungsmoto-

ren indust r ie i s t zur Herstel lung umweltfreundlicher Verbrennungsmotoren

zu verhal ten. Durch hochleistungsfähige und a t t rak t i ve Verkehrsmittel i s t

einer weiteren übermäßigen Zunahme des Individualverkehrs entgegenzuwir-

ken. W e i t e r s w i r d E n e r g i e s p a r s a m k e i t , i nsbesondere große Spar -

samke i t m i t den b e g r e n z t e n f o s s i l e n B r e n n s t o f f e n g e f o r d e r t .

G r u n d s ä t z l i c h e r k e n n t man d e u t l i c h w e s e n t l i c h e Forderungen

b e z ü g l i c h S t e u e r p o l i t i k , E n e r g i e p o l i t i k , I n d i v i d u a l - und Mas-

s e n v e r k e h r , L a n g l e b i g k e i t de r Güter und L u f t r e i n h a l t u n g , doch

d ü r f t e n d i e s e eher a l 1 gemeinen F o r m u l i e r u n g e n s c h w e r l i c h aus -

r e i c h e n , das komplexe Verkeh rssys teme m i t se i nen u n ü b e r s i c h t l i -

chen V e r f l e c h t u n g e n maßgebend zu b e e i n f l u s s e n .

2. VOLÒ Psiogiamm dzn. ÖV?

I n dem von der ÖVP heute noch v e r t r e t e n e n " G e s a m t v e r k e h r s -

konzep t der B u n d e s r e g i e r u n g " vom Jahr 1968 ( " e i n e r s t e r S c h r i t t

zu e i n e r modernen e u r o p ä i s c h e n V e r k e h r s p o l i t i k " ) w i r d zwar auch

e i n e K o o r d i n a t i o n der V e r k e h r s t r ä g e r v o r g e s c h l a g e n , im e i n z e l -

nen werden aber f o l g e n d e Maßnahmen g e f o r d e r t : Konzentration des Le i -

stungsangebotes auf die leistungsmäßigen Schwerpunkte der Eisenbahn; . . .

Auflassung k le inerer Bahnhöfe und Hal teste l len an den Hauptstrecken . . . ;

. . .Angleichung der Tar i fe im Ersatzverkehr an die K ra f t f ah r l i n i en : Im Zuge

der Rationalisierungsmaßnahmen der Österreichischen Bundesbahnen wird der

Personenverkehr auf der Schiene in stärkerem Ausmaß als bisher durch Auto-

busse des Kraf t fahr l in ienverkehrs ersetzt werden müssen. Solche Ersatzver-

kehre stoßen auf starken Widerstand in der Bevölkerung, weil die Beförderungs-

preise . . . im Straßenverkehr höher l iegen als im Schienenverkehr. Es müßte

daher d ie Möglichkeit und Zweckmäßigkeit einer Zusammenführung beider Ta-

r i fsysteme zumindest fü r jene Entfernungen geprüft werden, in denen der

Autobus als Massenverkehrsmittel große Bedeutung hat; . . . Rasche Aufs te l -

lung von Stufenplänen f ü r die gänzliche oder te i lweise Einstel lung von auch

in Zukunft verkehrsschwachen, verlustbringenden Strecken; . . . Diese Fo r -

derungen l a s s e n s i c h auf e i nen Nenner b r i n g e n m i t dem S c h l a g -
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wort " G e s u n d s c h r u m p f u n g " , d.h. Förderung des A b b a u p r o z e s s e s

des E i s e n b a h n n e t z e s . Sachlich ist hiezu folgendes zu bem e r k e n :

a) Das falsche Schlagwort der G e s u n d s c h r u m p f u n g konnte

langst durch die Praxis widerlegt w e r d e n , da sich gezeigt hat,

daß bei einem Eisenbahnnetz nach Amputation der Ve r z w e i g u n g e n

auch an den verbliebenen H a u p t s t r e c k e n das V e r k e h r s a u f k o m m e n

stark rückläufig w u r d e . Besser spricht man von T o t s c h r u m p f e n .

(Vgl. hiezu die Bedeutung der N e b e n b a h n e n ) .

b) Das immer wieder g e b r a u c h t e Argument der U n w i r t s c h a f t -

lichkeit der Nebenbahnen sowie der " R a t i o n a l i s i e r u n g " durch

Umstellung auf Busbetrieb wurde durch die o.a. A u s f ü h r u n g e n

eindeutig w i d e r l e g t , da einige P r i v a t b a h n v e r w a l t u n g e n den Be-

weis erbracht haben, daß bei s a c h g e r e c h t e r R a t i o n a l i s i e r u n g

die Kosten zur Führung eines Zuges sogar niedriger gestaltet

werden können als die zur Führung eines B u s s e s .

A l l e r d i n g s hat s i c h sowohl d i e Umwe l tbe las tung du rch den

S t r a ß e n v e r k e h r a l s auch d i e K o s t e n s i t u a t i o n f ü r M i n e r a l ö l i n

den l e t z t e n sechs Jahren e n t s c h e i d e n d v e r ä n d e r t . Wurde d i e s e n

Veränderungen im Plan 1 ( G e s u n d h e i t , Umwel t , Wohnen) Rechnung

ge t ragen? Hiezu f o l g e n d e Auszüge: Es i s t das Bedürfnis jedes Men-

schen, gesunde Luft einzuatmen. Dieses elementare Bedürfnis muß im Vorder-

grund a l l e r Maßnahmen zur Erhaltung re iner Luft stehen. Dabei i s t k l a r ,

daß in Ballungszentren oder neben Hauptverkehrsadern diese Forderung nicht

ganz zu e r fü l l en sein w i rd . Zu v i e l f ä l t i g e Verunreinigungen aus i n d u s t r i e l l

gewerblichen Anlagen, häuslicher Feuerung und Abgasen von Kraftfahrzeugen

t re f fen hier zusammen. . . . Warum i s t d i e Fo rde rung r e i n e r L u f t ne-

ben H a u p t v e r k e h r s a d e r n n i c h t zu e r f ü l l e n ? I s t e i n e e l e k t r i s c h e

Hauptbahn k e i n e H a u p t v e r k e h r s a d e r (m indes tens A u t o b a h n k a p a z i -

t ä t ) ? V e r u r s a c h t s i e Abgase? Warum w i r d der H a u p t v e r s c h m u t z e r ,

das K f z , schamhaf t an l e t z t e r S t e l l e genannt? F e r n e r : Preisge-

stal tung bei den Energieträgern unter Berücksichtigung ihrer Umweltauswir-

kungen b e z i e h t s i c h wohl n i c h t au f das Verkeh rswesen , denn :

Nach einer Verkehrsprognose fü r die Jahre 1980 und 2000 wird die Vollmo-

tor is ie rung in den einzelnen Bundesländern zwischen 1984 (Wien) und 2000

(Burgenland) er re icht werden. . . . Bei re in quant i ta t i ver Betrachtungsweise

läßt sich sagen, daß der Kfz-Verkehr als Hauptquelle der Luftverschmutzung

durch Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoff anzusehen i s t . . . . Die wahre

R o l l e des Kfz be i der Umwel tverschmutzung w i r d h i e r w e n i g s t e n s

a n g e d e u t e t . Die vo rgesch lagenen Maßnahmen w i r k e n a l l e r d i n g s

s c h w ä c h l i c h : Einerseits wird man besonders in den Ballungsräumen die
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Kapazität und A t t r a k t i v i t ä t der ö f fent l ichen Verkehrsmittel fördern müs-

sen, andererseits aber i s t es e r f o r d e r l i c h , daß der Betrieb der Verkehrs-

m i t te l d ie Umwelt n icht be lastet . . . . Entlastung der Innenstädte durch

Fußgängerzonen, Umfahrungsstraßen und gleichmäßigen Verkehrsfluß. . . .

Steuerl iche Begünstigung abgasarmer Antriebsarten (Elektrobus). . . . Ein-

führung eines Absetzbetrages f ü r die Benutzer der umweltfreundlicheren

Massenverkehrsmittel fü r den Berufsverkehr analog der Kfz-Pauschale.

E ine Fö rde rung des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs ( m e i s t Sch iene) ohne

g l e i c h z e i t i g e Beschränkung des S t r a ß e n v e r k e h r s ha t s i c h s e l t e n

z i e l f ü h r e n d e r w i e s e n . (Der Weg des g e r i n g s t e n Widers tandes und

der g r ö ß t e n B e q u e m l i c h k e i t i s t j a doch immer das e igene A u t o ,

so lange der S t r a ß e n v e r k e h r n i c h t z u s a m m e n b r i c h t ) . Dennoch s o l l

o f f e n b a r nach den V o r s t e l l u n g e n der Umwel texper ten der ÖVP d i e

Expans ion des I n d i v i d u a l Ve rkeh rs b i s zur V o l l m o t o r i s i e r u n g ge-

d u l d e t und du rch S t r a ß e n b a u t e n (Umfahrungen und " F l ü s s i g e r h a l -

t u n g des V e r k e h r s " ) w e i t e r g e f ö r d e r t werden .

3 . VOLÒ PAogiamm do,n. SVÖ

Das Verkehrsprogramm der SPÖ en thä l t abgesehen von wesent-

l i c h e n Grundsatzvors te l lungen eine Fü l l e von in te ressan ten De-

t a i l vorsch l ägen zur sachgerechten Bewält igung des Verkehrspro-

blems: Auf den Nahverkehrsstrecken der österreichischen Bundesbahnen, auf

privaten Bahnlinien, auf den Trassen der eventuell vorhandenen Straßenbahn-

betriebe . . . i s t . . . für das Ballungsgebiet ein übergeordnetes Netz des

öffentlichen Personenverkehrs auszuarbeiten. Unter entsprechenden Voraus-

setzungen kann dieser Vorgang so weit führen, daß auch neue Schienentrassen

vorgesehen werden müssen.— Das Rückgrat des öffentlichen Verkehrs in den

Ballungsgebieten Österreichs . . . wird daher ein Schnellbahn- oder ein

schnellbahnähnlicher Verkehr auf Trassen der österreichischen Bundesbahnen

sein; . .*. Ferner : Keine weitere Steigerung der Achslasten und der Abmes-

sungen bei Lastkraftwagen und Omnibussen . . . Verbot der Beförderung bestimm-

ter Massen- und Schwerqüter im gewerblichen Güter- und Werkfernverkehr . . .

Straßenneubauten werden nur unter Berücks icht igung anderer Ver-

kehrs t räger und der Umwelt gutgeheißen: Die Notwendigkeit, bedarfs-

gerechte und wintersichere Straßenkapazitäten für den europäischen Durch-

gangsverkehr bereitzustellen, is t unbestritten. . . . Bezüglich des Fernver-

kehrs, insbesondere des Transitverkehrs sind Überlegungen anzustellen, die

eine Entlastung des Straßennetzes bedingen. Vorzusehen sind hier beispiels-

weise Maßnahmen wie Huckepack-Verkehr, Entliberalisierung des Güterverkehrs,

Lizenzierung und Kontigentierung des Personenverkehrs und ähnliches mehr.

. . . Bei der Erstellung des langfristigen Straßenausbauprogrammes . . . Ab-
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Stimmung zwischen den einzelnen Verkehrsträgern . . . bei Straßenneu- und

Ausbauten i s t auf die Erhaltung des Landschaftscharakters und bei der

Wahl der Trassenführung auf den Umweltschutz Bedacht zu nehmen; f o r c i e r t e

Entwicklung und Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge. Für d i e Bahn

w i r d e i n e Reihe von g e z i e l t e n Förderungsmaßnahmen vorgeschlagen,

d i e s i c h zum G r o ß t e i l m i t den h i e r a n g e f ü h r t e n decken : Fort -

setzung und Beschleunigung der E lek t r i f i z i e rung . . . Die Erschließung von

Landschaftsräumen fü r den Individual verkehr und damit etwa der Bau von

mehrspurigen Autostraßen br ingt eine beträcht l iche Herabsetzung des Erho-

lungswertes. Die Erschließung von ökologischen Ausgleichsräumen s o l l t e dem-

nach dem Verkehrsträger Schiene zukommen, wobei Nebenbahnlinien z u s ä t z l i -

che Bedeutung gewinnen können. Die Anlage von Straßen hat sich auf jenes

Ausmaß zu beschränken, wie es zur widmungsgemäßen Nutzung und zur Versor-

gung dieser Ausgleichsräume unbedingt e r fo rder l i ch i s t . Wenn auch im

E i n z e l f a l l gewisse L i n i e n s t i l l e g u n g e n n i c h t a b g e l e h n t w e r d e n ,

so werden doch a l l e Maßnahmen i n den Rahmen des Gesamtverkehrs

g e s t e l l t : In den Bemühungen* die in v ie len europäischen Staaten zur Ge-

sundung der Eisenbahnen unternommen werden, zeigt sich ein hohes Maß an

Übereinstimmung. Produkt iv i tätssteigerung kann herbeigeführt werden durch:

Straffung des Personaleinsatzes; arbeitssparende Techniken und Organisa-

tionsformen; die Aufgabe unwir tschaf t l icher Strecken und Dienste, und vor

allem eine Konzentration der technischen, be t r ieb l ichen, ta r i fa r i schen und

aquis i tor ischen Anstrengungen auf die wichtigen Verkehrsrelationen; Bemühun-

gen h ins i ch t l i ch des Ausbaues des kombinierten Verkehrs und des Gleisan-

schlußverkehrs. Paral le l dazu i s t die te i lwe ise Rückführung des Transport-

gutes von der Straße auf die Schiene durchzuführen.

Zu diesem Programm kann f e s t g e s t e l l t we rden , daß d i e Ge-

s i c h t s p u n k t e des Umwel tschutzes s a c h g e r e c h t i n d i e B e t r a c h t u n -

gen e inbezogen wu rden . Dementsprechend z e i g t s i c h e i n e s t a r k e

Tendenz zur Förderung der Sch iene sowie mancher V o r b e h a l t be i

S t r a ß e n b a u t e n . Die an s i c h r i c h t i g e Neg ie rung p r i v a t w i r t s c h a f t -

l i c h e r G e s i c h t s p u n k t e im u n s i n n i g e n Konkur renzkampf der e i n z e l -

nen V e r k e h r s t r ä g e r v e r l e i t e t d i e Au to ren j e d o c h o f f e n b a r zur

V e r n a c h l ä s s i g u n g der E r f o l g e der o . a . P r i va tbahnun te rnehmungen

und dami t zu e i n e r zu p e s s i m i s t i s c h e n E i n s c h ä t z u n g der E i n s a t z -

m ö g l i c h k e i t des S c h i e n e n v e r k e h r s auße rha lb der B a l l u n g s z e n t r e n .

D) Genu tz te und u n g e n u t z t e F ö r d e r u n g s m ö g l i c h k e i t e n anhand von
B e i s p i e l e n i n der S t e i e r m a r k

Die S t e i e r m a r k umfaßt zwei B a l l u n g s z e n t r e n (Graz und obe r -

s t e i r i s c h e s I n d u s t r i e g e b i e t , zusammen: s t e i r i s c h e r Z e n t r a l -
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r ä u m ) •', 'wel c h e ' " g l e i c h z e i t i g von i n t e r n a ti onal en T r a n s i t w e g e n
("Gas t a r b e i t e r r o u t e " ) d u r c h z o g e n s i n d . Qua lend e V e r k e h r s p r o -
bi e m e s i n d an d e r T a g e s o r d n u n g . Da dem ö f f e n t l i c h e n V e r k e h r
in B a l l u n g s z e n t r e n b e s o n d e r e B e d e u t u n g z u k o m m t , s e i e n d i e
w i c h t i g s t e n h i e r v e r t r e t e n e n V e r k e h r s u n t e r n e h m u n g e n h i n s i c h t -
l i c h u n g e n u t z t e r und g e n u t z t e r F ö r d e r u n g s m ö g l i c h k e i t e n d u r c h -
l e u c h t e t , u n t e r B e r ü c k s i c h t i g u n g d e r w e s e n t l i c h s t e n A u s w i r k u n -
g e n a u f den G e s a m t v e r k e h r . Zur S p r a c h e k o m m e n d i e ö s t e r r e i c h i -
s c h e n B u n d e s b a h n e n ( Ö B B ) , d i e S t e i e r m a r k i s c h e n L a n d e s b a h n e n
( S t L B ) , d i e G r a z - K ö f l â c h e r E i s e n b a h n ( G K B ) s o w i e d i e s t ä d t i -
s c h e n V e r k e h r s u n t e r n e h m u n g e n .

1 . Vlo, ößß

S i e b e d i e n e n in d e r S t e i e r m a r k n e b e n den b e k a n n t e n e l e k t r i -
s c h e n H a u p t s t r e c k e n ( S ü d b a h n m i t Z w e i g l i n i e nach G r a z , z w e i -
g l e i s i g ; A n s c h l u ß z u r W e s t b a h n ü b e r S c h o b e r p a ß - E n n s t a l , e i n -
g l e i s i g ) e i n e A n z a h l von t e i l s e l e k t r i s c h e n , t e i l s d i e s e l b e -
t r i e b e n e n N e b e n s t r e c k e n . Es ist a l s o i n s b e s o n d e r e an d e r n e u r -
a l g i s c h e n . G a s t a r b e i t e r r o u t e ein l e i s t u n g s f ä h i g e r , e l e k t r i f i -
z i e r t e r S c h i e n e n w e g v o r h a n d e n . B e s o n d e r s d e r A u s b a u d e r S t r e c k e
B r u c k - G r a z ( P l a n f a h r z e i t 35 m i n ) hat sich s e h r p o s i t i v a u s g e -
w i r k t . D e n n o c h s c h e i n t d i e S t r a ß e n v e r k e h r s e x p l o s i o n an d i e s e r
R o u t e u n a u f h a l t s a m f o r t z u s c h r e i t e n . Vor a l l e m d r e i F a k t e n m a -
c h e n d i e S i t u a t i o n b e s o n d e r s b e d r ü c k e n d :

a.) d e r r a s c h z u n e h m e n d e L k w - T r a n s i t v e r k e h r S ü d o s t e u r o p a - B R D ,
b) d a s U m s t e i g e n d e r G a s t a r b e i t e r von d e r B a h n a u f das e i -

g e n e A u t o z w e c k s H e i m r e i s e ,
c ) d i e K o l l i s i o n d i e s e r V e r k e h r s s t r ö m e m i t dem z u n e h m e n d e n

N a h v e r k e h r d e r B a l l u n g s z e n t r e n .
H i n s i c h t l i c h d i e s e r b e a c h t l i c h e n T r a n s p o r t p o t e n t i a l e b i e t e n

s i c h I n i t i a t i v e n d e r E i s e n b a h n u n t e r n e h m u n g e n g e r a d e z u a n :
a ) S o f o r t i g e B e r e i t s t e l l u n g von p e r i o d i s c h v e r k e h r e n d e n N i e -

d e r f l u r g a r n i t u r e n z u r A u f n a h m e des L k w - T r a n s i t v e r k e h r s S a l z -
b u r g - S p i e l f e l d und r e t o u r ( H u c k e p a c k ) . G l e i c h z e i t i g ein F a h r -
v e r b o t für T r a n s i t f a h r z e u g e a u f d e r S t r a ß e und d a m i t e i n e z w i n -
g e n d e I n a n s p r u c h n a h m e des Ei senbahntrans.f ers . D i e s e M a ß n a h m e
w ü r d e n i c h t nur f ü r den S t r a ß e n v e r k e h r , s o n d e r n a u c h für d i e
F e r n f a h r e r s e l b s t w e s e n t l i c h e V o r t e i l e b r i n g e n . Es ist näm-
l i c h n i c h t e i n z u s e h e n , d a ß u n s e r e S t r a ß e n s t ä n d i g von S c h w e r -
f a h r z e u g e n m i t ü b e r m ü d e t e n L e n k e r n ü b e r b e a n s p r u c h t und v e r u n -
s i c h e r t w e r d e n , w e l c h e oft n i c h t einmal d e n T r e i b s t o f f bei
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u n s k o n s u m i e r e n . A b g e s e h e n v o n d e r E n t l a s t u n g d e r S t r a ß e w ü r -

d e d i e V e r l a g e r u n g d i e s e s V e r k e h r s a u f d i e B a h n d e n F e r n f a h -

r e r n ,zu e i n e r w i c h t i g e n R u h e p a u s e v e r h e l f e n . D u r c h F ü h r u n g

d e r N i e d e r f l u r g a r n i t u r e n a u c h an S o n n - u n d F e i e r t a g e n ( + )

k ö n n t e n d i e F a h r e r z u s ä t z l i c h d a s + - F a h r v e r b o t f ü r L k w in

Ö s t e r r e i c h u m g e h e n u n d d a m i t e r h e b l i e n e Z e i t g e w i n n e e r z i e l e n .

E i n P r o b e v e r k e h r mit N i e d e r f l u r g a r n i t u r e n an + k ö n n t e s i c h d i e -

s e n V o r t e i l z u n u t z e m a c h e n .

b ) D i e h i m m e l s c h r e i e n d e n Z u s t ä n d e in G a s t a r b e i t e r z ü g e n f ö r -

d e r n s i c h e r d a s A b w a n d e r n z u m P k w . E i n S t r a ß e n b a u , w e l c h e r s o l -

c h e P e r s o n e n t r a n s p o r t k a p a z i t ä t e n k l a g l o s b e w ä l t i g e n k ö n n e n s o l l ,

ist v ö l l i g u n d e n k b a r (vgl . W e i h n a c h t e n 1 9 7 4 : a u f n e u e r ö f f n e t e m

T a u e r n a u t o b a h n a b s c h m t t 20 k m / h R e i s e g e s c h w i n d i g k e i t f ü r P k w ! ) .

N o c h s c h l i m m e r e Z u s t ä n d e a u f d e r S t r a ß e s o w i e e i n e T r e n n u n g

v o n T r a n s i t v e r k e h r u n d B i n n e n v e r k e h r a u f d e r S c h i e n e ( o h n e A u f -

e n t h a l t d u r c h Ö s t e r r e i c h f a h r e n d e G a s t a r b e i t e r z ü g e ) , s c h l i m m -

s t e n f a l l s d i e S p e r r u n g d e r G r e n z e n f ü r d e n P k w - T r a n s i t v e r k e h r

u n t e r g l e i c h z e i t i g e r B e r e i t s t e l l u n g v o n Z u g s g a r n i t u r e n m ü ß t e n

h i e r w o h l e i n e L ö s u n g b r i n g e n k ö n n e n .

c ) Z u r A u s s c h a l t u n g d e r K o l l i s i o n d e s T r a n s i t v e r k e h r s m i t

d e m N a h v e r k e h r b i e t e t s i c h d i e e h e s t m ö g l i c h e E i n r i c h t u n g e i n e s

m i t t e l s t e i r i s c h e n S c h n e l l b a h n n e t z e s an ( z . B . : M u r z z u s c h l a g _
G l e i s d o r f . J u d e n b u r g

B r ü c k - G r a z - L i e b o c h - L e i b n i t z m i t s t ü n d l i c h e n I n t e r v a l -

l e n a b M ü r z z u s c h l a g und J u d e n b u r g , h a i b s t ü n d l i c h e n z w i s c h e n

B r ü c k und G r a z s o w i e e i n e i n h a l b s t ü n d l i c h e n ab G l e i s d o r f , L e i b -

n i t z u n d L i e b o c h ) . D e r a r t i g e V o r s t e l l u n g e n w e r d e n b e r e i t s d i s -

k u t i e r t .

Am N e b e n b a h n s e k t o r k ö n n t e , a b g e s e h e n v o n d e n e r f o r d e r l i c h e n

o . a . a l l g e m e i n e n M a ß n a h m e n , e i n b e s o n d e r s g ü n s t i g e r M u l t i p l i -

k a t i o n s e f f e k t d u r c h A n s c h l u ß a n d a s S c h n e l l b a h n n e t z e r z i e l t

w e r d e n : d i e j e t z t g e f ä h r d e t e n L i n i e n S p i e l f e l d - S t r a ß - R a d k e r s -

b u r g , M ü r z z u s c h l a g - N e u b e r g s o w i e d i e m a n g e l h a f t b e d i e n t e O s t -

b a h n und d i e ( s c h o n e l e k t r i f i z i e r t e ) V o r d e r n b e r g e r B a h n k ö n n -

t e n n e u e E n t w i c k l u n g s i m p u l s e im P e r s o n e n v e r k e h r e r h a l t e n ( E n t -

l a s t u n g d e r S t r a ß e n ! ) .

A u f z w e i S o n d e r f ä l l e , d i e n o r m a l s p u r i g e Z a h n r a d b a h n a u f d e n

E r z b e r g s o w i e d i e e l e k t r i s c h e s c h m a l s p u r i g e M a r i a z e l 1 e r b a h n

s o l l n o c h k u r z e i n g e g a n g e n w e r d e n .

A u f d e r E r z b e r g b a h n w u r d e s o e b e n e i n e b e a c h t l i c h e R a t i o n a l i -

s i e r u n g s m a ß n a h m e d u r c h g e f ü h r t . D i e v o n D a m p f z a h n r a d l o k o m o t i -
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veri g e z o g e n e n e n Z u g s g a r n i t u r e n w u r d e n d u r c h ( a u f a n d e r e n
S t r e c k e n s c h o n l a n g e v e r w e n d e t e ) S c h i e n e n b u s s e e r s e t z t . D i e
B e t r i e b s k o s t e n k o n n t e n um 7 0 % g e s e n k t , d i e F a h r z e i t um 4 5 % g e -
k ü r z t w e r d e n . A l l e r d i n g s v e r k e h r e n n a c h w i e v o r n u r d r e i Z u g s -
p a a r e , u n d d i e F a h r z e i t v e r k ü r z u n g d a r f d e r F a h r g a s t g e g e n e i -
n e S t u n d e A u f e n t h a l t e i n t a u s c h e n ... A u f d i e u n g e n u t z t e M ö g -
l i c h k e i t v o n d i r e k t e n W i n t e r s p o r t z ü g e n G r a z - P r ä b i c h l sei n u r
am R a n d e v e r w i e s e n . D e r z e i t m ü ß t e d e r F a h r g a s t um 6 . 4 0 U h r
am G r a z e r H a u p . t b a h n h o f a n g e t r e t e n s e i n , d r e i m a l s a m t A u s r ü -
s t u n g u m s t e i g e n u n d m i n d e s t e n s d i e e i n e i n h a l b f a c h e A n r e i s e -
z e i t im V e r g l e i c h z u m P k w in K a u f n e h m e n ...

D i e M a r i a z e l 1 e r b a h n S t . P o l t e n - M a r i a z e l 1 - G u ß w e r k ( B e t r i e b
m i t W e c h s e l s t r o m - S c h m a l s p u r l o k o m o t i v e n ) e n t h ä l t z w e i w e s e n t l i -
c h e P r o b l e m e f ü r i h r e n s t e i r i s c h e n A b s c h n i t t : d i e g r o ß e E n t -
f e r n u n g d e s B a h n h o f e s v o n d e r S t a d t M a r i a z e l l und d i e f e h l e n d e
S c h i e n e n v e r b i n d u n g z u m s t e i r i s c h e n Z e n t r a l r a u m . E i n e w i r k l i c h
b e f r i e d i g e n d e L ö s u n g w i r d s i c h o h n e B e r ü c k s i c h t i g u n g d i e s e r
P u n k t e n i c h t f i n d e n l a s s e n . N e b e n d e r B e t r i e b s u m s t e l l u n g a u f
l e i c h t e E i n m a n n t r i e b w a g e n w ä r e n f o l g e n d e L i n i e n v e r l ä n g e r u n g e n
zu f o r d e r n :

a ) S t i c h g l e i s B a h n h o f M a r i a z e l l b i s m i n d e s t e n s z u m P o s t a m t
b ) S c h l i e ß u n g d e r G l e i s l ü c k e z u r M i t t e l s t e i e r m a r k d u r c h r d .

26 km S t r e c k e n n e u b a u G u ß w e r k - A u bei A f l e n z ( s e i n e r z e i t
b e r e i t s g e p l a n t ) .

Es ist z w a r a n z u n e h m e n , d a ß e i n e s o l c h e F o r d e r u n g d e r z e i t
v o n d e n z u s t ä n d i g e n S t e l l e n n i c h t e r n s t g e n o m m e n w i r d . A l l e r -
d i n g s m u ß a n d e r e r s e i t s f e s t g e s t e l l t w e r d e n , d a ß an e i n e r g u -
t e n B e t r i e b s e n t w i c k l u n g e i n e r d u r c h g e h e n d e n r a t i o n a l i s i e r t e n
L i n i e S t . P ö l t e n - T h ö r l - K a p f e n b e r g k a u m g e z w e i f e l t w e r d e n k a n n
( E r s c h l i e ß u n g d e s H i n t e r l a n d e s d e s s t e i r i s c h e n Z e n t r a l r a u m e s ) ,
z u m a l d e r i n t e n s i v e L i n i e n b u s v e r k e h r a u f d i e s e r S t r e c k e d a -
d u r c h e r s e t z t w e r d e n k ö n n t e .

1. Via StLB

S i e v e r f ü g t ü b e r e i n e A n z a h l n o r m a l - und s c h m a l s p u r i g e r
N e b e n l i n i e n , w e l c h e im f o l g e n d e n k u r z b e s p r o c h e n w e r d e n s o l l e n
E i n H a u p t g r u n d f ü r d a s a l l g e m e i n s p ä r l i c h e V e r k e h r s a n g e b o t d e r
S t L B l i e g t in d e r k a u m d u r c h g e f ü h r t e n T r e n n u n g v o n P e r s o n e n -
u n d G ü t e r v e r k e h r .

a ) D i e M u r t a l b a h n ( D i e s e l ) ist d i e z w e i t l ä n g s t e S c h m a l s p u r -
b a h n Ö s t e r r e i c h s . F ü r s i e g e l t e n g r u n d s ä t z l i c h d i e a l l g e m e i -
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nen V o r s c h l ä g e . E i n e n i c h t u m w e l t f r e u n d l i c h e , a b e r e i n n a h m e n -
f ö r d e r n d e M a ß n a h m e w a r h i e r d i e E i n f ü h r u n g d e r b e l i e b t e n D a m p f -
b u m m e l z ü g e , w e l c h e s i c h zu e i n e r w e s e n t l i c h e n F r e m d e n v e r k e h r s -
a t t r a k t i o n e n t w i c k e l t h a b e n ( s t e i g e n d e F r e q u e n z t r o t z s t a g n i e -
r e n d e r N ä c h t i g u n g s z a h l e n ) . D i e s e B a h n a l s F r e m d e n v e r k e h r s f a k -
t o r w i r d a b e r v o n d e r S t u d i e " F r e m d e n v e r k e h r im L u n g a u - A n a -
l y s e und A u s b l i c k " g l a t t u n t e r s c h l a g e n . S t e i r i s c h - s a l z b u r g i -
s c h e s R i v a l i t ä t s d e n k e n ? D e r L u n g a u e r A b s c h n i t t T a m s w e g - M a u -
t e r n d o r f (nur m e h r G ü t e r v e r k e h r ) ist u n m i t t e l b a r v o n d e r A b -
t r a g u n g b e d r o h t , o b w o h l ein l e b h a f t e r F r e m d e n v e r k e h r und e i n
ü b e r a u s s t a r k e r S c h ü l e r v e r k e h r zum S c h u l z e n t r u m T a m s w e g d u r c h -
a u s e i n e n w i r t s c h a f t l i c h e n B a h n b e t r i e b g a r a n t i e r e n k ö n n t e n . Es
w i r d a u c h e i n in Z u s a m m e n a r b e i t m i t e i n e r ö s t e r r e i c h i s c h e n
P r i v a t b a h n v e r w a l t u n g e n t w i c k e l t e s S a n i e r u n g s k o n z e p t f ü r d i e s e n
A b s c h n i t t d i s k u t i e r t ; es b l e i b t n u r zu h o f f e n , d a ß d i e s e n B e -
s t r e b u n g e n n i c h t d a s g l e i c h e S c h i c k s a l w i d e r f ä h r t w i e s e i n e r -
z e i t d e m V o r h ä b e n z u r S a n i e r u n g d e r S a l z k a m m e r g u t l o k a l b a h n .

b) D i e L i n i e K a p f e n b e r g - A u - S e e w i e s e n ( D i e s e l , S c h m a l s p u r )
s t e h t n u r m e h r im D i e n s t e d e s G ü t e r v e r k e h r s . E i n e R e a k t i v i e -
r u n g d e s P e r s o n e n v e r k e h r s d i e s e r L i n i e e r s c h i e n e b e s o n d e r s a u s -
s i c h t s r e i c h , da s i e m i t t e n in d e h s t è i r i s e h e n Z e n t r a l r a u m ( o b e r
s t e i r i s c h e s I n d u s t r i e g e b i e t , S c h n e l l b a h n a n s c h l u ß ) m ü n d e t . E i n e
b e f r i e d i g e n d e L ö s u n g d ü r f t e s i c h a l l e r d i n g s n u r im Z u s a m m e n -
h a n g m i t d e r M a r i a z e l 1 e r b a h n e r g e b e n : F o r t f ü h r u n g d e r W e c h s e l -
s t r o m e l e k t r i f i z i e r u n g ü b e r Au b i s K a p f e n b e r g , P e r s o n e n v e r k e h r
m i t l e i c h t e n E i n m a n n t r i e b w a g e n , G ü t e r v e r k e h r ( s e h r i n t e n s i v :
B o h l e r - W e r k e ) m i t d e n d u r c h d i e R a t i o n a l i s i e r u n g d e r M a r i a z e l -
l e r b a h n z . T . frei w e r d e n d e n W e c h s e l s t r o m l o k o m o t i v e n . E i n e k u r z e
S t r e c k e n v e r l ä n g e r u n g (4 k m ) e n t l a n g d e r S ü d b a h n z u m K n o t e n p u n k t
B r ü c k w ä r e e v e n t u e l l v o r t e i l h a f t .

c ) An d e r s c h m a l s p u r i g e n e l e k t r i s c h e n L i n i e M i x n i t z - B ä r e n -
s c h ü t z k l a m m - S t i E r h a r d ( G l e i c h s t r o m l o k o m o t i v e n , n u r m e h r G ü t e r -
v e r k e h r ) w u r d e e i n e e i n m a l i g e G e l e g e n h e i t z u r E i n r i c h t u n g e i -
nes E i n m a n n - T r i e b w a g e n v e r k e h r s v e r p a ß t . N a c h A u f l a s s u n g d e r
Y b b s e r S t r a ß e n b a h n k a m e n zwei g u t e r h a l t e n e E l e k t r o t r i e b w a g e n
a u f d i e s e L i n i e . A b e r a n s t e l l e e i n e s E i n m a n n - E i n w a g e n b e t r i e b e s
m i t v e r d i c h t e t e r Z u g f o l g e v e r s u c h t e m a n , d i e T r i e b w a g e n m i t

(zu s c h w e r e n ) A n h ä n g e r n a l s Z u g e r s a t z (3 Z u g s p a a r e ! ) zu v e r -
w e n d e n . N a c h d e m i n f o l g e Ü b e r l a s t u n g ein M o t o r d u r c h g e b r a n n t
w a r , w u r d e e i n T r i e b w a g e n a b g e s t e l l t und s p ä t e r i r r t ü m l i c h ( ! )
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v e r s c h r o t t e t . Der z w e i t e w u r d e für V e r s c h u b z w e c k e v e r w e n d e t
und s p ä t e r an E i s e n b a h n f r e u n d e v e r k a u f t . D a n a c h w u r d e der Per-
s o n e n v e r k e h r e i n g e s t e l l t .

d ) Die n o r m a l s p u r i g e g l e i c h s t r o m e l e k t r i s e h e L i n i e Peggau -
Ü b e l b a c h w u r d e a u f W e c h s e l s t r o m und E i n m a n n t r i e b w a g e n u m g e -
s t e l l t ( v g l . M B S ) . Die Zahl der Zu g s paare" (5) w u r d e a l l e r d i n g s
n i c h t e r h ö h t . T r o t z I n t e r v e n t i o n e n der StLB für e i n e n D i r e k t -
v e r k e h r Ü b e l b a c h - G r a z wird d i e E i n f a h r t der S t L B - T r i e b w a g e n
in d i e S ü d b a h n von d e n ÖBB v e r w e h r t . Es b e s t e h t ein d i r e k t e r
Ö B B - K r a f t w a g e n v e r k e h r G r a z - übel b a c h .

e) Die normal s p ü r i g e G l e i c h s t r o m l i n i e F e l d b a c h - Bad G l e i -
c h e n b e r g stand von A n f a n g an u n t e r K o n k u r r e n z d r u c k der über
ei n e ; k ü r z e r e S t r e c k e g e f ü h r t e n S't L B - K r a f t w a g e n ! ini e. T r o t z
G l e i c h s t r o m t r i e b w a g e n w e r d e n personal a u f w e n d i g e g e m i s c h t e Z ü g e
( P e r s o n e n und G ü t e r ) g e f ü h r t : drei Z u g s p a a r e . Sind h i e r w i r k -
lich al 1 e M o g i i c h k e i t e n a u s g e s c h ö p f t ?

f) Die normal s p u r i g e Lini e GÌ e i s d o r f - Weiz und die s c h m a l -
s p u r i g e W e i z - R a t t e n ( D i e s e l ) b e d i e n e n das E i n z u g s g e b i e t der
S t a d t W e i z ( E l i n - W e r k e ) . Ein s t a r k e r P o s t a u t o k o n k u r r e n z d r u c k
hat auf der S c h m a l s p u r s t r e c k e den r e g u l ä r e n P e r s o n e n v e r k e h r
zum E r i i e g e n g e b r a c h t . D a m p f b ü m m e l z ü g e w e r d e n g e l e g e n t l i c h ge-
f ü h r t . N e b e n der A n w e n d b a r k e i t d e r a l l g e m e i n e n V o r s c h l ä g e zur
R ü c k v e r l a g e r u n g Bus - Bahn b r i n g t der m i t t e l s t e i r i s e n e S c h n e l l -
b a h n v e r k e h r hier neue A s p e k t e .

g) Die S c h m a l s p u r s t r e c k e P r e d i n g - W i e s e l s d o r f - S t a i n z ( D i e s e l ,
R o l 1 s c h e m e l v e r k e h r für N o r m a l s p u r g ü t e r w a g e n ) d ü r f t e in n ä h e r e r
Z u k u n f t k e i n e R e a k t i v i e r u n g s m ö g l i c h k e i t e n ' f ü r den r e g u l ä r e n
P e r s o n e n v e r k e h r a u f w e i s e n . D a m p f bumniel züge w e r d e n g e f ü h r t und
e r f r e u e n sich g r o ß e r B e l i e b t h e i t ( S e n i l c h e r s c h a u k e l ) . Eine Er-
h a l t u n g d e r S t r e c k e in der b e s t e h e n d e n Form w ä r e a b e r w ü n s c h e n s -
w e r t , da sich v i e l l e i c h t s p ä t e r im Zuge e i n e r E r w e i t e r u n g des
m i t t e l s t e i r i s e h e n S c h n e l l b a h n v e r k e h r s bis ü b e r P r e d i n g - W i e s e l s -
d o r f e i n e R e a k t i v i e r u h g d e r L i n i e unter g l e i c h z e i t i g e r A u f l a s -
sung des s t a r k e n G K B - K r a f t w a g e n v e r k e h r s G r a z - S t a i n z e r m ö g l i c h e n
1ieße. •

3. Vlo. GKB ... .. .. .

S i e hat s e i n e r z e i t .ei n-e ,-recht g e g l ü c k t e R a t i o n a l i s i e r u n g mit
Diesel S c h i e n e n b u s s e n durchgeführt-, : S t e i g e n d e A n f o r d e r u n g e n an
den ü b e r a l t e r t e n F a h r z e u g p a r k l a s s e n aber e i n e neue Lösung im-
m e r d r i n g e n d e r e r s c h e i n e n . Da von S e i t e n der GKB kaum g r ö ß e r e
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I n v e s t i t i o n e n m ö g l i c h s e i n w e r d e n , d ü r f t e d i e L ö s u n g am e h e -
sten in e i n e r Ü b e r n a h m e der L i n i e n d u r c h d i e ÖBB im Z u s a m m e n -
hang mit dem A u s b a u des s t e i r i s c h e n S c h n e l l b a h n n e t z e s zu f i n -
den sei n.

4. Sta.dtA.0ch2. Ve.ike.hti6iinte.sine.kmu.ngzn

Als B e i s p i e l e s o l l e n hier d i e G r a z e r V e r k e h r s b e t r i e b e ( 6 V B )
und d i e M ü r z t a l e r V e r k e h r s g e s e l l s c h a f t e r w ä h n t w e r d e n . L e i d e r
sind die GVB d u r c h w e g s vom O b u s s y s t e m a b g e g a n g e n ; d e r S t r a ß e n -
b a h n v e r k e h r d ü r f t e a l l e r d i n g s w i e d e r - n i c h t z u l e t z t d u r c h
d i e S c h a f f u n g der F u ß g ä n g e r z o n e - n e u e I m p u l s e e r h a l t e n . Die
M ü r z t a l e r V e r k e h r s g e s e l l s c h a f t h a t t e b e r e i t s P l ä n e zur V e r -
d i e s e l u n g i h r e r O b u s l i n i e n in d e r S c h u b l a d e , w e l c h e n i c h t
zur A u s f ü h r u n g g e l a n g t e n - d i e Ö l k r i s e hat nun das U n t e r n e h m e n
e r f r e u l i c h e r w e i s e von den V o r t e i l e n d e s E l e k t r o b e t r i e b e s ü b e r -
z e u g t .

IV, SCHLUSS

A n g e s i c h t s der a l l g e m e i n b e k a n n t e n U m s t ä n d e w i r d d e r z e i t in
d e r P o l i t i k s e h r viel von E n e r g i e s p a r e n , U m w e l t r e i n h a l t u n g und
A u s b a u d e s ö f f e n t l i c h e n V e r k e h r s g e r e d e t . Für das G e s a m t v e r -
k e h r s w e s e n sind a l l e r d i n g s noch f a s t gar k e i n e k o n k r e t e n p o l i -
t i s c h e n M a ß n a h m e n g e s e t z t w o r d e n . E i n i g e M ö g l i c h k e i t e n w u r d e n
hier a n g e f ü h r t ; n i c h t immer b e d e u t e n s i e f i n a n z i e l l e O p f e r .
In v i e l e n F ä l l e n d ü r f t e n sich d u r c h d i e M a ß n a h m e n für den S t a a t
s o g a r e r h e b l i c h e E i n s p a r u n g e n e r g e b e n ( g e r i n g e r e ö l i m p o r t e ,
S t r a ß e n b a u e i n s p a r u n g e n , Abbau der B a h n d e f i z i t e , S e n k u n g d e r Um-
w e l t s c h u t z k o s t e n e t c . ) . I n i t i a t i v e n von V e r k e h r s u n t e r n e h m u n g e n
zur E r h a l t u n g und V e r b e s s e r u n g d e s ö f f e n t l i c h e n S c h i e n e n v e r -
kehrs w u r d e n b i s h e r * da ja a n f a n g s s t a a t l i c h e S u b v e n t i o n e n e r -
f o r d e r l i c h s i n d , v o n P o l i t i k e r n ä u ß e r s t z u r ü c k h a l t e n d b e h a n -
d e l t (auch g l a t t a b g e w i e s e n , v g l . S a l z k a m m e r g u t l o k a l b a h n , F l o -
r i a n e r Bahn bei L i n z ) . S o l l t e n etwa all d i e v i e l e n P o l i t i k e r -
a u s s a g e n f ü r d i e s e n P r o b l e m k o m p l e x r e i n e L i p p e n b e k e n n t n i s s e
s e i n ? U n s e r e A u s f ü h r u n g e n s u c h t e n zu z e i g e n , d a ß B e k e n n t n i s s e
zur Tat h i e r d r i n g e n d n o t w e n d i g sind - und k e i n e s w e g s u n m ö g l i c h
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V, VERZEICHNISSE (LITERATUR/ ABKÜRZUNGEN)

DEISCHL E. 1 9 7 2 . U m w e l t b e a n s p r u c h u n g und U m w e l t s c h a d e n d u r c h

d e n V e r k e h r i n d e r BRD - V e r g l e i c h z w i s c h e n S t r a ß e u n d

S c h i e n e . M ü n c h e n . ( D o r t a u s f ü h r l i c h e w e i t e r e L i t e r a t u r a n g a -

b e n ) .

N IESSLER F . 1 9 7 4 . S t i r b t d a s B e n z i n a u t o ? I n : S o l i d a r i t ä t N r .

5 4 0 vom S e p t . 1974 ( B e r i c h t ü b e r d i e G e s e l l s c h a f t f ü r e l e k -

t r i s c h e n S t r a ß e n v e r k e h r ; h i e z u v g l . a u c h T V - M a g a z i n S t o p

vom 1 8 . N o v . 1 9 7 4 ) .

Paß L u e g : 4 5 0 M i o S f ü r 6 , 2 A u t o b a h n k i l o m e t e r . I n : D i e S a l z -

b u r g e r W i r t s c h a f t N r . 37 vom 1 7 . O k t . 1 9 7 4 .

ö s t e r r e i c h i s c h e K u r s b ü c h e r d e r J a h r e 1 9 3 6 / 3 7 , 1 9 5 9 , 1 9 7 4 .

V e r k e h r s p r o g r a m m e d e r SPÖ. W i e n .

F r e i h e i t l i c h e s M a n i f e s t z u r G e s e l l s c h a f t s p o l i t i k . W i e n .

ÖVP P l a n 1 G e s u n d h e i t Wohnen U m w e l t . W i e n .

G e s a m t v e r k e h r s k o n z e p t d e r ös t e r r e i c h i s e h e n B u n d e s r e g i e r u n g .

1 9 6 8 . W i e n .

E i n i g e A n g a b e n ü b e r d i e W a l d e n b u r g e r b a h n . 1 9 7 2 .

F r e m d e n v e r k e h r im L u n g a u - A n a l y s e u n d A u s b l i c k . Kammer d e r ge

w e r b l i c h e n W i r t s c h a f t f ü r S a l z b u r g . 1 9 7 0 .

U m w e l t s c h u t z p l a n 1 - M o d e l l f ü r e i n m o d e r n e s O b e r ö s t e r r e i c h -

ÖVP. L i n z .

KUDLICZA P. V e r k e h r s u n f a l l u n d A l t e r . I n : Z e i t s c h r i f t f ü r V e r -

k e h r s r e c h t , 1 8 . J g . N r . 12 vom D e z . 1 9 7 3 .

A b k ü r z u n g e n :

Kfz K r a f t f a h r z e u g ( e )
E-Kfz E l e k t r o k r a f t f a h r z e u g ( e )
Lkw L a s t k r a f t w a g e n
Pkw Personenkraftwagen
DB Deutsche Bundesbahn(en)
GES Gesellschaft für elektrischen Straßenverkehr
+ an Sonn- und Feiertagen
ÖBB ö s t e r r e i c h i s c h e Bundesbahnen
MBS Mon ta fone rbahn AG
StH Stern & Hafferl
WB Waldenburgerbahn AG
GKB G r a z - K ö f l â c h e r Eisenbahn
GVB Grazer Verkehrsbetriebe
StLB Steiermärkische Landesbahn(en)

A n s c h r i f t des V e r f a s s e r s : Dr . H. Emil Hocevar

A-5580 Tamsweg, Göra 487
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