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1. Einleitung und Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Strafen sind als Forschungsobjekte in der Geographie kein Novum. Von
mehreren Arbeiten seien hier nur die von E. W. Hisscumann (1952), E. Licu-
TENBERGER (1963), K. NEUHAUS (1930) und nicht zuletzt von H. PASCHINGER
(1963) erwihnt. Als Reflektoren des wirtschaftlichen, sozialen und bausubstan-
tiellen Gestaltwandels unserer Stddte lenken vor allem die Verkehrswege der

# Abb. 1 als Beilage 2, Abb. 3 als Beilage 3, Abb. 4 als Beilage 4, Abb. 5 als Beilage 5.
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zentralen Geschiftsbezirke die Aufmerksamkeit auf sich. Nun spielt sich aber
auch an den Rindern unserer Grofstidte ein Wandlungsproze3 ab, der beson-
dere Beachtung verdient und auch erfihrt. Betrachtete man bisher dieses Phino-
men mehr grofriumig, so stoflen neuere Arbeiten zu den einzelnen Zellen in
diesem breiten Giirtel stindiger Verinderung vor, um die Griinde fiir die hier
zu beobachtenden Erscheinungen aufzuspiiren. Dazu gehdren beispielsweise die
Untersuchungen F. ScHAFrErs (1968), H. Fiscuers (1961) und W. MATzKES
(1959) oder die Luftbildauswertung von Stadtrandgebieten (W. Duckert 1965,
J. Dopt 1969). Es mag in diesem Zusammenhang verwundern, warum den stidti-
schen AusfallstraBen als Leitlinien des Verkehrs und Wegbereitern riumlicher
Ausdehnung bislang nicht mehr Aufmerksamkeit gewidmet wurde. Die Ausfall-
straflen stellen einen empfindlichen Pegel nicht nur der sichtbaren rdumlichen
Expansionstendenzen unserer Stidte dar, sondern sie fungieren auch bis zu einem
bestimmten Grad als Indikatoren der wirtschaftlichen, ja selbst der sozialen und
demographischen Gesamtsituation eines stidtischen Gemeinwesens.

Bei der Kirntnerstrale handelt es sich um ein ca. 6 km langes ungefihr
NE—SW verlaufendes StraBlenstiick, welches, an der westlichen Giirtelstrafle
(Eggenbergergiirtel) beginnend, bis an die siidliche Stadtgrenze reicht. Von dort
fiihrt sie als Packer Bundesstrafle (70) ins weststeirische Braunkohlenrevier Voits-
berg—Koflach und weiter iiber den Packsattel nach Klagenfurt.

2. Der Gang der Verbauung
2.1. DieZeitnachdem Zweiten Weltkrieg bis ca. 1955.

Fiir die Bauentwicklung entlang der KirntnerstraBe zwischen den beiden
Weltkriegen war vor allem im nérdlichen stadtnahen Drittel die spontane Sied-
lungstitigkeit auf parzellierten Ackerflichen charakteristisch. Kleinsiedlungshiu-
ser und einfach gehaltene Ein- und Zweifamilienhiuser, zum Teil in schablonen-
hafter Gleichférmigkeit von einem Baumeister errichtet, kennzeichneten das
physiognomische Bild. Zahlreiche Parzellen waren selbst im Abschnitt bis zum
Kapellenwirt unbebaut und wurden als Wiesen oder Obstgiirten genutzt. Da-
zwischen gab es noch groflere Ackerflichen. Heute ist dieser Bereich weitgehend
industriell bzw. gewerblich genutzt. Im Abschnitt siidlich des Kapellenwirtes bis
zur Stadtgrenze iiberwog mit Ausnahme einzelner direkt an der Strafle errichte-
ter Objekte und im Ortsgebiet von Stralgang noch die rein landwirtschaftliche
Nutzung. Immerhin zeigt der Kataster von 1942, wie auch hier die Parzellierung
von Ackerland fiir die Einzelhausverbauung von N nach S fortschreitet. Im Ge-
biet siidlich des Kapellenwirtes liegt vor Ausbruch des Zweiten Weltkrieges die
Kampfzone zwischen stidtisch verindernder und lindlich beharrender Kultur-
landschaft, wobei die weitesten Vorstéfle der Stadt in den suburbanen Giirtel
naturgemil3 entlang der AusfallstraBen vor sich gehen, und zwar immer schon
geraume Zeit vor dem Zeitpunkt, da die Stadt flichig nachzuriicken beginnt.

Die unmittelbare Nachkriegszeit hatte keine einschneidenden baulichen Ver-
#nderungen zur Folge. H. Bosek und E. LicHTENBERGER (1966, S. 202) konnten
fiir die Wiener Ausfallstraflen seit Ende des Zweiten Weltkrieges drei Ab-
schnitte verschiedener baulicher Umgestaltung nachweisen. Der erste, unmittel-
bar an den Stadtrand anschlieBende Abschnitt mit vorwiegend Ubergangsnutzun-
gen (Lagerplitze, Industrieanlagen, Schrebergirten, Behelfs- und Kleinhausge-
biete etc.) erlebt eine #uflerst intensive Neubautitigkeit. Daran schliefit eine
Zone ehemals wilder Siedlungen an, die heute ebenfalls einer qualitatav hsher
stehenden Nutzung zugefiihrt wird, zumal bei der allgemein zu beobachtenden
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Baulandverknappung die an den HauptausfallstraBen gelegenen Grundstiicke
betrichtlich an Wert gewonnen haben. Der am weitesten ins Umland vorstof3ende
dritte Abschnitt zeigt noch teilweise ein Beharren lindlicher Bodennutzung. Zahl-
reiche brache Ackerflichen deuten aber darauf hin, daB man sie entweder aus
Griinden der Bodenspekulation zuriickbehilt oder, daB3 sie sich bereits im Be-
sitz gewerblicher bzw. industrieller Unternehmungen befinden, die hier noch
preis- und verkehrsgiinstige Reserveflichen erwerben. Trifft die sich entlang der
Hauptverkehrsbinder linear ausweitende Stadt dabei auf alte Dorfkerne, so er-
fahren diese nicht nur eine Umgestaltung ihrer Bausubstanz, sondern auch ihres
Sozialgefiiges durch den sozialen Habitus neu zuziehender Bevolkerungsschich-
ten. Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungseinrichtungen gehobener Zentralitiit
erfassen den hidufig an der DurchzugsstraBe gelegenen Ortskern insbesondere
der in unserem Gebiet verbreiteten StralBendérfer, wodurch jener ,,zu einem
neuen Kristallisationspunkt wachsender Wohnsiedlungen wird*“ (H. FEHre 1950,
S. 336).

Der Generalbebauungsplan GroB-Graz des Stadtbauamtes aus dem Jahre
1947 sieht fiir die an die Kidrntnerstrale grenzenden Grundstiicke im wesent-
lichen eine Wohnverbauung vor. Interessant ist die geplante Verlegung des
StraBBganger Ortskernes in die Nihe des Bahnhofes der Graz-Kéflacher-Bahn
(GKB), um dadurch die Durchzugsstral3e zu entlasten. Dieses Projekt wurde je-
doch nie realisiert. Eine weitere, die Verkehrsplanung sehr wesentlich beeinflus-
sende MaBnahme sah die Auflassung der Trasse der GKB vor. Nutzungsvor-
schlige fiir den aufgelassenen Teil des Bahnkorpers sind im Plan nicht enthalten.
Der Industrie werden nur zwei kleine Areale unmittelbar am Beginn der Kimt-
nerstralle zwischen Giirtel und Siidbahn im N bzw. hart an der Stadtgrenze im
S vorbehalten. .

Neben diesen das Untersuchungsgebiet im besonderen betreffenden Vor-
schligen muf} auch auf die allgemeinen Gesichtspunkte des Generalbebauungs-
planes Grof3-Graz von 1947 hingewiesen werden, da sich daraus nicht nur fiir die
Detailplanung sehr wesentliche Aspekte ergeben, sondern gleichzeitig ein Ein-
blick in die Planungsgesinnung der Zeit gewihrt wird. Als grundlegendes Ziel
erblickte man nach R. Haurisen (1948, S. 155) die ,,richtige Uberleitung der
Wohnungsbauten mit umgebenden Griinanlagen zu den eingemeindeten Orts-
kernen mit ihren Ortschaften”. Eine wesentliche Aufgabe der radialen Haupt-
ausfallstraflen hitte dabei darin bestanden, die dichteren Baumassen der Um-
gebungsgemeinden bei Beriicksichtigung ihrer Verkehrsfunktion organisch mit
dem griinderzeitlichen Zwischenring diskontinuierlicher Stadterweiterungen, um
einen Terminus von H. Feure (1966, S. 221) zu gebrauchen, zu verkniipfen.
Daf3 dabei gleichzeitig die Forderung nach Beriicksichtigung der Schénheiten
der Blickpunkte erhoben wird, sollte uns in der gegenwirtigen niichternen,
zweckorientierten Zeit etwas zu denken geben. Mit Recht verlangt U. ToscH1
(1966, S. 435), dem Stadtrand ein signifikantes AuBBeres zu geben, das nicht nur
dem Charakter der von ihm umschlossenen Stadt, sondern auch dem #sthetischen
Anspruch entspricht, welcher in seiner Funktion des Empfangens, Aufnehmens
und Koordinierens begriindet liegt.

2.2. Die Entwicklung seitca. 1955

Die Jahre nach 1955 brachten ein betréchtliches Anschwellen der privaten
Bautitigkeit in den stidtischen Randzonen. Die Wachstumsintensitit verlagert
sich immer mehr in den zirkumurbanen AuBengiirtel, der sowohl von der Stadt
her, als auch vom Umland Zustrom erhilt.
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An den AusfallstraBen kommt es vor allem im stadtnahen Teil nur noch
zu einem SchlieBen restlicher Bauliicken durch Errichtung von Einfamilienhiu-
sern und gewerblich genutzten Bauwerken. Dabei ist ein bedeutsamer funktiona-
ler und physiognomischer Wandel zu beobachten. Infolge des in den letzten
Jahren sprunghaft angestiegenen lokalen Individualverkehrs und der gleichfalls
betrichtlichen Zunahme des regionalen und iiberregionalen Fernverkehres ver-
lieren Parzellen an stidtischen Ausfallstrafflen wegen der starken Lirm- und
Staubentwicklung sowie Luftverunreinigung und Geruchsbelistigung durch die
Auspuffgase der Kraftfahrzeuge immer mehr an Attraktivitit fiir die private
Kleinsiedlungstitigkeit. Diese wendet sich daher in der Regel von den radialen
Hauptverkehrstrigern ab und trigt, in Anpassung an die jeweiligen Bodenpreise,
entweder zu einem Auffiillen der bisher wenig besiedelten toten Winkel zwi-
schen den RadialstraBen bei oder dringt noch weiter ins Umland vor, wo die
Grundstiicksangebote preislich niedriger liegen.

Die Zahl der bebauten Parzellen an der KdrntnerstrafSe erhshte sich von
148 (1942) auf 152 (1952), 178 (1960, d. i. + 17,1 %) bzw. 214 im Jahre 1970.
Das entspricht gegeniiber 1960 einem Zuwachs von 20,2 %, gegeniiber 1952
von 40,8 % also nahezu einer Verdoppelung der bebauten Grundstiicke (s. Tab.
1).

‘Tab. 1: Verdnderung der Besitzverhiltnisse bei bebauten Parzellen

Jahr 1952 1960 1970

bebaute Parzellen 152 178 214

Eigentiimer:
privat 144 162 194
Stadtgemeinde 4 5 5
Land — — 1
Bund 1 2 2
Vereine, Verbiinde — — 2
Gesellschaften 2 5 8
Kirche 4 4 2

1952—1960 1960—1970

Veriinderung der Besitzverhiltnisse

bei bebauten Parzellen 19 = 125% 104 = 584 %
davon durch Ubergabe od. Erbschaft

innerhalb des Familienverbandes 2= 01% 37 = 208 %

Interessant an obiger Aufstellung sind weniger die Verinderungen im Grad
der Verbauung, als vielmehr der Wandel in den Besitzverhiltnissen, dies umso
mehr, als davon aufgrund des vorherrschenden Bebauungstypus fast ausschlief3-
lich Bewohner von Ein- und Zweifamilienhiusern betroffen sind. Die Zahlen
lassen daher grobe Riickschliisse auf die rdumliche Mobilitit der Einzelhausbe-
wohner entlang einer stidtischen HauptausfallstraBe zu. Immerhin ergaben die
aufschluBreichen sozialwissenschaftlichen Untersuchungen neuer suburbaner
Gro3wohnsiedlungen, wie sie K. Zapr, K. HeiL & ]J. Ruborea (1969, S. 211)
durchfiihrten, da3 z. B. in Miinchener Stadtrandsiedlungen sich trotz allgemein
hoher SeBhaftigkeit ein Drittel bis ein Fiinftel der dortigen Bewohner mit Um-
zugsgedanken trigt.

Neue Stadtrandsiedlungen erweisen sich demnach als Durchgangsstationen
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einer duBerst mobilen Gesellschaft (F. Scuarrer 1969, S. 758). Es muf} aber
nochmals vermerkt werden, daf3 die oben zitierten Erfahrungen in neuen Grof3-
wohnsiedlungen gewonnen wurden, bei welchen natiirlich andere Voraussetzun-
gen gelten, als bei Einzelhaussiedlungen der Zwischenkriegszeit, noch dazu, wenn
diese von Hauptverkehrslinien durchschnitten werden. Daf3 aber innerhalb eines
Jahrzehnts (1960—1970) 37,6 % aller Einfamilienhiuser ihren Besitzer wechsel-
ten (zihlt man die Anderungen durch Ubergabe oder Erbschaft innerhalb des
Familienverbandes dazu, so weit sich dies eruieren lieB3, sind es sogar 58,4 %)
ist zweifellos bemerkenswert.

Der starke Besitzwechsel bei Ein- und Zweifamilienhdusern scheint zudem
ein Phinomen der jiingsten Vergangenheit zu sein, denn er betrug fiir den Zeit-
raum von 1952—1960 nur 12,4 % (bzw. 12,5 %).

Der Fortschritt der Bebauung seit 1955 fiihrt auch zu einem entscheidenden
Eingriff in die bislang recht einheitliche Physiognomie der Straf3e durch die Er-
richtung einer Wohnhochhausanlage auf den ehemaligen Dietzscholdgriinden.
Bis jetzt wurden ein 21- und ein 10-geschoBiges Wohnobjekt fertig gestellt. Der
Bebauungsvorschlag fiir dieses ausgedehnte Areal zwischen Grillweg—Kimtner-
straBe und Autobahnzubringer sieht weiters zwei 15-geschoBige und drei 10-ge-
schoBBige Wohnhiuser, drei 1-geschoBige Trakte fiir Geschiifte und gewerbliche
Einrichtungen, eine Kirche, einen Kindergarten sowie ausgedehnte Abstellflichen
fiir Pkw, Griinflichen und einen groflen FuBlgingerbereich vor.l)

Um die mehr oder minder unkontrollierte Bauentwicklung im Vorfeld der
Stadt in geordnete Bahnen zu lenken, werden detaillierte Flichennutzungspline
erstellt. Solche Bebauungs- und Nutzungsvorschlige sind aber nur dann sinnvoll,
wenn sie eine gesetzliche Verankerung erfahren, da ohne eine solche der unkon-
trollierten Siedlungstitigkeit kaum Einhalt geboten werden kann. Die baulich-
funktionale Sanierung solcher ,,wilder” Siedlungen im weitesten Sinne ist nach
R. Wurzer (1970, S. 253) zwar aus sozialen Griinden unerlidBlich, aus ckonomi-
schen Uberlegungen aber nur dann vertretbar, wenn sie gleichzeitig mit einer
intensiveren Nutzung des Baulandes und einer damit verbundenen Umgestaltung
der Verkehrs- und Versorgungsinfrastruktur erfolgt. In diesem Zusammenhang
verdient die Auffassung von I. GaLrowrrscu (1948, S. 165 f.) iiber Wert und
Unwert von Bebauungsplinen nach wie vor Beachtung. Bebauungspline ver-
lieren ihre Giiltigkeit, wenn sich die Auleneinfliissse, welche zur Zeit ihrer Er-
stellung wirksam waren, dndern. Ihre Fortfithrung ist dann sowohl vom wirt-
schaftlichen als auch stidteplanerischen Standpunkt grundlegend neu zu bewer-
ten. Dazu ein konkretes Beispiel: Im Kreuzungsbereich des im Bau befindlichen
Autobahnzubringers mit der Kirntnerstrale, der im Generalbebauungsplan
GroB3-Graz des Jahres 1947 bereits fest stand, befanden sich damals auf einem
Rechteck von 600 X 1500 m Seitenlinge, mit der Straenkreuzung etwa im
Zentrum, 77 Gebiude (fast durchwegs Einfamilienhiduser). Im Jahre 1963 zihlte
man hier bereits 227 Objekte, gleichfalls iiberwiegend Einfamilienhiuser. Ein
betrichtlicher Teil des unverbauten Areals ist Bauerwartungsland, wihrend
es 1947 noch Rohbauland darstellte.

1) lt. Unterlagen des Stadtplanungsamtes des Magistrates Graz.
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2.3. Gebidudetypisierung nach Physiognomie,
Bauperiode und Bauzustand

Eine geschlossene Darstellung dieses Fragenkomplexes gibt die Abb. 1. Sie
ist das Ergebnis einer Kartierung des Verfassers im Jénner 1971.2)

T ab. 2: Hiufigkeit des Auftretens bestimmter Gebidudetypen in %

Kleinsiedlungshaus 8,9
Einfaches Ein- und Zweifamilienhaus 40,5
hoherqualifiziertes Ein- und Zweifamilienhaus® 9,9
Einfamilienhaus im Bungalowstil 0,6
Mehrfamilienhaus ' 13,5
Bauerngehoft®® 5,4
Baracke oder Behelfsheim 0,9
Offentliche Gebidude, Ausstellungs- und Verkaufslokale,

Industriegebiude und Werkstiitten, Lagerrdume 19,1

Kiosk 1,2

# Zur Beurteilung wurde auch die Garten- und Zaungestaltung herangezogen (gepflegter
Ziergarten, gemauerte Einfahrten, kunstvolle Ziune).

45 Als Bauerngehofte wurden auch solche gezihlt, die trotz Funktionswandels ihren
ehemaligen biuerlichen Charakter noch besonders gut erkennen lassen.

T ab. 3: Bauzustand nach dem duf3eren Eindruck (Haufigkeit der Merkmale
in %):

Neuere Fassadenumgestaltung, Um- oder Zubauten 6,7
Rohbau 1,9
Guter bis sehr guter Bauzustand 58,5
Durchschnittlicher Bauzustand® . 28,7
Schlechter Bauzustand®® 42

# Verblichene Firbelung, leicht abbréckelnder Verputz, einzelne leichte Spriinge im Ge-
miuer, leichte Schiden in der Dachhaut.

#% Stark abbréckelnder Verputz, deutliche Spriinge im Gemiuer, stirkere bis sehr starke
Schiden in der Dachhaut.

Das Ein- und Zweifamilienhaus ist der iiberwiegende Gebdudetyp an der
KiamtnerstraBe. Mehrfamilienhduser treten als Ausliufer der geschlossenen Ver-
bauung im nérdlichsten StraBenabschnitt auf und als neues Element in Form
von Eigentumswohnhochhidusern privater Siedlungsgenossenschaften im Mit-
telteil. Der Typ der biuerlichen Gehofte konzentriert sich verstindlicherweise
im Straganger Dorfkern. Nach der Geschof3zahl {iberwiegt eindeutig das ein-
bis eineinhalbgeschoBige (bei ausgebautem DachgeschoB3) Einzelhaus in offe-
ner Bauweise.

Der Bauzustand, welcher bis zu einem gewissen Grad auch den sozialen
Habitus reprisentiert, muf3 durchaus als gut bis sehr gut bezeichnet werden.
Gebiude durchschnittlichen oder schlechten Bauzustandes sind am hiufigsten
in den &ltesten Siedlungsteilen der Strafle. Dazu gehoren der Abschnitt zwi-
schen Giirtel und Siidbahn mit Gebiuden aus der Bauperiode von 1828 bis

2) Die Untersuchung wurde iiber die Stadtgrenze hinaus bis zum Ortsende von Seiers-
berg ausgedehnt. In Einzelfillen finden auch nicht unmittelbar an der Kirntnerstrafle gelegene
Gebiude Beriicksichtigung, um einige Funktionsstandorte in ihrem Nahbereich nicht vernach-
lassigen zu miissen.
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1872, einige Einzelhduser im mittleren Straflendrittel aus der Zeit von 1872
bis 1913 sowie insbesondere der dorfliche Bereich von StraBgang mit einzelnen
Gebiuden, die schon vor 1827 errichtet wurden, grofitenteils aber aus der Zeit
zwischen 1873 und 1913 stammen (It. Magistrat Graz, Stadtplanungsamt:
Stidtebauliche Entwicklung der Bauflichen von 1827—1966).

3. Die Bevilkerungsstruktur

Den demographischen Merkmalen und ihren Veridnderungen innerhalb eines
bestimmten Zeitraumes kommt bei stadtgeographischen und raumplanerischen
Untersuchungen ein hoher Aussagewert zu. Ihre Kenntnis ermoglichte es, eine
,-aktive Raumordnungspolitik” (G. MULLER 1970, S. 44) zu betreiben, anstatt die
rdumlichen Entwicklungsprozesse einem konzeptlosen Ablauf zu iiberlassen.
Die in der Folge angefiihrten Daten iiber die Bevolkerungsstruktur basieren
auf der Auswertung der Haushaltslisten fiir die Jahre 1967 und 1970.

3.1. Bevélkerungsdichte (Einwohnerjeha Nettobauland)

Die Bevolkerungsdichte ist entlang der gesamten Kidmtnerstrale dem Ver-
bauungstypus entsprechend gering. Sie liegt bei der Mehrzahl der an die Strafle
grenzenden Zihlsprengel zwischen 1—49. Lediglich die iltesten Teile des
zwischenkriegszeitlichen Kleinsiedlungsgebietes weisen Dichtewerte zwischen
50 und 99 auf. Das gilt auch fiir den Kern des Dorfes Straf3gang, wo mit 100
bis 199 im Jahre 1965 die hiochsten Dichtewerte erreicht wurden. Heute liegen
die Maximalwerte allerdings bei dem im Bau befindlichen Grof3wohnprojekt
auf den ehemaligen Dietzscholdgriinden. Hier diirften Werte um 300 erreicht
werden.

38.2. Bevolkerungsentwicklung 1967—1970

Bedingt durch das zur Verfiigung stehende Quellenmaterial konnte der
demographische Wandel nur fiir einen mittelfristigen Zeitraum von 3 Jahren
bestimmt werden. Es zeigt sich aber, daf3 auch hieraus wertvolle Erkenntnisse
gewonnen werden kénnen, denen auBerdem ein hoher Akutialititsgrad zu-
kommt.

Die Wohnbevilkerung der Kidmtnerstrafle betrug 1967 1190 Fersonen.
Wiren bis 1970 nicht die beiden Wohnhochhiduser Nr. 212 und Nr. 226 bezugs-
fertig geworden, hitte es 1970 einen Bevilkerungsverlust von 80 Personen
(—6,7 %) auf 1110 gegeben. Dies ist einigermaflen erstaunlich, durchmif3t die
Strale doch fast in ihrer ganzen Linge den Wachstumsgiirtel der Stadt. Die
bereits mehrfach zitierten, fiir Anrainer unliebsamen Begleiterscheinungen von
HauptausfallstraBen konnten hiefiir freilich eine plausible Erklirung abgeben.
Es bleibt abzuwarten, wie sich dieser Umstand auf die Bewohner der im Ent-
stehen begriffenen Gro3wohnsiedlung auswirkt. Rechnet man die 470 Bewoh-
ner der beiden neuen Hochhiuser der Bevolkerungszahl von 1970 hinzu, so er-
gibt sich eine Gesamteinwohnerzahl von 1580, d. i. gegeniiber 1967 +290 Per-
sonen oder +32,8 %.

3.3. Altersgliederung

Der Altersaufbau der Wohnbevélkerung entspricht fiir die Jahre 1967 und
1970 ohne die beiden neuen Hochhiuser ziemlich genau dem Grazer Durch-
schnitt des Jahres 1968. Auch dies iiberrascht, wenn man bedenkt, daf3 die
Strafle zum iiberwiegenden Teil einen der ,jugendlichen” Grazer Stadtbezirke
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durchquert, wo in den ausgedehnten Eigenheimsiedlungen der Nachkriegszeit
eher die mittleren Altersschichten iiberwiegen. Dieses Bild ergeben selbst die
Durchschnittswerte fiir den Bezirk Stralgang: 65,3 % zwischen 18 und unter
65 Jahren und nur 11,4 % mit 65 und mehr Jahren. An der Kirntnerstralle
waren dagegen 1967 14,1 % 65 Jahre und ilter, 1970 (ohne Hochhiiuser) 14,7
Prozent. Deutlich sind an den entsprechenden Alterspyramiden (Abb. 2 a—b)
die schwache Basis, die kriegsbedingten Bevolkerungsverluste, die starke Pri-
senz der Gruppe der iiber 55 jahrigen auszumachen. Ebenfalls markant ausge-
prigt ist der Fraueniiberschuf3 bei den hohen Jahrgingen (s. auch Tab. 4).
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Abb. 2 a: Altersgliederung Kirntnerstrafle 1967.
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Abb. 2 b: Altersgliederung KémtnerstraSe 1970 (ohne Hochhiduser Nr. 212 und
226).

Analysiert man demgegeniiber den Altersaufbau der zwei neuen Eigen-
tumswohnhochhduser gesondert, so ergibt sich ein ganz anderes Bild. Die 65-
"und Mehr-jihrigen machen nur 4,9 % aus, die 18- unter 65 jihrigen 57 %, die
Kinder bis zu 14 Jahren dagegen 34,5 % (Abb. 2d). Es ist klar, daB dadurch
auch die altersmifBige Gesamtsituation an der KidmtnerstraBle fiir 1970 verin-
dert wird (Abb. 2c). Sie nihert sich nun weitgehend dem Bezirksdurchschnitt,
von dem sie nur durch einen hoheren Anteil der unter 14 jihrigen bzw. gerin-
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Abb. 2 ¢: Altersgliederung Kérntnerstrale 1970 (einschlieBlich der Hochhiuser
Nr. 212 und 226).

geren Prozentsatz der 18- unter 65 jihrigen abweicht. Allein durch die beiden
neuen GrofSwohnhiduser erhthte sich die Einwohnerzahl entlang der Kimnt-
nerstralle gegeniiber 1967 um ein Drittel. Die Zahl der Kinder bis 14 Jahre
stieg um 78,9 %.

Die Bereiche mit dem niedrigsten Durchschnittsalter liegen heute ca. im
mittleren Strafendrittel, wo neben den WohngroBbauten auch mehrere Einfa-
milienhduser neu entstanden sind. Die stirkste Uberalterung ist dagegen in
den griinderzeitlichen Wohnbauten und der ehemaligen Lazarettkaserne im
nordlichsten Abschnitt sowie im StraBganger Dorfkern zu verzeichnen. Es
herrscht folglich eine ziemlich gute Ubereinstimmung mit dem Alter der Bau-
substanz,

3.4. Durchschnittliche HaushaltsgrofBe

T ab. 5: Haushaltsgrofie

Personen 1967 1970 ohne Nr. 1970 mit Nr. 1970
pro Haushalt (Hh.) 212/226 212/226 Nr. 212/226
Hh. Pers. % Hh. Pers. % Hh. Pers. % Hh. Pers. %

1 95 9 8,0 115 115 10,4 138 138 87 23 23 49
2 131 262 22,0 123 246 22,2 149 298 18,9 26 52 11,0
3 90 270 22,7 71 213 19,2 97 291 184 26 78 16,6
4 62 248 20,8 53 212 19,1 90 360 22,8 37 148 31,5
5 36 180 151 37 185 16,6 57 285 18,0 20 100 21,3
6 17 102 86 18 108 97 26 156 9,9 8 48 10,2
7 2 14 1.2 2 14 13 5 3 22 3 21 45
8 1 8 07 1 8 07 1 8§ 05 — — —

9 —_ - — 1 9 08 1 9 06 — — —

11 1 11 09 — — - - - - — — —

zus 435 1190 100,0 421 1110 100,0 564 1580 100,0 143 470 100,0
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Bei insgesamt 435 Haushalten im Jahre 1967 betrug die durchschnittliche
HaushaltsgroBBe 2,7 Personen. Sie verinderte sich bis 1970 (2,6) kaum, 146t man
wiederum die beiden Hochhiuser aufler acht. Bei deren Beriicksichtigung erhtht
sie sich allerdings aufgrund der dortigen Durchschnittsgréfle (3,3) auf 2,8 Per-
sonen pro Haushalt. Diese Werte sind fiir eine Einfamilienhausverbauung ziem-
lich niedrig. Immerhin lebten 1967 30 % der Wohnbevélkerung in Ein- und
Zweipersonenhaushalten, im Jahre 1970 (ohne Hochhduser) waren es sogar 32,6
Prozent. Dagegen machte ihr Anteil in den neuen Hechhidusern nur rund die
Hilfte (15,9 %) dieses Wertes aus. Die groBeren Haushalte (ab 6 Personen)
umfassen durchwegs nur mehr rund 10 % der Gesamtbevilkerung, obwohl im
Bereich des Dorfes Stra3gang noch einige landwirtschaftliche Betriebe anzutref-
fen sind. Dort befanden sich sowohl 1967 als auch 1970 etwa zwei Drittel aller
Haushalte mit 6 und mehr Personen. Die meisten Ein- und Zweipersonenhaus-
halte trifft man in den stadtnahen Mehrfamilienwohnhiusern sowie in den ilte-
ren zwischenkriegszeitlichen Kleinsiedlungshiusern der Bauperiode 1914—1937
an, wogegen in den aus der Zeit unmittelbar vor dem Zweiten Weltkrieg und
den Fiinfzigerjahren stammenden Ein- und Zweifamilienhiusern des mittleren
Abschnittes die Drei- und Vierpersonenhaushalte vorherrschen. Die Vierperso-
nenhaushalte sind in den beiden Hochhiusern, wo sie ca. ein Viertel aller Haus-
halte ausmachen, zahlenmiBig am stirksten vertreten.

Recht aufschluBreich ist gerade fiir ein Kleinsiedlungsgebiet die Zahl der
Haushalte pro Haus. Im Jahre 1967 waren fiir 183 Hiuser Haushaltslisten aus-
gefiillt worden, d. h., daB3 bei 435 gezihlten Haushalten 2,4 Haushalte auf ein
Haus entfallen bzw. 6,5 Personen. Solche Durchschnittswerte, fiir sich allein
genommen, sagen nicht sehr viel aus, erst bei genauerer Aufgliederung und
wenn man Verbauungstypus, Altersaufbau, Haushaltsgréfle etc. mit in Betracht
zieht, gewinnen sie an Wert. So beherbergten 1967 drei Viertel aller Hiduser
(75,9 %) nur ein bis zwei Haushalte und bloB3 15 Gebiude 6 und mehr Haus-
halte (8,2 %).

Tab. 6: Zahl der Haushalte pro Haus 1967—1970

Z1. d. Haushalte/Haus Hiuser

Z1. 1967 %o Z1. 1970 %/
1 93 50,8 94 50,5
2 46 25,1 45 24.2
3—5 29 15,9 34 18,3
6—10 9 49 7 3,8
11—20 6 3,3 3 1,6
iiber 20 —_ — 3 1,8

Hiuser zus. 183 100,0 186 100,0

Im Vergleich zu 1967 ist fiir das Jahr 1970 sowohl bei den kleinen als auch
bei den grofBten Mehrfamilienhiusern eine leichte Zunahme zu verzeichnen, die
sich jedoch auf die Bevolkerungszahl kriiftig auswirkte. Die durchschnittliche
Zahl der Haushalte pro Haus erhohte sich auf 3,0, jene der Einwohner pio
Haus sogar auf 8,4.
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8.5.Zahl der Untervermietungen

Untervermietungen bestimmten vor allem in den ersten Nachkriegsjahren
die Wohnungssituation unserer Stiddte. Damals war von der Wohnungsnot in
erster Linie die durch die Kriegseinwirkungen in Mitleidenschaft gezogene alt-
eingesessene Stadtbevilkerung betroffen. Heute wird ein guter Teil der Woh-
nungsnot von auflen in die Stiddte getragen, durch Migrationen aus dem Zu-
stromgiirtel der Grof3stadt. So stellt H. Feure (1966, S. 237) fest, daf} es vor
allem erst kurzfristig zugewanderte Personen sind, die sich zunichst als Unter-
mieter in der Stadt niederlassen, um von dieser Position aus in der Folge einen
Dauerwohnsitz in Stadtnihe ausfindig zu machen. Dieser erméglicht dann ent-
weder ein Nachkommen der.am alten Wohnort zuriickgebliebenen Familien-
angehdorigen oder ist Ausdruck der Griindung eines eigenen Hausstandes.

Im Jahre 1970 lebten in der Kirntnerstraf3e insgesamt 73 Personen in Un-
termiete, davon waren 9 Rentner und Pensionisten, 10 Studenten, 9 Gastarbei-
ter und 45 (61,6 %) hauptsichlich Arbeiter (14) und Angestellte (31) bzw. An-
gehorige anderer Berufe (14). Von den 45 Arbeitern und Angestellten sind mehr
als die Hilfte (31) Ménner. Zudem handelt es sich gro3tenteils um alleinstehende
Personen, denn es sind 35 ledig bzw. geschieden.

Betrachtet man die beiden Hochhiiuser wieder gesondert, so finden sich dort
trotz ihres kurzen Bestehens bereits 11 Untermieter. Hier scheinen die genii-
gend groflen Wohnungen — wobei 49 d. i. ein Drittel aller Haushalte nur 1—2
Personen umfassen — sowie die hohen finanziellen Belastungen, welche Eigen-
tumswohnungen gerade in den ersten Jahren mit sich bringen, Anreiz wenig-
stens fiir eine zeitweilige Untervermietung zu sein.

8.6. Die Geburtsorte als Gliederungsmerkmal

Tab. 7: Geburtsorte der Wohnbevolkerung 1967—1970

Geburtsort, -land 1967 1970 1970 1970
Pers. % ohne Hh. % mit Hh. % nur Hh. %
Graz 593 49,8 577 52,0 854 54,0 277 59,2
Bez. Graz-Umgeb. 68 5,7 59 5,3 70 44 11 2,3
iibrige Steiermark 293 246 275 248 375 226 82 174
iibriges Osterreich 107 9,0 91 8,2 137 8,7 46 9,8
Jugoslawien 66 5,6 58 5,2 74 47 16 3,4
iibriges Ausland 43 3,6 31 2.8 68 4.3 37 79
ubk. 20 1,7 19 1,7 20 1,3 1 —

Wenn auch Geburts- und Herkunftsort sicherlich nicht in allen Fillen iden-
tisch sind, so ist eine Gliederung der Bevilkerung nach Geburtsorten zur Fest-
stellung des langfristigen Zuzugs doch einigermaB8en vertretbar. Sie ergibt zu-
nichst einen recht hohen Anteil von nicht in Graz Gebiirtigen (1967: 50,2 %;
1970: 46,0 %). Nicht ganz ein Drittel stammt aus der iibrigen Steiermark, wo-
bei der Bezirk Graz-Umgebung eine auffallend geringe Rolle spielt. e heuti-
gen Randgemeinden der Stadt, insbesondere gegen das sich nach S 6ffnende
Grazer Feld hin, erfahren gegenwirtig selbst einen bedeutenden Bevolkerungs-
zuwachs. Die gute ErschlieBung der zirkumurbanen Zone mit Einrichtungen
des offentlichen Verkehrs, die enge sozioGkonomische Verflechtung mit der be-
nachbarten GrofBstadt und der hohe Stand der Motorisierung erlauben es heute
der Bevolkerung innerhalb des weiteren Agglomerationsbereiches der Grofstadt
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einen stidtischen Arbeitsplatz anzunehmen, ohne dabei eine Verlegung des
bisherigen Wohnsitzes mit- bzw. nachvollziehen zu miissen. Zuziige aus weiter
entfernten Gemeinden der Steiermark sind dagegen, soferne sie primir die
Arbeitsplatzsuche und nicht andere Motive zur Ursache haben, naturgemif3 mit
dem Wunsche nach einer dauerhaften Niederlassung am Arbeitsort verkniipft,
um die Unannehmlichkeiten langen Tagespendelns bzw. Wochenpendelns aus-
zuschalten. Unter den aus den iibrigen Osterreichischen Bundeslindern gebiir-
tigen Bewohnern dominieren die angrenzenden Bundeslinder Kimten, Nieder-
dsterreich mit Wien und Burgenland. Bei den im Ausland Geborenen ragen
die Jugoslawen (hauptsiichlich aus der ehemaligen Untersteiermark), Deutsche
und Bewohner aus Staaten der alten Donaumonarchie heraus.

4, Die Sozialstruktur

4.1. Gliederung der Wohnbevélkerung nach der
wirtschaftlichen Zugehorigkeit

Uber die Schwierigkeiten, welche sich, abgesehen von Unzulinglichkeiten
des Datenmaterials bei Berufsgruppenbildungen ergeben, wurde schon viel
geschrieben (vgl. H. Scuirer 1968, S. 300 ff.). Sie gelten auch in unserem
Falle.

Die Gliederung der Wohnbevolkerung der KimtnerstraSe nach Wirtschafts-
abteilungen weicht in einigen Punkten vom Grazer Durchschnitt ab (leider
waren nur die Werte fiir 1961 als Vergleichsbasis verfiigbar). Der Gruppe In-
dustrie und Gewerbe gehoren, dem stiddtischen Durchschnitt entsprechend, etwas
mehr als ein Drittel aller Bewohner an. Merklich stirker vertreten ist darunter
das Hotel- und Gastgewerbe. Das ist aus der mit der allgemeinen Verkehrs-
funktion der KirntnerstraBe zusammenhiingenden gréBeren Zahl von Einrich-
tungen des Gastgewerbes verstindlich. Wihrend unter der Grazer Gesamtbe-
volkerung schon an zweiter Stelle die Rentner und Pensionisten folgen (1961:
23,7 %), liegen in der Kidmtnerstrale Handel und Verkehr noch vor dieser
Gruppe. Die Angehorigen Freier Berufe sind dagegen geringer vertreten. Der
Sektor Offentlicher Dienst entspricht dem Durchschnitt und von gewisser Be-
deutung ist auch noch die Landwirtschaft im Bereich des ehemaligen Dorfes
Stragang, obgleich sie sowohl absolut als auch relativ einen Riickgang ver-
zeichnet.

Im Vergleich zwischen 1967 und 1970 — bei auBler acht lassen der neuen
Hochhiuser — erscheint eine Gewichtsverlagerung bei der Landwirtschaft bzw.
Industrie und Gewerbe zu Gunsten der Sektoren Handel und Verkehr bzw.
Freie Berufe bemerkenswert. Daf3 die beiden Hochhiuser nicht nur aufrilmi-
Big das Gefiige des Straflenzuges verindern, sondern auch hinsichtlich der Be-
rufszugehorigkeit der Wohnbevilkerung, beweisen die Unterschiede in den
Sparten Offentlicher Dienst (1970: 22,7 % mit den Hochhidusern bzw. 6,1 %
ohne Hochhiuser), Rentner und Pensionisten (10,2 % bzw. 18,6 %) sowie Han-
del und Verkehr (27,9 % bzw. 21,4 %).

Was die Verteilung der Angehorigen der einzelnen Wirtschaftsabteilungen
auf den GesamtstraBenzug anbelangt, so ist zunichst die Konzentration der
Landwirtschaft auf den stadtfernsten Teil der Strafle im alten Dorfbereich
StraBgang am offenkundigsten. Hier sind weiters das Gastgewerbe und der
Offentliche Dienst relativ stark reprisentiert. Nicht so klar liegen die Verhilt-
nisse bei den anderen Wirtschaftsabteilungen. Besonders viele Pensionisten und
Rentner leben im noérdlichen stadtnahen StraBendrittel, vorwiegend in den
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Tab. 8: Wirtschaftliche Zugehorigkeit der Wohnbevélkerung?3)

Wirtschaftsabteilung 1967 1970 1970 1970 1961
Erwerbstitige ohne Hochh. mit Hochh. nur Hochh. Graz*
Zl. % ZI. % ZI. %o Zl. % %o

Land- und Forstwirtschaft

Unselbst. Erwerbstit. (U) 13 4 4

Selbstindige (S) 8 11 11

Erhaltene (E) 21 17 17

Zus. 42 35 32 29 32 29 1,4
Industrie u. Gewerbe

U 230 184 234 49

S 34 40 42 3

E 166 161 230 69

Zus. 430 36,1 385 34,7 506 32,1 121 25,8 34,0
davon Hotel- u. Gastgew.

U 34 42 45 3

S 11 10 10

E 17 20 23 3

zus, 62 52 72 65 78 5,0 6 13 21
Handel u. Verkehr

U 144 133 193 59

S 8 19 27 -9

E 89 86 149 63

Zus. 241 20,3 238 214 369 23,3 131 27,9 18,2
Freie Berufe

U+S 38 44 62 18

E 23 52 71 19

Zus. 61 51 96 87133 84 37 7,9 93
Offentl. Dienst

U 53 44 88 44

E 44 24 86 62

Zus. 97 82 68 6,1 174 11,0 106 22,5 9,0
Haushaltung

U 15 22 27 5

E 3 8 5

Zus. 15 13 25 23 35 22 10 21 09
unbekannt ohne Betr. Ang. 87 73 59 53 76 48 17 86 35
Rentner u. Pensionisten 217 18,2 207 18,6 255 16,1 48 10,2 23,7

ZUus.

1190 100,0 1110 100,0 1580 100,0 470 100,0 100,0

® Ergebnisse d. Volkszihlung vom 21. Mirz, 1961, Steiermark, Wien, 1964, S. 9.

3) Die Feststellung der wirtschaftlichen Zugehorigkeit erfolgte aufgrund der Angabe
des Betriebes, in dem die Beschiftigten lt. Eintragung in die Haushaltslisten titig waren.
Im iibrigen gelten die vom Osterr. Statist. Zentralamt zu den Volkszihlungsergebnissen 1961
gegebenen Erlduterungen. Die weitere Untergliederung wurde etwas modifiziert, sodaf3 sie
z. T. auch Auskunft iiber die Art der Teilnahme am Erwerbsleben (Berufstitige, Erhaltene)
z. T. iiber die Stellung im Beruf (Selbstindige, Unselbstindige) gibt.
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griinderzeitlichen Mehrfamilienhiiusern, aber auch im mittleren StraBendrittel
in den Landhidusern der Jahrhundertwende und den Kleinsiedlungshiusern der
frithen Zwischenkriegszeit. Der Sektor Industrie_ und Gewerbe ist besonders
zahlreich im Bereich der aus den DreiBBigerjahren stammenden Ein- und Zwei-
tamilienhiuser anzutreffen, doch finden sich hier auch viele Angehérige von
Handels- und Verkehrsberufen, sowie der grofite Teil der Gruppe Freie Berufe.
Selbst dieser bewufBt schematisierte Gliederungsversuch erlaubt es, trotz der
Heterogenitit der den Straflenzug bewohnenden Bevélkerungsschichten Stra-
Benabschnitte auszugliedern, die sich durch einen iiberdurchschnittlichen Besatz
bestimmter Merkmale auszeichnen. Das macht natiirlich eine eindeutige Funk-
tionstypisierung des GesamtstraBenzuges besonders schwierig. Sie wird auch
dann nicht einfacher, wenn man als weiteres Merkmal die soziale Schichtung
einfithrt. Immerhin erlaubt sie, neue Perspektiven zur Komplettierung des Ge-

+ samtbildes zu eréffnen.

4.2. Soziale Schichtung der Berufstidtigen

Die Kérntnerstrale ist als AusfallstraBe nicht das Ergebnis einer planmi-
Bigen Anlage, wie z. B. in Graz die Elisabethstrafle als &stlicher Ausfallweg.
" Sie stellt vielmehr ein gewordenes Band spontaner Bautitigkeit in stetiger Re-
sonanz der allgemeinen Wachstumstendenzen und Wachstumsphasen der Grof3-
stadt dar. Demzufolge vermittelt sie auch heute noch den Eindruck des Unfer-
tigen, Werdenden. Thre Attraktivitit als Wohnstraf3¢ ist im stindigen Sinken
begriffen. Dafiir sprechen mehrere Faktoren: der seit 1967 sprunghafte Anstieg

Tab. 9: Soziale Schichtung der Berufstitigen 1970%)

1970 ohne Hh. 1970 mit Hh. 1970 nur Hh.
Zl % Zl. %o ZI. %o

I Soziale Grundgruppe

Rentner und Pensionisten 207 27,0 255 250 48 190
alleinst. berufst. Frauen 18 2,3 18 1,8 —
Arb. Hilfsarb. Lehrlinge 190 248 239 234 49 194
Zus. 415 54,1 512 50,2 97 384
II Soziale Mittelgruppe
Facharbeiter 39 51 56 55 17 6,8
mittl. Ang. u. Beamte 153 19,9 236 232 83 329
kleinere u. mittl. Selbst. 49 6,4 59 58 10 40
Selbst. in d. Landw. 11 1,4 11 10 — —
Zus. 252 328 362 355 110 437
IIT Soziale Obergruppe
Leitende Ang. u. Beamte 18 2,4 34 34 16 6,1
Freie Ber. (Selbstidndige) 13 1,7 23 23 10 4,0
gr. Selbst. u. Unternehmer 10 1,3 12 1,2 2 0,8
Zus. 41 54 69 69 28 112
ohne Berufsangabe 59 7,7 76 74 17 6,7
Summe 767 100,0 1019 100,0 252 100,0

4) Als Gliederungsprinzip verwendeten wir das Berufsgruppenschema von F. SCHAFFER
(1968, S. 57). Es muBte fiir unsere Zwecke leicht modifiziert und durch die Gruppen der
Selbstindigen in der Landwirtschaft in der sozialen Mittelgruppe und der groferen Selbst-
stindigen und Unternehmer in der sozialen Obergruppe erginzt werden.
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des Besitzwechsels bei Einfamilienhiusern, die ,,Verkommerzialisierung™ in der
Gebidude- und Parzellennutzung, der enorme Anstieg des StraBenverkehrs, der
Bevolkerungsriickgang — sieht man ven den neuen GrofSwohnhiusern ab —
und die gleichfalls unter dieser Einschrinkung feststellbare Tendenz zur Uber-
alterung der Wohnbevoélkerung,

Klammern wir die beiden Hochhiuser vorerst wieder aus, so zeigt sich, daf3
mehr als die Hilfte der Werktétigen an der Kidrntnerstrafle der sozialen Grund-
gruppe angehoren, unter welcher die Rentner und Pensionisten den stirksten
Anteil ausmachen. Neben den Arbeitern und Lehrlingen, die etwa ein Viertel
aller Werktitigen stellen, gibt es noch 2,3 % alleinstehende berufstitige Frauen
(d. s. mehr als Selbstindige in der Landwirtschaft), freiberuflich Titige bzw.
groflere Selbstindige und Unternehmer. Regional betrachtet leben fast alle
alleinstehenden berufstitigen Frauen im verbauungsmifig iltesten stadtnahen
Straflendrittel, ebenso die Rentner und Pensionisten. Die Gruppe der Arbeiter
verteilt sich dagegen ziemlich gleichmiBig iiber die gesamte StraBenlinge, ist
aber vergleichsweise stirker in den stadtrandnahen Bereichen anzutreffen.

Der sozialen Mittelgruppe ist rund ein Drittel der Berufstitigen zuzu-
rechnen. Es iiberwiegen die mittleren Angestellten und Beamten, welche be-
sonders zahlreich im nordlichen und mittleren StraBendrittel — etwa bis zum
Kapellenwirt — anzutreffen sind. Auf ihre Initiative ist ja im wesentlichen die
zwischenkriegszeitliche private Bautitigkeit in diesem Abschnitt zurtickzufiihren.
Ebenfalls in diesem Bereich wohnt die Mehrzahl der kleineren und mittleren
Selbstindigen, wihrend die Selbstindigen in der Landwirtschaft erwartungs-
gemil im dorflichen Siedlungsgebiet StraBgangs ansissig sind. Von den Fach-
arbeitern lebt der weitaus grofite Teil in den stadtnichsten Gebduden.

Mit nur 7,7 % aller Berufstitigen ist die soziale Obergruppe untcr der
Bewohnerschaft beteiligt. Es sind zumeist leitende Angestellte und Beamte,
die dhnlich wie die freiberuflich Titigen, groferen Selbstindigen und Unter-
nehmer vorwiegend die hoher qualifizierten Einfamilienhduser zwischen Siid-
bahnunterfahrt und Grillweg bewohnen. Gegen den Stadtrand hin sind sie da-
gegen kaum anzutreffen.

Fassen wir kurz zusammen, so ergibt sich als allgemeiner Gesamteindruck
der Bevélkerungsverteilung nach sozialen Kriterien ein merkliches soziales Ge-
fille gegen den Stadtrand hin. Allerdings gilt die Einschrinkung, daB3 auch die
randlich auslappende griinderzeitliche Verbauung im N ein deutliches Uber-
wiegen der sozialen Grundgruppe erkennen lif3t.

Ganz anders geartet als die Sozialstruktur der lockeren Einzelhausverbau-
ung ist jene der modermen Wohnhochbauten. Hier gehiren 43,7 % (gegeniiber
32,8 %) der Berufstitigen der sozialen Mittelgruppe an — in der iiberwiegenden
Zahl mittlere Angestellte und Beamte — und 11,2 % (gegeniiber 5,4 %) der
obersten Sozialgruppe. Nur 19,4 % (gegeniiber 24,8 %) sind Arbeiter, Hilfs-
arbeiter oder Lehrlinge. Unter den Pensionisten befinden sich gleichfalls viele,
die friiher eine hohere soziale Rangstufe einnahmen. Ferner liegt der Prozentsatz
der Berufstitigen von der Gesamtwohnbevélkerung mit 43,4 % erheblich unter
dem fiir die restliche KidrntnerstraBe errechneten Wert von 50,4 %; er ist auch
niedriger als im Bezirk Stragang (49,5 %) bzw. der Grazer Durchschnitt
(52,7 %).

5. Einflu und Bedeutung des Verkehrs

Dem System des linearen Netzwerks der Verkehrswege und der Versor-
gungsleitungen kommt bei allen Fragen der zweidimensionalen Gliederung des
Raumes in Flichen fiir Wohnen, Arbeiten, Erholung und Landwirtschaft vor-
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rangige Bedeutung zu (H. StosBerc 1962, S. 137). Das stindige Vordringen
der stidtischen Wohnfunktion in die peripheren Zonen erlegt den radialen Ver-
kehrsbindern neben der Bewiltigung des Fernverkehrs eine zusitzliche schwere
Biirde auf. Da diese Stralen innerhalb des Agglomerationsgebietes stets durch
mehr oder minder locker verbautes Gebiet fithren und zudem meist auch fiir
den ruhenden Verkehr und den lokalen Zubringerverkehr ohne grofiere Be-
schrinkungen zuginglich sind, bieten sie aufgrund des starken und regelmifBig
flieBenden Verkehrsstromes erhéhten Anreiz fiir die Ansiedlung kommerzieller
oder gewerblicher Funktionen, die iiber die tigliche Bedarfsdeckung der An-
rainer hinausgehen. Straflen sind daher nach H. ScuiLLer (1970, S. 248) primir
gesellschafts- und wirtschaftspolitisch relevante Bestandteile der Infrastruktur
eines Raumes und erst in zweiter Linie technische Bauwerke.

5.1. Offentlicher Verkehr?

Nach H. Scumip (1958, S. 26 ff.) ist zwischen drei verschiedenen Arten von
aus einem Zentrum ausstrahlenden Autobuslinien zu unterscheiden: Lokallinien,
Regionale Linien und Internationale Linien. An der Bewiltigung des Beforde-
rungsaufkommens des durch die KirntnerstraBBe fithrenden offentlichen Ver-
kehrs beteiligen sich folgende Institutionen:

1. Autobusse der Post: 5 Werktagskurspaare

2. Autobusse der Eisenbahnen (GKB): 25 Werktagskurspaare
8. Private Autobusunternehmungen: 18 Werktagskurspaare
4. Autobusse der Grazer Verkehrsbetriebe (GVB)

Hauptaufgabe des lokalen Autobusverkehrs ist die verkehrsmifige Bedie-
nung der im zentralstddtischen EinfluBbereich gelegenen Ortschaften. Er ist in
erster Linie auf die Bediirfnisse des Berufs- und Geschiftsverkehrs ausgerichtet
und tibersteigt in der Regel selten 45 km Entfernung vom Zentrum.

Wichtigster Triger des werktitigen Lokalverkehrs durch die Kirntner-
strafle ist die ca. 8 km lange Autobuslinie 0/2 Jakominiplatz — Seiersberg der
GVB. Das Stadtzentrum ist vom Endpunkt in Seiersberg gerade noch innerhalb
der 30 Minuten Isochrone (Fahrtzeit, mittlere Wartezeit, FuBwegzeit innerhalb
des Haltestelleneinzugsbereiches von 500 m) erreichbar.

Die regionalen Autobuslinien stellen die Verbindung zu weiter entfernten
Ortschaften des Inlandes dar, wobei ihre Linge bei Jahreslinien bis zu ca, 180
km, bei Saisonlinien bis zu ca. 290 km erreichen kann. Durch die Kirntner-
strafe verlassen 2 regionale Postautobuslinien nach Judenburg bzw. Klagenfurt
die Stadt Graz. Die internationalen Linien haben auf die tigliche Verkehrsbe-
lastung keinen EinfluB3.

Insgesamt passieren somit auBer den Autobussen der GVB an Werktagen
48 Kurspaare die Kamtnerstrafle. Um eine Entlastung des 6ffentlichen Straen-
verkehrs herbeizufithren, wire im Sinne von H. TmieLE (1965, S. 586) eine
Steigerung des Eisenbahnvororteverkehrs durch die GKB in Betracht zu ziehen,
zumal die beiden Haltestellen Webling und Stragang das neue Siedlungsge-
biet im Siiden von Graz gut erschlieBen.

5.2. Individualverkehr

Das gegenwirtige und zukiinftige Verkehrsvolumen der Kidmtnerstraf3e
wurde anliBlich der Erstellung des Generalverkehrsplanes fiir Graz genau erfaf3t.
Nach Fertigstellung des in Bau befindlichen Autobahnzubringers rechnet

5) Quelle: Amtl. Osterr. Kursbuch, Teil 2, Kraftfahrlinien, Wien, 1970.
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man fiir die KirntnerstraBe mit einem Frequenzriickgang von 8900 Pkw-Ein-
heiten in Giirtelnihe bzw. 4200 Pkw-Einheiten an der Stadtgrenze pro 12-Stun-
den-Tag (7,00—19,00 Uhr) auf 1833 Pkw-Einheiten in beiden Richtungen. Sie
wird dann nur noch fiir den Binnenverkehr von Bedeutung sein. Dagegen soll
die neue StadtschnellstraBe von rund 6000 Pkw-Einheiten befahren werden.
Eine zusitzliche Frequenzsteigerung ist bei der Realisierung des Planes zu er-
warten, den Zubringer als Teilstiick der im Planungsstadium befindlichen Phymn-
autobahn zu verlingern und durch das ganze westliche Stadtgebiet zu fithren
(Mag. Graz: StraBBen- und Briickenbauamt, 1959).

Das Problem des Einflusses von SchnellstraBen auf den Stadtorganismus
ist ziemlich neu und noch wenig untersucht (vgl. E. M. Horwoop & R. R. Boyce,
1969). Es gilt dabei in erster Linie alle jene Faktoren zu erfassen, die der Er-
stellung eines direkten Bezugsschemas von Ursachen und Wirkungen die groften
Schwierigkeiten bereiten. R. E. Mureny (1962, S. 480) erblickt diese Schwierig-
keiten vor allem in den Wandlungen, die das innerstidtische Geschiftsleben
betreffen, in den méglichen Auswirkungen auf Bodenpreise und Landnutzung
sowie in Anderungen der Belastungsverhiltnisse des stidtischen Verkehrsnetzes.
Insbesondere dort, wo solche StadtschnellstraBen bei Wahrung einer guten Zu-
ginglichkeit relativ nahe an das Stadtzentrum heranfithren, wird die Frage des
Pro und Kontra besonders akut. Die mogliche negative Beeinflussung durch
Lirm, Luftverschmutzung, Grundablose etc. der in einem solchen Fall zwangs-
liufig in Mitleidenschaft gezogenen Bevilkerung der durchschnittenen Wohnge-
biete muB3 noch vor der endgiiltigen Planung in einen ressentimentfreien Be-
zug zu den erhofften positiven Auswirkungen gebracht werden, wie z. B. Um-
satzsteigerung im zentralen Geschiftsbezirk oder Erleichterung sowohl fiir bin-
nenstidtischen als auch Durchzugsverkehr.

6. Funktionale Ausstattung

Die funktionale Ausstattung der radialen AusfallstraBen muf3 unter ver-
schiedenen Gesichtspunkten betrachtet werden. Physiognomische Typisierungen
mittels Schaufensterlinge und Schaufensterindex, wie sie zur Feststellung des
Ranges von GeschiftsstraBen Anwendung finden, erweisen sich im Bereich der
lockeren suburbanen Verbauung und vielfiltigen Parzellennutzung als wenig
brauchbar. Die Standorte der einzelnen Funktionen und zentralen Einrichtungen
differieren nicht nur hinsichtlich ihrer Zugehérigkeit zum Handels-, Gewerbe-
oder Dienstleistungssektor, sondern in viel stirkerem Mafle beziiglich des je-
weiligen Grades ihrer Zentralitit d. h. der Art und GroBe ihres Einzugsbereiches.

Der Umstand, daB3 sich der gewaltige physiognomische und funktionale
Umschichtungsproze3 im zirkumurbanen Bereich vielerorts unter Beibehaltung
des altiiberkommenen Wegenetzes abspielt, stellt die Planungsimter und kom-
munalen Behorden heute vor nahezu unlésbare Probleme. Die Rolle der Moto-
risierung bei der funktionalen Umstrukturierung von Geschiiftsstralen speziell
seit 1955 unterstreicht auch S. Nieuwort (1966, S. 31). Das Privatfahrzeug er-
leichtert einerseits den Transport groBerer Warenmengen und kommt so den
Einkaufsgewohnheiten in modernen Supermirkten entgegen, andererseits bietet
es die Moglichkeit, Besorgungen des gehobeneren Bedarfes in Hauptgeschifts-
zentren zu titigen, wo das Angebot naturgemil reichhaltiger ist, zumindest
aber eine bessere Vergleichsmoglichkeit besteht, als in einzelnen spezialisierten
Liden von Nebengeschiftsstraf3en.

Der Wahl des Standortes kommt speziell bei den Detailhandelsgeschiften
eminente Bedeutung zu. Ein schlechter Standort kann oft selbst durch ein quali-
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tativ hochwertiges und reichhaltiges Warensortiment nicht wett gemacht werden.
Zudem ist jeder Markt etwas Dynamisches und somit wird auch der Standort,
um mit D. RicHTER (1969, S. 10) zu sprechen, als durch das ,,Erigebnis der ar-
beitsteiligen Betitigung des Menschen im Raum objektivierte geographische
Funktion” stindig von wirtschaftlichen und sozialen Kriiften beeinfluf3t,

6.1. Betriebsgliederung in Betriebsklassen
und Betriebsuntergruppen

Die Zahl der Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe in der Kamnt-
nerstrae erhshte sich zwischen 1952 und 1967%) um 33 oder 30,2 % von 109
auf 142. Dabei vollzog sich der stirkste Zuwachs erst im letzten Jahrzehnt, denn
zwischen 1952 und 1961 betrug er nur 7 Betriebe oder 6 %, zwischen 1961 und
1967 aber 26 Betriebe oder 18,3 %. Viel interessanter als dieser rein zahlenmi-
Bige Zuwachs sind die Verinderungen, welche die einzelnen Betriebsklassen und
Betriebsuntergruppen wihrend desselben Zeitraumes erfuhren (Tab. 10).

Die einst dominierende Landnutzung an der AusfallstraBe, die Landwirt-
schaft, spielt heute nur noch eine kiimmerliche Rolle, was die Zahl der Betriebe
anbelangt. 1952 zihlte man noch 4 Girtnereien (3,7 % aller Betriebe), 1967 nur
mehr eine (0,7 %)! Bedeutender freilich ist nach wie vor das Ausmaf} der land-
wirtschaftlich genutzten Flidchen, aber auch sie weichen immer mehr dem Druck
der expandierenden Stadt und sind heute schon durchwegs als Bauerwartungs-
land anzusprechen.

Die Betriebe des sekundiren Sektors wihlten ihren Standort an der Aus
fallstraBBe zunichst vorwiegend deshalb, weil sie dort nicht nur verkehrsgiinsti-
ge, sondern auch billige und ihrem Raumbedarf entsprechende Grundstiicke vor-
fanden. Diese Primissen gelten aber nur so lange, als keine wesentliche Ver-
knappung des Grundstiickangebotes infolge der nach auflen wachsenden Stadt
eintritt.

Immer hdufiger kann heute auch in der Kimtnerstralle die Tendenz beob-
achtet werden, die Funktion des produzierenden Gewerbes durch die des Han-
dels zu erginzen. Neben der traditionellen Verbindung der Fleischereien und
Bickereien mit einem Verkaufsgeschift seien erwihnt: Kfz-Mechanik und Ge-
braucht- oder Neuwagenhandel, Tapezierer und Mébelhandel, Elektroinstalla-
teur und Elektrogeritehandel. In der Verkniipfung jener beiden Funktionsbe-
reiche erblickt W. WenNerT (1970, S. 1167 f.) insofern neue Aspekte fiir die
Raumordnungspolitik, als dadurch gerade die mittleren selbstindigen Geschiifts-
leute und Gewerbetreibenden gegeniiber der Konkurrenz von GrofSunternehmen
gestirkt werden. AuBBerdem ist zu bedenken, daf} in einer Zeit stirkster Konzen-
trationsbestrebungen den kleinen und mittleren Einzelhandels-, Gewerbe- und
Dienstleistungsbetrieben wegen ihrer groBeren Bereitschaft zur riumlichen
Streuung eine wichtige Aufgabe auf dem Gebiet der Nahversorgung zukommt.

Von den 142 Betrieben des Jahres 1967 bestanden nur 55 (38,7 %) bereits
im Jahre 1952 (Besitzerwechsel bzw. Standortverlagerung innerhalb der Kirnt-
nerstrale sind hiebei nicht beriicksichtigt). Am bestindigsten erwiesen sich fol-
gende Einrichtungen; in Klammer die Werte fiir 1967: Gesundheitswesen 6 (8),
Lehr-, Bildungs- und Unterhaltungswesen 2 (3), Verkehr 6 (9) und Baubetriebe
4 (7).

Die bedeutendsten Verinderungen spielten sich jedoch auf dem Sektor des
Handels ab. Hier bestanden von 51 Betrieben (1967) nur 13 bereits im Jahre

6) Die Ergebnisse der Betriebszihlung vom 31. 12. 1970 des Statistischen Amtes beim
Magistrat Graz waren bei AbschluBl der Arbeit noch nicht zugingig.
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T ab. 10: Betriebsgliederung in Betriebsklassen und Betriebsuntergruppen

1952/53—1967
1952/53 1961 1965 1967
Betriecbsklasse Betriebe
Z1. % yAR % Z1. % Z1 %

Land-u. Forstwirtschaft

Girtner 4 2 1 1

Ackerbau 2 1

zus. 4 3,7 4 3,4 2 1,7 1 0,7
Techniker und verwandte Berufe

Luftheizung 1

Zus. 1 0,7
Steingewinner und -bearbeiter

Sand- u. Schottergew. 1

Steinmetz 1 1 1

Betonwarenerzeugung 1

Zus. 2 1,8 2 1,7 1 0,8
Baubetriebe

Bauunternehmung 1 1

Glaser 1 1 1 1

Maler u. Anstreicher 1 1 2 2

Brunnenmacher 1 1 1 1

Techn. Baubiiro 1 1 1

Zimmerer 2 2 2 1

Straflen- u. Tiefbau 1 1 1

Zus. 6 5,5 8 6,9 8 6,7 7 49
Eisen- und metallbearb. Betriebe, Elektriker

Spengler (Auto) 2 3 3 4 (—1)

El. Installation 1 1 2

Kfz. Mechaniker 2 4 3 4

Metallwarenfabrik 1

Maschinenservice 1

Installation . 1 1 2

Schlosser 3 1 1 1

Fahrzeugbau 1 1 1

Mechaniker 1

Schmiede 2 2 1

Zus. 10 92 13 11,2 11 92 16 11,8
Holzverarbeitende u. a. Betriebe

Tischler 7 3 3 4

Holzwarenerzeugung 1

Méibelerzeugung 1

Tapezierer 1 1

FaBBbinder 1

Wagner 1 1 1

Zus. 9 8,3 4 34 5 4,2 7 49

223



1952/53

2y

Betriebsklasse

Zl1.

1961

1985
Betriebe

% 7.

%

Zl.

1967

%

Graphische Betriebe
Druckerei
Photograph 1
Zus. 1 0,9

1
1
2

1,7 1

Nahrungs-u. GenuBBmittelhersteller

Bicker 4
Fleischer 7

Selcher 1
Konsum

Zus. 12 11,0

Hotels und Gaststidtten

Jugendherberge
Buffet u. Espresso
Gasthaus
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Handel und Biiros
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Lebenmittel u. Gemischtw. 8
Grof3kiicheneinrichtung
Maschinenhandel (Land)
Textilwaren (u. Kurzw.)
Drogerie u. Parfiimerie 1
Grof3handel
Flaschenschank
Elektrogerite
Haushaltsgerite, Glas
und Porzellan
Galanteriewaren
Hausierer u. Wanderh.
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Landesprodukte
Schuhhandel
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1952/53 1961 1965 1967
Betricbsklasse Betriebe
2. ¢ 7. 9 7. 9 U 9

Verkehr

Post- u. Telegraphenwesen 3 3 3 3

Transportwesen

(6ffentl. u. privat) 3 5 5 1

Fremdenfiihrer 1

zus. 6 5,5 8 6,9 8 6,7 9 6,3
Geldwesen u. Privatversich.

Kreditbiiro (Kfz) 1

Sparkasse 1 1 1

Versicherung 1

zus. 1 0,9 1 0,8 3 21
Reinigungswesen

Chem. Putzer 1 3 3

Zus. 1 0,9 3 2,5 3 2,1
Korperpflegebetriebe

Friseur 3 2 2 3

Masseur 1

Zus. 3 2,7 2 1,7 3 2,5 3 2,1
Gesundheitswesen

Arzt (—Tierarzt) 5 (—1) 5 (—1) 6 (—1) 4

Dentist . 1 2 2 2

Ost. Rotes Kreuz 1 1

Apotheke 1 1 1 1

Hebamme 1

zus, 8 7.4 9 7,8 9 75 8 5,6
LehrBildungs-u. Unterhaltungswesen

Schule (6ff. u. privat) 1 2 1 1

Reitschule 1 1

Kino 1 1 1 1

Zus. 2 1,8 3 2,6 3 2,5 3 2,1
Rechts- u. Wirtschaftsberater

Parteiheim 1 1 1 1

Betriebsberatung 1

Zus. 1 0,9 2 1,7 1 0,8 1 0,7
Einrichtungen des 6ffentl. Dienstes

Magistratsdienststellen 1 2 2 2

Polizei 1 1 1 1

Landesdienststellen 1 1 1

Lehr- u. Priifbetrieb 1 1

Schulungshaus 1

Zus. 2 1,8 6 5,2 5 4,2 4 2.8

15
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1952/53 1961 1965 1967

Betriebsklasse Betriebe
2. g I 9 2. g . 9

Lederbearbeitende Betriebe

Sattler 1

Zus. 1 0,9
Textilbetriebe

Bettdeckenerzeuger 1

Weber 1

Zus, 2 1,8

Bekle;idungshersteller

Kleidermacher 1 1 1
Schuhmacher 5 2 1
Zus. 6 5,5 3 2,6 2 1,7

Betriebe insgesamt 109 100,0 116 100,0 120 100,0 142 100,0
primirer Sektor 4 3,7 4 34 2 1,7 1 0,7
sekundirer Sektor 49 449 42 3861 35 292 41 288
tertidrer Sektor 56 514 70 60,5 83 691 100 70,5

Quellen: Amts- u. GeschiftsadreBbuch der aut. steir. Landeshauptstadt Graz,
68. Jg., Graz, 1952/583, S. 461—581.
Magistrat Graz-Statistisches Amt, Betriebsstiittenzihlung
1961, 1965, 1967.

1952. Da damals aber insgesamt 25 Handelsbetriebe geziihlt wurden, bedeutzt
das, daB3 auch eine nicht unbetrichtliche Zahl von Betrieben mittlerweile abge-
kommen ist. Dazu gehéren unter anderem der Handel mit Landesprodukten,
Galanteriewaren, Schuhen, Spirituosen bzw. Wanderhindler.

Neben dem Handel verzeichnete das Gastgewerbe den stirksten Zuwachs.
Zwar ging die Zahl der traditionellen Gaststitten von 9 auf 7 zuriick, dafiir
zahlte man 7 Buffets und Espressi. Das Zuriickweichen des lindlichen Wirt-
schaftsraumes muflte zwangsliufig Riickwirkungen auf den Fortbestand des da-
mit verkniipften Gewerbes haben (z. B. Wagner, Faflbinder, Schmiede, Sattler,
Weber). Der Wandel der Konsumgewohnheiten, die Konkurrenz industrieller
Massenfertigung, Nachwuchsmangel, um nur einige der Griinde anzufiihren, ist
fiir das Abkommen anderer Betriebe verantwortlich: Schuh- und Kleidermacher,
Bettdeckenerzeuger sowie Betriebe der Holzverarbeitung (Tischler) und Nah-
rungsmittelerzeugung (Bicker, Fleischer, Selcher).

Von den 44 Betrieben (d. s. 31 % der 1967 erfaf3ten Betriebe), die das erste
Mal in der Zihlung von 1967 aufscheinen, gehért genau die Hilfte dem Han-
delssektor an. Darunter befinden sich allein 15, deren Existenz direkt mit dem
Kraftfahrzeugverkehr verkntipft ist (2 Reifenhandlungen, 2 Kfz-Bedarfshandlun-
gen, 4 Tankstellen und 7 Neu- bzw. Gebrauchtwagenhiindler). Mit Ausnahme
eines neuen Lebensmittelgeschiftes handelt es sich zudem durchwegs um Ein-
richtungen héherer Zentralitit, Immer stirker sind heute die Dezentralisierungs-
bestrebungen der iiblicherweise citygebundenen Institutionen des Geld- und
Privatversicherungswesens zu bemerken. Man paBt sich den Wachstumstenden-
zen der Stiddte an und errichtet auch in den AufBenbezirken Filialen in verkehrs-
giinstiger Lage. So bestehen derzeit an der KirntnerstraBe 1 Bankfiliale, 1 Ver-
sicherungsbiiro und 1 Kreditunternehmen.
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6.2. Betriebsstdttenverteilung nach der
Zahl der Beschiftigten

T ab. 11: Betriebsgrofen nach der Zahl der Beschiftigten

Betriebe 1961 1965 1967
.. % 7. % Zl. %
ohne Beschiiftigte u. Fam. Betr. 33 284 38 31,7 43 30,3
1—9 Beschiiftigte 59 50,9 58 483 66 46,5
10 und mehr Beschiftigte 21 181 20 16,7 29 204
ubk. 3 2,6 4 3,3 4 2,8
Betriebe zus. 116 100,0 120 100,0 142 100,0

Quelle: Magistrat Graz, Statist. Amt, Betriebszihlungen 1961, 1965, 1967.

Rund die Hilfte aller Betriebe (1967) fallen in die Klasse mit 1—9 Beschif-
tigten, nahezu ein Drittel sind Familienbetriebe bzw. Einmannbetriebe und nur
ca. ein Fiinftel haben 10 und mehr Beschiftigte. Von den 43 Betrieben ohne
Beschiftigte gehoren allein 19 dem Handel an, unter anderem 7 Gebrauchtwa-
genhiindler, zwei Tankstellen, 1 Kfz-Bedarfshindler, 1 Kfz-Reifenhindler und
zwei Lebensmittelhiindler.

Das bei den Betrieben ohne Beschiftigte zu konstatierende Ubergewicht
des tertiiren Sektors (1 : 8 : 34) gegeniiber den Einrichtungen des primiiren und
sekundiren Sektors gilt auch fiir die Gruppe mit 1 bis 9 Beschiftigten (0:19:51).
Nur unter den groBBeren Betrieben mit 10 und mehr Arbeitskriften ist das Ver-
hiltnis ausgeglichen (0 : 14 :15). Nur 2 Betriebe verfiigen iiber mehr als 100
Beschiftigte.

6.3. Riumliche Verteilung der Betriebsstandorte

Zur Erfassung der gegenwirtigen Detailhandels-, Dienstleistungs- und Ge-
werbestruktur wurde das Untersuchungsgebiet im Jinner 1971 kartiert.”) Unter
den Betrieben mit weniger als 10 Beschiftigten fallen drei Bereiche héoherer
Konzentration auf. Es sind dies der StraBganger Dorfkemn, das Zentrum des zwi-
schenkriegszeitlichen Kleinsiedelungsgebietes und der Abschnitt zwischen Siid-
bahn und Giirtel (Abb. 3). Dieser letzte Abschnitt von ca. 200 m Linge fillt
jedoch insofern aus dem Rahmen, als er fast ausschlieBlich von Einrichtungen
des Verkehrswesens und kraftfahrzeugorientierten Handels bzw. Gewerbes do-
miniert wird. Heute verschmelzen diese drei Bereiche im Zuge der Neuansiedlung
von Betrieben zu einem einheitlichen Band von Funktionsstandplitzen, unter
welchen der tertiire Sektor immer mehr an Oberhand gewinnt.

Die Standorte der groBeren Betriebe mit 10 und mehr Beschiftigten sind
im wesentlichen auf jene Parzellen und gréferen zusammenhingenden Flichen
beschriinkt, die erst kurz vor dem Zweiten Weltkrieg oder in der Nachkriegs-
zeit erschlossen wurden. Sie konzentrieren sich im N und S der Kéimntnerstraf3e.
Diese Bereiche weisen auch die hochsten Arbeitsplatzdichtewerte auf (Abb. 3),
was fiir ihre iiberwiegende Nutzung als Betriebsflichen spricht.

7) Der Kartierungsschliissel wurde in Anlehnung an G. AseLe und A. Leiimam (1968)
erstellt, muBte jedoch den etwas anderen Verhiltnissen angepafBt werden.
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Abb. 6: GroBserviceanlage, Neu- und Gebrauchtwagenverkauf der Volkswagen-
Vertretung im nordlichen Abschnitt der Kirntnerstral3e.
Aufnahme W. ZsiLincsar 1971.

Abb. 7: Gebrauchtwagenhiindler auf einem ehemaligen Gartengrundstiick inmit-
ten des zwischenkriegszeitlichen Kleinsiedelgebietes im nérdlichen Drit-
tel der Kirntnerstrafe. Aufnahme W. Zsmincsar 1971
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6.4. Funktionsstandplitze nach Zentralitdtsstufen®

Ganz allgemein 148t sich feststellen (Abb. 4 u. 5), daf3 heute in der Kirmnt-
nerstraBe in allen drei ausgeschiedenen Funktionsgruppen die Standorte der
ersten und zweiten Zentralititsstufe iiberwiegen. Einrichtungen hochster Zentra-
litit gewinnen erst in letzter Zeit besonders im Handelssektor durch den Kraft-
fahrzeughandel zusehends an Gewicht, wihrend sie bei den Diensten und beim
Gewerbe erst vereinzelt auftreten. Der Kraftfahrzeughandel zeigt starke Bal-
lungstendenzen im stadtnahen Drittel der KdmtnerstraBe und im Bereich des
Bahniiberganges der GKB. Dabei lassen sich zwei Standortgewohnheiten gut un-
terscheiden. Die grifleren Vertretungen bekannter Automarken mit Gebraucht-
und Neuwagenhandel sowie Service- und Reparaturwerkstitten haben sich nicht
nur zeitlich frither an der Ausfallstrale niedergelassen, sie befinden sich auch
iiberwiegend auf groBeren Industriegrundstiicken (Abb. 6). Dagegen haben sich
die in jiingster Zeit wie Pilze aus dem Boden schiefSenden kleineren Gebraucht-
wagenhindler bevorzugt auf unverbauten kleinen Restparzellen inmitten dos
zwischenkriegszeitlichen Kleinsiedelgebietes niedergelassen (Abb. 7).

Ungefihr im Zentrum des dichter wohnverbauten nérdlichen StraBenab-
schnittes entstand ein gewisser Schwerpunkt funktionaler Ausstattung mit Post-
amt, Zahnarzt, zwei Putzereien, Fleischer, Biicker bzw. Friseur und Tanzcafe in
einer einmiindenden Seitengasse. Zwei Drittel aller Gebidude zwischen Pulver-
turmstrafle und Grillweg haben iiberhaupt keine Wohnfunktion mehr.

_ Vollig gewandelt hat sich auch die Struktur des ehemaligen Straflganger
Dorfkernes. Wihrend in der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts das lindliche
Strukturgefiige noch vollig intakt war und mit Ausnahme eines Gasthauses die
Funktionen des primiren Sektors klar iiberwogen, sind diese heute bereits stark
zuriickgedringt. Nur die unzeitgemifle sanitire Ausstattung des Althausbestan-
des und der recht gut erhaltene doérfliche Grund- und Aufril weisen ein gewis-
ses Beharrungsvermogen gegeniiber dem Vordringen stidtischer Siedlungsele-
mente auf. Als Standort eines stidtischen Bezirksamtes, eines Postamtes, einer
Polizeidienststelle, eines Tierarztes, eines Praktischen Arztes, eines Versicherungs-
biiros, einer Bankfiliale, einer Volks- und einer Hauptschule entwickelt sich Straf3-
gang immer stirker zu einem Nukleus héherer zentraler Einrichtungen. Dazu
kommen noch drei Geschifte fiir seltenen Spezialbedarf (Mébel, Elektro- und
Fernsehgerite, Landmaschinen). Dagegen sind die zahlreichen Gaststitten und
die zwei Kaufhduser — eines heute noch als ,,StraBganger Landkaufhaus® be-
zeichnet — mit einem weitgestreuten Angebot von Lebensmitteln, Textilien bis
zu Haus- und Kiichengeriten, Relikte des lindlichen Funktionsgefiiges.

Der Funktionswandel im noch nicht eingemeindeten Dorf Seiersberg hat
noch nicht das bei Stra3gang beobachtete Ausmaf} erreicht. Mit Ausnahme eines
groferen Industriebetriebes fehlen jegliche héchstzentrale Einrichtungen. Unter
den Betriebsstitten geringer und mittlerer Zentalitit herrschen wiederum solche
vor, die engen Bezug zum Kraftfahrzeug und Verkehr haben, z. B.: 8 Tankstel-

8) Bei der Zuordnung der einzelnen Betriebsstitten in jeweils drei Zentralititsstufen der
Funktionsgruppen Handel, Dienstleistungen und Gewerbe hielten wir uns bis auf geringe Ab-
weichungen an D. RicuTer (1969, S. 13). Wichtigste Kriterien fiir eine qualitative Bewertung
des Zentralitiitsgrades waren beim Handel Hiufigkeit des Bedarfes unter Beriicksichtigung des
Warenangebotes, dessen Spezialisierungsgrad und Preisniveau sowie der duBlere Eindruc und
die GrofBle des Geschiftes. Auch bei den Dienstleistungen wurde das Hauptaugenmerk auf die
Hiufigkeit ihrer Inanspruchnahme, Spezialisierungsgrad, Preisniveau und #ufleren Eindruck
der Betriebsstitten gelegt. Bei den Gewerbefunktionen wurde im wesentlichen auf Grofe und
Beschiftigtenzahl der Betriebsstitten Bezug genommen, doch fanden so weit als moglich Grad
und Modemitit der Ausstattung Beriicksichtigung.
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len, 1 Reifendienst, 2 Karosseriebaufirmen, davon eine aus einer ehemaligen
Wagnerei hervorgegangene, 1 Transportunternehmen, 2 Gasthiuser. Die Ge-
werbebetriebe sind durchwegs klein. Geschifte des periodischen oder seltenen
Bedarfes fehlen giinzlich.

Stellt man die Standplitze und den Zentralititsgrad der Funktionen des
Jahres 1952 jenen des Jahres 1970 gegeniiber, so lassen sich folgende wesentliche
Unterschiede feststellen. Als Ballungszentren der Handels-, Gewerbe- und Dienst-
leistungsfunktionen sind der Ortskern von Straf3gang, das zwischenkriegszeitliche
Kleinsiedlungsgebiet und der giirtelnahe Bereich bereits vorgezeichnet. ‘Unter
diesen drei Zentren besitzt Straflgang eindeutig den Vorrang. Ebenso wie das
um diese Zeit durch die Dominanz kleingewerblicher Einrichtungen der Nah-
rungs- und GenuBmittelbranche und anderer Betriebe des sekundiren Sektors
ausgezeichnete Zentrum im N der Strafle weist auch Stra3gang eine gut ausge-
prigte kernférmige Struktur der Standorte auf. Im Mittelteil {iberwiegt dagegen
eine lockere bandférmige Anordnung der Funktionen (Tab. 12).

T ab. 12: Die Struktur der Funktionszentren an der KimtnerstraBle in den
Jahren 1952 und 1970

1952 N* 1970 1952 M* 1970 1952 §* 1970

Handel 1 10 5 17 9 15
1. Zentralititsstufe — — 4 7. 4 8
2. Zentralitiitsstufe 6 6 1 7 5 5
3. Zentralititsstufe —_ 4 -_ 3 _— 2
Dienste 2 5 3 7 13 14
1. Zentralititsstufe 1 2 1 1 4 1
2. Zentralitiitsstufe 1 3 1 5 8 11
3. Zentralititsstufe — — 1 1 1 2
Gewerbe 9 3 10 12 15 1
1. - Zentralititsstufe 8 2 8 9 10 —
2. Zentralitiitsstufe 1 1 2 3 5 1
3. Zentralititsstufe —_ — - — —_ —
Zus. 12 18 18 36 37 30

® (N) Nordl. Zentrum (Giirtel-Siildbahnunterfiihrung)
(M) Mittl., Zentrum (PulverturmstraBe—KapellenstraBe)
(S) Siidl. Zentrum (StraBgang: HafnerstraBe—Bahnhofstrafe)

Die Zunahme der stationiren Bevolkerung in den Naheinzugsbereichen der
Zentren muf3 als ein Grund fiir den quantitativen wie qualitativen Zuwachs
ihrer funktionalen Ausstattung angesehen werden. Er ist in erster Linie fiir die
Vermehrung der Einzelhandelsstandorte der unteren Zentralititsstufe verant-
wortlich. Am Aufschwung der hoheren zentralen Einrichtungen des Handels und
der Dienste ist jedoch zu einem grofSen Teil — bei den verkehrsorientierten
Standplitzen der Fahrzeugbranche nahezu ausschlieflich?) — der stindig fluktu-
ierende Kundenkreis der diesen Hauptverkehrsweg benutzenden motorisierten
Verkehrsteilnehmer beteiligt. Auf diesen Umstand ist bei der Beurteilung der
zukiinftigen Entwicklung unbedingt Bedacht zu nehmen, vor allem dann, wenn
infolge der Neutrassierung dieses wichtigen stidtischen Verkehrsweges ein-
schneidende Verdnderungen nicht nur beziiglich des Verkehrsaufkommens als

9) Die Bedeutung der Grazer AusfallstraBen fiir Einrichtungen der Autobranche heben
schon M. ScHEeIFINGER (1950, S. 129) und J. GossenrerTer (1961, S. 159) hervor.
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solchem, sondern auch beziiglich des potentiellen Kundenkreises zu erwarten
sind. :

Der abschlieBende Versuch, unter Verwertung der bisherigen Untersu-
chungsergebnisse zu einer funktionalen Typisierung der KidrntnerstraBBe .zu ge-
langen, wirft zahlreiche Probleme auf, die nicht zuletzt in einer gewissen Sub-
jektivitit der Methode begriindet sind, welche aber bei qualitativ wertenden
Aussagen nie ganz vermieden werden kann.

Eine der Schwierigkeiten stellt die auBBergewthnliche StraBenlinge und das
DurchstoBen mehrerer stéidtischer Entwicklungszonen dar. Die Beschiftigten-
zahl innerhalb der einzelnen Betriebsklassen und Branchentypen ist infclge der
sich rasch dndernden Verkaufs- und Produktionsgewohnheiten und -einrichtun-
gen gleichfalls nur unter Einschrinkungen und als zusitzliches Wertkriterium
verwendbar. Bleibt als einfachster Weg die zahlenmifige Feststellung der Be-
triebsstitten pro Betriebsklasse bzw. Betriebsuntergruppe. Um eine méglichst
objektive Quantifizierbarkeit der funktionalen Ausstattung von Ausfallstra3en
zu gewihrleisten, wurden funktionsmiflig verwandte Einrichtungen des Han-
dels, der Dienste und des Gewerbes zu Branchentypen zusammengefaf3it (Abb.
8). Diese wurden, wo es notwendig erschien, zur Ermoglichung einer differen-

A Landwirtschaftsorientierte F Nahrungs- und GenuBimittel
Einrichtungen 1 Handel
34y 1 Handel 2 Gewerbe
© 2 Gewerbe G Gast- und Beherberungs-
3 Gartner betriebe
B Bauwesen, Stein- und Holz- 1 Gaststatten mit und ohne
bearbeitung Fremdenzimmer
1 Handel 2 Cafes, Bars, Espressi
2 Gewerbe H Bekleidung und Textilwaren
C Eisen- und Metallbearbeitung 1 Handel
D Kraftfahrzeuge 2 Gewerbe
1 Handel (Fahrzeuge und Zu- | Ausstattung, Mobel, Haus-
behor) haltsartikel
2 Gewerbe (Kfz.-Mechanik u. 1 Handel
r‘ -Spengler, Karosseriebau) 2 Gewerbe
3 Tankstellen J Geld- und Versicherungs-
4 Kfz.-Kredit wesen
E Verkehr und Transport K Kérperpflege, Reinigung,
(ohne Postwesen) Gesundheitswesen
L Off. Dienst, Post, Rechts-
3 wesen, Biiros .
= M Unterricht und Unterhaltung
N Sonstige

P ° - @ L) ©ceoe e -~ e v o - - o~
~ 4 6 e oa o o -~ -] we o« N« N« LG ] - = ¢ o
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Abb. 8: Hiufigkeit bestimmter Branchentypen entlang der Kirntnerstrale 1952
und 1967.
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zierten Aussage weiter untergliedert. Es muf3 jedoch nochmals betont werden,
daB} die riumliche Vergesellschaftung von Branchentypen, wie sie die Kimtner-
strale zeigt, als Ergebnis einer Einzeluntersuchung zu betrachten ist. Inwiefern
daraus eine iiberregional vergleichbare Typisierung abzuleiten ist, miissen erst
weitere Vergleichsuntersuchungen unter Beweis stellen.

Gliedert man wie in Abb. 8 die in der KéirntnerstralBe vorkommenden Bran-
chentypen des Jahres 1967 nach der Hiufigkeit ihres Auftretens, so liegt der
Typ D (Kraftfahrzeuge) mit 23,3 % aller Funktionsstandorte eindeutig an der
Spitze. Die Typen B (Bauwesen, Stein- und Holzbearbeitung), F (Nahrungs-
und Genufmittel), K (Kérperpflege, Reinigung, Gesundheitswesen) und G (Gasi-
und Beherbergungsbetriebe) nehmen mit Anteilen zwischen 10,6 % und 13,4
Prozent die nichstfolgenden Riinge ein. Zusammen machen diese 5 Typen allein
71,3 % (1967) aller Einrichtungen aus, gegeniiber 55,8 % (1952). Die markan-
testen Veridnderungen erfuhren dabei die Typ D- und F-Branchen, im ersten
Fall durch das vollige Fehlen der Einrichtungen des Kfz-Handels verursacht, im
zweiten durch einen Riickgang sowohl beim Nahrungsmittelgewerbe als auch
'jr}xandel. Im Vergleich zu 1952 muf3 der Bedeutungszuwachs des Branchentyps
T und das Neuauftreten des Typs ] (Geld- und Versicherungswesen) besonders
hervorgehoben werden, weil er unseres Erachtens im Zuge des Funktionswan-
dels ein deutliches Zeichen fiir den Eintritt des Stralenzuges in eine allgemein
hohere Zentralititsstufe zu sein scheint. Durchaus ‘konform mit dieser Entwick-
lung liuft der Bedeutungsverlust der landwirtschaftsorientierten Einrichtungen
(Typ A) und der gewerblichen Betriebe innerhalb der Typ H-Branchen.

Immerhin erhilt dieses Ergebnis dadurch an Wert, daf3 neuere amerikani-
sche Untersuchungen der rdumlichen Verteilungsstrukturen geschiftlicher Land-
nutzungen an Hauptdurchzugsstraflen und Autobahnen mit Hilfe der Faktoren-
analyse ergaben, daf3 sich auch dort ganz bestimmte Lokalisationstypen von Ge-
schiften ausscheiden lassen (W. L. GArrisoN et al., 1969, S. 74). Es sind insbe-
sondere drei Gruppen von Handels- und Gewerbefunktionen, die sowohl zu
riumlicher Assoziation untereinander als auch zu bandférmiger Anordnung ent-
lang nicht citybezogener Hauptverkehrsstraflen neigen. Die erste Gruppe um-
faB3t folgende Betriebsstitten: Tankstelle, Restaurant, Kfz-Reparatur — sie wird
vielfach als ,,auto group“ bezeichnet; der zweite riumliche Assoziationstyp —
auch ,auto row group bezeichnet — umfaft: Bickerei, Neu- und Gebraucht-
wagenhandel, Girtnerei, Lebensmittelselbstbedienung, Musik und Hobby und
Hotel, wihrend die dritte Gruppe sich u. a. aus nachstehenden Einrichtungen
zusammensetzt: Baustoffe, Bar, Radio und Femnsehgeriite, Schuster, Mibelhan-
del, Autozubehér, Haushaltsgerite, verschiedene Reparaturwerkstitten inklusive
Installationsunternehmen, Holzlagerplatz, Geschenkartikel und Spielwaren,
Motel.

Typisch, vor allem fiir die zweite und dritte Gruppe ist, da3 diese einerseits
Einrichtungen umfassen, die ausgesprochen verkehrsorientiert und auf ein gro-
Beres Einzugsgebiet ausgerichtet sind (Geschifte, Dienste und Gewerbe der 2.
und 3. Zentralititsstufe, wie sie auch fiir die Kidrntnerstra3e bezeichnend sind),
andererseits aber auch solche, die sich nach den unmittelbaren Konsumbediirf-
nissen der lokalen Wohnbevélkerung richten (Geschiifte des tiglichen Bedarfs
und niedere Dienste). Letztere fungieren hiufig als Ansatzpunkte fiir die allméh-
liche Entfaltung eines héher differenzierten Geschiftslebens, wofiir jedoch gerade
im locker verbauten Gebiet neben der Verteilung, wirtschaftlichen und sozialen
Struktur der lokalen Wohnbevélkerung hauptsichlich die Stirke des am Strafen-
verkehrsaufkommen primir beteiligten potentiellen Konsumentenkreises des
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Ziel- und Durchgangsverkehrs den Ausschlag gibt (M. J. Prouproor 1937, S.
426 £.). Allein das zeigt schon, daf3 die Standortfaktoren vor allem fiir Funktions-
typen des tertidren Sektors an AusfallstraBen anders beurteilt werden missen
als an wichtigen Citystralen. Leider werden zwei wesentliche Voraussetzungen
fiir den geschiiftlichen Erfolg bei der Neugriindung verkehrsorientierter Einrich-
tungen hoherer Zentralitit an AusfallstraBen sehr hiufig miBachtet: eine auf
den motorisierten Kunden abgestimmte Werbung und ein ausreichender Kunden-
parkraum. :

Uber die stadtplanerische Bedeutung bandférmiger Geschifts- und Betriebs-
strukturen gehen die Meinungen noch auseinander. Sie werden einerseits als un-
okonomisch und gefihrlich eingeschitzt, weil sie zu einer hohen Konzentration
privater Verkehrsmittel auf einem einzigen Verkehrsweg fiihren, andererseits
aber reduziert die Bandentwicklung besonders in den peripheren Bereichen den
Druck auf das freie Land und bewahrt im dichter verbauten Gebiet die Wohn-
gebiete vor allzu starker multifunktionaler Uberformung (R. LLEWELYN — Davis,
1966, zit. nach E. Dirrmany, 1970, S. 133). Es sollte jedoch nicht Zweck dieser
Arbeit sein, in diesen Meinungsstreit einzugreifen. Vielmehr galt es, an Hand
eines konkreten Beispiels die Vielschichtigkeit und tiefgreifende Problematik,
aber auch die vielfiltigen Schwierigkeiten aufzuzeigen, welche der Versuch mit
sich bringt, das Phinomen der stidtischen Ausfallsstrafen einer praxis- und
gegenwartsorientierten, quantitativen und qualitativen Wertung unter Beriick-
sichtigung des historischen Entwicklungsganges zuzufiihren.

7. Zusammenfassung

Es wird versucht, an Hand eines konkreten Beispiels den Strukturwandel
stidtischer Ausfallstralen etwa seit dem Ende des Zweiten Weltkrieges zu erfas-
sen. Dieser zeigt sich im Hinblick auf die Bausubstanz in einer betrichtlichen
Verdichtung der Baumasse und einer Uberformung der urspriinglich von Einfa-
milienhdusern und ldndlichen Gebidudetypen geprigten Physiognomie durch neue
Industriehochbauten und Mehrfamilienwohnhiuser. Letztere verindern nicht nur
den AufriB der Strafle, sondern auch die Bevélkerungs- und Sozialstruktur. Die
sich auf diesen beiden Gebieten vollzichenden Verinderungen stellen ein zentra-
les Thema der Untersuchung dar. Besonderes Augenmerk wird auf den Funk-
tionswandel unter Beriicksichtigung des Einflusses des Verkehrs gelegt. Dieser
Wandel manifestiert sich im Ubergang von einer landwirtschaftlich, kleingewerb-
lich und kleinbiirgerlich ausgerichteten Bevilkerung mit den ihr entsprechenden
Landnutzungs- und Wohnformen zu einem multifunktionalen Gesamtbild, in
welchem Aktivititen des tertiiren Sektors zunehmend an Bedeutung gewinnen.
Gleichzeitig ist eine allgemeine Tendenz zur Aufwertung des Zentralititsgrades
der Einrichtungen zu bemerken. SchlieBlich werden funktionsmiBig verwandte
Betriebe zu Branchentypen zusammengefal3t. Dabei zeigt sich, daf3 23,3 Prozent
aller Funktionsstandorte unmittelbar mit dem Kraftfahrzeug zusammenhingen.
Stark repriisentiert sind ferner das Bauwesen, Gast- und Beherbergungsbetriebe
sowie verschiedene Nahversorgungseinrichtungen.
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Abb. 1: Gebaudetypisierung nach Physiognomie, Bauzustand und Bauweise (Stand: Jinner 1971, Aufnahme: W. ZSILINCSAR).

Abschnitt 3 Abschnitt 2 Abschnitt 1
a 7
g \
q|d ‘ N
92
a
a
o —
°

= @°@©@ @E]

OHAA{;\:U -]

Gebiudetypen
Kleinsiedlungshaus
Einfaches Ein- und Zweifamilienhaus

=E DEEE([e Y W
)
)
@

OO0

Hoher qualifiziertes Ein- und Zwei

familienhaus
Einfamilienhaus im Bungalowstil

SN0 o\a o
W

Mehrfamilienhaus

Bauerngehoft
Baracke oder Behelfsheim

Offentliche Gebdude, Ausstellungs.
und Verkaufslokale, Industriege-
bdude und Werkstatten, Lager-

rdume
O Kiosk

AYVQ [ =

Bauzustand nach auBerem Eindruck

O Neuere Fassadenumgestaltung, Um-
oder Zubauten (entspricht der
Wiedergabe des Gebaudetyps;
ohne besondere Kennzeichnung
und Hinweis auf den Bauzustand)

{__) Rohbau

@ guter bis sehr guter Bauzustand
o durchschnittlicher Bauzustand
@ schlechter Bauzustand

Bauweise

Einzethausbauweise (ohne beson-
dere Kennzeichnung)

CD Doppelhausbauweise
@ Gruppenhausbauweise

—===—mm Eisenbahn

——— Stadtgrenze
L — ]
500m

BEILAGE 2 (zu W. ZSILINCSAR).



Mitt., naturwiss. Ver. Steiermark 1971
BAND 101

BEILAGE 2
(zu W. ZSILINCSAR)



Abb. 3: Funktionsstandorte, Arbeitsplatzdichte, Aufrifl an der Kirntnerstraie in Graz (Stand: Jinner 1971, Aufnahme: W. ZSILINCSAR).
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Abb. 4: Funktionsstandpliitze nach Zentralitatsstufen 1952 (Entwurf: W. ZSILINCSAR).
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Abb. 5: Funktionsstandplﬁtze nach Zentralitidtsstufen 1970 (Entwurf: W.ZSILINCSAR).
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