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Zusammenfassurng: H:
nackigkeit yesel
selnden Leitbilder

Neue Leitbilder bedeuten nicht automatisch neue Qualitdten. Diesem Phanomen geht die
vorliegende Arbeit anhand stadtebaulicher Leitbilder und daraus erfolgten Siedlungs-
entwiirfen seit den 1920er Jahren nach. Die Begriffe "Hausen" und "Wohnen" werden
genutzt, um unterschiedliche Beurteilungsstrange der Arbeit darzulegen.

"Hausen" steht fiir ein Denken, dass an der Gebrauchsdkonomie des Alltags orientiert
ist. In den Vordergrund geriickt wird hdusliches Wirtschaften als 6konomische Grundlage
und ein Tatigsein der Menschen. Haus, Hof und Strafie erhalten eine wichtige Rolle als
Gebrauchsorte fiir viele verschiedene 6konomische und soziale Situationen.

Im Gegensatz dazu wird "Wohnen" fiir die Idee von Freizeit als Gegenpart zur Erwerbsar-
beit gesetzt. In diesem Zusammenhang gelten Wohnung und Siedlung als Orte der Erho-
lung. Reprasentatives Griin soll dies unterstiitzen, zum Schutz werden Verkehr, Arbeit
und Fremde fern gehalten.

Die Hartnackigkeit, mit der "Wohnen" immer wieder neu in Szene gesetzt wird, wird er-
sichtlich in der Beschreibung verschiedener stadtebaulicher Leitbilder, die seit den
1920er Jahren formuliert und umgesetzt wurden. Egal ob modern, organisch, autoge-
recht, urban, nachhaltig oder frauengerecht — deutlich wird, dass mit dem "Wohnen"
zugleich monolithische und spezialisierte Siedlungsorganisationen beabsichtigt und
gebaut werden. Nicht nur der privat verfiigbare Raum ist eingeschrankt — der dffentliche
Raum wird auf wenige Orte zentralisiert. Dementsprechend bieten diese Siedlungen bis
heute nur wenige Verhaltensangebote und geringe Anpassungsfahigkeit.

Wo das "Hausen" und damit das Tatigsein der Menschen Platz findet, zeigt der Vergleich
mit Stadtteilen (zumeist der Griinderzeit und &lter), die nach wie vor als stadtisch und
lebendig wahrgenommen werden. Anhand wesentlicher Prinzipien wird gezeigt, welche
Formen der ErschlieBung, Parzellierung und Bebauung Voraussetzungen dafiir bieten,
dass viele verschiedene 6konomische und soziale Lebensweisen sich einrichten kdnnen
und ein Nebeneinander von hduslichem und gewerblichem Wirtschaften méglich ist. Ihre
Prinzipien werden in einen Vorschlag eingearbeitet, wie Gender Mainstreaming im Sinne
eines Blickwechsels fiir die Planung nutzbar gemacht werden kann.

In einem theoretischen Anhang werden einzelne Themenschwerpunkte vertieft. Sowohl
Aspekte der Professionsgeschichte als auch der Alltagsskonomie werden aus Geschlech-
ter-Perspektive untersucht. In dem Zusammenhang wird auch die aktuelle Diskussion
iber Gender und Diversity als sinnvolle Erganzung zur Freiraumplanung vorgestellt. An-
hand einer Einfamilienhaussiedlung wird gezeigt, wie diese Theorien dazu beitragen,
strukturelle Benachteiligungen zu erkennen.



Houamg umi ad of residing — about the persisience of so-
\ v guiding princinles — a suggestio

New guiding principles do not automatically lead to new qualities, especially not, when
the basic social values maintain. This phenomenon is worked on in the present disserta-
tion by the example of guiding principles in urban planning since the 1920s. "Housing"
and "Residing" are used as key-words to explain different ways of judging selected ex-
amples of residential areas.

"Housing" focuses on economics of usage in everyday life. Domestic labour and the ac-
tivities of people are of main interest. In this context house, courtyard and street are
given important roles as places that can be used in changing social an economical situa-
tions.

In contrast "Residing" is set for the ideal of free time as opposed to gainful employment.
Apartments and residential areas are considered primarily as places of regeneration.
Representative Green is established as a symbol of health and peace — understood as
main qualities of private space. To protect the image, settlements are kept clear of traffic,
any kind of labour and strangers.

The persistence of this way, to set "residing” in scene, is shown in the history of guiding
principles in urban planning, which were pronounced and realised in different phases of
building. No matter if one looks at modern planning, organic planning, that is modern,
organic, suitable for cars, sustainable or suitable for woman, the same idea of monolithic
and specialised settlements are intended and built. Privately available open space is rare
- public space is centralised in a few places. As a result the settlements offer only a few
options for activities.

The comparison with areas that are acknowledged as urban and lively (most of them
from the period of promoterism and older) shows that these are the quarters where
"housing" is supported. Basic principles of development, parcelling and building are ex-
plained, that offer opportunities for different economical and socials ways of living and
encourage a coexistence of domestic and commercial work.

These principles are included in a suggestion how gender mainstreaming as a strategy
for the improvement of equal chances for men and women can be made useful for urban
planning.

In the appendix several aspects of "Housing" and "Residing" are deepened. Aspects of
professional history and subsistence economy are analysed with feminist theory. In this
context the actual discussion of gender and diversity is introduced as an expedient addi-
tion to the theory of open-space-planning. On the example of a residential area project is
demonstrated, in which way this theories help to identify structural discrimination.



I Hausen statt Wohnen

Von der Hartnackigkesit geseilschaftlicher Wertvorstellun-
gen in wechselnden Leithildern - Yorschlag fir einen
Blickwechsel

1 Aniass und erste Fragen

"Frauengerecht”, "Altengerecht”, "Generationengerecht", "Migrantengerecht". Alle Jahre
wieder wird eine neue Personengruppe entdeckt, die bislang von Architektur, Stadt- und
Griinplanung nicht bedient wurde, alle Jahre wieder werden neue Anforderungen aufge-
stellt und Kriterien entwickelt, mit denen den besonderen Bediirfnissen bestimmter Per-
sonengruppen baulich und planerisch entsprochen werden soll. Und bei allen differen-
ziert betrachteten Bediirfnissen gibt es Stichworte, die in neue Zusammenhénge einge-
kleidet, immer wieder kehren und als besonders wichtige Qualitdten von Stddten he-
rausgehoben werden:

"Stadt der kurzen Wege" zum Beispiel ist eine Qualitat, die wiederholt seit der Diskussi-
on um nachhaltige Stadtentwicklung (vgl. Becker, H.; Jessen, ).; Sander, R. 1998) und
frauengerechte Stadtplanung (vgl. Schréder, A. 2002) immer wieder hervorgeholt wird.
“Nutzungsmischung" ist als weitere Qualitdt von Stadtteilen damit eng verbunden, sei es
"altengerecht" (vgl. Kreuzer, V. 2006) oder "migrantengerecht" (ILS 2005).

Werden die dazugehdrigen Modellprojekte vorgestellt, so wird rasch deutlich, dass es
mit den beiden Qualitdten nicht weit her ist. Liegen die Modellprojekte nicht direkt in
Altbaustadtteilen, kdnnen also an vorhandener "Nutzungsmischung" und "kurzen We-
gen" teilhaben, so erweisen sie sich als schlichter GeschoBwohnungsbau auf der griinen
Wiese mit WohnwegerschlieBungen und verschiedenen Varianten der Griinfldchengestal-
tung.

,'a

Abb. 1: Gemeinschaftliche Eingangsbereiche Abb. 2: StraBen ohne Rand,
in der migrantengerechten Wohnanlage Hannover-Kronsberg
Hannover-Kronsberg



In den Siedlungen gibt es kaum oder gar keine Moglichkeiten fiir jegliche Art von Arbeits-
stitten, die Versorgung ist zumeist zentral Giber einen GroRanbieter geregelt — Aldi, Lidl
oder Edeka, Rossmann oder Schlecker werden an den Randern angesiedelt — gut er-
reichbar mit dem PKW.

Denn trotz des inzwischen obligaten Anschlusses an den 6ffentlichen Personennahver-
kehr sind die FuBwege relativ weit und unangenehm zu gehen. Den Straenrand beglei-
ten 6de Einfahrten von Tiefgaragen, tote Kopfe der abgewandten Zeilen, Miillstellplatze
oder hohe Hecken.

Wieso verpufft die groBe Ambition, mit der mit jedem neuen Titel versucht wird "Stadt"
neu und vor allem auch gerechter zu gestalten? Wieso werden derart stereotyp unter den
neuen Namen alt bekannte Erschlieffungs-, Bau- und Gestaltungsmuster — also Sackgas-
sen, RingstraRen, Wohnwege, Wohnungsbau (in Zeile und Einfamilienhaus), Abstands-
griin, Spielplatze und Wendehd@mmer (mit Linde) — wiederholt, und damit die bekannten
— und oftmals kritisierten — Lebensbedingungen reproduziert, die in Zeilen- und Einfami-
lienhaussiedlungen seit jeher hergestellt werden: wenig Platz, weite Wege, geringe Hand-
lungs- und Entscheidungsspielrdume — und damit hoher Aufwand in Organisation und
Erledigung der Alltagstatigkeiten und das fiir Frauen wie fiir M@nner, fiir Alte und fir Jun-
ge, Inlanderinnen und Migrantinnen?

Und aus der versprochenen Nutzungsmischung in einem lebendigen Stadtteil (s. z. B.
Werbung fiir die migrantengerechte EXPO-Siedlung Hannover - Kronsberg) wird eine ganz
normale Wohnsiedlung mit Einkaufszentrum und Grundschule. Gerecht wird das ganze
vor allem Wohnungsunternehmen und groflichigem Einzelhandel.

Welche grundlegenden Leitbilder fithren dazu, dass trotz vielfacher Kritik und guter Ab-
sichten sowie leidvoller Erfahrungen seit bald 100 Jahren stereotyp nach denselben Prin-
zipien Siedlungen gebaut werden? Welche Wertvorstellungen verhindern eine Architek-
tur, Stadt- und Griinplanung, die moglichst vielen verschiedenen Menschen und Lebens-
situationen gerecht werden kann?

Ubarblick

iener

Die folgende Arbeit enthalt eine Zusammenstellung von Texten, die sich zum einen mit
der Kritik an wesentlichen Leitbildern von Stadt- und Verkehrsplanung beschéftigen, zum
anderen auf Vorbilder fiir groflere Freirdume hinweisen. Leitbilder und Siedlungsmodelle
der Stadt- und Verkehrsplanung werden als Beispiele herangezogen, da in den Vorgaben
von ErschlieBungen, Parzellierung und Bebauung bereits viele Freiraumqualitaten festge-
legt werden. Wenn Freirdume im Sinne von Handlungsspielrdumen fiir die Bewohnerin-
nen und Bewohner unterstiitzt werden sollen, ist eine Einmischung in die Siedlungsor-
ganisation daher notwendig — und im Rahmen der Freiraumplanung an vielen Beispielen
systematisch eingefiihrt und vertieft (vgl. z.B. Harenburg, B./ Wannags, I. 1991; Mehli, R.



1995; Theiling, C.1996; Barenweiler,R. / Cordts, H. ). 1993). Im Gegensatz zur Griinpla-
nung, die sich weitgehend mit der Dekoration von Restflachen, die Architektur und Stadt-
sowie Verkehrsplanung ubrig lassen, begnligt (vgl. Brookhuis, N. et al. 1992; Hiilbusch,
K.H. 2003), enthilt Freiraumplanung

"die Uberlegung, wie aus der Erfahrung an gegenwirtigen Situationen verglichen und gelernt
Diirfen und Kénnen bestarkt werden." (Hiilbusch, K. H. 2003: 169)

Gegenwadrtige baulich-rdumliche Situationen sind vielfach Ausdruck professioneller Leit-
bilder und Ideologien und entsprechen professionell diskutierten und entworfenen Sied-
lungsmodellen.

Eingangs stehen fiinf Thesen, die den inhaltlichen Bogen spannen, unter dem die Texte
zusammengefasst werden. In den Vordergrund gestellt werden hier die Begriffe "Woh-
nen" und "Hausen", die als wesentliche Unterscheidungskategorien herangezogen wer-
den. "Wohnen" trdgt hierbei wesentlich die Bedeutung von Erholung und Freizeit.
Zugleich ist "wohnen" gefiillt mit emotionalen Werten, die mit einem bestimmten Famili-
enbild verbunden sind. Es steht als Begriff fiir einen zentralen Inhalt und ideologischen
Wert des modernen Stadtebaus und damit von Architektur, Stadt-, Verkehrs- und Griin-
planung. "Hausen" im Sinne von "wirtschaften kénnen" (vgl. Bose-Vetter, H. 1990) nimmt
die Handlungsspielraume unterschiedlicher Menschen als Ausgangspunkt der Uberle-
gungen fiir eine Theorie der Freiraumplanung.

Mit dem Text "Wohnen und Hausen - iiber die Bedingungen hduslichen Wirtschaftens"
wird vor allem die 6konomische Bedeutung von "Wohnen" und "Hausen" genauer ausge-
fuhrt. Eingangs werden die Verdanderungen genannt, die mit dem Wandel von der Haus-
wirtschaft zur Hausarbeit einhergehen. Im Vergleich von Wohnung und Haus wird be-
schrieben, welche Auswirkungen baulich-rdumliche Rahmenbedingungen auf die Mog-
lichkeiten h&uslichen Wirtschaftens haben. Zusammenfassend wird darauf verwiesen,
dass professionell das "Wohnen" als Leitbild durchgesetzt wurde, wéahrend dem "Hau-
sen" zunehmend die baulich-raumlichen Moglichkeiten genommen wurden und werden.
Damit steht der Text als eine einleitende Begriffsbestimmung fiir die folgenden Kapitel zu
Leitbildern der Architektur, Stadt- und Verkehrsplanung.

In dem langen Abschnitt "Siedlungen, Leitbilder und Stadtmodelle der Stadt- und Ver-
kehrsplanung” sind einzelne Phasen der Stadt- und Verkehrsplanung exemplarisch dar-
gestellt. Dabei werden typische Entwiirfe der jeweiligen Zeit, deren Leitbilder und wichti-
ge Protagonisten vorgestellt.

Eingangs werden Eigenschaften skizziert, die benannt werden, wenn von "lebendigen"
Stadtteilen gesprochen wird. Sie geben einen Eindruck davon, welche Qualitaten fiir ein
"Hausen" in der Stadt notwendig sind. Zugleich geben Sie einen Maf3stab fiir die Ein-
schétzung der Qualitdten von Leitbildern und Siedlungsmodellen der modernen Stadt-
und Verkehrsplanung.
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Begonnen wird die Reihe der Leitbilder und Siedlungsmodelle mit einem genaueren Blick
auf die Wurzeln, die in der modernen Architektur und dem Stédtebau der 1920er und
1930er Jahre liegen. In der "Charta von Athen", die 1933 im Rahmen einer Tagung der
Congrés Internationaux d'Architecture Moderne (CIAM) beraten und 1941 von Le Corbu-
sier verfasst und verdffentlicht wurde, sind die "Eckpfeiler" der modernen Architektur,
Stadt-, Verkehrs- und Griinplanung enthalten. Bei allen Verdnderungen der Leitbilder und
stadtmodelle ist die "Charta” maRgebend fiir alle Stadterweiterungen und Stadtumbau-
ten der letzten 70 Jahre geblieben. Le Corbusiers Auffassungen zur modernen Stadt ste-
hen beispielhaft fiir den ideologischen Bruch im Stddtebau, derin den 1920er Jahren als
Abwendung von der griinderzeitlichen, parzellierten Stadt vollzogen wurde. Gleichzeitig
kennzeichnen sie eine friihe Etappe der fortwdhrenden Bemiihungen, neue Lebensfor-
men, moderne Wohnungen und Siedlungen zu entwerfen.

im nichsten Schritt werden idealtypisch geprégte Siedlungsmodelle vorgestellt, auf de-
nen groBflachiger Siedlungsbau der 1950er und 1960er Jahre aufbaute — und die bis
heute als Leitbilder wirksam sind. Die Nachkriegsjahre sind gekennzeichnet durch detail-
lierte Siedlungsmodelle zur "gegliederten und aufgelockerten Stadt", zum "Organischen
Stadtbau" und zur "autogerechten Stadt". Die Versorgung der Bewohnerlnnen mit ausrei-
chendem und gesundem Wohnraum wird in den Vordergrund gestellt. Das Leitbild des
ruhigen, abgeschlossenen Wohnens ist gekoppelt mit einer Trennung von Wohnen und
Verkehr, um sowohl konfliktfreien Verkehrsfluss als auch ruhige Wohn- und FuBgénger-
bereiche zu gewdhrleisten. Die Siedlungen dieser Zeit bestehen in weitldufigen vier ge-
schossigen Zeilensiedlungen mit grofien Abstandsflachen und einem ErschlieSungssys-
tem, das innere Fuf3gdngerbereiche und duf3ere VerkehrsstraRen vorsieht.

Damit sind die Ideen, die Siedlungsmodelle und die Verkehrskonzepte der Moderne so-
weit deutlich, dass nun die Variationen im Laufe der Jahrzehnte chronologisch verfolgt
werden kdnnen.

Das Leitbild der 1970er Jahre — "Urbanitat durch Dichte" — reprdsentiert einen Wechsel
vom aufgelockerten zum hoher verdichteten Siedlungsbau. Nun steht die Idee im Vor-
dergrund, stddtische Qualitaten durch quantitativ hohe Bau- und Wohndichten herzustel-
len. Die Mischung von "Wohnen", "Konsum" und "Erholung" wird diskutiert, um damit
eine Belebung der Wohnsiedlungen zu erreichen. Vielgeschossige Grofsiedlungen wer-
den als Trabanten an die Stadtrander gebaut. Der Verkehrsfluss wird durch Sammelstra-
Ren, Zubringer und davon abzweigende zentrale Parkplatze garantiert, von denen aus
Wohnwege die Gebdude erschlieBen.

Die Postmoderne der 1980er Jahre fiihrt unter dem Motto der "Stadtreparatur" (IBA Ber-
lin) die in den 1970er Jahren begonnene Alt- und Innenstadtsanierung weiter fort. Gleich-
zeitig verscharft sich die Konkurrenz unter den Stadten um Standortvorteile, Investoren-
gunst und Image. Es entsteht nur relativ wenig neuer Wohnungsbau. Vielmehr werden
vor allem alte Wohnquartiere ("Neue Urbanitit") aufgewertet. Dies kommt auch in den
Verkehrsberuhigungen mit zahllosen Umbauten und Verschwenkungen der Straenfrei-
rdume zum Ausdruck.
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Mit den 1990er Jahren wird die "nachhaltige Stadtplanung" das Motto fiir grof3flachige
Stadterweiterungen bzw. Neubau auf Stadtbrachen (Kasernenkonversion). Mit der nach-
haltigen Stadtplanung wird explizit auf Qualitdten griinderzeitlicher Stadtteile verwiesen,
die im Neubau modern wieder hergestellt werden sollen. In diesem Leitbild ist die Kritik
an der Moderne am lautesten und der Blick zuriick am starksten vertreten. "Dichte" und
"Nutzungsmischung" zur Verringerung von Flachenverbrauch und Verkehrsaufkommen
werden protegiert.

Diese Reihe von der Moderne bis heute wird jeweils bezogen auf die Folgen fiir den Alltag
der Stadtbewohnerinnen und Stadtbewohner resiimiert. Hier wird der Schwerpunkt bei
den 1960er und 1970er Jahren gelegt, weil in den Stadtmodellen dieser Zeit die Folgen
der Funktionstrennung besonders deutlich werden. Die 1980er und 1990er Jahre bilden
eher einen kursorischen Hintergrund fiir die Einordnung der aktuellen Debatte. Beson-
ders die aktuelleren Beispiele stehen fiir eine Architektur, Stadt- und Verkehrsplanung,
die sich selbst als nachhaltige Alternativen zum modernen, funktionalistischen Sied-
lungsbau der Nachkriegszeit verstehen. An ihrem Beispiel wird deutlich, wie hartnéckig
sich auch in diesen Versuchen die traditionellen Leitbilder halten.

Der Blick zuriick in die Geschichte der Architektur, Stadt- und Verkehrsplanung ermog-
licht vor allem anhand der aus heutiger Sicht bekannten Folgen eine Einschdtzung der
Entwiirfe sowie ihrer Konsequenzen. Dazu werden ErschlieBung, Parzellierung und Bau-
formen in den Vordergrund geriickt und verschiedene Stadtformen genauer untersucht.
Diese Organisationsmerkmale werden als Indizien fiir die Gebrauchsméglichkeiten und
Gebrauchsqualitdten der Stadtteile verstanden. Daher werden auch die Folgen der Orga-
nisation und materiellen Ausstattung fiir das Leben im Quartier und in der Siedlung - z.
B. fiir Verkehr, soziale Kontakte, Kinderspiel — beschrieben. Bau- wie Verkehrsstruktur
und deren Folgen werden so zu exemplarischen Indizien, aus denen Regeln fiir den Zu-
sammenhang von gebauter und sozialer Umwelt gebildet werden konnen.

Im Anschluss daran erfolgt mit dem Kapitel "Der Zement der Gleichheit — Uberlegungen
zum frauenspezifischen Entwurf" ein Vergleich frauenspezifischer Siedlungsplanung, die
in den 1980er und 1990er Jahren ausfiihrlich diskutiert und letztendlich in wenigen Mo-
dellprojekten ausgefiihrt wurden, mit den beschriebenen Leitbildern. Anhand verschie-
dener Entwurfsbeispiele wird gezeigt, dass die baulich-raumlichen Organisationsformen
des frauenspezifischen Siedlungsentwurfes bevorzugt bekannte Elemente der modernen
Architektur und Stadtplanung aufweisen. Zuriickgefiihrt wird dies darauf, dass gleiche
Wertvorstellungen iiber das, was "Wohnen" ausmachen soll, zu vergleichbaren Entwiir-
fen fiihren. Frausein allein, so wird deutlich gemacht, ist kein Programm, das automa-
tisch zu einem Paradigmenwechsel fiihrt.

Mit dem Kapitel "Leben und Arbeiten im Quartier — Prinzipien alter nutzungsdurchmisch-
ter Stadtteile" wird der Blick auf zwei Siedlungstypen gerichtet, die als Vorbild fiir ein
Nebeneinander und Ubereinander unterschiedlicher Nutzungen und Lebenssituationen
geeignet sind: die Haushufequartiere mit gereihten Hausern und die Blockrandquartiere
mit Ein- und Zweispannern — beide der griinderzeitlichen Stadterweiterung und dlteren
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Stadtteilen zuzuordnen. Anhand der Art von ErschlieBung und Bebauung wird beschrie-
ben, welche baulich-rdumlichen Voraussetzungen gegeben sind, dass unterschiedliche

Nutzungsformen darin ihren Platz finden. Eine Beschreibung erfolgt auf Ebene des Sied-
lungsgrundrisses, so dass eine Ubertragung auf heutige Lebens- und Wirtschaftsverhilt-
nisse moglich werden kann.

Im Anschluss werden im Kapitel "Prinzipien fiir ein "Hausen" im Stadtteil" zentrale Prin-
zipien nutzungsgemischter und darin anpassungsféahiger Stadtteile ausgefiihrt.

Als Abschluss wird im Kapitel "Hausen statt Wohnen — von der Hartnéckigkeit gesell-
schaftlicher Wertvorstellungen bei wechselnden Leitbildern — und ein Vorschlag fiir eine
Doppelstrategie" der Gedanke aufgegriffen, dass neue Leitbilder immer die Gefahr bein-
halten, mit lieb gewonnenen Werthaltungen weiter zu arbeiten. Anhand der aktuellen
Strategie "Gender Mainstreaming", mit deren Hilfe groBere Chancengleichheit auch
durch Stadtplanung erreicht werden soll, wird dargestellt, dass auch diese Strategie
nicht automatisch davor schiitzt, die alten Fehler zu wiederholen. Denn wesentlich ist
auch hier nicht der Wechsel des Leitbildes, sondern die Fahigkeit, professionelle Wert-
muster zu erkennen und zu verdndern. Dafir reicht es nicht aus, Chancengleichheit fiir
Frauen und Manner einzufordern, so lange diese Chancengleichheit an gesellschaftli-
chen Stereotypen und Wertmustern orientiert ist. Erst wenn diese Normalitdtsstrukturen
in Frage gestellt werden kénnen, wenn also strukturelle Benachteiligungen bzw. Privile-
gierungen offen gelegt werden, koénnen die vielen Abweichungen, die die Realitdt aus-
machen, iiberhaupt wahrgenommen und eventuell als Chancen erkannt werden. Erst
wenn "Wohnen" mit seinen Zuschreibungen, Werthaltungen und Idealisierungen sichtbar
gemacht und zur Diskussion gestellt werden kann, konnen die vielen verschiedenen We-
ge der Menschen, ihre "Erfahrungen des Hausens" (vgl. Hiilbusch, K. H. 2003) zu leben,
als Widerstandigkeit gegen die Verhdltnisse verstanden und wahrgenommen werden. Mit
Hilfe dieser Beobachtungen und der Beschreibung, Systematisierung und Interpretation
baulich-rdumlicher Situationen, mit denen das Tun von Menschen unterstiitzt wird, sind
Schritte in Richtung "Hausen" denkbar. Mit Hilfe von Vorbildern, deren Gebrauchsquali-
tat und Anpassungsfahigkeit sich im Laufe ihrer "Biographie" gezeigt hat (vgl. protze +
theiling et al. 2004), kénnen Schritte zu einer Planung iiberlegt und gegangen werden,
mit der Verhaltsspielrdume fiir unterschiedliche soziale und 6konomische Lebenssituati-
onen ermoglicht werden kénnen.

Im Anschluss an die ausfiihrliche Darstellung und Untersuchung stadtebaulicher Leitbil-
der und moglicher Vorbilder und als inhaltliche Erganzung folgt ein theoretischer An-
hang, in dem einzelne Themenschwerpunkte vertieft werden. Hierbei spielt die Ge-
schlechter-Perspektive eine wichtige Rolle, um strukturelle Benachteiligungen zu erken-
nen. Deutlich wird, dass es weder darum gehen kann, dass Mannsein automatisch ein
Nachteil, noch Frausein automatisch hilfreich ist, sondern dass die strukturelle Wirksam-
keit von Geschlecht zur Diskussion gestellt werden muss.

Denn auch M@nner haben {iber Frauenarbeit im Alltag nachgedacht. Mit "War Walter Gro-
pius ein Feminist?" wird daher ein Architekt in den Mittelpunkt gestellt, der den moder-
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nen Wohnungsbau wesentlich mit gepragt hat. Im Nachdenken dariiber, wie Frauen von
der lastigen und anstrengenden Hausarbeit befreit werden konnten, kommt er bereits in
den 1930er Jahren zu dhnlichen Ergebnissen wie viele Jahrzehnte spéter die frauenspezi-
fische Architektur und Stadtplanung. Gleichberechtigung besteht in beider Sinne letzt-
endlich im gleichen Zugang zu Freizeit und Erholung - kurz gefasst — zu Wohnzimmer
und Griinflache.

Mit dem Text "Wer kann das Bezahlen, wer hat soviel Geld? Der Beitrag von Architektur
und Griinplanung zur Durchsetzung des Konsumzwanges" wird ein Blickwechsel einge-
ldutet. Mit diesem und den folgenden Texten werden Denkrichtungen vorgestellt, die zu
einem Paradigmenwechsel in Richtung "Hausen" beitragen konnen. Damit sollen sowohl
Ansitze aus den Friihzeiten der Moderne (wie z.B. Leberecht Migge, Margarethe Freuden-
thal) als auch aus den 1970er Jahren (z.B. F.C. Turner, Janne und Giinter Roland) vorge-
stellt werden, in denen der Normalalltag mit seinen unterschiedlichen sozialen und 6ko-
nomischen Anforderungen in den Vordergrund gestellt wurde. Gepaart sind diese sozia-
len und dkonomischen Uberlegungen mit Uberlegungen zu Bauweisen, die StraBRe, Haus,
Hof und Garten verbinden.

Dass es auch in noch friiheren Zeiten Architekten gab, die tiber die 6konomische Bedeu-
tung von stadtischen Hausern nachgedacht hatten, wird in "H&user fiir Wien" beispiel-
haft ausgefiihrt. Der Text nimmt einen Diskussionsbeitrag von Heinrich Ferstel und Rudolf
von Eitelberger aus dem ausgehenden 19. Jahrhundert zur Stadterweiterung Wien zum
Anlass, in dem der Einspanner als Unternehmerhaus als Alternative zum Zinshaus aus-
fiihrlich propagiert wird. In seiner Qualitét als gereihtes Haus an der Strafle, in dem ne-
ben Wohnungen auch Ladenrdume enthalten sind, bietet der Einspanner ein stadtisches
Wohnen fiir unterschiedliche Okonomien und damit eine Annédherung an die Moglichkeit
zu "Hausen".

Mit "Private und offentliche Freirdume im Alltag von Frauen" wird die Bedeutung von Frei-
rdumen im Alltag von Frauen vertieft. Neben einer ausfiihrlichen Beschreibung von Be-
deutung und Prinzipien der Alltagsarbeit wird auch die Frage, was "Frausein" iiberhaupt
ausmacht, aufgegriffen und dahingehend gewendet, dass eine Gemeinsamkeit vor allem
in der gesellschaftlichen Rollenzuschreibung zu finden sein kann. Private und 6ffentliche
Freirdume werden in ihrer Bedeutung als notwendige alltagliche Arbeitsorte beschrieben.
Mit dem Bremer Haus mit Straf3e wird schlie3lich ein Beispiel vorgestellt, das sowohl
private als auch offentliche Freirdume enthélt und zugleich Handlungsmdglichkeiten fiir
unterschiedliche Okonomien bereitstellt.

"Gender und Diversity in der Siedlungsplanung" greift die aktuellen Diskussionen um
"gender" und "diversity" auf und unternimmt einen Versuch, sie fiir die Freiraumplanung
nutzbar zu machen. Beide Diskussionsansatze unterstiitzen die Méglichkeit, gesell-
schaftliche Wertmuster und Stereotypisierungen zu analysieren und zu erkennen. Sie
geben nicht nur Einblick in individuelle Zuschreibungen und Privilegierungen sowie Be-
nachteiligungen, sondern auch in strukturelle Wertungen und Normierungen. Auf diese
Weise konnen sie also auch eine Priifung der Leitbilder von Architektur, Stadt- und Griin-
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planung unterstiitzen. In den Mittelpunkt der theoretischen Ausfiihrungen werden hier
das Konzept "Gender als soziale Institution" von Judith Lorber und das Modell "hegemo-
nialer Mannlichkeit" von Robert Connell gestellt. Anhand eines konkreten Beispiels einer
siedlungserweiterung in Bremen, die exemplarisch fiir den Siedlungstypus der Einfamili-
enhausgebiete steht, wird ausgefiihrt, wie die Diskussionen um Gender und Diversity fiir
die Freiraumplanung kenntniserweiternd wirken kénnen.

Mit den Begriffen "Wohnen" und "Hausen" wird der Blick auch auf zwei sehr unterschied-
liche Denktraditionen gerichtet. Mit dem Begriff und einer Diskussion um "Wohnen" steht
eine Tradition im Vordergrund, in der scheinbar neue Probleme — zumeist sind dies ja
Auslassungen der Vergangenheit — mit vordergriindig innovativen Losungen begegnet
werden soll. Dazu werden neue Leitbilder formuliert, neue Siedlungsmodelle entworfen
und Modellprojekte ins Leben gerufen. Hinter dieser "Tendenzwende" (vgl. Bose, H.
1989) ruhen Werthaltungen und Vorstellungen, die professionell tradiert, aber nicht re-
flektiert werden. Damit wird in grundsétzlichen Bereichen an Selbstverstandlichkeiten
des Alltagshandelns teilgenommen, statt sie zum Gegenstand kritischer Analyse zu ma-
chen. Dies hat zur Folge, dass die scheinbar natiirlichen Selbstverstandlichkeiten gewis-
sermafBen als unbeabsichtigte Nebenfolge reproduziert werden (vgl. Gildemeister, R.;
Wetterer, A. 1995:204). Unterschiedliche baulich-rdumliche Bilder enthalten dann zu-
meist bekannte Versatzstiicke. Verbunden sind damit bekannte Spezialisierungen, Fla-
chenbesetzungen, Verhaltenseinschrankungen oder Ausgrenzungen.

Im "Hausen" ist die Suche nach Vorbildern enthalten, also die Suche nach baulich-
rdaumlichen Organisationsweisen, die sich in unterschiedlichen sozialen und 6konomi-
schen Situationen als niitzlich erwiesen haben und immer wieder erweisen.

"Sie sind nicht professionell erfunden oder geprégt, sondern von den Erfahrungen und der

Geschichte des Hausens und Bauens der Leute. Diese Geschichte ist so alt wie die Spezies."

(Bose, H. 1989: 106)
Aus einem reichen Fundus an unterschiedlichen Bau- und Siedlungsformen, die die
Menschheitsgeschichte hervorgebracht hat, kénnen jene Beispiele als Vorbilder heran-
gezogen werden, die in ihrer "Biographie" von unterschiedlichen Lebensgemeinschaften
und Unternehmen sowie in unterschiedlichen Lebensphasen genutzt werden konnten
(protze + theiling et al. 2004). Statt also vorgeblich "bei Null anzufangen", dabei aber mit
jeder "Innovation" die alten Hiite hervorzuzaubern (vgl. Wolfe, T. 1990), werden Plane-
rinnen und Planer in die Lage versetzt, am Beispiel zu lernen, mit welchen baulich-
rdumlichen Mitteln unterschiedlichen Menschen ein Zugang zu gebrauchsfahigen Ge-
bauden und Freirdumen ermdglicht werden kann. Nicht weil die Beispiele perfekt sind,
sondern
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"weil an ihnen gelernt werden kann, was Freiraum meint und wie er verfiigbar wird." (Bdse, H.
1989:106d.)
"Hausen" steht dann auch fiir eine professionelle Haltung von Planerinnen und Planern,
namlich fiir die Bereitschaft eigene Wertvorstellungen, Interessen und Vorurteile zuriick-
zustellen,
"in dem Sinne, dass sie die Art und Weise kontrollieren, in der diese Wertvorstellungen unter
Umstdnden ihren soziologischen (bzw. planerischen A.d.V.) Blick triiben." (Berger, P. L., Kell-
ner, H. 1984: 51)
Um diese Haltung halbwegs erfolgreich einnehmen zu kénnen, ist es aber auch notwen-
dig, die eigenen Wertvorstellungen, Interessen und Vorurteile zu kennen und offen zu
legen. Fiir ein professionelles Arbeiten ist zusatzlich eine grundsatzliche Priifung der in-
nerprofessionellen Wertvorstellungen sinnvoll, damit deutlich wird, von welchen Grund-
paradigmen ausgehend gearbeitet wird. Ein wesentliches Paradox von ldeologien ist es,
dass sie erst offensichtlich gemacht werden missen, bevor sie abgebaut werden kénnen
(vgl. Lorber, J. 1999: 52).

1.2.9 Slediungsgrunt

Mit Hilfe der nachfolgenden Arbeit sollen die kontinuierlich auftauchenden "guten Ab-
sichten" am Beispiel der Ziele, Realisierungen und Folgen moderner Stadt- und Ver-
kehrsplanung beschrieben werden. Sinn dieser Zeitreise durch die Professionsgeschich-
te ist es, die aktuellen Strategien der "frauengerechten”, "altengerechten" oder "migran-
tengerechten" Stadt besser verstehen und einordnen zu kénnen. In der Zeitreihe wird
deutlich, dass derzeit diskutierte Leitbilder eine langere Geschichte haben, und dass sie
in vielen Teilen eine Wiederauflage alter Leitbilder sind. Auf diese Weise wird es moglich,
aus den Folgen friiherer Stadt- und Verkehrsplanung auf die Konsequenzen heutiger Mo-
delle zu schlief3en. Erfahrungen aus der Vergangenheit liefern also kritische Argumente
gegeniiber den aktuellen Strategien und kdnnen zugleich auch Handlungsméglichkeiten
fiir Planung aufzeigen, die grundsdtzlich andere Wege gehen will.

Ein vertiefender Blick auf verschiedene Siedlungsmodelle, die im Laufe der Geschichte
von Stadt- und Verkehrsplanung vorgeschlagen und gebaut wurden, ist zudem insofern
sinnvoll, als in der konkreten Umsetzung die Folgen der Leitbilder fiir den Lebensalltag
zukiinftiger Bewohnerinnen und Bewohner deutlich werden. Absichten und Motive sind
grundsatzlich erst einmal von geringer Bedeutung. Sie werden zumeist mit hohem An-
spruch und altruistischen Zielen geduf3ert. Wenn diese guten Absichten praktisch wer-
den, werden sie jedoch auch fiir andere Menschen wirksam, die dann mit den in den
Entwiirfen vorgesehenen Vorgaben leben miissen. Und dies gelingt je nach Angeboten
besser oder schlechter.

Siedlungsgrundrisse eignen sich aber auch grundsétzlich — und ohne Vorkenntnisse der
mit ihnen verbundenen Ideologien — als Indizien fiir Leitbilder. Sind sie doch unter ande-
rem auch physisch-materieller Ausdruck davon, wie viel Platz und welche Orte fiir welche
Tatigkeiten zur Verfiigung gestellt werden. Aus ihrem Repertoire von Gebduden, Erschlie-
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gungsmustern und Flachenangeboten konnen implizit Kenntnisse iber Werthaltungen,
soziale und skonomische Interessen, Vorlieben oder Moden der Entwerferln abgelesen
werden (vgl. auch Nierhaus, I. 2002; Frank, S. 2003). In Summe, als Zeichen ihrer jewei-
ligen Zeit, stehen Siedlungsgrundrisse insofern fir professionelle Leitbilder, als be-
stimmte Siedlungsmodelle zu bestimmten Zeiten gehduft und protegiert entworfen und
als zeitgemaB und modern vermarktet werden.

ziel des Ausflugs in die Geschichte von Stadt- und Verkehrsplanung ist also eine Analyse
der Vergangenheit, die einen Blick nach Vorne erméglicht. Es sollen Perspektiven fiir zu-
kiinftige Planungen aus der Erfahrungsgeschichte der Bewohnerinnen heraus begriindet
werden. Im Alltagsleben der Stadtbewohnerlnnen bewé&hrte Beispiele — mit allen darin
enthaltenen Nutzungen und Erfahrungen - kénnen so zu Vorbildern der Bau- und Pla-
nungsgeschichte werden, die von der Vergangenheit auf die Gegenwart und in die Zu-
kunft tibertragbar sind. In dem Sinne haben aber eben auch viele nachfolgend beschrie-
bene Beispiele ihre Bewdhrungsprobe nicht bestanden.

Zu diesem Zweck werden zwei Arbeitsweisen angewandt, die beide in der Methode der
Indizienkunde (vgl. Ginzburg, C. 1988) beheimatet und zugleich haufige Grundlage pla-
nungswissenschaftlicher Arbeiten sind.

Die einzelnen Beispiele stehen nicht als Exoten allein fiir sich, sie werden in den Zu-
sammenhang einer Siedlungstypisierung gestellt. An den Beispielen erfolgt eine typisie-
rende Beschreibung und letztendlich eine empirische Reihe von Indizien zu Vorbildern
und Prinzipien fiir die Planung. Im "System der Félle" (vgl. Bourdieu, P. 1979: 29f) wer-
den einzelne Beispiele zusammengetragen und im Vergleich beispielsweise der Orte, der
Zeiten oder auch der Folgen fiir die Bewohner systematisiert.

Neben dieser empirischen Seite wird in den Interpretationen des Materials ein zeitge-
schichtlicher, planungstheoretischer, sozialer oder auch 6konomischer Zusammenhang
hergestellt. Das Material spricht nicht "fiir sich", sondern wird bezogen auf die zu Beginn
der Studie gestellten Fragen und Untersuchungsansatze mit zusatzlichem Wissen zur
Erlauterung des Beobachteten verkniipft. Diese kontextualisierende Seite der Vorge-
hensweise entspricht einem klassisch interdisziplindren Vorgehen, bei dem die Erkennt-
nisse vieler anderer Disziplinen gezielt verwendet werden.

Der Blick zuriick in die Geschichte der Stadt- und Verkehrsplanung erméglicht vor allem
anhand der aus heutiger Sicht bekannten Folgen eine Einschdtzung der Entwiirfe sowie
ihrer positiven wie negativen Konsequenzen. Dazu werden ErschlieBung, Parzellierung
und Bauformen in den Vordergrund geriickt und verschiedene Stadtformen genauer un-
tersucht. Diese Organisationsmerkmale werden als Indizien fiir die Gebrauchsméglich-
keiten und Gebrauchsqualitdten der Stadtteile verstanden. Daher werden auch die Fol-
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gen der Organisation und materiellen Ausstattung fiir das Leben im Quartier und in der
Siedlung - z. B. fiir Verkehr, soziale Kontakte, Kinderspiel — beschrieben. Bau- wie Ver-
kehrsstruktur und deren Folgen werden so zu exemplarischen Indizien, aus denen Regeln
fiir den Zusammenhang von gebauter und sozialer Umwelt gebildet werden konnen.

Bei diesem im Laufe der Arbeit zu prézisierenden Ansatz geht es darum, mit welchen
ErschlieBungs- und Bauweisen stddtische Quartiere geplant und gebaut werden kénnen,
damit ein "Hausen" darin ermoglicht wird. Dagegen bleibt die aktuelle Diskussion iiber
stadtische Qualitdten haufig bei Begrifflichkeiten wie "kurze Wege" oder "Nutzungsmi-
schung" stehen — im konkreten Entwurf wird dann wieder das "Wohnen" dargestellt.

VI B o A,
.4 Thaser

Eine der Ursachen fiir ein Scheitern der Ambitionen liegt in den grundlegenden Leitbil-
dern von Architektur, Stadt- und Griinplanung, die das professionelle Verstandnis von
Stadt pragen. In allen drei Professionen ist eine Trennung von Wohnen, Arbeit und Ver-
kehr, die zugleich als die Hauptaufgaben von Stadt verstanden werden, fest verankert.
Von diesen Dreien ist vor allem das "Wohnen" mit hohen emotionalen Werten gefiillt.
Ruhe, Schutzbediirftigkeit und Erholung sind die mit Wohnen assoziierten Bilder. Diese
zentralen Wertgebungen haben grofien Einfluss auf die Art und Weise, wie bis heute
Siedlungen und Stadtteile entworfen werden. Folgende fiinf Thesen sollen einen ersten
Einblick geben, derin den nachfolgenden Texten genauer ausgefiihrt und mit Beispielen
gefiillt wird:

e "Wohnen" rekurriert auf Wertmuster der biirgerlichen Kleinfamilie, die auf die Sied-
lungsgemeinschaft ausgeweitet werden.

e Zum Schutz der Wertmuster werden monolithische und spezialisierte Siedlungsor-
ganisationen begriindet.

e "Hausen" nimmt die Handlungsspielrdume in unterschiedlichen Lebenssituationen
zum Ausgangspunkt.

e Freirdume werden als notwendige Gebrauchsgegenstande der Alltagsorganisation
verstanden. Durchldssigkeit, Anpassungsfahigkeit und Verfiigungsmoglichkeiten
sind daher wesentliche Qualitdten von Stadtteilen.

e Gerechtigkeit entsteht im Nutzen — nicht im Bereitstellen spezifischer Standards.

In Architektur, Stadt- und Griinplanung wird traditionell auf dem Grundparadigma der
"Trennung der Funktionen in arbeiten, wohnen, sich erholen und sich fortbewegen" auf-
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gebaut, wie es im 19. Jahrhundert vorbereitet und in der "Charta von Athen" 1941 (vgl.
Hilpert, T. 1988) ausformuliert wurde. Dieses Paradigma sieht eine strikte Trennung von
Wohngebieten, Erholungsgebieten und Arbeitsorten vor, die allein durch Verkehrsbah-
nen verbunden sind. Grundidee ist es, einen reibungslosen und stérungsfreien Ablauf
der einzelnen Funktionen zu erméglichen. Eine raumliche Trennung wird hierbei als not-
wendige Voraussetzung dafiir verstanden, dass jede Funktion optimal erfiillt werden

kann.
Trotz wiederholter vordergriindiger Revision dieses Paradigmas in wechselnden Leitbil-
dern behalten diese vier Funktionen bis heute ihren Gehalt bei.

"Nutzungsmischung"” scheitert letztendlich daran, dass vor allem das "Wohnen" mit ho-
her emotionaler Bedeutung fiir Gesundheit und Wohl der Gesellschaft "aufgeladen” ist,
und diese Bedeutung gegen verschiedene als schédlich eingestufte Einfliisse — wie z.B.
Larm, Verkehr, Gewerbe und Fremde — bewahrt werden soll.

"Wohnen" wird implizit mit emotionalen, sozialen und &konomischen Bedeutungen ge-
fiillt, die im 19. Jahrhundert als Prinzip fiir die biirgerliche Familie ausformuliert und da-
nach als fortschrittlicher, gesellschaftlicher Standard fiir alle Menschen propagiert wurde
(vgl. Terlinden, U. 1990; HduBermann, H. / Siebel, W. 2000). Dabei werden familidre
Prinzipien auf die Siedlungsgemeinschaft ibertragen.

Gebunden ist dieses Verstandnis von "Wohnen" an ein besonderes Verstandnis von Pri-
vatheit und Offentlichkeit. Privatheit und Offentlichkeit werden als Gegenpole verstan-
den, die vor einander geschiitzt werden miissen. Dabei gilt der private Raum als beson-
ders schiitzenswert und durch unterschiedliche Einfliisse, die von auBerhalb kommen,
bedroht.

Verkniipft ist die rdumliche Trennung von Privatheit und Offentlichkeit mit einer seit dem
19. Jahrhundert immer {iblicheren Gegeniiberstellung von 6ffentlichem Erwerbs- und
Staatsleben, der gerduschvollen, feindlichen und zum Kampf herausfordernden Welt auf
der einen und dem Gegenbild vom hduslichen Zirkel, hduslichen Kreis, heimischen Herd
mit dem Frieden der hduslichen Gliickseligkeit im Kreise der Seinen auf der anderen Sei-
te (vgl. Hausen, K. 1976). Umgesetzt wurde die raumliche Unterscheidung und Trennung
von Offentlichkeit und Privatheit als ein dichotomes Ordnungsmuster von drinnen und
drauf3en, das gleichzeitig sozial "aufgeladen" wurde.
"Hergestellt wurden 6ffentliche und private Rdume so nicht nur iiber eine Unterscheidung und
Trennung des "materiellen Substrates" raumlicher Strukturen, sondern diese wurden ver-
kniipft mit jeweils sehr spezifischen Interaktions- und Handlungsstrukturen, normativen Re-
gelungen und auch unterschiedlichen Symboliken, deren jeweilige Ausrichtung grundlegend

mit den Schlagworten vom auerhduslichen "Kampf" und vom "hduslichen Frieden" umrissen
werden kann." (Ruhne, R. 2003: 89)

“Wohnen" ist zugleich gekniipft an ein spezifisches soziales und 6konomisches Modell.

Denn die Zuschreibungen von Privatheit und Offentlichkeit enthalten auch soziale Bilder
und Geschlechterrollen. Eine Trennung in Privatheit und Offentlichkeit erfolgt entlang der
Geschlechterrollen, so dass Privatheit eng mit Weiblichkeit und Offentlichkeit mit M&nn-
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lichkeit verbunden wird (vgl. Hausen, K. 1976). Damit verbunden ist ein soziales und
o6konomisches Modell, in dem die Rollenverteilung relativ selbstverstédndlich vorgegebe
ist: die Familie mit einem Familienerndhrer. Auf die biirgerliche Grof3familie des 19. Jaht
hunderts mit Eltern, Kindern und Grofeltern folgt die moderne Familie in der Siedlungs-
gemeinschaft. Die 6konomisch tragende Figur der Familie ist der Mann als Familiener-
nahrer, der auBerhalb des Wohnortes — im tdglichen Kampf - sein Geld verdient, wahrer
am Wohnort die Haus- und Familienfrau fiir Ordnung, Beschaulichkeit und Geselligkeit -
den hduslichen Frieden - sorgt. Ihre Aufgabe ist es das verdiente Geld gut zu verwalten
und die Familie in Ordnung zu halten. Richtige Arbeit soll es zu Hause jedenfalls nicht
geben — und das bisschen, das sich nicht vermeiden ldsst, soll méglichst unscheinbar
erledigt werden (vgl. Meyer, S. 1982; Dérhofer, K. / Terlinden, U. 1998).

Dieser harmonische Herd muss dauerhaft von Unannehmlichkeiten, die von auBerhalb
kommen, geschiitzt und gegen unterschiedliche Einfliisse abgeschirmt werden (vgl.
Gleichmann, P. 1998). Dabei konnen diese schédlichen Einflisse Larm, Schmutz aber
auch fremde Menschen sein (nicht zufillig erlebt der Schutz von Wohngebieten gegen
Unbekannte im Rahmen der "Kriminalpravention durch Stadtebau" eine starke Renais-
sance (vgl. z. B. Niederséchsisches Innenministerium 2003). Als ein wesentlicher Stor-
faktor gilt jedenfalls der Verkehr — also der PKW-Verkehr, der von Nicht-Anwohnenden
ausgeht, so dass viel Uberlegungen dahin gehen, wie PKW-Verkehr von Wohnsiedlunge
ferngehalten werden kann.

Und zwar nicht nur fiir einzelne Haushalte, sondern immer zugleich fiir eine Siedlungs-
gemeinschaft. "Wohnen" ist kollektiv gedacht als Gemeinschaft von Gleichgesinnten in
Ruhe, Sicherheit und Erholung.

Zugleich stehen die Notwendigkeiten des Alltags, ein Tatigsein der Bewohnerinnen und
Bewohner nicht zur Diskussion. Ebenso wenig Beriicksichtigung finden Klein- und
Kleinstunternehmen, denen in diesem Rahmen weder passende Raumlichkeiten noch
offentliche Zuganglichkeiten angeboten werden. Kritik am implizit enthaltenen Ge-
schlechterverhdltnis ist in erster Linie dahin gehend gerichtet, dass Erholung nicht aller
gleich zugedacht ist (vgl. Dorhofer, K.; Terlinden, U. 1998). Sie greift aber das Grundver-
standnis, dass "Wohnen" Freizeit und Erholung sein soll, nicht ernsthaft an.

Emotional aufgeladen ist "Wohnen" aber auch, weil es Wertzuschreibungen entspricht,
die mit gesellschaftlicher Anerkennung im Sinne von "hegemonialer Mannlichkeit" ein-
hergehen (vgl. Connell, R.2006).

"Hegemoniale Mannlichkeit ist jene Form von Mannlichkeit, die in einer gegebenen Struktur
des Geschlechterverhiltnisses die bestimmende Position einnimmt." (Connell, R. 2006: 97)

Damit wird hervorgehoben, dass eine ganz bestimmte Ausformung von "Méannlichkeit"
mit Privilegien und Anerkennung verbunden ist. Kennzeichnende Eigenschaften fiir die
privilegierte Form von "Mé&nnlichkeit" sind weifle Hautfarbe, westlicher Habitus, physi-
sche Stdrke und Heterosexualitdt. Was fiir die Frage des "Wohnens" aber entscheidend:
ist, ist der 6konomische Erfolg, der sich heutzutage in einer sauberen Tatigkeit (Unter-
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nehmer-Spekulierer), die man nicht gleich von aufien sieht, und in einem gehobenen
Einkommen widerspiegelt, mit dem ohne Probleme die Familie ernghrt werden kann (vgl.
Dége, P. 2004). Dazu gehort eine Berufsorientierung, die die Erwerbsarbeit klar in den
Vordergrund stellt und alle weiteren Interessen und Beziehungen hintenan stellt. Und
dies kann nur jemand machen, der von Familienaufgaben weitgehend entlastet ist (vgl.
Meuser, M. 2004b).

Ebenso wenig wie alle Manner gleich privilegiert sind, denn nicht alle sind gesund, 8ko-
nomisch erfolgreich und mit weier Hautfarbe geboren, sind nicht alle Frauen in glei-
chem Mafe diskriminiert. Frauen kénnen innerhalb dieses Modells insofern gesellschaft-
liche Anerkennung gewinnen, in dem sie Uber privilegierende Eigenschaften verfigen
(weiBe Hautfarbe, Mittelschichtzugehdrigkeit, gute Ausbildung) oder versuchen, sie zu
erwerben. Damit ist beruflicher Erfolg, der sich in einem entsprechenden Einkommen
widerspiegelt, ein wesentlicher Schritt zur gesellschaftlichen Anerkennung. Familienauf-
gaben, héusliche Arbeit, sparsames Wirtschaften und subsistentielle Tatigkeiten, die zu
schmutzigen Handen fiihren, tragen nicht dazu bei.

Diese Voraussetzungen fiir gesellschaftliche Anerkennung werden nicht tagtdglich neu
formuliert und propagiert. Im Gegenteil, sie sind dadurch gekennzeichnet, dass sie eben
nicht diskutiert werden. Sie werden "nur" in Werbung, Filmen, Zeitungsberichten, politi-
schen Diskussionen um Gerechtigkeit und Chancengleichheit (und so auch in einigen
feministischen Diskursen) als selbstverstindlich dargestellt und Einigkeit iiber das Wer-
tesystem vorausgesetzt. Es ist sozusagen normal und tiber Normalitdt muss nicht disku-
tiert werden.

In diesem Zusammenhang wird es plausibel, dass "Wohnen" als Ausdruck von Ruhe,
Sicherheit und Erholung fiir professionelle Leitbilder, die traditionell von mannlichen
Berufsalltagen geprégt sind, reizvoll ist.

1.4.2 Zure Schuiz der Wertmuster werden moenolithizchs und spezisii-

an hegriindet,

Slediungsorganisztion

Dem eingeschrankten Verstandnis folgend werden die Lebensbedingungen baulich-
raumlich auf dieses soziale und 6konomische Lebensmodell spezialisiert. Baulich umge-
setzt wird "Wohnen" in Wohnungen und Einfamilienhdusern, in denen das Raumpro-
gramm mit groem Wohnzimmer und griinem Wohnzimmer (Balkon oder Garten), kleinen
Kiichen, Schlafzimmern und noch kleinerem Kinderzimmer Erholung und Freizeit vor-
sieht. Die StraBBe an sich wird als Tréagerin allen Ubels identifiziert — sowohl als Tragerin
von Larm oder Gefahr als auch als Zugangsmaoglichkeit fiir Ortsfremde — und erhalt die
rote Karte. Daher werden monolithische Erschlieungsmuster, also Umfahrungen, Ring-
straBRen und Sackgassen, die vor allem Anwohnerinnen - also "Familienmitglieder" zu-
lassen — und dazu beitragen, "Fremdverkehr" und damit vermutete Stérungen aus den
Siedlungen raus zu halten, zur bevorzugten ErschlieBungsform.
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Geschétzt und gesondert inszeniert wird Offentlichkeit an besonderen Orten wie z.B.
zentral angeordneten Siedlungsplatzen (dem obligaten Marktplatz) oder Stadtparks.
Diese Griinflachen sind es, denen sich dann mit Hingabe und grofSem dsthetischen und
sozialen Engagement die Griinplanung widmet (vgl. Tessin, U. 2004; Géilzer, R. 2001).

Im Laufe der Jahrzehnte werden die baulichen und gestalterischen Mittel zwar immer
wieder variiert — mal wird eher hoch, dann wieder niedriger gebaut, mal straBenorien-
tiert, dann wieder ein Passivhaus mit Stidausrichtung, mal ein Raster mit Sackgassen,
dann wieder Ringstrafien. In allen Variationen aber wird das Grundprinzip Einhegung des
Privaten, Ausgrenzung des Offentlichen wiederholt. Die Siedlungsorganisationen bieten
insgesamt jedoch keine Moglichkeiten der Erweiterung, Nachverdichtung und auch nicht
der Verkleinerung. Ebenso wenig gibt es Angebote fiir eine 6konomische Veranderung in
Form von Ansiedlung von kleinen Unternehmen, Ldden oder Dienstleistern. Analog dazu
vermissen die Wohnungen und Hauser Spielrdume fiir die "Wechselfélle des Lebens"
(vgl. Steinh&user, U. 1990), sie sind in beinahe jeder Lebensphase zu klein oder zu grof
gehalten.

Mit dem Begriff "Hausen" wird der Alltag mit seinen vielen Unwagbarkeiten in den Vor-
dergrund gestellt. Alltag ist geprédgt von unterschiedlichen Lebensphasen, Lebenssituati-
onen und Lebensgemeinschaften. Er umfasst verschiedene hausliche Tatigkeiten sowie
familidre und freundschaftliche Verpflichtungen und Vergniigungen. Bestandteil des All-
tags sind aber auch handwerkliche, kleingewerbliche, handelsbezogene Tatigkeiten und
Dienstleistungen (vgl. von Werlhof, C. 1987). Mit diesem Blick rekurriert "Hausen" auf
gesellschaftlich marginalisierte Lebensphasen und Arbeitsbereiche und stellt sie in den
Vordergrund.

Mit "Hausen" werden Menschen als Tatige wahrgenommen, die am Lebensort ihren All-
tag organisieren, tun und machen und eventuell hier auch erwerbstétig sind. Zum "Hau-
sen" gehoren die Moglichkeiten, in Haus oder Wohnung Platz und Verfiigungsmoglichkei-
ten vorzufinden. Dazu gehoren aber auch die verschiedenen Gelegenheiten fiir Einkaufe,
Besorgungen, Dienstleistungen etc. "um die Ecke", die zugleich verbindlich / unverbind-
liche Anldsse fiir Kontakte, Gesprache, Bekanntsein und gegenseitige Unterstiitzung bie-
ten konnen.

"Hausen" enthdlt also eine Vorstellung von sozialem Miteinander, das den Wechselfillen
des Lebens folgt, das bedeutet, dass es Verdnderungen unterworfen ist und unterschied-
liche Lebensweisen nebeneinander beinhaltet. Dieser sozialen Spannbreite entspricht
auch eine 6konomische Variationsbreite von der Selbstandigen tiber den Ladenbesitzer
zum Handwerksbetrieb, vom Lehrerhaushalt bis zur Seniorin. Auch die Kleinfamilie mit
Familienerndhrer ist darin enthalten — aber als eine Facette von vielen méglichen Le-
benssituationen.
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i.4.4 Freirdume
tags0It
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ten von Stan
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in dem Zusammenhang werden Freirdume als notwendige Gebrauchsgegenstande ver-
standen, die im Alltag anpassungsfahig und unterschiedlich interpretierbar sein miissen
(vgl. Bose, H. 1981). Wesentlich sind daher eine gesicherte Verfiigung und klare Zustén-
digkeiten. Private und kommunale Freirdume benennen hierbei deutlich abgegrenzte
verfiigungsbereiche, die aber eng aufeinander bezogen sind. Wahrend mit "Privatheit”
individuell nutzbare Freirdume bezeichnet werden, stehen kommunale Freirdume Allen
sur Verfugung (vgl. Bose-Vetter, H. 1989; Troll. H. 2005). Ein dichtes Nebeneinander von
privaten und kommunalen Freirdumen ermoglicht Kontakte und einfache Nutzung der
jeweiligen Freirdume.

"Die Entlastungs- und Entwicklungsfunktion des AuBBenhauses ldsst sich nicht nur auf utilita-

ristische Erganzungen beschrédnken. Diese sind jedoch die Anldsse und Gelegenheiten zur

Offnung und Weiterung des Innenhauses, das so fiir alle Beteiligten um sich greifen kann,

den Bewegungsspielraum nicht nur quantitativ und qualitativ, sondern auch sozial erweitern

kann. Die Gelegenheit der Verkniipfung zwischen Innenhaus und Aufienhaus geht im stéadti-

schen Wohnquartier weiter zur Verkntipfung mit dem Quartier." (Hulbusch, I. M. 1981: 8f)
Wenn {iber die baulichen und planerischen Voraussetzungen zum "Hausen" nachge-
dacht wird, stehen Haus und Strafie als wichtige Arbeitsorte und soziale Orte im Vorder-
grund. Das Haus als zentraler Arbeitsort aller hduslichen und familidren Tatigkeiten, egal
in welcher Lebenslage (vgl. Hiilbusch, I. M. 1981), die StraBe als kommunaler Freiraum,
mit dem allen Menschen — Anwohnerinnen ebenso wie Fremden — Wege und Aufenthalt
ermoglicht wird (vgl. Hiilbusch, K. H. 1996).

Es braucht also keine komplizierten Gestaltungen und schon gar keine immer wieder
neuen Spezialisierungen. Ganz im Gegenteil. "Hausen" erfordert einen relativ einfachen
baulich-raumlichen Rahmen, der klare Grenzen setzt, Zustandigkeiten ermoglicht und
Orientierung erleichtert. Lebendig und bunt werden Hauser und StraBen durch die vielen
verschiedenen Menschen, die sich darin nach Bedarf, Geschmack und finanziellen Mog-
lichkeiten einrichten (vgl. Hiillbusch, I. M. / Hiilbusch, K. H. 1989).

"Hausen" steht damit auch fiir eine Veranderung gesellschaftlicher Wertgebungen und
damit neuer Moglichkeiten gesellschaftlicher Anerkennung. Das Konzept "hegemonialer
Ménnlichkeit" verweist dabei in der Summe seiner privilegierenden Eigenschaften auf die
vielen Auslassungen, die darin enthalten sind. Eine Verdnderung von Wertungen kann
nur stattfinden, wenn die verschiedenen Facetten von Herkunft, Ethnie, Klasse und Ge-
schlecht in ihren unterschiedlichen Auspridgungen und Verschrankungen, in individuel-
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len Interpretationen und Darstellungen nicht als Benachteiligungen, sondern als Kompe-
tenzen und Bereicherung dessen, was Menschsein ausmacht, verstanden werden.

Ein wesentlicher Schritt dazu ist eine gesellschaftliche Anerkennung von lebensnotwen-
digen Tatigkeiten, die sich auch darin widerspiegelt, dass diesen Tatigkeiten selbstver-
standlich auch in der Organisation von Stadtteilen Freirdume gegeben werden. Auf der
Basis grofierer Verhaltensspielrdume kénnen dann die vielen unterschiedlichen Vorstel-
lungen und Notwendigkeiten von Alltag in ihrer Variationsbreite gelebt werden — kann
ein Stiick mehr an Autonomie erreicht werden.

Chancengleichheit besteht dann nicht darin, dass allen Menschen in gleichem Maf3e Ru-
he, Erholung und Abgeschiedenheit zugesprochen wird, also alle die Mdglichkeit erhal-
ten, diesem Standard geméaf zu "Wohnen". Ein Schritt in Richtung Chancengleichheit
kann gegangen werden, wenn Freirdume zur Verfligung stehen, die variabel genutzt und
dem jeweiligen sozialen und 6konomischen Bedarf angepasst werden kénnen. Den all-
taglichen Anforderungen unterschiedlicher Menschen gerecht werden kénnen Wohnung,
Haus, StraBe und Freiraum nur dann, wenn sie ihnen niitzen (vgl. Turner, F. C. 1978).

2 Wohnen und Hausen — Uber die Bedingungen ndusli-
chen Wirtschaftens

Wenn ich hier als Freiraumplanerin tiber "Wohnen" und "Hausen" spreche, dann spreche
ich iiber Okonomie, also Méglichkeiten zu wirtschaften, und ich spreche iiber die Pro-
duktionsmittel, die notwendig sind, um wirtschaften zu knnen. Ausgangspunkt, von
dem aus iiber "Wohnen" und "Hausen" nachgedacht wird, ist der Ort, an dem "Wohnen"
oder "Hausen" gemacht wird, der direkte Lebensort — Wohnung oder Haus sowie ergéan-
zende Freirdume. Ausgangspunkt zu den Uberlegungen zur Okonomie ist die hausliche
Produktion, die analog zur bauerlichen als Subsistenzproduktion verstanden wird (vgl.
Bennholdt-Thomsen, V. et al. 1983). Ihr vorrangiges Ziel ist die Herstellung und Erhaltung
des unmittelbaren Lebens. Damit gilt die hdusliche Produktion als 6konomische und so-
ziale Grundlage fiir das tégliche (Uber-) Leben, fiir den Alltag.

Eine wesentliche Frage in der Debatte ist diejenige, unter welchen Bedingungen diese
Arbeit gemacht wird, welche Produktionsmittel zur Verfiigung stehen. Denn diese ent-
scheiden vor allem, ob in der Arbeit Handlungs- und Wahlmdoglichkeiten vorhanden sind
- oder nicht. Sie entscheiden, ob héusliches Wirtschaften auf Basis selbstandiger Ent-
scheidungen organisiert und gemacht werden kann oder nur innerhalb extern getroffener
Entscheidungen. Die Debatte um die Produktionsmittel hduslicher Produktion ist daher
Bestandteil einer Debatte um unsere Autonomie.
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“Eine Alternative ist nur in Sicht, wenn wir es schaffen, auf die Dauer nicht einfach nur den
Lohn, sondern viel mehr, namlich die Produktionsmittel wieder zu bekommen: unsere Kérper
und unsere Kinder, unsere Hauser und unser Land, unser Wissen, unsere Kreativitat und die
Resultate unserer Arbeit. Wir wollen das, M@nner und Frauen, ohne dafiir "am Draht" zu h&n-
gen, damit wir fiir unsere eigene, autonome Existenz titig sein kénnen." (von Werlhof, C.

1983: 131)

2.1 Hausen ung

“Hausen" und "Wohnen" stehen fiir zwei grundsétzlich unterschiedliche Philosophien zu
wirtschaften. Diese zwei Philosophien werden hier zuerst idealtypisch einander gegen-
iibergestellt, um die prinzipiellen Unterschiede deutlich zu machen. Im Anschluss wer-
den sie in zwei Reihen zueinander in Beziehung gesetzt.

211 Hausngn

"Hausen" ist aus dem Althochdeutschen iibernommen und hatte darin bis ins 14. Jahr-
hundert die Bedeutung "wirtschaften", "wirtschaften kénnen", "liber eine praktische
Wirtschaftsgrundlage verfiigen", "Moglichkeiten und Bedingungen zum Wirtschaften ha-
ben" (vgl. Bose-Vetter, H. 1991: 119). "Hausen" enth&lt Wahl- und Entscheidungsmog-
lichkeiten. Zum "Hausen" gehdren Selbsttdtigkeit im Herstellen, Be- und Verarbeiten von
Lebensmitteln und Giitern zur Lebenserhaltung. Neben Herstellen ist das Konservieren
und Aufbewahren, also eine Vorratshaltung, Bestandteil der Arbeit. Diese Vorratshaltung
betrifft, wie beschrieben, Lebensmittel und Lebensgiiter, aber auch "Arbeitsvorrédte". Die
notwendige Arbeit kann eingeteilt, geplant, organisiert und z. T. "aufgehoben” werden,
so dass Arbeitsspitzen gemildert oder gar vermieden werden konnen (vgl. Gehlken, B.
1995). "Hausen" steht auf mehreren 6konomischen Standbeinen und enthélt die Mog-
lichkeit, die 6konomischen Standbeine zu verlagern: Neben Selbsttatigkeit sind ver-
schiedene Tauschbeziehungen Bestandteil der Okonomie. Dieser Tausch kann als Natu-
raltausch - Tausch von Lebensmitteln und Giitern - bestehen, als Tausch von Arbeitsleis-
tungen oder auch als Tausch auf der Basis von Geld. Dabei kann der Einsatz der Mittel
nach Notwendigkeiten, 6konomischen und sozialen Moglichkeiten, gegenseitigen Vortei-
len zwischen Personen ausgehandelt und variiert werden.

Diese verschiedenen Wege des Tausches beruhen auf weitgehend selbstandigen Ent-
scheidungen lber soziale Abhdngigkeiten, in die man sich begibt, sie enthalten person-
liche oder familidre Vereinbarungen, Verpflichtungen und Verbindlichkeiten. Diese Ver-
einbarungen zwischen Menschen auf breiterer Basis bilden schlie3lich auch eine Grund-
lage fiir Kommunalitat (vgl. Walzer, M. 1990), also eine Verantwortung fiir die Dinge, die
alle angehen.

"Hausen" bedeutet die Moglichkeit zu haben, den Einsatz vorhandener Mittel weitge-
hend selbstindig zu entscheiden, nach Bedarf Fahigkeiten, Kenntnisse, Erfahrungen,
persdnliche, familidre, nachbarschaftliche Beziehungen und/oder Geldmittel zum Ein-
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satz zu bringen (vgl. Turner, J.F.C. 1978). In diesem Sinne enthilt "Hausen" die Moglich-
keit, mit vorhandenen Mitteln sparsam zu wirtschaften - eben hauszuhalten. "Hausen"
steht also nicht fiir Autarkie oder Selbstversorgung, sondern enthélt den 6konomischen
und sozialen Tausch mit anderen. Das wiederum bedeutet nicht Friede, Freude, Eierku-
chen, sondern Debatten, Austragen von Interessensgegensatzen, Auseinandersetzungen
und verbindliche Vereinbarungen zwischen Leuten {iber Art und Menge des Tausches.
"Hausen" ist kein Notprogramm, das eingesetzt wird, wenn das Geld knapp wird, son-
dern ein Privileg, das es ermoglicht, mit den vorhandenen Mitteln dem eigenen Bedarf
entsprechend sparsam zu wirtschaften. Damit ist "Hausen" auch eine 6konomische
Grundlage fiir gesellschaftlichen Reichtum.

Wadhrend im "Hausen" die hdusliche Produktion als 6konomische und soziale Grundlage
verstanden wird, steht "Wohnen" fiir Freizeit und Erholung, fir Nichtstun, Nicht-produktiv
sein, Nichts-Arbeiten bzw. Freisein von Arbeit und zwar sowohl von Erwerbsarbeit als
auch von hduslicher Arbeit. Damit dieses Nichtstun méglich ist, wird "Wohnen" von
hduslicher Arbeit "befreit". Hausliche Produktion wird weitgehend abgeschafft oder zu-
mindest reduziert. Konsumgiiter werden zugekauft, technische Hilfsmittel ersetzen die
Arbeitskraft. Fortwdahrende Modernisierungen der Hilfsmittel geh6ren daher zum "Woh-
nen", um die "Befreiung von Arbeit" zu perfektionieren. Wo Konsum und technische Mit-
tel nicht ausreichen, werden Dienstleistungen und Institutionen in Anspruch genommen.
Und nicht zuletzt (ibernimmt eine Verwaltung Arbeitsleistungen wie Planung, Organisati-
on und Entscheidungen. All diese Zusatzleistungen, mit denen im "Wohnen" die "Freiheit
von Arbeit" gewahrleistet wird, werden von dem Geld bezahlt, das mit Erwerbsarbeit /
Lohnarbeit im weitesten Sinne, verdient wird. D. h. zum "Wohnen" gehort die Erwerbsar-
beit — oder umgekehrt: Erwerbsarbeit ist das 6konomische Standbein, auf dem "Woh-
nen" beruht.

Wihrend "Wohnen" in seiner Okonomie vor allem von einem Lohnarbeitsplatz abhingt,
weil hier die notwendigen Geldmittel erwirtschaftet werden, um Konsum, Dienstleistun-
gen, Verwaltung und Freizeitgestaltung zu bezahlen, ist "Hausen" auf die direkte Verfii-
gung Uber Produktionsmittel, verfiigbare und gebrauchsfiahige Arbeitsorte, angewiesen.
Da "Hausen" vor allem zu Hause gemacht wird, umfassen diese Produktionsmittel die
Gebrauchsqualitdaten des direkten Lebensortes. Notwendig ist natiirlich ein Dach iiber
dem Kopf. Doch unter dem Dach braucht es verschiedene Rdume und Kammern, die als
Kiiche, Schlaf- und Wohnrdume genutzt werden kdnnen. Vorratsraume wie Speisekam-
mer, Keller, Dachboden und evtl. Nebengebdude wie Schuppen gehoren dazu. All diese
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Riume miissen praktisch angeordnet, gut erreichbar und variabel nutzbar sein. Dieses
wnnenhaus” (Hilbusch, 1. M. 1981) ist zugleich gebrauchsfihig und anpassungsfihig an
verschiedene okonomische und soziale Anforderungen und Situationen, es ldsst Vergro-
gerungen zu, ebenso Verkleinerungen, macht Nahe méglich, und gibt die Méglichkeit,
einander aus dem Weg zu gehen. Doch ein Haus reicht allein nicht aus:
"Und die kleinste Einheit in der Hierarchie der Weiterungen des sozial verstandenen Lebens-
raumes, dem die materielle Ausstattung und Verfigung nur Grundlage ist, beschrénkt sich
nicht auf das Innenhaus. Wie sonst sollte man hinauskommen, Kontakte und Konflikte ein-
gehen und auch Hilfe, Ergdnzung und Information einholen kdnnen? Die Verfiigung iiber In-

nenhaus und AuBenhaus ist eine der minimalen Voraussetzungen zur verbindlichen Erobe-
rung des Quartiers." (Hilbusch, I. M. 1981: 7).

Das "AuBenhaus" - Vorgarten oder Vorhof, Hof und Garten - sind ergénzende und erwei-
ternde Arbeitsorte, "Innenhaus und Auenhaus", Haus und Hof, bilden die Produktions-
mittel zum "Hausen". Erst das "AuBenhaus” gibt die Maglichkeit, Tatigkeiten aus dem
Haus hinaus zu verlagern und das Haus dadurch zu entlasten. Dadurch sind natiirlich
zugleich die Handlungsmdglichkeiten erweitert: zum einen konomisch, weil mehr Platz
zur Verfiigung steht, tétig zu werden, zum anderen sozial, denn im draufien Arbeiten ist
man anwesend, sichtbar und kann selber sehen und beobachten. Und diese Anwesen-
heit vor oder hinter dem Haus gibt zugleich Gelegenheit ungezwungen und unverbindlich
ins Gesprach zu kommen. Dabei ist die Arbeit Anlass und Ausgangspunkt fiir das Ge-
sprach. Aus diesen unverbindlichen Kontakten kénnen durch Kontinuitét vertraute Be-
kanntschaften werden — oder bekannte GruSkontakte, die ja ebenfalls zum heimisch
werden gehoren. Diese unverbindlichen, aber vertrauten Kontakte, die oft trivial sind,
und auch Personen einbinden, mit denen man nie in personliche Beziehung treten will,
weil sie so verschieden sind, kénnen {iber Jahre und Jahrzehnte dauern. Sie sind letzt-
endlich ein Gewebe &ffentlicher Achtung und Vertrauens und kénnen in Zeiten personli-
cher Bedringnis Hilfe bedeuten (vgl. Jacobs, J. 1963).

Zu "Innenhaus und AuBenhaus", den privat verfligbaren Arbeitsorten, sind die StraBen
die wichtigsten, kommunal verfiigbaren Arbeitsorte. Kommunal verfiigbar heif3t hier,
dass alle Anwohnerlnnen aber auch alle zufélligen Passantinnen und Passanten Straien
benutzen und in Gebrauch nehmen kénnen. Strafien stellen die Erweiterung der Hand-
lungsmoglichkeiten iber den direkten Lebensort hinaus, vom Hausvorplatz ausgehend
durch die ganze Stadt dar. Auf StraBen werden die Wege zu weiteren, erganzenden Ein-
richtungen (Geschéfte, Amter, Schulen, Werkstétten, etc.), zu Freunden, zu Verwandten
zuriickgelegt. In den Straf3en wird verschiedenen Alltagsgeschiften nachgegangen, wer-
den Kontakte gepflegt. Strafien sind aber auch Orte, an denen Kinder spielen, ein
Plausch gehalten wird, an denen wir uns aufhalten (vgl. Hiilbusch, K. H. 1996). Neben
“Innenhaus und Auf3enhaus" sind daher Strafen und ihre Biirgersteige wichtige Ar-
beitsorte, die ein "Hausen" im Quartier, in einer Stadt, einem Dorf erméglichen.
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2.% Mo "Housen” zum TWols

"Hausen" und "Wohnen" stehen einander aber nicht einfach als zwei 6konomische Prin-
zipien gegeniiber, sondern konnen als zeitliche Reihe gelesen werden. Dabei enthalt
diese zeitliche Reihe sowohl eine ideologische Reihe als auch eine baulich-
organisatorische. Die ideologische Reihe kann auch

2.2.4 Yon der Hauswirtschall zur Hausarbeit

genannt werden. Die Verdnderung von der Hauswirtschaft hin zur Hausarbeit bedeutet
sowohl eine Veranderung des Charakters als auch der Wertung hauslicher Arbeit. Sie
wird
"zunehmend ausschlieflich von Frauen getragen, kreist um die Aufzucht der Kinder und um-
fasst immer weniger die Herstellung der Lebensmittel-Rohstoffe selbst, sondern konzentriert

sich auf deren Transformation (einkaufen, kochen, waschen, putzen) in Konsumierbares"
(Bennholdt-Thomsen, V. 1987: 32).

Neben der psychischen und physischen Betreuung der Familie wird die Schaffung "hdus-
licher Atmosphare" wichtig. Statt Produktion, Verarbeitung und Vorratshaltung werden
nun Hygiene, Verwaltung des Konsums, Fiirsorge im innerfamilidren Beziehungsbereich
und familidre Reprdsentation zur Aufgabe — der Hausfrau. Mit diesen verdnderten Aufga-
ben wird die Hausarbeit dem 6konomischen Blick entzogen und zur "Liebe" umdefiniert.
Hdusliche Arbeit wird immer abhdngiger von Geld und der Erwerbsarbeit untergeordnet —
nun zdhlt der erwerbstatige Mann als Familienernéhrer, allein die bezahlte Lohnarbeit als
Arbeit. Hausarbeit wird zunehmend unsichtbarer, und das soll sie auch werden — und
daher wird die Verschleierung von Arbeit ein Bestandteil der tdglichen Hausarbeit (vgl.
Meyer, S. 1982; Weber-Kellermann, |. 1974). Parallel zur Unterordnung der Hausarbeit
unter die Lohnarbeit und ihrer Bereinigung von deutlich produktiven Anteilen, wird
Selbsttatigkeit als armselig, miihsam und undkonomisch denunziert, die "miilige Haus-
frau" (vgl. Veblen, T. 1899/1989), die zwar geschiftig ist, aber nicht produktiv titig und
sich auch nicht schmutzig machen muss (darf), wird zum Ausdruck familidren
Wohlstands.

Dieses 6konomische und soziale Leitbild, Familienerndhrer und Hausfrau, entstand am
Beginn des 19. Jahrhunderts fiir biirgerliche Familien und Okonomien, in denen Manner,
bei Verwaltungen angestellt, das Geld heimbrachten, mit dem die Hausfrauen eine stan-
desgemifRe Lebensfiihrung organisierten. Dabei war der soziale Aufstieg (fiir Frauen und
Manner) ohne diese Lebensfiihrung nicht moglich (vgl. Meyer, S. 1982). Mit Ende des 19.
Jahrhunderts wurde dieses Leitbild zum allgemeingiiltigen Familienleitbild fiir alle sozia-
len Schichten und alle Okonomien erhoben - und ist im Prinzip bis heute giiltig (vgl.
Protze, K. 1996).
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23.2 Vom raus zur Wonnung

parallel zur Durchsetzung der Ideologie vom "erwerbstétigen Familienerndhrer" und der
"pAtmosphare stiftenden Hausfrau" erfolgt die Reduzierung der Arbeitsorte / der Produkti-
onsmittel der hduslichen Produktion, die Einschréankung der Verfiigungsmoglichkeiten
von "Innenhaus und AuBenhaus" auf eine Wohnung. Protagonisten hierfiir sind vor allem
vertreter des "modernen” Stédtebaus, die Diskussion beginnt Ende des 19. Jahrhunderts
mit der Griinderzeit, wird aber erst in den 20er Jahren des 20. Jahrhunderts offensiv ge-
fithrt und spatestens mit den Nachkriegsjahren vehement durchgesetzt, sprich gebaut.
Hauswirtschaft wird in diesem Zusammenhang vor allem als eine Frage der Rationalisie-
rung diskutiert (vgl. Gropius, W. 1931; Taut, B. 1924; Schiitte-Lihotzky, M. 1927/1984).
Nun geht es nur mehr um eine rationelle Gestaltung der Wohnung. D.h., in der Wohnung
erfolgt eine Spezialisierung der Raume fiir bestimmte Funktionen. Das Raumprogramm
gilt im Grunde bis heute: kleine Schlafzimmer, noch kleinere Kinderzimmer, kleine Ku-
chen, die nach rationellen Gesichtspunkten eingerichtet sind, und groBe Wohnzimmer,
oft mit Balkon oder Terrasse erweitert, als Ausdruck von Erholung und geselligem Bei-
sammensein in der Familie. Vorratsraume werden auf ein Minimum reduziert, Abstell-
kammern, Kellerverschldge, Dachbodenkammern, aktuell werden z.B. Keller iiberhaupt
geme weggelassen — aus Sparsamkeitsgriinden! Diese funktionalen Wohnungsgrundris-
se werden gestapelt und als Zeilen in grofie Griinfldchen gestellt. Statt Vorgarten, Hof
und Garten werden die Flachen mit "sanitdrem Griin" (Wagner, M. 1913) gestaltet, je
nach Mode besetzen Rasen, Beete, Strauch- und Baumgruppen die Flachen, werden
Sitzgruppen, Kommunikationsecken und Spielplétze in die Gestaltung eingebracht. E-
benso erfolgt die Auflosung kommunaler Freirdume. Die Straf3e wird zur Bahn erklért, die
allein der Uberwindung von Entfernungen dient, ansonsten aber beim "Wohnen" stort
und aus den Wohngebieten entfernt wird. Dementsprechend werden auch die Biir-
gersteige reduziert oder weggelassen. Es werden introvertierte Monolithen gebaut, in
sich abgeschlossene Siedlungen entlang von Bahnen aufgefddelt. Der Aufldsung von
Privatheit folgt die Auflosung der Offentlichkeit. Die Kaserne wird zum Prinzip des Sied-
lungsbaues.
"Unter dem Konformitatszwang eines Nachbarschaftsverkehrs, der architektonisch bereits
durch die Anlage von gemeinsamen Hofen fiir eine Reihe von Hausern vorgeformt ist, entwi-
ckelt sich im sozial homogenen Milieu der prototypischen Suburb eine "zivile Version des
Garnisonslebens"." (Habermas, J. 1962/1990: 190)
Dieser Wohnungsbau wird in zwei Formen propagiert: einer Form fiir die Massen: dem
vielgeschossigen Zeilenbau — und einer privilegierten Form fiir Wenige: dem freistehen-
den Einfamilienhaus.

"Hausen" wurde in seiner Bedeutung bereits im 14. Jahrhundert umgekehrt zu "schlecht
wirtschaften", "sich wiist auffiihren", seit dem Beginn des 20. Jahrhunderts erfolgt die
Denunziation des Hauses als unékonomisch.

Mit der Reduzierung der Produktionsmittel von "Innenhaus und AuBenhaus" auf eine
Wohnung werden zugleich die Handlungsméglichkeiten der Bewohnerlnnen einge-
schrénkt. Sie erhalten weniger Platz, auf dem sie tétig sein konnen. Und ihnen werden
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Entscheidungsmaoglichkeiten genommen, da der Platz fehlt zum einen, zum anderen aber
auch, weil eine Wohnungsverwaltung oder eine Siedlungsgemeinschaft mitentscheidet -
oder tiberhaupt entscheiden kann. An die Stelle von Vereinbarungen zwischen Leuten
oder Konventionen, also ungeschriebenen Regeln, die im Zusammenleben entwickelt
und weitergegeben werden, treten Vorschriften und Verordnungen.

Die hdusliche Produktion muss in diesem Rahmen natiirlich ebenso gemacht werden wie
in Haus und Hof. Nur dass ihr hier der Platz fehlt und sie auch nicht auffallen soll. "Woh-
nen" kann nur, wer iber das entsprechende Einkommen verfligt, um die beschriebenen
Leistungen zu bezahlen. Wer aber den Vorgaben nicht entspricht, weil das Geldeinkom-
men nicht reicht, oder weil die Vorstellungen andere sind, kommt in die Zwickmiihle.
Denn in diesem Rahmen bedeutet "aus dem Rahmen fallen" Organisationsaufwand, wei-
te Wege, Giirtel enger schnallen, aushalten und ertragen, in der privilegierten Form er-
hohte Kosten und erhdhten Aufwand, um die Mangel zu kompensieren. Zugleich gehort
die Bemiihung dazu, nicht zu sehr aufzufallen, um nicht die Aufmerksamkeit und Unan-
nehmlichkeiten der Verwaltung oder anderer Parteien zu spiiren zu bekommen. Eine
"Wohnung" ist also auf "Wohnen" spezialisiert, und wer dieser Anforderungen nicht Folge
leistet, muss die Folgen tragen — Kosten, Aufwand, 6konomischen und sozialen Stress.
"Innenhaus und AuBenhaus" hingegen erméglichen "Hausen", aber natiirlich auch
"Wohnen" — und alle 6konomischen Spielarten, die dazwischen liegen.

i

Uber "Hausen" oder "Wohnen" nachzudenken, heift also dariiber nachzudenken, mit
welchen baulich-organisatorischen Bedingungen hausliches Wirtschaften moglich ge-
macht wird, welche 6konomischen und sozialen Verhaltensspielrdume hierfiir bereitge-
stellt oder welche Zwange mit dem baulich-organisatorischen Rahmen hergestellt wer-
den.
"Die Reproduktion der unmittelbaren Basis ist fiir Menschen "naturbedingt" von zentraler Be-
deutung, und somit auch die Abhéngigkeiten in diesem Bereich. Es ist von fundamentalem
Unterschied fiir die Betroffenen, ob diese Lebensbasis nur in Ungewissheit, Miihe, Furcht und
im Kampf gegen andere gesichert werden kann oder in der befriedeten Sicherheit und Solida-
ritdt mit anderen Menschen. Die Abhangigkeiten, die sich dann zusétzlich auf dieser gesi-
cherten Basis ermdglichen und ergeben, werden zwar immer noch fiir die Menschen von gro-

Ber Wichtigkeit sein, aber sie konnten schon eher den Charakter eines Spiels bekommen, in
dem es nicht mehr um "alles" geht." (Ullrich, 0. 1977: 157)

Auf der Basis von "Innenhaus und Aufienhaus" bestehen Spielrdume i. S. v. Wahl- und
Entscheidungsmoglichkeiten. Mit diesen "Produktionsmitteln hduslicher Produktion”
werden im Wirtschaften Spielrdume eréffnet, Spielraume die 6konomischen und sozialen
Standbeine zu gebrauchen, zu variieren, zu vertiefen und darin verschiedene Rollen zu
probieren, zu festigen, neu zu interpretieren. "Hausen" in "Haus und Hof" ist keine Ga-
rantie flir Freiheit, aber gibt die Freiheit, sich einzurichten. Um auf den Anfang zuriick zu
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kommen, wenn wir iiber Planen und Bauen nachdenken, so geht es darum zu {iberlegen,
wie moglichst Vielen "Innenhaus und Auenhaus" zur Verfiigung gestellt werden kann.

penn:

"{)ber "Freirdume” kann erst diskutiert werden, wenn die Alltagstatigkeit gewédhrleistet und
darin ein "Uberher" eingebracht und selbsttétig entwickelt werden kann." (Hiilbusch, 1. M.

1981:13)

2508 UNg oiad

sanung

 stBdtischer Guartiere

in der Debatte zur nutzungsgemischten Stadt tauchen bestimmte Begriffe eher zwischen
den Zeilen auf, die wichtige Merkmale fiir die Qualitdten von stadtischen Quartieren be-
schreiben. Diese Begriffe werden im Folgenden kurz erldutert. Sie sind eine Art "Priif-
stein" fiir die Qualitdt der in den Nachkriegsjahren realisierten Stadtmodelle und den
ihnen zugrunde liegenden Leitbildern. Im Einzelnen handelt es sich dabei um die Begrif-

fe:
e Eigentum und Nachbarschaft
e Anldsse und Gelegenheiten "um die Ecke"
o Erreichbarkeit und Durchldssigkeit der Quartiere
o Kurze Wege, Verkehrsmittel- und Wegewahl
o Gebrauchswerte und Alterungsfahigkeit

In den darauf folgenden Kapiteln sind diese Begriffe die Messlatte, wenn es darum geht,
die Folgen der jeweiligen stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Modelle fiir die Be-
wohner der Stadt zu beschreiben.

(&)
el
La

"Es gibt ein Bedrfnis nach urspriinglichem Eigentum. Ich brauche z. B. einen Ort, auf dem

ich stehen kann, etwas wohin ich mich zuriickziehen kann, wo ich Schutz suche, ein Haus
oder eine Hohle; aber diese muss wiederum eine gewisse Weite haben und Ausgédnge." (Negt,
0., Kluge, A. 1993: 500)

Ein Haus oder die eigenen vier Wande sind in allen Uberlegungen zu Wohnwiinschen,
aber auch in der Debatte zur alten, parzellierten Stadt das grundlegende Stichwort. Ob
Eigentum (hier zumeist nicht im engeren juristischen Sinne gemeint, siehe obiges Zi-
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tat), Heimat oder Identitat, immer ist zundchst der sichere Ort gemeint, von dem aus die
StraBBe, das Quartier und die ganze Stadt erschlossen werden. "Das erste Haus am Plat-
ze" (vgl. Collage Nord 1996) ist das eigene und Voraussetzung fiir eine souverdne unbe-
drohte Nachbarschaft. Dabei muss es nicht Besitz sein, es gibt auch unbedrohte Miet-
verhéltnisse. Mit der Debatte zur "Dichte" wird die Nachbarschaft eingefiihrt, allerdings
ohne zu qualifizieren, ob die Menschen nebeneinander oder iibereinander wohnen. Die
nachbarschaftliche Zuordnung von Bewohnern eines Hauses wird mit mehr als vier Par-
teien pro Haus fiir Kinder und Erwachsene uniibersichtlicher und unklarer (vgl. Glinther,
R. u.]. 1979). Eine Nachbarschaft, in der Orientierung vorhanden ist, die "das Bezie-
hungsverhiltnis zueinander messen kann" (Negt, O., Kluge, A. 1993: 1003), funktioniert
vor allem im nebeneinander gereihten Wohnen entlang einer Strafie. Die Reihung von
Hausern, Tiren und Gesichtern erlaubt einen relativ sicheren Aufenthalt und Bewegung
im Quartier: man kennt sich aus, weif} wer hinter welcher Haustiir verschwindet oder auf-
taucht und ist schnell selbst bekannt. Besonders wichtig ist das fiir Kinder, aber auch
Erwachsene schitzen es, alltaglich sichere und kurze Wege zur Wahl zu haben (vgl. Ja-
cobs, J. 1963; Muchow u. Muchow 1934; Witzel, N. 1999).

f Celaganhaiten "um die Ecke”

Sowohl im Wunsch nach der Backerei um die Ecke als auch im Leitbild "Nutzungsmi-
schung" ist angedeutet, dass die alltdglichen Wege von zu Hause nicht gezwungenerma-
Ben mit dem Auto oder Bus und Bahn zuriickgelegt werden miissen. Gelegenheiten fiir
Besorgungen, sei es beim Gemiisehdndler, in der Apotheke, im Supermarkt u. v. a. m.
sollen "um die Ecke" zu Fuf3 erreichbar oder auf dem Weg zur oder von der Arbeit liegen.
Umgekehrt profitieren auch die Léden davon, wenn sie nicht zusdtzlich, sondern bei Ge-
legenheit aufgesucht werden. Selbstverstandlich ist das in vielen Siedlungen (vor allem
auf der griinen Wiese) nicht. Aber der Wocheneinkauf mit Pkw im groen Supermarkt
wird von wenigen geschatzt. Und viele Erlebniswelten kommen {iber den Reiz der Neuer-
offnung oft nicht hinaus. Laden fiir den alltdglichen Bedarf, die entlang der tdglich be-
nutzten Wege liegen, gibt es vor allem in den alten, dichten Griinderzeitquartieren und
dort sind sie oft nicht konomisch tragfahig, aber sehr beliebt. Denn ein Laden ist nicht
nur Ort des Einkaufs, sondern auch Anlass und Gelegenheit fiir einen im Quartier not-
wendigen sozialen Tausch.

"Die Stadt als "Markt", als Ort(e) fiir den Tausch, zu charakterisieren, wie der Soziologe M.

Weber dies in den 20er Jahren tat, stellt die Gleichartigkeit und Wichtigkeit der Anldsse sehr

schon dar: ein Stiick Arbeit, einen Handel als Anlass und zugleich das Gespréach zwischen

den in der Situation (individuell wie gemeinsam) Beteiligten. Der Ratschlag, die Freundschaft,

das Bekanntsein gehort mit der daraus erwachsenden Sicherheit zur "persénlichen Okono-

mie" dazu. So {iberlegt ist jeder soziale Kontakt, jede soziale Situation ein Tausch(-handel)

und damit muss jeder Platz in der Stadt ein Ort des kommunalen Tausches sein konnen."
(Collage Nord 1996: 24)
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3.4.3 briet Ung Lureniassigh
Der Wunsch vom "Wohnen im Griinen" steht mit den bisher skizzierten dichten Quartie-
ren der Grofistddte mit vielen Hausern, dichten StraBenabfolgen, vielen Laden etc. auf
den ersten Blickim Widerspruch: wo soll hier nach Feierabend "Griin" zum Joggen sein,
wo Freiraum fur Kinderspiel, wo geniigend freie Flache zum FuBball spielen oder Drachen
steigen lassen?

Dazu zwei Stichworte: Ohne angenehm und abwechslungsreich zu Fu8 querbare, durch-
|issige Stadtquartiere und ohne erreichbare Stadtrdnder oder innere Rander wie kleine
parks, Rander entlang von Gewdssern oder Bahntrassen mit begleitenden Kleingérten ist
der Wochenendausflug ins Griine mit dem entsprechenden Verkehrsaufkommen kaum
zu vermeiden (vgl. IVU 1997). Leider sind die Stadterweiterungen gerade der letzten 50
Jahre aber oft so angelegt, dass die Stadtrander unangenehm oder gar nicht mehr er-
reichbar, die FluBauen mit Gewerbegebieten verbaut oder die Siedlungen an den Rén-
dern undurchléssig sind.

Was den Quartieren fehlt, fehlt oft auch draufien. Das "Wohnen im Griinen", das einen
alten Siedlungsrand besetzt, damit zugleich eine neue Verschiebung des Randes vorbe-
reitet und so im Laufe der Jahrzehnte auch nicht mehr "im Griinen" liegt, ist fiir den jewei-
ligen Stadtrand wie fiir die neue Siedlung wenig dauerhaft. Die Siedlung bleibt immer wie
neu, und die Spekulation auf die ndchste Siedlungserweiterung entwertet schon im Vor-
feld die eingespielten Nutzungen am Stadtrand.

"Gerade wenn die Orte fiir bestimmte Tatigkeiten tiber einen langen Zeitraum entstanden

sind, sich also immer wieder bewahrt haben, werden sie als verldssliches Material" und als

Wissensvorrat an die ndchsten Generationen weitergegeben. Sie reprasentieren bestimmte

Qualitdten im Hinblick auf einen Gebrauchswert und / oder sozialen Wert, die sie selber er-
moglicht haben." (B6se, H. 1981: 169)

So betrachtet werden Erreichbarkeit und Durchldssigkeit zu Begriffen, die (iber die Orga-
nisation von Baustruktur hinaus auch die soziale Organisation von Quartieren beschrei-
ben: die Geschichte der Orte bleibt nachvollziehbar und auch fiir Dritte erkennbar.

344 iole Y

"Das Ideal

Ja, das mochste: Eine Villa im Griinen mit groier Terrasse, vorne die Ostsee, hinten die Fried-
richstraBe; mit schoner Aussicht, landlich mondén, vom Badezimmer ist die Zugspitze zu
sehn - aber abends zum Kino hast dus nicht weit." (Tucholsky, K. 1927 / 1990: 19)

So wie es bei Kurt Tucholsky fiir das Wohnen karikiert ist, sind die Wiinsche z. T. auch fiir
die Wahl des Weges und der Verkehrsmittel. Alle Moglichkeiten sollen vorhanden sein,
viele Wege in alle Richtungen flihren, aber keine StraBenbahn, keine Busse oder Autos
vor der eigenen Haustiir vorbeifahren und zu horen sein. In den Uberlegungen zur dich-
ten und nutzungsgemischten Stadt taucht dieses kaum zu realisierende Ideal ebenfalls
hdufiger auf. Dies kommt z. B. in den autofreien oder autoarmen Stadtquartieren zum
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Ausdruck, bei denen aber nicht iiber die zufallige Grenze des Gebietes hinausgeblickt
wird. V6llig konfliktfrei, larm- und abgasfrei in der Stadt wohnen kann man nur auf Kos-
ten derer, die die zusétzlichen Belastungen schlucken. Oder es gibt neben autofreien
Wohnquartieren nur anbaufreie Autobahnen (vgl. Feldtkeller, A. 1994; Holzapfel, H.
1999).

Kurze Wege und die Méglichkeit sowohl das Auto, wie den OPNV, das Rad oder die eige-
nen FiiBe zu benutzen, setzt dagegen eine gleichartige Verteilung des Verkehrs und ein
Nebeneinander verschiedenerer Fortbewegungsmaglichkeiten in einer StraBe voraus.

AuBBerdem besteht die Moglichkeit, aus bestimmten Anldssen inne- und anzuhalten. Das
geht natiirlich zu Fu oder mit dem Fahrrad einfacher als mit dem Auto oder OPNV. Wenn
aber alle StraBen so bedacht, dimensioniert und zoniert sind, dass sie ein Platznehmen
im Weg z. B. zum Einkaufen erméglichen, dann wiirde statt der bis heute vorherrschen-
den Funktionalisierung fiir oder gegen das Auto eine Planung fiir Radfahrer und FuBgan-
ger eingefiihr, die das Auto (und den OPNV) auf der eigenen Fahrbahn daneben akzep-
tiert.

Wahlméglichkeiten im Quartier, also fiir den jeweiligen Anlass einen entsprechenden Ort
und Weg ebenso wie eine Wahl des Verkehrsmittels zu haben, machen den Gebrauchs-
wert eines lebenswerten Quartiers aus. Und weil im Laufe der Jahre Anldsse wie Gebrdu-
che wechseln, sich verandern oder verandert werden, werden nur Quartiere alt, die diese
Wandlungen aufnehmen kdnnen. Das setzt relativ gleiche materielle Bedingungen fiir
alle z. B. in einer StraBe Wohnenden voraus. "Neidkultur" (Narr, W. D. 1981) oder falsche
Gemeinschaftlichkeit fiihren zu vermehrten Wechseln der Bewohnerstruktur.
"Eine gute, funktionsfahige StraSennachbarschaft vollbringt ein Wunder an Gleichgewicht
zwischen dem Willen der Menschen, ihre Privatleben im wesentlichen zu verteidigen, und ih-
rem gleichzeitigen Wunsch nach verschiedenen Graden von Kontakten mit den Menschen um
sie herum, die sie entweder geniefien oder in Notféllen in Anspruch nehmen mochten. Dieses
Gleichgewicht entsteht weitgehend aus kleinen Einzelheiten, die mit Feingefiihl gehandhabt,

so selbstverstdndlich akzeptiert werden, dass man sie normalerweise auch selbstverstand-
lich findet." (Jacobs, J. 1963: 49)

Was J. Jacobs beschreibt, ist ein gealtertes Quartier, das sowohl eine Mischung des Be-
wohneralters wie der sozialen Schichten als auch von Arbeiten und Wohnen enthélt. Die
Voraussetzungen dafiir sind planerisch organisiert und materiell hergestellt - und das z.
T. vor mehrals 100 Jahren. Der soziale Gebrauchswert des Quartiers wird durch die Be-
wohner und Bewohnerinnen vervollstandigt und iiber die gesamte Zeit angesammelt.

Dazu bedarf es einer Quartiersorganisation, die von den Bewohnern lernt und fiir Mog-
lichkeiten plant. Gestalterische Finessen stehen dem zumeist eher entgegen.

"Nachhaltig im Sinne von haltbar und brauchbar sind Dinge nur, wenn sie Wechsel und Ver-
dnderungen des Gebrauchs mitmachen, liberdauern und dabei qualitativer Bestandteil blei-
ben kénnen. Das setzt bei aller ZweckmaBigkeit ein geringes Maf an Spezialisierungen bei

34



den Uberlegungen zur "Erstinvestition" voraus, und auch eine Zuriickhaltung bei flichenbe-
setzenden und dekorativen Finessen." (Bose-Vetter, H. 1991: 131)

Die 20er und 30er Jahre des 20. Jahrhunderts sind von einer umfassenden Ideologiebil-
dung im Stadtebau (als Vorldufer spaterer Planungsdisziplinen) geprégt. Zu dieser Zeit
wurden also viele der stddtebaulichen Leitbilder formuliert und diskutiert, die in den Wie-
deraufbaujahren nach dem Zweiten Weltkrieg gebaut und in umfangreichen Veroffentli-
chungen propagiert wurden, um dann vor allem in den Modellvorhaben der 60er und
70er Jahre des 20. Jahrhunderts aufwendig gebaut zu werden. Und bis heute liegen diese
Leitbilder den meisten Stadtmodellen und Bauvorhaben zugrunde.

Der Blick wird daher an dieser Stelle auf die wichtigsten Leitbilder dieser Zeit gerichtet,
weil darin eben auch die spéter beschriebenen Bau- und ErschlieBungsstrukturen der
50er Jahre - Siedlungen angelegt wurden. Auf eine ausfiihrliche Darstellung einzelner
Beispiele wird aber aus Griinden der nahezu deckungsgleichen Siedlungsbilder verzich-
tet. Als typisch fiir die 20er Jahre sollen hier die Siedlungen Karlsruhe - Dammerstock,
Berlin - Hufeisensiedlung, Frankfurt - Westhausen oder Celle - Georgsgarten erwdhnt
werden.

Die Leitbilder der 20er und 30er Jahre werden vor allem von Architekten entworfen, die
dem "Bauhaus" (Weimar, Dessau) und damit dem "modernen Stiddtebau" nahe stehen
bzw. ihn begriinden. Vertreter waren z. B. Emst May, Walter Gropius, Bruno Taut sowie
der Schweizer Le Corbusier, der die wichtigsten Thesen zum modernen Stddtebau in der
"Charta von Athen" zusammenfasste und veroffentlichte (vgl. Hilpert, T. 1988).

An dieser Stelle erfolgt daher nur ein kurzer Hinweis darauf, dass auch in den 20er und
30er Jahren vorangegangene Diskussionen aufgegriffen wurden. Viele Ideen zur "moder-
nen Stadt" entstammen der Ideologie der "Gartenstadt" (vgl. Howard, E. 1907; Unwin, R.
1910; Kampffmeier, H. 1908) bzw. des "kiinstlerischen Stadtebaues" (vgl. Sitte, C.
1889), die bereits um 1900 formuliert und propagiert worden waren.

Architektur wurde in der Diskussion der Moderne {iber die Probleme der Stadt als wichti-
ges Mittel verstanden, diese zu l6sen. Mit ihrer Hilfe sollten geordnete und gesunde Le-
bensverhdltnisse hergestellt werden. Dazu wurde das Verstdndnis von Stadt neu formu-
liert. Vier Funktionen der Stadt — Arbeiten, Sich Erholen, Wohnen und Sich Fortbewegen
—wurden als Aufgaben des Stadtebaues definiert, fiir die Flache bereitgestellt und fiir
deren reibungslosen, konfliktfreien Ablauf gesorgt werden soll. Eine rdumliche Trennung
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der genannten Funktionen wurde als Grundvoraussetzung angesehen. Als Stadtmodell
wurden griin ummantelte Trabanten entlang von Schnellverbindungen propagiert. Zei-
lenbauweise war die bevorzugte Bauweise. Genossenschaftlicher und sozialer Woh-
nungsbau haben in dieser Zeit ihre Urspriinge. Diese neue Ordnung wurde offensiv der
alten Stadt entgegengesetzt, die die Modernen Stddtebauer als tiberlastet, chaotisch
und physisch und moralisch ungesund fiir den Menschen bezeichneten.

Die Architektur bekam die Aufgabe zugesprochen, die neue Ordnung der Stéddte herzu-
stellen. Mit ihrer Hilfe sollten auf der Grundlage einer rationellen Ordnung konfliktfreie
und reibungslose Verhdltnisse, Harmonie und Annehmlichkeiten gesichert werden. Da-
her wurden die Stadte von der Gliederung der Stadtteile bis zur Gestaltung von Griinfla-
chen und Wohnungsgrundrissen genau berechnet (vgl. z. B. Wagner, M. 1915; Taut, B.
1924). Nach Auffassung der Architekten musste ihre ordnende Hand bis hin zu Material
und Farbe der Gardinen wirken. Derart stringent entworfene Stddte sollten die physische
und dadurch auch die moralische Gesundheit der Menschen gewahrleisten.

"§ 92 Und hier wird die Architektur nicht als letzte Kraft intervenieren.

DIE ARCHITEKTUR WALTET UBER DAS GESCHICK DER STADT. Sie ordnet die STRUKTUR DER
WOHNUNG an, dieser wesentlichen Zelle im Gewebe der Stadt, deren Gesundheit, Annehm-
lichkeit, Harmonie ihren Entscheidungen unterworfen sind.

Sie gruppiert die Unterkiinfte zu WOHNEINHEITEN, deren Gelingen von der Richtigkeit ihrer
Berechnungen abhangig wird.

Sie reserviert im Voraus die FREIFLACHEN, in deren Mitte sich die Baumasse in harmonischen
Proportionen erheben wird.

Sie richtet die "VERLANGERUNGEN DER WOHNUNG" ein, DIE ARBEITSSTATTEN; DIE FUR DIE
ENTSPANNUNG BESTIMMTEN GELANDE. Sie legt das VERKEHRSNETZ an, das die verschiede-
nen Zonen in Kontakt miteinander bringt.

Die Architektur ist fiir das Wohlbefinden und die Schonheit der Stadt verantwortlich. Sie hat
die Aufgabe, die Stadt zu schaffen und zu verbessern, und ihr fallen die Wahl und die Vertei-
lung der verschiedenen Elemente zu, deren gegliickte Proportionen ein harmonisches und
dauerndes Werk begriinden wird.

Die Architektur ist der Schlissel zu allen." ("Charta von Athen" in Hilpert, T. 1988: 165)

=}

1.2 Vie khignstrannung

N

hy

5
5.

Zentrale Bedeutung hatte die Formulierung von vier Schliisselfunktionen der Stadt, deren
Umsetzung zur Aufgabe des Stddtebaues postuliert wurde: Zum Wohnen - Arbeiten - Sich
Erholen - Sich Fortbewegen sollte Flache in angemessenem Ausmaf bereitgestellt wer-
den. Eine weitere grundsétzliche Forderung war die stérungsfreie Unterbringung dieser
Funktionen in getrennten Gebieten der Stadt. Die Ausstattung der Flachen sollte genau
auf die jeweilige Aufgabe abgestimmt sein. Damit wurden Funktionszuschreibung und
Funktionstrennung zu einem grundsatzlichen Prinzip der "modernen Stadt" erhoben.
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§ 77 Die Schliissel zum Stddtebau liegen in folgenden vier Funktionen:
Wohnen, Arbeiten, Sich fortbewegen, Sich erholen (in den freien Stunden)

Der Stadtebau hat vier Aufgaben; dies sind:

Erstens, den Menschen gesunde Unterkiinfte zu sichern, d. h. Orte, wo Raum, frische Luft und
Sonne, diese drei wesentlichen Gegebenheiten der Natur, weitestgehend sichergestellt sind;

Zweitens, solche Arbeitsstdtten zu schaffen, dass die Arbeit, anstatt ein driickender Zwang zu
sein, wieder den Charakter einer natiirlichen Tatigkeit annimmt;

Drittens, die notwendigen Einrichtungen zu einer guten Nutzung der Freizeit vorsehen, so
dass diese wohltuend und fruchtbar wird;

Viertens, die Verbindung zwischen diesen verschiedenen Einrichtungen herzustellen durch
ein Verkehrsnetz, das den Austausch sichert und die Vorrechte einer jeden Einrichtung res-
pektiert.

DIESE VIER AUFGABEN SIND DIE VIER SCHLUSSEL DES STADTEBAUS.

§ 78 Die Pldne werden die Struktur eines jeden den vier Schliisselfunktionen zugewiese-
nen Stadtteils bestimmen, und sie werden deren entsprechende Lokalisierung innerhalb
des Ganzen fixieren.

Die vier Schlusselfunktionen brauchen, um sich in ihrem ganzen Umfang manifestieren zu
konnen, besondere Vorkehrungen, die jeder Schliisselfunktion die giinstigsten Vorausset-
zungen zur Entfaltung ihrer eigenen Aktivitaten bieten. (...)

Jede der Schliisselfunktionen wird autonom sein, gestiitzt auf die Gegebenheiten von Klima,
Topographie und Gebréuchen; sie werden als Wesenheiten betrachtet werden, denen Gelan-
de und Raumlichkeiten zugeteilt werden, fiir deren Ausstattung und Einrichtungen alle grof3-
ziigigen Hilfsmittel der modernen Technik aufzubringen sind. (...)

§ 84 Die Stadt, kiinftig als funktionelle Einheit definiert, muss dann harmonisch in jedem
ihrer Teile wachsen, da sie iiber Rdume und Verbindungen verfiigt, in denen sich die Etap-
pen ihrer Entwicklung im Gleichgewicht vollziehen kénnen.

Die Stadt wird den Charakter eines im Voraus durchdachten Unternehmens annehmen,
das den strengen Regeln eines allgemeinen Planes unterworfen ist.

Kluge Voraussicht wird ihre Zukunft skizziert, ihren Charakter beschrieben, das Ausmas ihrer
Entwicklung vorhergesehen und deren Exzesse im Voraus eingeschréankt haben.

Den Erfordernissen der Region untergeordnet, dazu bestimmt, die vier Schlisselfunktionen
einzurahmen, wird die Stadt nicht mehr das ordnungslose Resultat zufélliger Initiativen sein.

Ihre Entwicklung wird — anstatt in eine Katastrophe zu fithren - die Vollendung bedeuten.
Und das Anwachsen der Bevdlkerung wird nicht mehr zu diesem unmenschlichen Gedrénge
fiihren, das eine der Plagen der groRen Stidte ist." ("Charta von Athen" in: Hilpert, T. 1988:
158f)

321

Das wichtigste Kriterium des Wohnens war die Hygiene. Hygienische Wohnbedingungen
galten als Voraussetzung fiir physische und moralische Gesundheit der Menschen. Daher
wurde eine sorgféltige Auswahl der Wohngebiete gefordert. Ausreichende Sonnenein-
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strahlung, frische Luft und viel Licht wurden zu den wichtigsten Qualitatskriterien. Zu-
satzlich zur bevorzugten Stidausrichtung der Gebdude sollten die Wohngebiete abseits
der Verkehrsstrafien liegen und weitgehend frei von Durchgangsverkehr angelegt wer-
den. StraBen ohne Randbebauung wurden zur Pflicht. Weite Griinflachen innerhalb der
Wohngebiete fiir Spiel und Sport sollten den notwendigen Auslauf sichern. lhnen sprach
u. a. M. Wagner eine gesundheitliche Wirkung als "sanitéres Griin" (Wagner, M. 1913) zu.

Um viel Sonne, gesunde Luft, eine schone Aussicht und viele Griinflachen zu gewdhrleis-
ten, wurde eine vielgeschossige Zeilenbauweise propagiert. Je hoher die Bebauung aus-
geflihrt wird, so die einfache Rechnung, desto mehr Flache kénne dazwischen freigehal-
ten werden. Hochhduser wurden in dieser Argumentation zur notwendigen Vorausset-
zung von hygienischem Wohnen (vgl. "Charta von Athen § 28 in: Hilpert, T. 1988).

“Im 10- oder 12stdckigen Hochwohnhaus kann auch der ErdgeschoBbewohner den Himmel
sehen! Statt auf 20m breite begriinte Korridore schauen die Fenster auf 100m breite baumbe-
standene Griinflachen, die die Luft reinigen helfen und weite Tummelpléatze fiir die Kinder bie-
ten. Hier dringt die Natur in die Grostadt ein, hier winken neue Reize, die sie den Stddtern
bieten konnte, und wenn auch alle Dacher zu Garten werden, was ja fast noch nirgends ge-
schehen ist, so wiirde sich der Stddter dort oben auch noch das Land zuriickerobern, das
durch den Bau des Hauses am Boden verloren geht. Die GroRstadt muss sich positivieren, sie
braucht den Anreiz der eigen entwickelten, ihrem Lebensorganismus entsprechenden beson-
deren Wohnform, die ein relatives Maximum an Luft, Sonne und Pflanzenwuchs mit einem
Minimum an Verkehrswegen und an Bewirtschaftungsaufwand vereint. Diese Forderungen
kann das vielstockige Wohnhochhaus erfiillen, und deshalb gehért seine Forderung zu den
dringendsten Aufgaben des Wohnungsbaues." (Gropius, W. 1931: 326)

Vielgeschossiger Zeilenbau an Wohnwegen wurde offensiv gegen die parzellierte Stra-
Benrandbebauung der alten Stadt gesetzt und die Auflosung des Blockes bzw. seine
"neue Aufteilung" gefordert.

NOQD

Abb. 3: Vom Block zur Zeile, dargestellt von E. May 1930
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innerhalb der Gebdude sollten rationel-
le Wohnungsgrundrisse eine rationelle

Lebensweise und eine angemessene
Erholung gewéhrleisten. Analog zur
Funktionsfestlegung in der Stadt wur-
den auch in der Wohnung fiir jedes
zimmer Funktionen vorgeschrieben. So
galten Schlaf, Kinder- und Wohnzimmer
zur Standardausstattung einer Woh-
nung. Alle Zimmer wurden ihrer Funkti-
on gemaR dimensioniert und ausgestat-
tet. Die Kiichen reduzierte man auf ein Abb. 4: Rationeller Wohnungsgrundriss von Bruno Taut
genau berechnetes Minimum.

3.2.1.4 Arbaiten

Industrie- und Gewerbegebiete, in denen Arbeitsplétze untergebracht sind, sollten sich
unabhéngig von den Wohngebieten entlang der grofien Transportwege ansiedeln. Eine
parallele, lineare Anordnung galt hier als optimal, um die Wege zwischen Wohngebieten
und Arbeitsstatten auf ein Minimum zu reduzieren. Zum Schutz der Wohngebiete von
den schédlichen Auswirkungen von Verkehr und Industrie wurden auBerdem trennende
Griinziige und umgebende Landschaften vorgesehen. Gute Verkehrsverbindungen soll-
ten die rasche Erreichbarkeit der verschiedenen Industrie-, Wohngebiete und Geschifts-
zentren gewdhrleisten (vgl. "Charta von Athen § 50" in: Hilpert, T. 1988).

3.2.0.5 ¢

Erholung wurde als Gegenpol zur "erschépfenden Arbeit der Woche" betrachtet. Sie sei
notwendig und wirke belebend auf die physische und moralische Gesundheit der Men-
schen. Zugleich sollten die Menschen ihre Freizeit aber nicht auf der StraBe verbringen.

“Eine fruchtbare Verwendung der freien Stunden wird dem Stadtbewohner Gesundheit und
Herz stdhlen." ("Charta von Athen" in: Hilpert, T. 1988: 140)

Wie beim Wohnen wurde auch zur Erholung dem "Griin" eine gesunde Wirkung zuge-
sprochen. Daher waren Griinanlagen die Orte, an denen Menschen sich in ihrer Freizeit
aufhalten sollten. Die Griinanlagen erhielten damit die Aufgabe, einerseits die Stadt zu
verschonern und andererseits zur Gesundheit der Bewohner beizutragen. Zu diesem
Zweck ordnete die Moderne den Griinflachen genau definierte Aufgaben und eine dem-
entsprechende rationelle Ausstattung zu. Als notwendig galten:

¢ Griinanlagen mit Gemeinschaftseinrichtungen (Kinderhorte, Jugendvereine, Schul-
nahe Organisationen, etc.) zwischen den Wohngebieten.
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e Sportanlagen fiir Spiel und Sport vor allem zur Erziehung und Ertiichtigung von Kin-
dern und Jugendlichen.

e Freiluftbiihnen etc. fiir Konzerte, Theaterveranstaltungen und andere Unterhaltun-
gen.

e Strandbader
e Parks und Walder fiir Spaziergdnge.

In diese verschiedenen Griinanlagen wurden — soweit vorhanden — unterschiedliche
landschaftliche Elemente wie Fliisse, Walder, Hiigel, Berge, Téler, Seen und Meere einbe-
zogen. Dabei sollten einerseits "noch unberiihrte Naturschdnheiten erhalten" anderer-
seits "erlittene Schidden durch geschickte Anlagen wieder gut gemacht werden" (vgl.
"Charta von Athen" § 40 in Hilpert, T. 1988: 140). Um Platz fiir Parks zu schaffen, konn-
ten bei Gelegenheit auch alte Hauserblocks abgerissen werden (ebd.: 138).

Die Entfernung zu den Erholungsgebieten galt als unwichtig, da die notwendigen Trans-
portmittel auch zur Uberwindung groBerer Distanzen zur Verfiigung stiinden.

Verkehrsverbindungen waren somit eine wichtige Voraussetzung fiir das Funktionieren
der Stadte, da die unterschiedlichen Funktionsbereiche verbunden werden mussten.
Transportmittel erhielten in der Gliederung der Stadt eine wichtige Rolle. Mit der Anlage
der Verkehrsbander sollte zudem sowohl ein reibungsloser Verkehrsfluss als auch eine
rasche Erreichbarkeit aller Gebiete gewdhrleistet werden. Dabei wurde von einem genau
kalkulierbaren Verkehrsaufkommen und vorhersehbaren Verkehrsstrémen ausgegangen.

Um diesen reibungslosen Ablauf zu gewdhrleisten wurde eine Trennung der verschiede-
nen Verkehrsarten vorgesehen. Strafien sollten ihren Aufgaben entsprechend ausgebaut
werden. Eine weitgehend kreuzungsfreie Trassenfiihrung wurde empfohlen. Dies kénne
auch durch Straten auf verschiedenen Ebenen erreicht werden. FuBganger sollten radi-
kal vom Fahrverkehr getrennt sein.

"Der FuRgdnger muss andere Wege als das Kraftfahrzeug benutzen." ("Charta von Athen" § 62
in: Hilpert, T. 1988: 150)

"§ 63 Die Strafien miissen nach ihrer Funktion differenziert werden: WohnstrafSen, Stra-
Ben fiir Spaziergdnge, Durchgangsstraf3en, HauptverkehrsstrafSen.

Die Straflen sollten - anstatt allen und allem iiberlassen zu sein - je nach ihrer Kategorie ver-
schiedene Verkehrsordnungen kennen.

Die Wohnstraen und die Fldchen fiir die gemeinschaftliche Nutzung verlangen eine beson-
dere Atmosphare.

Um den Wohnungen und ihren "Verlangerungen" die notwendige Ruhe und den notwendigen
Frieden zu verschaffen, werden die mechanischen Fahrzeuge in besondere Umgehungsstra-
Ben geschleust werden.
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Die FernverkehrsstraBen werden keine Beriihrungspunkte mit den Nahverkehrsstrafien ha-
ben, es sei denn an den Zufahrtspunkten.

Die groBen HauptverkehrsstraRen, die mit dem ganzen Ensemble der Region in Verbindung
stehen, behaupten natiirlich ihren Vorrang.

Aber StraBen fiir Spaziergdnge werden ebenfalls vorgesehen sein, und da den Fahrzeugen fiir
diese StraBen eine reduzierte Geschwindigkeit strikt vorgeschrieben sein wird, diirfte das
Nebeneinander von Fahrzeugen und FuRgangern dort nicht mehr zu Unzutréglichkeiten fiih-
ren." ("Charta von Athen" in: Hilpert, T. 1988: 150)

Landschaft

3.2.2.1
Zur neuen Gliederung der Stddte wird die Anlage von Grofisiedlungen vorgeschlagen. Als
Form wird bereits in den 20er Jahren die "Bandstadt” diskutiert. Analog zu den spater
beschriebenen Stadtmodellen der 50er Jahre gibt es drei parallel laufende Funktions-
bander. Ein breites, kreuzungsfreies Verkehrsband bildet die Stadtachse in der Mitte der
Siedlung. An dieser Achse liegen der Bahnhof, wichtige Geschéfte und Spezialladen, Ho-
tels, GroBkinos und Erholungsstatten. Zur einen Seite der Achse liegen die Wohngebiete
abseits der StraBBen und sind autofrei.
"Genau so, wie wir es den Menschen verbieten, den Verkehrsraum der Maschine zu kreuzen,

so werden wir es den Autos verbieten, in die Wohnwege und Wohngéange der Menschen ein-
zudringen." (Wagner, M. 1934 in: Bollerey, F. et al. 1986: 280)

Abb. 5: "Verkehrsplan® fiir eine

Grof3siedlung von Walter Gropius 1930

Abb. 6: Stadtansicht von Le Corbusier
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Kreuzungen werden grundsatzlich vermieden. Fu3gdnger bewegen sich in breiten Griin-
streifen. Zwischen den Wohngebieten und im Anschluss an diese liegen Griinanlagen
und Parks sowie "Erholungslandschaft". An der anderen Seite der Stadtachse sind die
moglichst schadstofffreien Industriebdnder angeordnet. Industrieband und Wohnband
sind mit Baumen umgeben und in Griin eingebettet.

Die beschriebene Gliederung der Stadt in Grof3siedlungen fiihrte zu in sich abgeschlos-
senen, monolithischen Stadtmodellen. Trabanten wurden als "neues Modell der Stadt-
erweiterung" vorgestellt, die eine bedarfsgerechte, zellenweise Erweiterung der Stadte

ermdglichen sollten. N %‘%}1_ i
> ) - X

"Diese Bezeichnung wurde gewdhlt, @
um zum Ausdruck zu bringen, dass die -

neuen Organismen der Vergroferung ﬁ ~
sich um den alten Kern gruppieren sol-

len, wie Planeten um die Sonne

schweben: als freie Korper, die doch in

vielen Funktionen abhéngig sind vom
Zentralgestirn. Die Zentralstadt wird

nach Abrundung auf ihren seitherigen 7
Raum beschridnkt." (E. May in Bollerey, X

F. etal. 1986: 184) - /2

A\

Epenso wie die Zentralstadte wurden :’){ O(r//g—
diese Trabanten in ihrer Grof3e be-

schrankt und von einander abge- Abb. 7: Schema einer Stadterweiterung mit Trabanten
grenzt, um liberschaubare und damit nach Ernst May

gesunde Gemeinschaften zu schaf-

fen. Die meisten Trabanten enthielten Wohn- und Gewerbegebiete, aber auch Schulen
und andere Bildungs- wie Kultureinrichtungen, die eine relativ grote 6konomische und
kulturelle Selbstandigkeit garantieren sollten. Einige Trabanten wurden jedoch auch als
reine Wohngebiete projektiert, deren Bewohner in die Zentralstadt pendeln. Die umge-
benden Freiflachen sollten eingemeindet werden, so dass in der Ndhe jedes Trabanten
ausreichend landwirtschaftliche Produktionsflachen und Erholungsgebiete bereitstehen.
Schnellbahnen und Schnelltrassen sollten alle Trabanten mit der Zentralstadt verbinden,
die den sozialen und kulturellen Lebensnerv der Region ausmacht. Durch diese klare
Gliederung und Anordnung der Trabanten sollte ein Chaos, wie es den alten Stadten vor-
geworfen wurde, von vornherein verhindert werden.

<N\

Die Leitbilder der 1920er und 1930er Jahre unterstellen, dass eine rationelle Ordnung
und Gestaltung die Voraussetzung fiir hygienische Verhéltnisse in den Stddten bildet
und dass dadurch die moralische Gesundheit der Menschen sicher zu stellen ist. Alle
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nachfolgenden Leitbilder der modernen Stadt- und Verkehrsplanung enthalten die
grundsétzliche lllusion, dass Architekten eine harmonische Welt herstellen konnen, da
"gutes Wohnen direkt zu gutem Betragen fiihrt". H. Niebuhr nannte diese Selbstiiber-
schitzung der Architektur "Die Doktrin vom Heil durch Ziegelsteine" (zitiert in Jacobs, ).
1963: 78).

Die "gute Absicht" fiihrt in allen Stadtmodellen zu fremdbestimmten Lebensverhiltnis-
sen, denn mit der rationellen Gliederung der Stadt wurden zugleich klare Verhaltensvor-
gaben eingefiihrt. So war die propagierte "neue Stadt" z. B. grundsatzlich von schnellem
fFahrverkehr abhéngig, weil durch die Funktionstrennung Distanzen und weite Wege ent-
stehen. Alternativen oder Abkiirzungen werden durch die rigorose Vorgabe von bestimm-
ten Wegeverbindungen ausgeschlossen. FuBgéngerinnen, die beim Erledigen des Alltags
ganz nebenbei auch einmal ein Gesprédch auf der Strafe fiihren, tauchen in diesem Leit-
bild gar nicht auf. Die Idee, durch eine parallele Anordnung der Funktionsbereiche kurze
Wege herzustellen, ging von einer Fortbewegung der Menschen nur zwischen den be-
dachten Funktionsbereichen aus: Wege vom Wohngebiet zu den Geschdften oder zum
Arbeitsplatz und zuriick, Querwege, Wegeverkniipfungen, Abkiirzungen oder andere Ab-
weichungen vom Ziel-Punkt-Verkehr und damit auch Gelegenheiten zum Gesprach waren
schlichtweg nicht vorgesehen. Hierdurch waren Umwege, weite Wege und letztendlich
die Benutzung des Autos vorprogrammiert (vgl. Holz-Rau, C. 1997).

Die "neue Stadt" in ihrer stringenten Ordnung ldsst den Bewohnern also nur geringe
Spielrdume. Im Grunde wird der gesamte Alltag durchgestaltet und im Voraus entworfen.
Die Rolle der Menschen besteht in der Einhaltung der Vorgaben, falls sie den morali-
schen Anspriichen entsprechen wollen, die bis in die individuelle Lebensorganisation
reichen.

Diese Art der Stadtgliederung bedeutet aber nicht nur eine starke Einschrankung der in-
dividuellen Handlungs- und Entscheidungsmoglichkeiten. Die neue Stadtgliederung ist
durch eine dufBerst geringe Anpassungsfahigkeit ausgezeichnet. Durch die funktionale
Gliederung bleibt kein Spielraum fiir Veranderungen Die "gute Absicht", eine vollkom-
mene Welt herzustellen, hatte also Entwiirfe zur Folge, die zu starr waren, um an modifi-
zierte soziale und 6konomische Verhaltnisse angepasst werden zu kénnen.
"Der Zeilenbau will moglichst alles von der Wohnung her l6sen und heilen, sicherlich in erns-
tem Bemiihen um den Menschen. Aber faktisch wird der Mensch gerade hier zum Begriff, zur
Figur. Der Mensch hat zu wohnen und durch das Wohnen gesund zu werden, und die genaue
Wohndi&t wird ihm bis ins einzelne vorgeschrieben. Er hat, wenigstens bei den konsequen-
testen Architekten, gegen Osten zu Bett zu gehen, gegen Westen zu essen und Mutters Brief
zu beantworten, und die Wohnung wird so organisiert, dass er es faktisch gar nicht anders
machen kann. Indem er Leben zum Wohnen spezialistisch verengt" - so fasst Behne diese

prinzipielle Kritik zusammen - "verfehlt dieser Siedlungsbau auch das Wohnen". (ag arch
ruhrgebiet 1990: 110)

Gleichzeitig wirkte die Gliederung der modernen Stadt in ihrer Ubersichtlichkeit und Ein-
fachheit aber wohl bestechend auf Architekten, und spéter auch auf Stadt- und Ver-
kehrsplaner. Das fiihrte dazu, dass die beschriebenen Leitbilder und Stadtmodelle der
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20er und 30er Jahre auch wahrend des zweiten Weltkrieges z. B. im Rahmen der Ostko-
lonisation eingesetzt und schliellich erneut in den Nachkriegsjahren aufgegriffen, neu
propagiert und als entsprechende Stadtmodelle gebaut wurden. Unter dem Motto “Stadt-
Sanierung" lieferten diese Leitbilder bis in die 80er Jahre die Begriindung fiir den Abriss
alter Stadtteile. Das Postulat der Trennung der vier Grundfunktionen der Stadt (Wohnen,
Arbeit, Erholung und Verkehr) fiihrt zur Anlage von anbaufreien StraBen und autofreien
Wohngebieten, Zeilenbauweise sowie einer Anordnung der Siedlungen als Monolithen.
Dies sind bis heute nahezu unwidersprochene Grundlagen von Stadt- und Verkehrspla-
nung, obwohl die nachteiligen Folgen fiir Stadt und Verkehr inzwischen seit ca. 70 Jahren
an zahlreichen entsprechend gebauten Siedlungen nachvollzogen werden kdnnen.

"Modellsiedlungen (...) zeigten Ideen (...) die heute unbesehen zur orthodoxen Stadtplanung
gehoren: Die Strafie ist eine schlechte Umgebung fiir Menschen; die Hauser sollten sich von
ihnen abwenden und nach innen auf Griinflachen ausgerichtet sein. StraRen mit vielen Kreu-
zungen sind Verschwendung und nur fiir Grundstiicksmakler von Vorteil, die den Wert der
Grundstiicke nach der Frontlange bemessen. Die Grundeinheit im formalen Stadtebau ist
nicht die Strae, sondern der Baublock; insbesondere der Superblock. Geschéfte sollen von
den Wohnbezirken und Griinflachen abgetrennt werden. Der Nahbedarf eines Bezirks soll
"wissenschaftlich" ausgerechnet werden und fiir diesen begrenzten Bedarf angemessener
Raum bestimmt werden. Die Gegenwart von vielen Menschen ist im besten Falle ein notwen-
diges Ubel, und eine gute Stadtplanung soll danach streben, zumindest die Illusion von pri-
vater vorortlicher Abgeschiedenheit zu erreichen. (...) sie erkldrten, dass die geplante Ge-
meinde als unabhangige Einheit wie eine Insel abgetrennt werden, dass sie kiinftigen Aban-
derungen widerstehen miisse und dass jede Kleinigkeit von Anfang an von den Planern vor-
gesehen und dann beibehalten werden miisse." (Jacobs, J. 1963: 22)

Die Leitbilder und Stadtmodelle der 50er Jahre weisen zugleich in die Zukunft und in die
Vergangenheit. Sie bilden einerseits die ideologische Basis fiir die Diskussionen und
Siedlungsentwiirfe der folgenden Jahrzehnte, wenn auch die Entwurfsgraphik immer
wieder stark verandert wurde. Das Leitbild der "organischen Stadtlandschaft", von Funk-
tionstrennung und "ruhigem Wohnen im Griinen", schwingt bis heute in den Diskussio-
nen um Gkologische oder nachhaltige Stadterweiterungen implizit mit. Auch heute noch
werden die meisten Neubaugebiete mit dhnlichen Verkehrsnetzen geplant.

In den Nachkriegsjahren stand der Wiederaufbau der wahrend des zweiten Weltkrieges
zerstorten Stadte im Vordergrund. Der "organische Stadtbau" und in Folge die "autoge-
rechte Stadt" von H. B. Reichow sowie die "gegliederte und aufgelockerte Stadt" von ).
Goderitz, H. Hoffmann und R. Rainer wurden zu Leitbildern und Stadtmodellen des Wie-
deraufbaues. Sie fassten das damalige Verstdndnis von Stadt und Verkehr anschaulich
zusammen und waren pragend fiir die Stadt- und Verkehrsplanung der Nachkriegsjahre.
Ihre grundsétzliche Ablehnung der alten Stadt - bis hin zum Abriss - und die Forderung
nach strenger Trennung von Wohnen, Arbeit, Erholung und Verkehr pragen bis heute die
moderne Stadt- und Verkehrsplanung.
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3.3.1 Das sespiel Kassel-Heilebohn

Die Siedlung Hellebdhn liegt stidwestlich der
Innenstadt von Kassel. Sie umfasst 1.650 Woh-
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Die Geb&ude sind von den Straflen abgewandt. T o

Die Bebauung besteht aus verschiedenen Bau- g
formen. Vorherrschend sind 4-geschossige Zei-

len. In den Randbereichen der Siedlung sind je- Abb. &; Kassel-Hellehin

doch auch Punkthochh&duser mit bis zu acht Geschossen und Reihenhauszeilen zu fin-
den. Durch die Ausrichtung nach der Sonne liegen diese Gebdudezeilen in der Regel mit
den Vorderseiten gegeniiber den Riickseiten der ndchsten Gebdudezeile. Die Abstands-

flaichen zwischen den Gebduden sind zu Griinflachen gestaltet. Parkplédtze und Kinder-
spielplatze sind hier untergebracht.

Die Erschlieffung besteht aus mehrspurigen Hauptstrafien, die an der Siedlung vorbei
fiihren. Von diesen Hauptstrafien zweigen Ringstraien ab, mit denen der innere Teil der
Siedlung erreicht werden kann. Weitere Sack- und StichstraBen ergidnzen diese innere
ErschlieBung. Ein Wohnwegenetz abseits der StraRen fiihrt zusitzlich zu den Gebduden.

Abb. 9: Kassel-Hellebshn
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Zum Zentrum der Siedlung an der stidlichen Hauptstra3e gehoren eine Sparkasse, eine
Post und verschiedene Geschéfte sowie eine Straflienbahn- und Busstation. Am nérdli-
chen Rand der Siedlung sind eine Schule und Sportanlagen angeordnet.

Zeitgleiche Siedlungen sind z. B. Bremen-Gartenstadt Vahr; Bielefeld-Sennestadt, Ham-
burg-Lurup / Fahrenort, Kaiserslautern-Bannjerriick, Kirchheim unter Teck oder Liibeck-
Kiicknitz.

3.3.2 Leithilder und Stadtmodelis

3.3.2.1 "Organische Stadthaukunst” und “Autogerechte Stadt”

Schon in den 40er Jahren des 20. Jahrhunderts formuliert H. B. Reichow seine Idee der
"organischen Stadt", in der er eine Stadt wie einen natiirlichen Organismus versteht.
Nach seiner Vorstellung besteht die Stadt in einer zentralen Organisation dhnlich dem
Herzen, wahrend die einzelnen Glieder bandartig angeordnet werden. Das Grundprinzip
dieser Organisation ist die Verastelung.

Abb. 10: Gartenstadt Vahr von Ernst May

"Wo immer die organische Natur Flachen er-
schlief3t, versorgt, durchpulst oder durchblutet,
geschieht es nach dem System der Verdste-
lung." (Reichow, H. B. 1948: 44)

"Der Gedanke der Stadtlandschaft als eines Organismus hoherer Ordnung, als eines lebendi-
gen Ganzen, zwingt uns, das Leben, die Bewegungen, Beziehungen und Bindungen in ihm als
das Wesentliche zu betrachten. Solche Lebensganzheit widerspricht an sich jedem herausls-
sendem, analysierendem Denken. Sie erschlieft sich immer nur der ganzheitlichen Betrach-
tung und Anschauung, dem ganzheitlichen Erlebnis, schwerlich nur zergliederndem Denken."
(ebd.: 65)

Abb. 11: Sennestadt von Hans Bernhard
Reichow

Die organische Stadtlandschaft wird als die dem Menschen entsprechende Stadtform
propagiert. Ihr Sinn ist es, die Stadte im Wechsel der Zeit menschenwiirdig und hygie-
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nisch zu erhalten und als eine Grundlage fiir eine gesunde, geordnete, menschliche Ge-
meinschaft herzustellen. Daher wird sie der alten, als geometrisch und mechanisch ver-
standenen Stadt offensiv als neuer Gedanke entgegen gestellt und soll diese vollkom-
men ersetzen.

Abb.12: Schema einer zellengegliederten Nachbarschaft

"Der gesamte Stddtebau, seit wir ihn bewusst gestalten, ist Geometrie und Zahl. Von Hippo-
damos - in anderen Kulturen viel friiher — tiber die Idealpldne des Mittelalters und der Re-
naissance, iiber Christopher Wren's Plan fiir London bis zum sturen Schachbrettschema von
Manhattan ist das an Hand weniger bezeichnender Bilder leicht nachweisbar.

Hier — in der Idee von der Stadtlandschaft — ist die entscheidende Wende: Von der geschlos-
senen und kompakten Stadt zur aufgelockerten, gegliederten Stadtlandschaft — vom mecha-
nistischen zum organischen Stadtideal. Und so viele Einwédnde gegen dieses "Organische"
auch denkbar sind — der soziale Organismus aller wahrhaft gesunden Gemeinwesen rechtfer-
tigt auch die Konstruktion seines Geh&duses im Sinne eines naturdhnlichen Organismus.

So bedeutet schliefilich dieser in Vielem heute zwangsldufige Schritt nicht mehr und nicht
weniger, als die wohl entscheidendste Cédsur in der Geschichte der Stadtbaukunst, seit sol-
che uberhaupt ins menschliche Bewusstsein geriickt, ja seit Jahrtausenden die erste grund-
satzliche, also nicht nur formale Wende:

Von der kompakten, rein baulichen Stadtidee zur naturgegliederten Stadtlandschaft
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Vom Gesamttypus zur individuellen, weil landschaftsgeborenen Gesamtform mit typischen
Gliedern und Organen

Vom statischen zum dynamischen und organischen Stadtgedanken —

kurz, von der architektonisch und statisch konzipierten Stadt der Vergangenheit zur dy-
namischen, in ihren Gliedern und Organen wachsenden und sich wandelnden, in ihrer
kiinstlerischen Einheit aber dauernden Stadtlandschaft. (...)

Nur so kann die sinnfillige Einheit und Harmonie des Ganzen als Ausdruck einer neuen, bio-
logisch begriindeten, naturnahen und menschenwiirdigen Lebenseinheit erfafit werden. Jene
Einheit von Mensch und Gehduse, Leben und Landschaft, jene Einheit von Arbeit, Erholung,
Zerstreuung, Vergniigen und Gemeinschaftsdienst, die zur Harmonie des Seelischen, Geisti-
gen und Korperlichen fiihrt. Jene Einheit, darin auch der Mensch der Grof3stadt wieder an ei-
ner einzigen Stelle "alles hat wie ein Baum"." (Reichow, H. B. 1948: 64f)

Innerhalb der organischen Stadt sind die gleichen Muster der Gliederung vorgesehen wie
in der "gegliederten und aufgelockerten Stadt" und wie in den spater beschriebenen
Stadtmodellen der 1970er Jahre. Deutlich wird dies z. B. in der Forderung nach Trennung
der verschiedenen Funktionsbereiche, also von Wohngebieten, Arbeitsstétten (Gewerbe-
und Industriegebieten) und Verkehr. Die einzelnen Glieder werden nach dem Modell der
Bandstadt organisiert und zu einer groferen Einheit zusammengesetzt.

L ANORGANISCH

QRGANISCH

LEMENT aLiFd STADTGANMIES

Abb. 13: Gegeniiberstellung von anorganischer und organischer Stadtgliederung
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In diesem Stadtmodell trennen

breite Griin-, Sport- und Freifla- .
chen die Wohngebiete von den
rauch- und larmverursachen-
den Gewerbe- und Industriege-
bieten. Die Verkehrsbander, Gewerbe- und Indu-
Eisenbahn und Schnellstraen

bilden die Verbindungen, die

oben beschriebenen "leitenden

Faden". Sie liegen in den Griin-

flichen, um die schlimmsten Auswirkungen des Fahrverkehrs von den Wohngebieten
fernzuhalten. Nur an den Bahnhofen und Haltestellen besteht Kontakt zum Siedlungsge-
biet. Bandstddte sind hochstens zweiseitig gebunden: linear erschlossene Wohngebiete
auf der einen, Arbeitsstdtten auf der anderen Seite.

Griin- und Freiflichen-
band

Strom

Abb. 14: Schema einer Bandstadt

Die Wohngebiete werden wiederum in unterschiedlich grof3e Teilbereiche —in Zellen,
Nachbarschaften und Bezirke — untergliedert. Dies folgt der Uberzeugung, dass die Men-
schen in kleinen {ibersehbaren Siedlungsgebilden am besten Gemeinschaften bilden
koénnen, bereit sind diese zu wahren und zu stédrken. Diese kleinen Siedlungseinheiten
sollten, so Reichow, zugleich eine Mischung verschiedener Bevolkerungsgruppen zur
gegenseitigen Kontrolle und Aufrechterhaltung von Ruhe und Ordnung beinhalten (vgl.
Reichow, H. B. 1948: 106, 107, 111). Jede Zelle enthilt unterschiedliche Bauformen, um
verschiedenen Bevélkerungsgruppen das Passende bieten zu kénnen.

"So enthilt schon die kleinste Siedlungszelle, mindestens immer die Gemeinde, samtliche

stadtischen Wohn- und Siedlungsmaglichkeiten: Die Mietwohnung im Geschobau, Einfami-

lienhiuser im Einzel-, Gruppen- und Reihenhausbau, zu Eigentum oder Miete." (Reichow, H.
B.1948:111)

Diese verschiedenen Bauformen sind alle mit Griin- und Freiflachen umgeben bzw. liegen
in Sichtweite zum umgebenden Griingirtel.
"Und unser Schema zeigt auch, wie allen Wohnanlagen der Blick in die freie Landschaft und

Weite erhalten bleibt. Nur die Unmittelbarkeit dieser Naturbezogenheit erfahrt eine gewiss
vertretbare Abstufung." (Reichow, H. B. 1948: 111)

Notwendige Gemeinschaftseinrichtungen werden ihrer Funktion entsprechend entweder
zentral an der Verkehrsachse oder zu "Natur und Landschaft" gerichtet angelegt.

Insgesamt werden alle Zellen, ebenso wie Nachbarschaften und Bezirke zur umgebenden
Landschaft geoffnet, in den Wohngebieten werden Griinflachen angelegt. Eine aufgelo-
ckerte Bebauung, die Vermeidung enger umbauter Hofe und eine Durchsetzung der Be-
bauung mit Griin sollen Stadt und Landschaft verschmelzen lassen.
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"Zum Verkehr oder zentral Zur Natur und Landschaft
gerichtete Gemeinschaftsanlagen:

Laden Kinderkrippe

Lichtspielhduser Kindergarten und Kinderhort

Banken und Sparkassen Spielplatze

Behorden und offentliche Verwaltungs- ~ chulen

stellen Erholungs- und Sportanlagen

Post- und Verkehrseinrichtungen Konzertsile

Private Biiros und Verwaltungen Theater

Fest- und Vergniigungsstatten Stadion

Gaststatten Tiergarten

Ausstellungsgeldnde Fest- und Feierhalle
Vergniigungsparks
Gastsstétten

Ausstellungsgeldnde”
(Reichow, H. B. 1948: 111)

Der Verkehr wird von H. B. Reichow als Lebensstrom der Stadte verstanden. Seiner Mei-
nung nach soll Verkehr flieBen — wie das Blut im Blutkreislauf. Verkehr gilt als dringend
notwendig, zugleich sollen aber seine schlimmsten Auswirkungen vermieden werden.
Damit sich alle Verkehrsmittel stérungsfrei bewegen kénnen, werden ihnen eigene Bah-
nen zugedacht.

Um Wohnen vor Verkehrsldarm und Verkehrsemissionen zu bewahren, werden die Ver-
kehrswege stark differenziert und weitgehend aus den Wohngebieten ferngehalten. Zur
Gewdbhrleistung eines reibungslosen Ablaufs des Fahrverkehrs werden kreuzungsfreie
ErschlieBungen vorgesehen. Einmiindungen sind zugleich richtungweisend angelegt.

Die Organisation der ErschlieBung zielt auf eine rdumliche Trennung der Netze fir die
verschiedenen Verkehrsarten, die aber dennoch sinnvoll aufeinander bezogen sein soll-
ten. Sie zielt auf eine eindeutige Richtung der Bahnen und Trassen, auf eine organische,
unwillkiirliche, instinktive oder gar sich selbst steuernde Fiihrung des Verkehrs. Auch an
dieser Stelle soll also ein organisches System entstehen, eine an die Wohngebiete ge-
bundene Gliederung mit sinnvoll abgestuften Dimensionierungen der verschiedenen
Verkehrswege.

Dabei sollte aber die harmonische Einheit von Verkehrs-, Erschlieungs- und Erlebnis-
wert jedes Verkehrsweges erhalten bleiben.

Dementsprechend wird die ErschlieBung stark nach der Funktion der Straen differen-
ziert. Es wird sowohl die Trennung von PKW-, Fahrrad- und FuBwegen, als auch eine Un-
terscheidung der Pkw - Straen nach Art der ErschlieBung und Umfang des Verkehrs vor-
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gesehen. Fahrradwege und FuBwege werden in die Landschaft eingebettet, um eine ge-
sunde, von Abgasen unbelastete Benutzung zu gewdhrleisten. Das StraBensystem wird
in einer Dreigliederung nach Haupt-, Sammel- und QuellstraRen abgestuft. Dies soll zu
einer ubersichtlichen und sinnvollen Verkehrsfiihrung beitragen.

Ty
B

Abb. 15: Organische Verkehrsfiihrung mit gesonderten Wegenetzen fiir Autoverkehr, Rad fahrende
und FuBgéangerinnen

Diese Verkehrsfiihrung wird dadurch unterstiitzt, dass alle Wohn- und Quellstrafien, aber
auch alle SammelstraBBen, grundsatzlich als Sackgassen, Stra3enschleifen oder Stich-
straen angelegt und so Kreuzungen vermieden werden. Wohngebé&ude sollen an den
Enden dieser Sackgassen liegen, so dass die Fahrwege in der Garage und die FuBwege
aus der Landschaft im Garten bzw. in den Abstandsflichen enden. Durchgangsverkehr
wird somit aus den Wohngebieten ferngehalten. Und jede Straf3e fiihrt nur zu einer
Wohnzelle bzw. Siedlungseinheit. Nur die BezirksstraBen bleiben Durchgangsstrafien
und werden im weiteren Verlauf oftmals als Uberlandtrassen gefiihrt.

Entstehende Umwege werden fiir den motorisierten Verkehr als unproblematisch ange-
sehen. FuBganger erhalten zwei Wegenetze: schéne, ruhige und sichere Wege in der
Stadtlandschaft und Wege auf den Biirgersteigen entlang der Fahrbahnen.

Die Verkehrsfiihrung soll von vornherein die "richtige Fahrtrichtung" angeben. Diese
"richtungsweisende Form", so der Autor, bringen Sackgassen und Stichstraien automa-
tisch mit. lhre Einmiindungen in die Sammel- und HauptstraBen miissten aber entspre-
chend angelegt werden. Daher wird vom rechten Winkel abgeraten, da dieser quasi rich-
tungslos ist.
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"Schon die geringste Abweichung vom rechten Winkel hat fiir uns instinktiv wegweisende,
Richtung bestimmende Bedeutung. Und sie allein schon vermag unserem schematischen
Verkehrsnetz ein durchgehendes Richtungsgefille zu geben." (Reichow, H. B. 1948: 126)

Lasst sich der rechte Winkel nicht vermeiden, sollte die Verkehrsfiihrung durch ungleich-
seitige Verkehrsinseln gelenkt werden. Der dadurch ermoglichte FlieBverkehr spart
"das immer nur widerwillige Stoppen und Anfahren, Bremsen und Halten, den Verschleif un-

nétiger Schaltungen, nicht zuletzt die Gefahren des vor und bis weit hinter die Kreuzung noch
im Ablauf massierten Verkehrs." (Reichow, H. B. 1948: 126)

"Der organische ErschlieBungsgedanke zielt dariiber hinaus:

1.auf vollige Kreuzungsbeseitigung, indem er als einzigen Knotenpunkt nur die Einmindung
enthalt.

2.auf eine eindeutige, sinnféllige Vorfahrtregelung, indem die Bordschwelle quer zur Fahr-
bahn immer Stopp gebietet.

3.auf ein sinnfilliges Richtungsgefille, bei dem an jeder StraBeneinmiindung der stumpfere
Winkel zur Stadtmitte weist.

4.auf Einmiindungskurven, die mit Stadtgeschwindigkeiten ohne Schalten und Stoppen zu
befahren sind.

5.auf Wende-Kreise statt Wende-Hammern um der Wohnruhe willen. (...)

10. Auf eine wieder allgemein sinnféllige Ordnung der Stadtlandschaft."

(Reichow, H. B. 1959)
Die "organische Stadtlandschaft" wird also von Reichow offensiv der alten Stadt gegen-
tibergestellt und als neues, natirlicheres System propagiert. Ihre Qualitdt soll in der na-
turdhnlichen Harmonie und Einheit einerseits und in der Gewdhrung reibungsloser Ab-
ldufe, einer zwangsldufigen Ordnung andererseits bestehen. Daher empfiehlt er die neue
Ordnung nicht nur fiir Neuplanungen, sondern auch beim Umbau bzw. Wiederaufbau der
Altstdadte und Innenstéddte. Die alte Stadt wird dagegen von Reichow in ihrer "anorgani-
schen" Form des Rasters durch Chaos, Unordnung und irrgartendhnliche Uniibersicht-
lichkeit charakterisiert.

). Goderitz, H. Hoffmann und R. Rainer verdffentlichten mit dem Buch "Die gegliederte
und aufgelockerte Stadt" Ende der 50er Jahre eine Zusammenfassung der Leitbilder und
Stadtmodelle, die fiir den Wiederaufbau propagiert wurden. Angelehnt an eine organi-
sche Gliederung der Stadt liegt der Schwerpunkt dieses Leitbildes bei einem entschiede-
nen Pladoyer fiir den Flachbau.

Als eine wichtige Aufgabe des Stddtebaues gilt es, ein ruhiges und gesundes Wohnen zu
gewdhrleisten und alle weiteren Stadtfunktionen dementsprechend zu organisieren. Frei-
zeit wird als neues Problem thematisiert, das im Stadtebau beriicksichtigt werden muss.
Die Familie steht im Mittelpunkt und wird als Ausgangspunkt der Stadtplanung verstan-
den. Den Familien sollen optimale Voraussetzungen geboten werden — nach dem Motto:
"eine gesunde Stadt fithrt zu Menschen gesunden Sinnes" (Géderitz, ). / Hoffmann, H. /
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Rainer, R. 1957: 92). Eine organische Gestaltung gilt in Analogie zu den pulsierenden,
sich verdstelnden Lebensadern des menschlichen Organismus als einzige gesunde Form.

Grundvoraussetzung fiir ein ruhiges, abgeschlossenes und gesundes Wohnen ist eine
Trennung der Funktionen Wohnen, Arbeiten, Erholung und Verkehr. Zusétzlich dazu wird
die Trennung aller Verkehrswege propagiert. Dazwischen liegende Griinfldchen sollen
storungen fernhalten und wohnungsnahe Erholungsflachen bereitstellen. Dieses Leitbild
ist explizit gegen die alte, dicht bebaute Stadt gewendet.

“Eine kritische Uberpriifung der auf unsere Zeit iiberkommenen Haus- und Stadtformen zeigt
Fehlbildungen und Entartungserscheinungen, die durch Verbesserung mit den bisher tibli-
chen technischen, baulichen und stddtebaulichen Mitteln nicht behoben werden kénnen.
Vielmehr muB die Gelegenheit zu einer bis an die Wurzeln des Ubels gehenden Neuord-
nung des gesamten Stadtewesens dazu benutzt werden. Der Weg zur Gesundung und Stei-
gerung der Leistungsfahigkeit kann durch Gliederung, Auflockerung und orga-
nische Gestaltung des Stadtkdrpers gefunden werden." (Géderitz, ). / Hoffmann, H. /
Rainer, R. 1957: 90)

Das Stadtmodell ist an der "Bandstadt" orientiert, also an einer parallelen Anordnung
aller jener Funktionen, die als notwendig fiir eine Stadt verstanden werden: Breite Griin-
bereiche trennen Gewerbe- und Wohngebiete. Grof3e Verkehrswege wie Bahnen und
HauptstraBen fiihren durch die Griingebiete, um Larm, Staub und Abgase von den Wohn-
gebieten fernzuhalten.

Die Wohngebiete sind in kleinere Einheiten gegliedert. Hier werden Nachbarschaften und
Bezirke unterschieden. Nachbarschaften entsprechen einer stadtischen Einheit von ca.
1.000 — 1.500 Wohnungen. Sie sind die Grundlage stadtischer Organisation. Neben ei-
ner Volksschule sollen sie einen Kindergarten, ein Jugendheim, eine Kirche, Kleingewer-
be und Laden des taglichen Bedarfs enthalten. Die ndchst gréBere Einheit, die dann auch
eigene Verwaltungsdienststellen aufnimmt, ist der Stadtbezirk. Dazwischen kann eine
Untergliederung in Stadtzellen erfolgen. Diese Unterteilung wird als zweckmaBig in vie-
lerlei Hinsicht verstanden.

So kann jede Einheit mit nahen Sport- und Spielplatzen, landwirtschaftlichen Zonen und
Gdrtnereien ausgestattet werden. Das unbebaute Gebiet ergibt so "wertvollen stadti-
schen Lebensraum". Das gilt auch fiir Landstriche, die aufgrund ihrer Topographie,
Feuchtigkeit oder anderer Bodeneigenschaften nicht bebaut werden kénnen. Solche
"Nichtbaugebiete" tragen als trennende Griinziige zur Stadtlandschaft bei.

Die Bebauung soll vor allem als Flachbau realisiert werden. Reihenhauszeilen galten als
die bevorzugte Bauform, mit der jeder Familie ein Haus und ein Wohngarten zur Verfii-
gung gestellt werden kann. Diese Bauform, so wird ausfiihrlich hergeleitet, ist ebenso
flachensparsam wie der Hochhausbau. Bei vergleichbarer Wohndichte bietet sie aber
jeder Familie eine "griine Stube". Damit der Auslauf fiir Kinder und Aufenthalt fiir Erwach-
sene gesichert ist, wird eine ebenerdige Bauweise favorisiert. Hochbau wird nur fiir "mo-
bile Junggesellen" vorgesehen.
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Stadtmodell

1. Clty, Verwaltung, Geschitte

2 2 2 I ¥

3 Industrie und Gewarbe il

. rwischan und il

5. Hauptverkehraknoten 1

& Erholungafidchen und Grdnvarbindungen ‘ j

7. Sportgedlat | i

[y sa [ 8 :i d9 10
i 1
i

9. Eisenbahn !
10. Schittahristanal |

Abb. 16: Schemaskizze der gegliederten und aufgelockerten Stadt

Nach Goderitz, ). et al. wiirden Stidte, in
denen jede Wohnung als ebenerdiges Rei-
henhaus auf einem kleinen Grundstiick
steht, insgesamt nicht groRer, sondern eher
kleiner sein als die alten Stadte und auch
nicht grofer als eine aus weitrdumig ge-
bauten Hochh&usern bestehende moderne
Stadt. Allerdings hat die Ersparnis an be-
bauter Fléche oberhalb des 4. Geschosses
praktisch keine Bedeutung mehr.

Abb. 17: Fldchensparsamkeit unterschiedlicher
Bauformen

Reihenhauszeilen am Wohnweg werden
vorgeschlagen, da in dieser Bauform alle Bewohner der Hduser gleich groe, besonnte
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Wohngérten erhalten. Es sollen also nicht nur die Wohnungen, sondern auch die Garten
aus biologischen und hygienischen Griinden besonnt sein.

Gemeinschaftseinrichtungen werden den jeweiligen Nachbarschaften und Bezirken zu-
geordnet. Im Unterschied zur Wohnbebauung kénnen diese auch in Hochhdusern unter-
gebracht werden. Diese sollen dann stddtebauliche Dominanten vergleichbar den Kir-
chen und Domen der alten Stadt bilden.

Die Verbindung der einzelnen Glieder der Stadt erfolgt, angelehnt an Reichow, durch
Schnellverbindungen wie Schnellstraten und Schnellbahnen. Diese verlaufen auf eige-
nem Gleis, kreuzungsfrei und mit geringer Haltestellenzahl, um ihre Leistungsfahigkeit
ausspielen zu kdnnen. Diese Verkehrsbander sollten innerhalb der Griinstreifen liegen,
die die Stadtzellen von einander trennen und nur an bestimmten Punkten mit dem 6rtli-
chen Verkehrsnetz verbunden werden.

Die Zellen wiederum sind so zu organisieren, dass die meisten Wege zwischen Wohnun-
gen und Gemeinschaftseinrichtungen sowie Wohnungen und Arbeitsplétzen zu Fuf zu-
riickgelegt werden kénnen.

Zudem erhalten Fahrverkehr, Radfahrende und Fuf3gdngerinnen von einander getrennte,
ungestorte Wegefiihrungen ("Trennung der Verkehrsarten").
"In dem weitmaschigen Netz anbaufreier Verkehrsbander flie8t auch stérkster Kraftverkehr
jeder Art unbehindert, ohne seine Unruhe in die Wohngebiete zu tragen, wo ein engmaschi-

ges Netz leichter Geh- und Radwege ruhigem Wohnverkehr mit seinem menschlichen Maf-
stab und Tempo dient." (G6deritz, J. / Hoffmann, H. / Rainer, R. 1957: 28)

Gegliedert ist die neue Stadt also durch ihre Anordnungen von Nachbarschaft und Bezirk,
durch Trennung der Funktionen und Verkehrswege, aufgelockert durch die Bebauung mit
Reihenhauszeilen und Wohngarten und durch die Garten und Griinanlagen zwischen den
Zellen. Verkehr gilt als notwendiger Bestandteil und Lebensnerv. Gleichzeitig wird die
organisch gegliederte Stadt aber auch als Mittel verstanden, Verkehrsprobleme durch die
automatische Verringerung der Verkehrsbediirfnisse zu vermeiden.

Die Entwiirfe von Siedlungen der 50er Jahre enthalten klare Vorgaben fiir den Lebensall-
tag in der Siedlung. Die zentrale Organisation verursacht hdufige Umwege. Die Art der
ErschlieBung als auch eine sehr geringe Ausstattung mit Versorgungseinrichtungen und
offentlichen Verkehrsmitteln produziert zusétzlichen Autoverkehr. Die in sich abge-
schlossene Organisation von ErschlieBung und Bebauung organisiert monolithische
Siedlungen, die keine Erweiterungen und keine Ankniipfungen an die Stadt ermdglichen.
Die Idee vom ruhigen Wohnen im Griinen ist dominant, funktionale Gestaltungen der
Freiflachen mit Abstandsgriin sind vorherrschend. Wegen ihrer starren Vorgaben kénnen
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solche Siedlungen nicht an unterschiedliche Anspriiche der Bewohner angepasst werden
und sich daher auch nach vielen Jahrzehnten nicht zu Stadtquartieren entwickeln.

2.2.5.2 Weite Wege durch Funidinnale Yorgaben

Entgegen dem Versprechen kurzer FuBwege fiihren die Vorgaben von Bebauung, Er-
schlieBung und Freiflachengestaltung vor allem fiir FuBganger zu Umwegen und damit zu
weiten Wegen. Die zentrale Anlage von Gemeinschaftseinrichtungen und Versorgung
zwingt alle Bewohner, die Entfernungen ins Zentrum zuriickzulegen. Da die Auswahl an
Laden und Infrastruktur hier aufgrund geringer Wohndichten gering ist, muss der weiter-
gehende Bedarf auBerhalb der Siedlung erledigt werden. Da auch die Erwerbsarbeits-
pldtze und die Erholungsgebiete aufierhalb liegen, ist in diesen Siedlungen der PKW ein
erzwungenes Transportmittel (vgl. Holz-Rau, C. / Kutter, E. 1995).

3.3.5.2 Interne ErschlieBungssysiems - lein "Hifentliches Leh

Durch die introvertierte ErschlieBung wird ein "6ffentliches Leben", das neben den An-
wohnern auch zuféllige vorbeigehende, fremde Passanten einschlieft, verhindert. Ring-
straflen und Sackgassen sowie Wohnwege halten Nicht-Anwohner fern, denn fiir diese
gibt es auBBer Besuchen keinen Anlass, sich in der Siedlung aufzuhalten. Die "Trennung
der Verkehrsarten" fiihrt so zum Verlust der Kommunikationsmdoglichkeiten in der Straf3e.
Die Autofahrer benutzen ihre separaten Verkehrsbander und die zahlreich veréstelten
Wohnwege und Sackgassen sind so verwirrend und undurchldssig, dass sie nur von di-
rekten Anwohnerinnen benutzt werden.

"Ein offentliches Leben in grofstadtischem Sinne existiert nicht, es existiert nur erweitertes
Privatleben in verschiedenen Graden." (Jacobs, J. 1963: 52)

Von Bewohnerlnnen wie Passantinnen o w
und Durchgangsverkehr werden haupt- !
sdchlich die HauptstraBen genutzt. Dies
sind hdufig Fernverbindungen und
Schnellstrafien in die Stadt, die die
Hauptlast des PKW-Verkehrs und des
OPNV tragen.

Die Anordnung der Geschdfte, sozialen
Einrichtungen etc. entlang dieser Stra-
Ben zentriert die Nutzer zusatzlich an Abb. 18: Sackgassen und Wohnwege - eine uniiber-
diesen Stellen und gibt keinen Anlass, sichtliche und undurchldssige ErschlieBung.

in NebenstraBen auszuweichen. Das

"ruhige" und "abgeschlossene" Wohnen behindert also 6ffentliches Leben in den Sied-
lungen und zentralisiert es an anderer Stelle — in den Einkaufszentren der Siedlungen, an
den HauptstraBen und in den angrenzenden Stadtquartieren, deren Anwohner schlie-
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lich die nachteiligen Auswirkungen (Verkehr, Mietpreise etc.) dieser Ballung aushalten
miissen.

e din Lawnse:

3.3.5.5 Fugldionale Freiflicher yarhi et von Bewohnerm

-y

Da die Stellung der Gebdude vor allem an der Sonneneinstrahlung orientiert ist, dienen
die weiten Griinflichen der Siedlungen in erster Linie als Abstandsfldchen, die "Licht,
Luft und Sonne" sichern sollen. In dieser Funktion sind sie primar zum Anschauen ge-
dacht und nicht dazu, in den Alltagsgebrauch einbezogen zu werden. Es gibt auch keine
eindeutigen Zuordnungen zu Geb&duden, Vorderseite und Riickseite der Bebauung sind
aufgehoben. Da Hinterausgédnge fehlen, gibt es auch keine Zugénglichkeit der Abstands-
flachen von den Geb&duden aus. Zudem bietet die Gestaltung, abgesehen von den Spiel-
platzen fiir Kleinkinder und Bénken fiir die beaufsichtigenden Eltern, keine Anldsse, sich
im Freien aufzuhalten. Die wenigen Sitzgruppen werden kaum genutzt, schlieBlich ist es
nicht sehr angenehm, inmitten der kontrollierenden Nachbarschaft drauBen auf der Bank

Abb. 19 / 20: Griinflachen in der Siedlung —
auch nach Jahrzehnten kénnen keine Nutzungen etabliert werden.
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zu sitzen.

Diese geringe Nutzbarkeit der Griinflachen wird noch dazu durch eine Pflege unterstiitzt,
die zentral von den Wohnungsbaugesellschaften veranlasst wird. Diese Pflege vernichtet
oftmals die zarten Versuche einzelner Bewohner, zumindest in Randbereichen kleinru-
mige Staudenpflanzungen oder dhnliches anzulegen.

Die Monotonie der Freiflachen, die mit dem Entwurf bereits vorgegeben wurde, wird
durch Pflege regelmafig erneuert. So signalisieren Bebauung und Freiflichen dauerhaft,
dass eine individuelle Nutzung nicht erwiinscht ist. Entsprechende Verbotsschilder wir-
ken ebenfalls in diese Richtung.

"Das stadtgartnerisch hergestellte und gepflegte "Griin" in Zusammenhang mit der notwendig
werdenden Reglementierung der Nutzung griinplanerischer Kunstfertigkeit, wird gegen die
Leute - ihre Kompetenz und Autonomieanspriiche - wirksam; sie sind nicht in Besitz zu neh-
men und fallen als potentielle Ressourcen / Orte sozialer Bedeutsamkeit gértnerischen Ambi-
tionen von Verwaltung zum Opfer. Man muss wohl vermuten, dass das iibliche stadtgéirtneri-
sche Griin geradezu die Aufgabe hat, eine lokale Inbesitznahme zu verhindern, die iiber das
staunende Betrachten hinausgeht." (Bose, H. 1981: 139f)

Die wenigen Bewohner der Reihenhauszeilen =
kdnnen in ihren eigenen, riickwértigen Gérten
tatig werden. An dieser Stelle fiihrt die "ge-
mischte Bebauung" zu unterschiedlichen Privi- &85
legierungen und Benachteiligungen innerhalb
der Siedlung. An den Vorderseiten sind jedoch
auch hier kaum Unterschiede zu den Abstands-
flachen im Zeilenbau zu sehen.

In Folge weisen weder anwesende Bewohne-
rinnen noch Gebrauchsspuren als Ausdruck Abb. 21: Abstandsgriin vor Reihenhauszeilen -
von Nutzungen daraufhin, dass in diesen Sied- trotz privater Verfiigung

lungen seit mehreren Jahrzehnten gewohnt

wird. Allein die Baum- und Strauchpflanzungen wachsen und "altern".

. Fep— o ohgE kS T d
sanderungen durch Erschiie

Sowohl ErschlieBungssystem als auch Bebauung und Freiflachengestaltung legen von
vorne herein fest, welche Nutzungen in der Siedlung vorgesehen sind. Sie organisieren
so stringente Vorgaben, dass Verdnderungen, die im Laufe der Jahre notwendig werden
konnten, keinen Platz finden. Die Bebauung mit Zeilen und Reihenhauszeilen sieht ab-
seits der vorgegebenen Zentren keine Raumlichkeiten fiir Geschéfte, Biiros oder Klein-
gewerbe vor. Eine Umnutzung von Wohnraum ist nicht méglich.

Das StraRensystem wiederum schafft nur an den Hauptstraf3en und im Siedlungszentrum
Geschdftslagen. Ring- und SackstraBBen sowie Wohnwege sind dafiir zu abgelegen und
daher auch langfristig ungeeignet. Auch im Laufe der Jahre und bei Alterung der Siedlung
kdnnen andere Siedlungsbereiche ihren Lagewert nicht erh6hen, weil Gebrauchsmog-
lichkeiten und Zugénglichkeit unverandert bleiben. D. h. diese Siedlungen sind gegen
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neue Anforderungen sehr resistent. Sie kdnnen kaum in die Stadt einbezogen und zu
normalen Stadtquartieren werden.

3.3.5.5 Hindernes Lail

Mit diesen Leitbildern wurden unter anderem auch Abriss und Umgestaltung alter Stadt-
quartiere nach dem 2. Weltkrieg durchgefiihrt.
"So sehrverkehrliche Bedurfnisse fiir die Neugestaltung unserer Stadt mafigeblich waren,
so0 sehr haben wir doch von vornherein in unseren neuen VerkehrsstraBen ein hervorragen-
des Gestaltungselement gesehen und mit dem technischen Mittel der Verkehrsstraien
gleichzeitig eine landschaftliche und stadtebauliche Neugestaltung der Stadt betrieben. Erst
mit den neuen Strafien gelang es uns, die zerstorte Stadtmasse in den gestaltenden Griff zu

bekommen und sie so neu zu formen, dass sich nicht nur ihr technisches Grundgeriist, son-
dern mit ihm auch ihr Gesicht wesentlich wandelte." (Hillebrecht, R. 1961: 158)

Parallel zum Bau der neuen organischen Siedlungen auf der griinen Wiese, wurde das
Modell des Organischen und v. a. des Autogerechten also auch in die Innenstéddte getra-
gen. Das ist seit den 20er Jahren immer mit einer Kritik an den viel zu engen Wohnver-
hiltnissen der Griinderzeit verkniipft, in der zugleich immer die griinderzeitliche Strae
als altertiimlich bezeichnet wird.

)

Die Siedlungen der 50er Jahre stehen beispielhaft fiir den gescheiterten Versuch stadti-
sche Qualitdten durch funktionale Vorgaben herzustellen. Diese Siedlungsprojekte der
Nachkriegsjahre zeigen idealtypisch, dass eine "organische Stadtlandschaft", also "ruhi-
ges, abgeschlossenes Wohnen im Griinen", gravierende Verkehrsprobleme und Proble-
me in der Aneignung von Freirdumen mit sich bringt, die die Siedlungen und daher auch
die Stddte durch die Jahrzehnte begleiten.

"Offenbar kénnen Planer und Architekten nicht an der fixen Idee vorbei, dass sie au3er

gebrauchs- und anpassungsfahigen Hausern auch noch die Verhaltnisse zu planen hatten.

(...) Damit werden Lebensentwiirfe und Verhaltensmaglichkeiten so perfekt vorausgeplant
und bauplanerisch realisiert, dass es kein Entkommen gibt". (Hiilbusch, K. H. 1990: 2)

In dieser Permanenz der Funktionalisierung kommt die von H. B. Reichow versprochene
"erhabene Dauerhaftigkeit" der neuen Stadtorganisation zum Ausdruck, an der Zeit,
Menschen und Ereignisse voriibergehen, ohne Spuren zu hinterlassen.

Allerdings ist in den Siedlungen der 1950er Jahre viel Abstandsfldche vorhanden und die
Bebauung mit drei bis vier Geschossen iiberwiegend niedrig. Daher konnte hier mit einer
Parzellierung der Abstandsflachen zu Mietergéarten privater Freiraum organisiert werden.

Hierftr miisste dann hdufig ein riickwértiger Ausgang aus den Gebduden zu den Flachen

gebaut werden.

Eine Verbesserung der Durchléssigkeit der Siedlungen wird durch die funktionale Er-
schlieBung praktisch unmoglich gemacht. Eine Ansiedlung zusatzlicher Geschifte zur
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Verbesserung der Versorgung ist zumeist nicht moglich, weil die entsprechenden Ge-
schdftslagen fehlen und nachtrdglich nicht hergestellt werden kénnen.

Und die "Bander des Verkehrsnetzes", an denen keine Gebiude einen Rand herstellen,
und an denen keine Fuiganger gehen (sollen), sind auch kaum per Reparaturen mit klas-
sischen StraBenprofilen zu versehen. Dafiir fehlt allein schon die Randbebauung.

Besfand \"_ Y Hawvnng

Abb. 22: "Riickgabe" von Abstandsflachen an die Bewohnerinnen durch Parzellierung

3.4 Die 1960sr und 1970er Jahre: Demonstrativbauvorhaben zu
"Urbanitdt durch Dichte”

Die 1960er und 1970er Jahre sind gegeniiber den 1950er Jahren von hoch geschossi-
gem, grof¥flachigem Siedlungsbau am Stadtrand geprégt. So zeigen die Leitbilder und
Stadtmodelle einerseits eine groe Nihe zu Uberlegungen der "organischen und autoge-
rechten Stadt" Reichow's. Andererseits sind sie aber ausdriicklich gegen eine "geglieder-
te und aufgelockerte Stadt", also dem typischen Siedlungsmodell der 1950er Jahre ge-
wandt.

Diese Grof3siedlungen wurden als weitgehend selbstdndige Trabanten auf der "griinen
Wiese" angelegt. In Zusammenarbeit von Forschungsgruppen, Architekten, gemeinniitzi-
gen Wohnungsbaugesellschaften (wie z.B. der "Neuen Heimat") und Stadtverwaltung
entstanden, dienten sie den Stddten als "Demonstrativbauvorhaben". Mit ihnen sollten
neueste Forschungsergebnisse des Bundesministeriums fiir Raumordnung, Bauwesen
und Stddtebau umgesetzt werden. Das Ziel der Bauvorhaben war es, mit Hilfe hoher
Wohndichten stddtisches Leben herzustellen, das in den organisch aufgelockerten Sied-
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lungen der 50er Jahre vermisst wurde. Anhand experimenteller Projekte mit stark verdich-
teter Bebauung verbunden mit Konsum- und Freizeitzentren sowie sozialen Gemeinbe-
darfseinrichtungen wurde versucht, "eine praktikable Funktionsmischung herzustellen,
um damit stidtisches Leben zu reaktivieren" (vgl. Dittrich, G. 1975). Okonomische, sozia-
le und psychologische Griinde wurden zur Begriindung einer engen rdaumlichen Zuord-
nung von Wohnen, Versorgung, Erholung, Kultur und Bildung herangezogen. Schnellstra-
gen und vor allem Schnellbahn- oder Busverbindungen sollten die Anbindung an die
City, das urbane Zentrum, gewdhrleisten. Das Leitbild zu diesen Siedlungen ist "Urbani-
tit durch Dichte" (vgl. ebenda).
"Auf die Auflosung unserer Siedlungen ins Formlose musste der neue Trend zur Dichte ant-
worten. Und ich glaube, dass gerade die Langeweile und Ode, die Phantasielosigkeit, die pro-
vinzielle — nun Biederkeit ist noch zu wenig gesagt — sehr vieler Siedlungen auch hier im
Ruhrgebiet mit einer der Griinde sein mag fiir den Versuch, auf dem Wege der Verdichtung

jetzt Form, Leben, Vitalitét, Fiille, Erfiilltsein in diese Wohngebilde hineinzubringen*. (Kiihn, E.
1963 in: Boeddinghaus, G. 1995: 23)

Typische Siedlungen dieser Zeit sind z. B. Berlin-Mérkisches Viertel, Hamburg-
Steilshoop, K6ln-Chorweiler, Kassel-Briickenhof oder Bremen-Osterholz-Tenever.

3400 Des Beignie! Bremen ~ Osterhoiz-Tanaver

Ein typisches Beispiel fiir ein Demonstrativbau-
vorhaben der 60er / 70er Jahre ist die Siedlung
Osterholz-Tenever, die im Zeitraum von 1967 bis
1975 am stlichen Stadtrand von Bremen gebaut
wurde. Sie entstand nach Planen des Stddtebau-
institutes Nirnberg (SIN). Die Siedlung umfasst
2.650 Wohnungen fiir ca. 7.000 Menschen. Nach
urspriinglichen Planungen sollten sogar bis zu
4,600 Wohnungen gebaut werden.

In dieser Siedlung sind 4 bis 22-geschossige Zei-
len in L-Form die bevorzugte Bauform. Die meis-
ten Gebdude sind treppenartig gegliedert und
deuten offene Blocke an. Zwei Hochhduser kenn-
zeichnen das sudliche und nordliche Ende der
Siedlung. In der Mitte der Siedlung liegt das Zent-
rum, in dem ein Café, ein Kaufhaus, ein Super-
markt und eine gro3e Tiefgarage untergebracht
sind.

Die Abstandsflachen zwischen den Gebduden
sind als Griinflachen mit Rasen, Baum- und
Strauchgruppen ausgestaltet. Des Weiteren sind

Abb. 23: Bremen Osterholz-Tenever
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hier Kinderspielpldtze und weitere Parkplatze zu finden.

Die ErschlieBung der Siedlung ist in zwei Bereiche getrennt. Eine innere ErschlieBung mit
Wohn- und FuSwegen ist nur fiir FuBganger vorgesehen. Sie fiihrt von den Parkpldtzen
und Zufahrtsstraten an die Gebdude.

Am Rande der Siedlung dient eine vierspurige, anbaufreie Strafie als Hauptzubringer von
der Stadt und zugleich als Umfahrung fiir den Durchgangsverkehr. Von ihr zweigen die
RingstraBe ins Siedlungszentrum sowie die StichstraRen ab, mit denen die einzelnen
Gebdudegruppen erreichbar sind.

L1 ¢
¥ NG "
i E Lo l
Altenwohnungen L,_adenbors-m st Lichtw
Lieferstrade Lo

Abb. 24: Querschnitt durch den "Boulevard"

Durch das Funktionszentrum der Siedlung fiihrt
der "Boulevard". Diese FuRgangerzone liegt in
4,5 m Hohe. Entlang des Boulevards sind ver-
schiedene Geschifte untergebracht. Zugleich
erschlieBt er die einzelnen Gebdudeeingdnge
und fiithrt in die begriinten Innenbereiche auf
dem Dach der Tiefgarage. Andererseits schafft
er eine Wegeverbindung aus dem sudlichen
Abschnitt der Siedlung zu den Einrichtungen
des Zentralbereichs.

Soziale Einrichtungen wie Kindertagesstdtten, *
Schulen, grofie Spiel- und Sportplédtze liegen
am westlichen Rand der Siedlung.

In der Siedlung sind Wohnbereiche, Verkehrs-
flachen und ergdanzende Funktionen voneinan-
der getrennt. Wohnen und Verkehr sind bandar-
tig, parallel zueinander angeordnet. Geschéfte
liegen geballt im Zentrum, soziale Einrichtungen

Abb. 25: Skyline der Siedlung Osterholz-
Tenever
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an dem Rand der Siedlung, der dem Verkehr abgewandt ist.

Ein an die HaupterschlieBungsstraie angrenzendes Gewerbegebiet sollte die notwendi-
gen Erwerbsarbeitspladtze sichern, der angrenzende Stadtrand mit seinen Wiesen und
Weiden ist als wohnungsnahe Erholungsflache deklariert.

Die Siedlung ist also durch eine starke Zentralisierung der einzelnen Funktionsbereiche
ausgewiesen. Zugleich wird durch einen Grundriss, der eine Bebauung mit wenigen Ein-
gangen und eine undurchldssige ErschlieBung vorgibt, ein Monolith organisiert, der sei-
ne Benachbarungen an keiner Stelle beriicksichtigt.

Der Vergleich von Osterholz-Tenever mit anderen zeitgleichen Siedlungen zeigt zundchst
eine scheinbar grof3e Vielgestaltigkeit der Siedlungsgrundrisse fiir das Leitbild der "Ur-
banitét durch Dichte". Sowohl in Bebauungs- als auch in ErschlieBungsmustern wirken
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Abb. 26: Typische ErschlieBungsformen von GroRsiedlungen der 1970er Jahre

sie auf den ersten Blick sehr unterschiedlich. Neben offenen Blocken sind Schlangen,
Ringe oder versetzte Ecken zu sehen. Ring-, Sack- und Stichstrafen in unterschiedlicher
Anordnung machen die ErschlieBung aus. Diese Vielgestaltigkeit entsteht jedoch allein
durch die Entwurfsgraphik, die Gebdude und Erschliefungen in vielerlei Formen anord-
net.

Eine genauere Untersuchung zeigt, dass die Organisationsprinzipien, die fiir Osterholz-
Tenever beschrieben wurden, auch fiir alle anderen Demonstrativbauvorhaben gelten.
Zeilenbauweise ist vorherrschend. Punkthochhduser werden als "stddtebauliche Domi-
nanten" an die Rander oder die Zentren der Siedlungen gesetzt.

Alle Siedlungen weisen funktionalisierte Bereiche, eine Trennung von Wohnen, Arbeit
und Verkehr und zugleich eine Zentralisierung von Wohn-, Versorgungs-, Konsum- und
Freizeitfunktionen auf. Und alle Siedlungen erweisen sich als Monolithen. Deutlich wird
dies in einer Darstellung der Siedlung Hamburg-Steilshoop (Bauzeit 1969 - 1975):

"Steilshoop liegt im Vergleich zu vielen anderen Neubauvorhaben jener Zeit giinstig: Nicht
auf der griinen Wiese am Stadtrand, sondern am nérdlichen Rand der inneren Stadt und da-
mit relativ zentral im Gefiige Hamburgs. Dennoch weist die Siedlung tbliche Stadtrandquali-
taten auf; sie wirkt durch ihr monolithisches Erscheinen unzugéanglich und ist durch einen
Gewerbegiirtel, eine Sammelstra3e, eine parallel verlaufende Durchgangsstraie und Klein-
gartengebiete von der Umgebung isoliert; nach Norden pragt die parkdhnliche Anlage des
zweitgrofiten Friedhofs der Welt die Aussicht; die Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr
erfolgt durch Buszubringerlinien, die fast alle hier enden. (...) Fiinf Linien und ein Nachtbus
bieten eine gute Verbindung in die beiden nahe gelegenen Zentren und zum Schnellbahn-
netz. Die Bedienungsfrequenzen sind tagsiiber gut, abends und am Wochenende (...) maBig.
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Die Nutzungsverteilung in der Siedlung ist weitgehend monofunktional: in der durch die ge-
plante U-Bahnstation gepragte Mitte liegen ein geschlossenes Einkaufszentrum, rundherum
weitere Laden und Biirofldchen, eine Marktflache und das Gemeindezentrum der ev.-luth. Kir-
che. Zu beiden Seiten schliet sich in der Form eines flachen Winkels in Ost-West-Richtung
die Wohnbebauung an: 20 weitgehend gleich geformte Ringe, die beidseitig an einer auf das
Zentrum gerichteten Fufigdngerachse aufgereiht und zum Auf3enrand der Siedlung an einer
Stelle offen sind. Hier sind die Parkpaletten untergebracht. Das Zentrum ist auterdem im Sii-
den von zwei weiteren Wohngeb&uden umschlossen." (BBau Heft 01.074 1985 in: Kirsch, P.
1993: 27f)

Abb. 27: Grundriss der Siedlung Hamburg-Steilshoop

P " Urbar

Die Demonstrativbauvorhaben folgen einem Leitbild, in dem "Urbanitét" als Ausdruck
von stddtischen Qualitdten verstanden wird. "Urbanitat" enthélt die relativ simple Vor-
stellung, dass es zur "Belebung" einer Siedlung geniigt, dass viele verschiedene Leute
zusammen kommen und sich im Freien aufhalten. "Kommunikation", das Gesprach der
Menschen miteinander, wird zu dem Wundermittel, das einer Isolation und Anonymitat
entgegenwirken und Gemeinschaft stiften soll. Einen wichtigen Anteil sollten dabei kon-
sumtive Tdtigkeiten wie Einkaufen, Vergniigungen und gesellige Treffen in Cafés und
Bistros, auf Pldtzen und in Passagen haben. Dieses Leitbild enthélt den selbstvergesse-
nen Flaneur ebenso wie die frohlich plaudernde Frauenrunde vor dem Supermarkt.
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"Unter Urbanitdt mochte ich eine Lebenshaltung verstehen, die durch Substantive wie Kulti-
viertheit, lassige Uberlegenheit, Weltoffenheit umschrieben wird, ohne dadurch selbstver-
standlich genau bestimmt zu sein. Marcuse nennt zur Kennzeichnung dieser stadtischen Kul-
tiviertheit die beiden Namen Fontane und die Buddenbrocks. Unsere Cisalpine Urbanitét, die
sicherlich eigener Art ist, hat meiner Meinung nach drei Wurzeln: die Antike, in den Gebieten
der rdmischen Provinz diinn weitergegeben, aber doch weitergegeben; die Kirche, die die
wichtigste Vermittlerin mittelmeerischer Stadtkultur war, Sie wissen, die Bischife waren
gehalten in den Stédten zu residieren und zwangen dadurch den widerstrebenden Adel in die
Stidte. Als Dritte der Nahe und Fernere Orient, dessen Urbanitat uns tber die in Spanien le-
benden Araber, iiber die Kreuzziige und spater iiber den Handel vermittelt wurde. Die Trager
des urbanen Weltgefiihls waren nacheinander Priester, Ritter und Héndler, und damit sich als
Prinzipien des Urbanen genannt: Das Geistige, das Politische, das Wirtschaftliche." (Kiihn, E.
1963 in: Boeddinghaus, G. 1995: 23)
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Abb. 28: Ansicht eines Boulevards - Stadtzentrum von Hook

Ein Ziel der Stadtplanung wird es daher, in den Siedlungen méglichst viele Menschen
unterzubringen und sie auf die Straf3en bzw. die Freiflachen zu locken. Eine hohe Wohn-
dichte wird hierzu als hilfreicher Weg gesehen. Die Uberlegung ist relativ einfach und
naiv: Je mehr Menschen auf einem Fleck wohnen, umso mehr Menschen kénnen einan-
der treffen und miteinander reden.

Zugleich wird "Mischung" als neues Mittel betrachtet, um gegen Isolation und Gettoisie-
rung in den Siedlungen zu wirken und "Schlaf-Stddte" zu vermeiden. Dabei werden so-
wohl eine soziale als auch eine funktionale Mischung propagiert.
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Die "Mischung" verschiedener Alterstufen, Einkommensschichten und Lebensformen soll
zu Vielfalt und Lebendigkeit in den Siedlungen beitragen und die Integration von Alten,
Alleinstehenden, Kérperbehinderten und Kindern sowie "sozialer Randgruppen” gewédhr-
leisten.
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Abb. 29: "Urbanitat durch Dichte" —
ein internationales Leitbild: Projekt Santa Monica - Los Angeles

Zur funktionalen Mischung werden spezielle Funktionsbereiche fiir Wohnen, Konsum-,
Freizeit-, Kommunikations- und Sozialeinrichtungen in verschiedenen Abschnitten der
Siedlung vorgesehen. Durch das Zusammenkommen verschiedener Menschen und ein
Angebot unterschiedlicher Einrichtungen sollte jederzeit Aktivitdt vorherrschen und "Ur-
banitdt" entstehen. Diese Vorstellung war, wie es beispielsweise Boeddinghaus riickbli-
ckend dokumentiert, ein international gleich formuliertes und verwirklichtes Leitbild.

Zur Starkung des "urbanen Lebens" wird ein gut funktionierendes Verkehrssystem als
notwendig erachtet, das die Siedlungen mit der City verbindet. Es wird davon ausgegan-
gen, dass Motorisierung und Mobilitdt durch die Trennung von Wohn-, Arbeits-, Einkaufs-
und Bildungszentren weiter anwachsen. Ein hoher Anteil dieses Verkehrs sollte mit OPNV
abgedeckt werden. Daher stehen Schnellbahn-, Expressbahn-, und U-Bahnnetze im Mit-
telpunkt der Verkehrsdiskussion. Eine Ausstattung der Wohnsiedlungen mit Bildungs-,
Kommunikations-, Freizeit- und Erholungszentren soll eine stddtische Zentralstruktur
unterstiitzen. Zugleich wird davon ausgegangen, dass ein neu geplantes Siedlungszent-
rum nur in Verbindung mit der City den Bediirfnissen stadtischen Lebens gerecht werden
kann.
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3.4.% &
per die Stadtmodelle leitende Gedanke besteht darin, eine hohe Wohndichte mit Hilfe
einer hohen Baudichte herzustellen. Vielgeschossige Zeilen, Terrassengebdude und
punkthochhduser sind propagierte Bauformen. Um zugleich aber ruhige und gesunde
Wohnverhéltnisse zu gewdhrleisten, wird die hohe Baudichte vor allem in Form einer
Hochhausbebauung vorgeschlagen, die grofie Abstandsflachen freildsst. Diese werden
zu Griinanlagen und Funktionsfldchen gestaltet.

Zur Férderung von "sozialer Mischung" werden in den Gebaduden verschiedene Woh-
nungsgrundrisse fiir unterschiedliche Wohnformen und Sonderwohnformen vorgesehen.
Diese heterogene Zusammensetzung der Bewohnerstruktur soll eine soziale Mischung
ergeben, die es erméglicht, so die Hoffnungen der Stadtplaner, Kontakte mit anderen
Lebensweisen herzustellen, bestehende Spannungen abzubauen und das Zusammenle-
ben mit verschiedenen Menschen zu lernen. Gemeinschaftsraume und Kommunikations-
zonen fiir Treffen und Festivitidten sowie gemeinschaftlich nutzbare Dachterrassen wer-
den projektiert, um Orte herzustellen, an denen sich die Bewohner treffen konnen. Sie
sollen die Gemeinschaft und die Ausbildung von Nachbarschaften unterstiitzen.

AuRerhalb der Gebdude wird eine Gestaltung in FuRgangerbereiche, Griinflichen mit
Sitzgruppen und Kinderspielplatzen sowie Erwachsenenspielen propagiert, um die Auf-
enthaltsqualitét in den Siedlungen zu erhéhen. Ein gut ausgestattetes Funktionszentrum
soll als Treffpunkt wirken und dadurch die Gemeinschaft in der Siedlung stdrken. Ein
Ausdruck dieser Idee wird der "Boulevard", die FuRgdngerzone im Zentrum der Siedlung,
an der die wichtigsten Geschéfte und Cafés liegen und auf der sich das stadtische Leben
vielfiltig entwickeln soll.

Der Fahrverkehr wird grundsétzlich vom Fu3gangerverkehr getrennt. Ein bauliches Mittel
hierzu ist die Einfiihrung verschiedener Ebenen fiir Fahrverkehr, Parkverkehr und Fuf-
ganger. Durch UmfahrungsstraBen soll der Durchgangsverkehr aus den Siedlungen he-
rausgehalten werden. Zugleich wird aber empfohlen, den flieBenden Verkehr der Anwoh-
ner und deren zahlreiche Parkflachen mit Stichstraen und Wendehd@mmern moglichst
nahe und frei vom stérenden Durchgangsverkehr an die Wohngebdude heranzufiihren.

Ruhiges Wohnen in einem "urbanen" Rahmen steht im Mittelpunkt der Stadtmodelle.
Alle notwendige Funktionen sollen beriicksichtigt und zugleich "neue urbane Lebensfor-
men" verwirklicht werden. Ein Kommentar zum Modell der Siedlung Osterholz-Tenever
fasst diese Utopie derart zusammen:

"Und als endlich fertige Modelle dastanden, war man sich einig: Dies war eine rundum iiber-
zeugende Antwort auf alle Fragen der Gegenwart und damit eine Losung fiir die Zukunft. In
vier- bis zweiundzwanziggeschossigen Hiusern, jeweils L-formig zu Blocken um einen Innen-
hof gruppiert, wiirden etwa 4.600 Wohnungen entstehen. Und vor allem die Innenhéfe zeigen
besonders deutlich, nach welchen Vorstellungen hier "verdichtet" gebaut werden sollte.

Denn sie sollten als zusammenhingender, die gesamte Anlage erschlieBender "Kommunika-
tionsbereich" alle Blocke miteinander verbinden. Alle nur denkbaren Freizeitaktivitdten soll-
ten hier stattfinden kénnen — und vor allem der Kontakt zu den Mitbewohnern. Das Umfeld
dieser Wohnungen sollte zum Gespréch, zur Begegnung und zu gemeinsamen Aktivitaten
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animieren. Damit das auf dieser "Kommunikationsebene" auch unbehindert vom Fahrzeug-
verkehr moglich sein konnte, wurde sie einfach viereinhalb Meter angehoben. Kein Verkehrs-
larm sollte hier oben das Miteinander der Bewohner stéren kénnen.

Aber auch die Wohnungen sollten nun keinen denkbaren Anspruch mehr unbefriedigt lassen.
Von der 45 m?groBen Einzimmerwohnung bis zur 140m? Wohnflidche umfassenden Vierein-
halbzimmerwohnung sollte hier alles entstehen. Dariiber hinaus sollte es unter den Wohnun-
gen noch eine ganze Reihe von Sonderformen fiir Studenten, Altenwohnungen und konse-
quent behindertengerechte Wohnungen geben - und dazu noch ein "Service-Haus", das ge-
zielt auf die Bediirfnisse allein stehender berufstatiger Frauen zugeschnitten war.

Alle diese Wohnungen und die vielen sonstigen Angebote sollten einem neuen Lebensgefiihl
Raum geben: Man habe fiir den "mobilen Bewohner" gebaut, wie Hans Stefan Seifriz es heute
nennt. Junge Familien, am Beginn eines erfolgreichen Berufslebens stehend, sollen hier ein
angemessenes Zuhause finden — oder Alleinstehende, deren Wohnsituation berufliche und
familidre Flexibilitdt ermdglichen musste. Allen "mobilen Bewohnern" sollte daher gemein
sein, dass sie wohl nur kurzfristig ihre Wohnungen in Osterholz-Tenever nutzen wiirden.

Flexibel, aktiv, kommunikativ und mobil, das waren die Eigenschaften, die gleichermaRen fiir
jene Form von Urbanitat, die in Osterholz-Tenever Wirklichkeit werden sollte, als auch fiir die
kiinftigen Bewohner gelten sollten. Dieses Projekt ist geplant und gebaut worden fiir aufstre-
bende, mittelstandische Familien, die ihr Leben an den Werten einer freiziigigen, dynami-
schen und weltoffenen Gesellschaft ausrichten. lhnen schien die "verdichtete" Bauweise
nicht nur zumutbar, sondern im Gegenteil: Je grofler das Angebot an Kommunikationsmog-
lichkeiten und Freizeitaktivitaten, umso intensiver versprach auch das urbane Leben zu wer-
den." (Wallenhorst, H.-J. 1993: 333f)

Die Grof3siedlungen der Demonstrativbauvorhaben sind also durch eine vielgeschossige
Bebauung, stark funktionalisierte Flachen und Funktionszuweisungen fiir bestimmte Ab-
schnitte gekennzeichnet. Diese Organisation hat viele negative Auswirkungen auf die
Handlungsmoglichkeiten der Bewohner, auf den zentralisierten PKW-Verkehr und in Fol-
ge auf die Qualitat der Siedlungen als Stadtteile. Auffallig ist bei einem heutigen Blick
auf diese Trabanten, dass alle propagierten Absichten, die ein "soziales und kommuni-
katives Zusammenleben" der Bewohner in den Demonstrativbauvorhaben vorhersagten,
nicht Realitdt wurden. Das genaue Gegenteil ist der Fall: Viele der Siedlungen wurden
bald nach Fertigstellung zu so genannten "sozialen Brennpunkten" und zu Dauergésten
in Férderprogrammen (wie Soziale Stadt). In den letzten Jahren wurden in vielen Siedlun-
gen gerade an den "stddtebaulichen Dominanten" mit dem Abriss begonnen — auch in
Osterholz-Tenever.

o

Sowohl die vielgeschossige Bebauung als auch die zentralistische Organisation sowie
die Art der Erschlieffung fiihren zu weiten Wegen in der Siedlung. In den mindestens
viergeschossigen Gebduden bedeutet schon der Weg von der Wohnung zur Stra3e eine
Distanz, die in der Regel nur mit Aufziigen zuriickgelegt wird. Diese Distanz zur Erde er-
gibt fiir kleine Kinder oder dltere Personen bereits eine groRe Hemmschwelle, sich alleine
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aus der Wohnung zu bewegen. Eine Begleitung fiir Wege auer Haus wird nétig, selb-
stindige Erkundungen von Kindern werden von vorne herein erschwert. Doch unten an-
gelangt ist der Weg noch nicht zu Ende. Nun miissen die Strecken zu den jeweiligen
nFunktionsbereichen” zuriickgelegt werden. Und da die Wege zu Fuf3 in der Regel sehr
uniibersichtlich sind, weil Orientierungsmuster fehlen, wird Vieles lieber gleich mit dem

Auto erledigt.

rsichiliche

Das undurchlédssige und verschlungene Wegesystem und die von den StraRen abge-
wandte Stellung der Gebdude fiihren dazu, dass die ErschlieBung insgesamt sehr un-
tibersichtlich ist. Eine Orientierung innerhalb der Siedlung bedarf der Erfahrung oder
groRer Hinweisschilder. Dies ist eine ErschlieBung, die den Zugang fiir Menschen, die
nicht hier leben, von vorne herein sehr erschwert.

Diese uniibersichtliche Anlage der Wege wird zusatzlich durch Begleitpflanzungen mit
Strauchgruppen unterstiitzt, die die Stralen- und Wegrdnder dicht und uniibersehbar
verwachsen. Durch die abgewandte Bebauung und das hoch aufgewachsene StraRenbe-
gleitgriin entstehen an den StraRen unbeobachtete und daher unkontrollierte Abschnitte.
Selbst bei Tageslicht ist es unangenehm, hier entlang zu gehen. Vergleichbare Situatio-
nen entstehen aber auch in den Innenbereichen an den Parkpldtzen und Wohnwegen.
Verwachsene Wege, versteckte Eingange, Tiefgaragen und Unterfiihrungen schaffen un-
einsehbare Ecken und Bereiche, die bei Déimmerung oder Dunkelheit nur ungern aufge-
sucht werden. Daher zwingt die FuBgédngererschlieBung zwar dazu, zu Fuf zu gehen,

Abb. 30 / 31: Stralenbegleitgriin und dicht zugewachsene Abstandsflichen verdecken den Blick auf
Straflen und Wohnwegen

schafft aber keine zu jeder Zeit gebrauchsfahigen FuBwege. Nicht zufillig befassen sich
verschiedene Studien zu "Angstrdumen von Frauen in der Stadt" auch mit den Wegen
und Freiflichen dieser Art von GroRsiedlungen (vgl. Rau, P. 1989; Osterreichisches Oko-
logie-Institut 1992).
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Die Organisation und Gestaltung von Bebauung und ErschlieBung fiihrt trotz eines viel-
gestaltigen und weiten Wegenetzes zu weiten und unangenehmen FuBwegen. Viele Erle-
digungen zu FuB erfordern Organisations- und Zeitaufwand und verursachen, sofern
Transportmittel benutzt werden, auch Kosten. Diese Folgen bekommen vor allem jene
Bewohnerinnen zu spiiren, die sich iiberwiegend in den Siedlungen aufhalten und tiber
keinen PKW verfiigen.

Viele der Wege innerhalb der Siedlungen, aber vor allem die gro3en Entfernungen zur
Stadt, an den Arbeitsplatz, zum Einkaufen oder in Erholungsgebiete, sind zumeist einfa-
cher mit dem Auto zuriick zu legen. Der oftmals schlechte Anschluss an das Netz des
offentlichen Personennahverkehrs legt die Anschaffung eines eigenen Autos nahe. So-
wohl die Zahlen fiir PKW-Besitz als auch fiir die Nutzung eines PKWs sind im Stadtver-
gleich in diesen Siedlungen zumeist hoch (vgl. Holz-Rau, C. et al. 1994 fiir Berlin; Holz-
Rau, C. / Kutter, E. 1995 fiir Stuttgart; Ruhne, R. 1996 fiir Hamburg; Socialdata 1993 fiir
Wien).

Zu den regelmafigen PKW-Fahrten geh6ren auch Begleitungen von dlteren Personen und
das Chauffieren von Kindern und Jugendlichen (vgl. Holz-Rau, C. 1995). Dies hat zur Fol-
ge, dass, wenn die Einkommen der Bewohner es zulassen, zumindest ein PKW ange-
schafft wird.

Die Trabantensiedlungen begiinstigen also den PKW-Verkehr in verschiedener Weise. Die
Erschliefung soll dem "reibungslosen, stérungs- und kreuzungsfreien FlieBen des Ver-
kehrs" dienen. Ein entsprechend grof3er Anteil innerhalb der Siedlungen besteht daher
aus Verkehrsflachen.

Dieses Verkehrsaufkommen féllt in den Siedlungen selber gar nicht so sehr auf, weil die
stark befahrenen StraSen am Rande liegen. Die Autos scheinen in den Siedlungen nur
wie von Geisterhand zum Parken abgestellt zu sein. In den benachbarten Stadtteilen und
in den Innenstddten kommt es jedoch zu starken Beeintrachtigungen. Der tagliche Be-

Abb. 32 / 33: Parkplétze und Fahrbahnen beanspruchen grofie Fldchen

rufs- und Freizeitverkehr fiihren hier zu Staus und Parkplatzproblemen. Diese Quartiere
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miissen Teile der Lasten des Verkehrs, der in den Stadtrandsiedlungen erzeugt wird,
aushalten: Larm, Abgase, verstopfte Straen. Die Folge sind oft Staus, zugeparkte Ne-
benstraRen mit Parkplatzproblemen fiir die dortigen Bewohner.

Daraus resultieren dann fortwahrende Diskussionen um Parkraumbewirtschaftung und
verkehrsberuhigung, die hufig mit dem Umbau dieser an sich gut funktionierenden,
alten innerstddtischen Quartiere ein eigentlich unnétiges Ende finden.

EW R A
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Die verschiedenen Funktionen, Wohnen - Versorgung - Erholung - Einkauf, werden in den
70er Jahre Siedlungen getrennt von einander untergebracht. Die gewiinschte "Mischung"
besteht vor allem in der Addition von Wohnungen mit Versorgungs- (Kindergérten, Schu-
len), Konsum- (Supermarkt) und Freizeiteinrichtungen (Sportplatz, Schwimmbad, Fit-
nesscenter). Zugleich sind aber keine Funktionswechsel oder Anderungen im Gebrauch
von Gebduden oder Flachen vorgesehen oder zufallig moglich. Auch Erwerbsarbeitsplat-
ze sind kaum vorhanden.

Dies hat zur Folge, dass die Bewohner zwangslaufig die Siedlungen verlassen miissen,
wenn sie ihrer Erwerbsarbeit nachgehen oder Geschifte aufsuchen, die es in der Sied-

lung nicht gibt. Ein grof3er Teil der Bewohner pendelt also regelmiBig in die angrenzen-
den Stadtteile oder Innenstadte.

3 AT ARGGR IR PRI BT Y

Die Griinflachen, die in den Siedlungen liegen, sind mit Fertigstellung der Siedlung ges-
taltet und ausgestattet. Sie werden im Auftrag der Siedlungsverwaltung gepflegt. Auf die-
sen Flachen ist keine individuelle Nutzung durch die Bewohner vorgesehen. Im Gegen-
teil: Schilder wie "Betreten verboten" oder "FuBBballspielen verboten" weisen ausdriick-
lich daraufhin, dass diese Fldchen vor allem zum Ansehen gedacht sind und jegliche Nut-
zung die einmal vorgegebene Gestaltung stort. Spuren individueller Aneignung, wie z. B.
Trampelpfade, werden in erster Linie als Ausdruck von "Vandalismus" interpretiert (vgl.
Hiilbusch, K. H. 1987).

Abb. 34 / 35: Typische Griinfliche und Eingangsbereich
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Alle Tatigkeiten, die im Alltag des "Wohnens" anfallen, sind also weitgehend auf die
Wohnungen und Balkone verwiesen. Nur an eine sehr eingeschrankte Anzahl von Tétig-
keiten wurde gedacht und entsprechende Fldchen eingerichtet, die dann aufgesucht
werden miissen: Spiel und Sportplédtze sind jeder Gebdudegruppe zugeordnet, vereinzelt
sind Sitzbdnke aufgestellt, das Café und die Fu3gdangerzone sind zum Flanieren und Tref-
fen entworfen. Die Angebote in den Freifldchen sehen also vor allem Erholung und Kon-
sum als mogliche Nutzungen vor. Entsprechend ihrer obendrein noch unattraktiven Ges-
talt und Angebote werden sie oft nicht gut angenommen.

"Es ist schon peinlich, dass uns die Planer tiber die Inhalte ihrer Planungen oft nicht mehr sa-

gen konnen, als dass sie es ermoglichen, dass Menschen gehen, stehen, sitzen und liegen
kénnen". (Bose, H. 1981: 131)

Die geringen Moglichkeiten, im Aufienbereich tdtig zu werden, fithren dazu, dass sich nur
wenige Menschen auf den Griinfldchen im Freien aufhalten. Zugleich kénnen auch keine
Nutzungsspuren als Ausdruck von selbstverstandlichen alltdglichen Tatigkeiten hinter-
lassen werden. Die Fldchen vermitteln eine

"spurenlose, leere Aufgerdumtheit, den Eindruck einer fast anonymen Zone." (Zimmermann,
). 1978: 263).

Dies hat zur Folge, dass diese Siedlungen oftmals 6de wirken, obwohl hier sehr viele
Menschen wohnen. U. Herlyn u.a. sprechen an dieser Stelle von "Sozialbrachen" (vgl.
Herlyn, U. et al. 1987: 119).

ey

9 AR Y S T I
2.8.4.6 Vehindgs

NRasLUngs

Sowohl in ihrer ErschlieBung als auch in ihrer Bebauung sind die Siedlungen also auf
ganz bestimmte Nutzungen zugeschnitten. Sie umfassen einerseits "Wohnen" in den
Wohnungen, "Erholung" auf den Griinflichen und in den Erholungsgebieten, Einkaufim
Einkaufszentrum. Abweichungen vom vorgesehenen Verhalten sind nicht erwiinscht und
kaum mdglich, ohne den festgesetzten Rahmen zu stéren. Weder die Organisation der
Gebdude noch die Gestaltung der Freifldchen sollen groe Handlungsspielraume zulas-
sen. So kénnen weder die wenigen Biiros zu Wohnungen noch Wohnungen zu Biiro-, Ge-
schdfts- oder Gewerberdumen umgenutzt werden. Es knnen keine neuen Geschifte ent-
stehen, weil zum einen die Erdgeschofirdumlichkeiten nicht entsprechend zugéanglich
sind und zum anderen gute Geschéftslagen, also 6ffentliche Orte wie ausreichend ge-
nutzte Stralen, Kreuzungen und StraRenecken fehlen. Die Geschiftslagen sind allein auf
das Siedlungszentrum konzentriert und dementsprechend knapp.

SchlieBlich kann mit einer nach innen gerichteten ErschlieBung von Stich- und Sackstra-
Ben keine StraBenoffentlichkeit hergestellt werden. Weil viele Eink&dufe auRerhalb der
Siedlungen getatigt werden, reicht die verbleibende Kaufkraft der auf wohnungsnahe
Angebote angewiesenen Anwohner oftmals trotz hoher Wohndichten nicht aus, um Ge-
schéfte zu halten oder neue anzuziehen.
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purch ihre abgeschlossene Straenorganisation sind diese Siedlungen auch nicht erwei-
terbar. Weder Ring- und SackstraBen noch Wohnwege kénnen zu neuen Siedlungen wei-
tergefiihrt werden. Allenfalls kdnnen neue Monolithen an die UmfahrungsstraBen ange-
hingt werden.

Diese Siedlungen sind damit starr in ihrer Organisation und ihren Nutzungsvorgaben. Sie
konnen kaum verdnderte Anspriiche aufnehmen oder an neue Anforderungen angepasst
werden. Sie werden im Grunde von Tausenden bewohnt, die alle keine Spuren hinterlas-
sen. Auch wenn solche Siedlungen alt werden, und die Stadte an ihnen vorbei wachsen,
bleiben sie isoliert.

Auch die beschriebenen Folgen fiir Stadt und Verkehr sind keine "Jugendsiinden", son-
dern bleiben als dauerhafte Probleme erhalten. Nicht zuféllig werden in diesen Siedlun-
gen alle Jahre Wohnumfeldverbesserungen diskutiert, Neugestaltungen von Griinflichen
und Siedlungszentren durchgefiihrt (fiir Osterholz-Tenever vgl. Freie Hansestadt Bremen
1998; vgl. auch Gibbins, 0. 1988). Doch auch diese MaBnahmen kénnen die grundsatz-
lichen Probleme, die in der Siedlungsorganisation angelegt sind, auch nicht l6sen.

Dass "Urbanitdt durch Dichte" allein noch keine Garantie fiir stadtische Qualitaten ist,
verdeutlicht die schleppende Vermietung in den Anfangsjahren und die Leersténde bis
Ende der 80er Jahre. Zudem wurden viele projektierte Siedlungen in ihrer Gréf3e einge-
schrénkt (Osterholz-Tenever wurde auf die Halfte der urspriinglich geplanten Wohnein-
heiten reduziert). In extremen Féllen wurden Siedlungen dieser Bauweise wenige Jahre
nach Fertigstellung bereits wieder abgerissen (z. B. die "Meta-Stadt Wulfen" ca. 10 Jahre
nach Fertigstellung, vgl. Gibbins, O. 1988; Stadtbauwelt Heft 86/1985).

Heute sind die {iberwiegenden Sozialwohnungen vor allem von Bevélkerungsgruppen
bewohnt, die aufgrund zu geringer Einkommen ihre Wohnungen zugewiesen bekommen.
Dies fiihrt zu einer immer wieder diskutierten Gettoisierung. Die mobile Mittelschicht, fiir
die die Wohnungen urspriinglich gebaut worden waren, lebt zum Grofiteil in anderen
Stadtteilen.

Die Demonstrativbauvorhaben der 1960er und 1970er Jahre zeigen bis heute, dass eine
hohe Bau- und Wohndichte alleine noch keine "Belebung" der Siedlungen garantieren
kann. Entgegen der "guten Absicht", funktionierende Nachbarschaften herzustellen, sind
diese Siedlungen durch nachbarschaftliche Isolation der Bewohnerlnnen ausgewiesen.
Der Wegzug der Schichten, die es sich leisten kénnen, also des "flexiblen Mittelstandes",
und die Einweisung von "sozialen Randgruppen" durch die Sozialamter fithren zu einer
starken Gettoisierung. Statt harmonischem Zusammenleben sind hier "tiberforderte
Nachbarschaften" jener Menschen zu finden, die sich ihren Wohnort nicht aussuchen
kénnen. Folgeeinrichtungen wie unterschiedliche Stitten der Sozialarbeit (z.B. Jugend-
zentren, Auslanderberatung, Psychosoziale Betreuung, Frauenberatung) stehen kenn-
zeichnend fiir diese Situation.
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Die alleinige Orientierung an bestimmten Quantititen (Geschozahlen, Wohneinheiten)
reicht eben nicht aus, um Stadtquartiere zu erméglichen, in denen viele verschiedene
Menschen tatig werden und unterschiedliche Lebenssituationen ihren Platz finden. Da-
her bleiben diese Siedlungen dauerhafte Pflegefille der Stadte. Die MaBnahmen der
"Wohnumfeldverbesserung" leisten dabei nichts anderes, als eine funktionale Gestal-
tung gegen eine andere auszutauschen.

Allerdings treffen alle "Verbesserungsversuche" auf dasselbe Problem: die extrem funk-
tionale Organisation der Siedlung und die hohen Geschof3zahlen. Der Versuch, z. B.
durch eine Parzellierung der Griinflaichen Mietergarten und damit ein wenig privaten Frei-
raum herzustellen, hat hier wenig Aussichten auf Erfolg, weil die Wege aus den Gebdu-
den zu den Mietergdrten einfach zu weit sind, die vorhandenen Abstandsfldchen gar
nicht fiir alle Bewohner ausreichen und zudem die Garten von allen Seiten einsehbar und
beobachtet waren. Eine Umorganisation der ErschlieBung zu gleichartigen Strafen wird
durch die Trennung in Umfahrungsstrafien, Sackstraten und Wohnwege unmaglich ge-
macht. An der Stelle konnte allein die Entfernung des tippigen Straenbegleitgriins und
die Anlage von Baumstreifen entlang den Stralen etwas Orientierung schaffen. So ste-
hen diese Siedlungen fiir Beispiele, die zeigen, dass eine aufwendige, stark funktionali-
sierte Siedlungsgestaltung nur mit sehr hohem Aufwand und entsprechend hohen Kos-
ten bei zugleich geringer Aussicht auf bessere Gebrauchsqualitdten repariert werden
kann.

Die so betitelte Arbeit von Buchanan von 1964 legt den Schwerpunkt auf die Notwendig-
keit einer "verkehrsgerechten" Sanierung der Innenstédte. Ein kurzer Exkurs zu den we-
sentlichen Aussagen von Buchanans Studie soll verdeutlichen, wie die Leitbilder der au-
togerechten Verkehrsplanung der 50er und 70er Jahre in die alten Stadtquartiere iiber-
tragen werden. Diese friihen Uberlegungen zur autogerechten Stadtsanierung bilden
zugleich den Hintergrund fiir die im Anschluss darzustellenden Ideen der "Neuen Urbani-
tat" und "Stadtreparatur”, die Stadtebau und Verkehrsplanung in den 80er Jahren prag-
ten.

Der flieBende Verkehr, die reibungslose Zu- und Abfahrt und die strikte Trennung der
FuBwege von den Fahrbahnen bleibt also nicht nur ein Motiv der "Griine-Wiese-
Siedlungen". Auch fiir die Modernisierung der alten Stadtquartiere soll dieses Leitbild
"Heilung vom Stau" bringen und zugleich beruhigte Wohnbereiche schaffen. Der "Bucha-
nan-Report" von 1964 ist damit zugleich ein friihes Werk zur Verkehrsberuhigung.
"In einem groRRen Krankenhaus z.B. gibt es vielschichtige Verkehrsprobleme. (...) Ein grof8er
Teil dieses Verkehrs vollzieht sich auf Radern. Die Grundidee, nach der alles ausgerichtet ist,
ist die Anlage von Environmentzonen (Stationen, Operationsrdume, Laboratorien, Kiichen,

(...), die von einem System von Fluren und Korridoren fiir die Primarverteilung des Verkehrs
bedient werden. (...) Wenn die Bewegung aus irgendwelchen Griinden ein Ausmaf annimmt,

74



welches das Maf3 des Ertréglichen fiir die Umgebung iibersteigt, werden sofort Mainahmen
zur Abwendung oder Dampfung ergriffen. Eines ist jedenfalls ausgeschlossen: Eine Environ-
mentzone wird niemals fiir den Durchgangsverkehr gedffnet." (Buchanan, Sir C. 1964: 41)

Buchanan erforscht die Anpassung der Alt- und Innenstédte an den PKW-Verkehr und
erstellt gezielt Modelle hierfiir. Der PKW-Verkehr wird dabei sehr optimistisch einge-
schitzt. Das Auto ist fiir Buchanan ein wichtiges Transportmittel mit vielen Vorteilen,
dessen potentieller Bedarf sehr grof ist und in Zukunft noch steigen wird. Die Alt- und
innenstédte sind diesem Verkehr von morgen aufgrund ihrer Enge nicht gewachsen. Bu-
chanan versucht daher, einerseits neuen Platz fiir PKWs zu schaffen, andererseits die
negativen Auswirkungen fiir Mensch und Umwelt zu reduzieren. Daraus wird die gestalte-
rische Aufgabe abgeleitet, die Gebdude und Zugangswege rationell anzuordnen und da-
durch "Verkehrszellen" herzustellen. Als Vorbild fiir diese "Verkehrszellen" wird z. B. die
Bauplanung fiir Gebdude wie Krankenhduser herangezogen.

Sowohl fiir den PKW-Verkehr als auch fiir die FuRgéanger werden daher verschiedene We-
gesysteme angelegt. Uber die Innenstédte wird ein neues StraBensystem gelegt. Sinn
dieses Systems ist es, eine "Kanalisierung des Verkehrs" zu erreichen, diesen zu be-
schleunigen und zugleich von den Stadtkernen fernzuhalten.

Abb. 36: "Die Bildung von Environmentzonen
kénnte damit beginnen, dass eine Anzahlvon
StraRen fiir den Durchgangsverkehr gesperrt
wiirden, der sich dadurch auf den Verteiler-
straRen sammeln wiirde. Um den Verkehr aus
dem Einkaufszentrum der Street Lane zu be-
seitigen, miisste eine neue StraBe (gestrichel-
te Linie) angelegt werden". (Buchanan, Sir C.
1964: 106)

Ein StraBensystem héherer Ordnung tragt
den Durchfahrtsverkehr, sorgt fiir zigigen
Verkehrsabfluss und dient zur Entlastung
der Verkehrszelle. Nur Zubringerstraen
fiihren gezielt in diese Zellen. Sie werden
derart angeordnet, dass Abkiirzungen und
Durchfahrten durch das "Environment"
nicht zugelassen sind. FuBwegenetze und zentrale FuRgdngerzonen sichern zusatzlich
gesonderte Bereiche fiir FuRgénger.

Kleinste Planungseinheit ist, analog zum Krankenhaus, das "environment", die "Ver-
kehrszelle". Ziel ist immer, ein "gutes environment" herzustellen, d. h. eine Umgebung
"ohne Verkehrsgedrange und ungefahrlich fiir Kinder".

"Wir brauchen Bereiche mit giinstigen environmentalen Bedingungen - stddtische Rdume -, in
denen die Menschen, vor den Gefahren des Kraftverkehrs geschiitzt, leben, arbeiten, einkau-
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fen, umher schauen und zu Fuf3 gehen konnen. In Ergdnzung dazu bedarf es eines stadti-
schen Straennetzes - die Flure der Stadt - fiir die Verteilung und Hinleitung des Verkehrs in
diese Rdume, die Environmentzonen. Diese Rdume sind nicht véllig verkehrsfrei - sie konnen
es nicht sein, wenn sie funktionsfahig bleiben sollen -, aber durch ihre Anlage wiirde sicher-
gestellt, dass ihr Verkehr nach Art und Umfang den erstrebten environmentalen Verhiltnissen
angepasst wiirde. Aus der Anwendung und Weiterfiihrung dieses Grundgedankens ergibt sich
zwangsldufig, dass der gesamte Stadtbereich eine Zellenstruktur erhilt, die aus Environ-
mentzonen besteht, die durch ein Netz von VerteilerstraRen verbunden werden. Die Idee ist
einfach. Aber ohne sie bleibt das ganze Thema "Stadtverkehr" ein vages Durcheinander, und
alles Handeln ohne solide Basis. Ist sie einmal ibernommen, beginnen die Dinge sich zu kla-
ren. Die Idee ist durchaus nicht neu. Sir Alker Tripp hat dhnliche Gedanken schon vor zwanzig
Jahren vertreten. Auch die Siedlungsbereiche und Nachbarschaften des County of London
Planes basieren auf @hnlichen Gedankengéngen. Aber angesichts der rapide ansteigenden
Fahrzeugzahlen erhalten sie neue Dringlichkeit. Sie missen jetzt weiter verfolgt, aus dem
Stadium der Idee heraus gefiihrt und zu einem System von Arbeitsregeln fiir die praktische
Anwendung entwickelt werden." (Buchanan, Sir. C. 1964: 41f)

Mit diesem Entwurf des "Environements"”
wird in den 1960er Jahren bereits ein Kon-
zept fiir den autogerechten Umbau der alten
Stadt vorgelegt, das in den 1980er Jahren in
den Verkehrsberuhigungen weiter entwickelt
wird. Die Umgestaltung der Verkehrsfiihrung
hat dabei immer zwei Seiten: Sie dient dazu,
den Verkehrsfluss zu erhalten und zugleich
weitgehend PKW-freie Stadtteile zu schaffen.
Das gelingt mit einer strikten Vorgabe von
Wegeverbindungen. Damit entstehen ne-
beneinander liegende aber voneinander ab-
getrennte Verkehrszellen, so wie sie zeit-
gleich auch am Stadtrand gebaut wurden.
Die "Idylle der Verkehrszelle" endet aber
schon beim Besuch des Backers in der
"Nachbarzelle" auf der anderen Seite der
Hauptverkehrsstraie. Aus ehemals durch-
ldssigen Quartieren werden monolithische
Gebiete, die vergleichbare Folgen zeigen wie
der Siedlungsbau auf der "Griinen-Wiese":
eine Zentralisierung von PKW-Verkehr, der
oft gerade von lebendigen griinderzeitlichen

~aa

Hauptstrafien aufgefangen wird, und den die ‘ ‘  Fugangerberech

dortigen Anwohner aushalten miissen.

Abb. 37: Ein neues StraRennetz mit Verteilerstraien
und Fugangerbereichen
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R L Tund Postmoderne
3.6

Mit den 1980er Jahren sind mehrere augenscheinliche Briiche in der modernen Architek-
tur, Stadtplanung und Verkehrsplanung verbunden. Die postmoderne Architektur - De-

batte, Gedanken zu Stadtreparatur und "neuer Urbanitdt" und die Debatte zu Verkehrs-
beruhigung und Okologie werden in diesem Jahrzehnt bestimmend in den Professionen.

o Der Massenwohnungsbau in Gestalt von neuen Siedlungen geht rapide zuriick.

o Bauen findet v. a. als Modemisierung und Aufwertung in alten Stadtquartieren statt
(Stichwort "Stadtreparatur").

o Neben der Stadtreparatur wird die Stadtokologie und die daran ankniipfende Ver-
kehrsberuhigung Leitbild in Stadt- und Verkehrsplanung.

o Die "Mischung" wird - zumindest in zahlreichen Veroffentlichungen - der bisher pro-
pagierten Funktionstrennung wieder vorgezogen.

o In allen Planungsprofessionen beginnt eine umfangreiche Diskussion zu verander-
ten bkonomischen Rahmenbedingungen, neuer Asthetik und pluralen Konzepten im
Stddtebau, die alle unter dem Stichwort der "Postmoderne” und der "neuen Urbani-
tat" gefiihrt werden.

Darin wird die Diskussion zur "nachhaltigen Stadt" ebenso angelegt, wie der in den 90er
Jahren wieder verscharfte Siedlungsbau im Griinen. Zugleich ist die Diskussion iiber die
alten Stadtquartiere und deren Modernisierung und Aufwertung durch die 70er Jahre ge-
setzlich (Stddtebauférderungsgesetz) und ideologisch vorbereitet. Die 70er Jahre Bestre-
bungen, "Urbanitat durch Dichte" in Form von Trabantensiedlungen zu bauen, galten
sehr schnell als missgliickt. Neben der "Wohnumfeldverbesserung" dort wird daher die
Sanierung alter Quartiere parallel intensiviert. Die Nachfrage nach weiteren modernen
Trabantensiedlungen stagniert, in den 80er Jahren wird bereits Abriss oder Gescho3ho-
henreduzierung diskutiert. Okonomischer Rahmen dieser Diskussion in der Stadtplanung
ist eine zunehmende Flexibilisierung von Kapital in einer zunehmend von Dienstleis-
tungsokonomien bestimmten Wirtschaft, die zu konkurrierenden Stadtplanungen um
Image- und Standortvorteile fiihren (vgl. Harvey, D. 1987, Kridtke, S. 1995).

Der Massenwohnungsbau wird damit also durch einen auf den ersten Blick "besonderen
Bau" von Wohnungen, aber vor allem von Galerien, Museen, 6ffentlichen und privaten
Dienstleistungsgebduden, Messe- und Unterhaltungsevents abgeldst. Damit beginnt ei-
ne aufféllige Modernisierung und "Gentrifizierung" griinderzeitlicher Stadtquartiere, die
vor allem &ltere und einkommensschwache Bewohner in die 70er Jahre Trabantensied-
lungen verdrangt.
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Mit der IBA - Berlin 1984 - 1987 sind zahlreiche Beispiele typischer Stadt- und Verkehrs-
planungen der 80er Jahre verkniipft. Wird nur das tatsdchlich realisierte Beispiel ohne
die fiir die Postmoderne dazugehdorigen, ausschweifenden Begriindungen, Diskussionen
und Erkldrungen betrachtet, so wird in den alten (v. a. griinderzeitlichen) Quartieren mit
neuen bautechnischen Mitteln griinderzeitliche Bausubstanz modernisiert oder ersetzt,
die Hinterhausbebauung weiter entfernt oder Mafinahmen des "6kologischen Bauens"
(Heizsysteme, Solaranlagen, Dachbegriinungen, Brauchwassernutzung, etc.) durchge-
fiihrt. Viele Neubauten oder Modernisierungen im Bestand sind mit Mafinahmen der Ver-
kehrsberuhigung in den StraRenfreiriumen (Poller, Kiibel, Aufpflasterungen, etc.) ver-
bunden. Gegeniiber den weiter zuriickliegenden Phasen des modernen Stadtebaues er-
weist sich die Postmoderne als weniger einheitlich in den Produkten. Auffalligste Ge-
meinsamkeit ist die Beibehaltung der alten Stadtstruktur zur Strafe hin.

Relativ hdufig bleiben die Baufluchten und
die Straendimensionierungen erhalten,
wahrend die Parzellierung der Grundstiicke
fur "Gemeinschaftshofe" aufgelost und die
Traufhohen der Gebdude durch Dachaus-
bauten, Tiirme oder Erker "spielerisch" er-
héht werden.

So gibt es haufig in den Entwiirfen der neu-
en postmodernen Urbanitét viele, verspiel-
te, eklektizistische Elemente wie zuletzt in
der Griinderzeit. Damit wird die Fassaden-
architektur wieder plastischer, im Unter- Abb. 38: Berlin: Potsdamer Str. / Ecke Pohlstrafe
schied zum 19. Jahrhundert aber beliebiger

in den symbolischen Gehalten (vgl. Braun, U. et al. 1994).

Die Postmoderne ab den 80er Jahren hat kein eindeutiges Leitbild. Zum einen gibt es
eine variantenreiche Diskussion innerhalb von Architektur, Stadt- und Verkehrsplanung
und zum anderen differenziert sich die Diskussion auch unter den verschiedenen Profes-
sionen viel starker aus. Dabei steckt in allen Leitbildern zunichst der Versuch, einer Neu-
formulierung oder einer Abgrenzung gegeniiber den Leitbildern der Moderne. So versucht
beispielsweise C. Jencks Moderne und Postmoderne zu trennen:

Fiir die Architektur wird die Fassade (wieder) zum bedeutsamen Gegenstand der Arbeit.
Eklektizismus, Dekonstruktivismus, Ornamentreichtum und Materialmischungen sind
Kennzeichen postmoderner Architektur. Dabei wird versucht, das Besondere zu bauen.
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Modern Postmodern

Ideologie

1 ein internationaler Stil Mehrfachcodierung des Stils
2 utopisch und idealistisch "populdr” und pluralistisch
3 funktionalistisch Formalistisch

4 elitdr und fiir jedermann Elitdr und partizipatorisch

5 ganzheitlich, umfassende Erneue- Dekonstruktivistisch

rung

6 Architekt als Retter / Arzt und Mitar- Architekt als Vertreter
beiter

Entwurfsvorstellungen

7 Ehrlichkeit "Kulisse"
8 Simplizitat Komplexitat
9 puristisch Eklektisch

10 industrielle Fertigung, Mechanik, "Patchwork"
Technologie und  Konstruktion

(structure)

11 gegen das Ornament Fiir Organik und angewandtes Orna-
ment

12 Stadt im Park Kontextueller Stddtebau und Reparatur
(Rehabilitation)

13 Trennung der Funktionen Mischung der Funktionen

14 Zeile und Punkthaus Block, Bauliicke

15 Harmonie Collage / Kollision

(aus. ag arch ruhrgebiet 1990: 31)

Allerdings wird dies, wie zuvor der "internationale Stil" der Moderne, zu einem internati-
onalen Regionalismus, der dann doch tiberall wieder dhnlich "besonders" aussieht. Auch
wenn hier das Beispiel der IBA in Berlin mit einem relativ hohen Bestandteil an Woh-
nungsbauprojekten ausgewahlt wurde, ist die postmoderne Architektur v. a. mit 6ffentli-
chen Bauten gefasst. So sind die 80er Jahre auch ein Jahrzehnt zahlreicher neuer Muse-
ums-, Theater, Passagen- oder Geschéftsbauten. Insgesamt ist das Architektur - Leitbild
vor allem mit dem einzelnen Geb&ude, der einzelnen Fassade beschiftigt (vgl. Robert-
son, J.; Tigerman, S. 1991).

Dagegen findet die Stadtplanung der 80er Jahre mit der "neuen Urbanitat", "Stadtrepara-
tur" oder "Stadtumbau" gleich mehrere Leitbilder, die auch noch um die Adjektive "be-
wohnergerecht" oder "6kologisch" erganzt werden kdnnen. Vieles dieser Leitbilder
stammt aus der "linken Diskussion" der 70er Jahre und wurde auch schon zu der Zeit im
Rahmen von Sanierungsvorhaben nach Stddtebauférderungsgesetz (vom August 1971)
diskutiert (vgl. Kohlbrenner, U. 1990).
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Das Augenmerk der Stadtplanung liegt also auf der Sanierung und Modernisierung alter
v. a. griinderzeitlicher Stadtquartiere. Dabei werden die Grundstiicksstrukturen der Quar-
tiere als stadtebaulich zu dicht, aber in ErschlieBung und Bau- wie Nutzerstruktur erhal-
tenswert akzeptiert. Die "Mischung" wird ebenfalls zum sozialen wie 6konomischen
Leitmotiv erhoben (vgl. Hoffmann-Axthelm, D. 1984).

Die "Entkernung" der dicht tiberbauten Berli-

ner Hinterhofe fiihrt gleichzeitig zu einer Auflo- =
sung der parzellierten Struktur von Haus und BEATE
Hof. Damit ist z. T. auch die Umwandlung der RNOSRSPIELEN

Eigentumsstruktur vom parzellenweise unter-
schiedlichen Privatbesitz zur Trdgergesell-
schaft fiir den ganzen Block verbunden. So
wird in die alten Quartiere das Abstandsgriin
oder die "Gemeinschaftsflache" der modernen

Wohnhife oder Zeilenbauten der 20er - 70er SToACEN
Jahre per "Stadtreparatur” eingefiihrt. Insge- AUSLAGER
= 'WOHNUNGEN
samt wird in der Mischung aus stadtsoziologi- )
schem, stadtokologischem und stadtebauli- RNDERSPIELEN
chem Leitbild eine Aufwertung durchgesetzt, TISCHTENNIS
die zugleich haufig die Vertreibung alter und ———LZeNz. i
eingespielter Bewohnerstrukturen zur Folge | soRostee
hat. Damit bereitet dieses Leitbild auch die —
Debatte zur "nachhaltigen Stadt" der 90er Jah- FASSADEN -
re vor. BEGRUNUNG
Fiir die Verkehrsplanung wird die "Verkehrsbe- L Eﬁ%ﬂg
ruhigung" als Reaktion auf die bisherigen, mo- VORRANG AUSFAHRT]

dernen und autogerechten Siedlungs- und Er-
schlieBungskonzepte zum obersten Gebot.
Larm, Abgase und Unfallgeféahrdung werden
zum Argument gegen den Autoverkehr. Die
Fixierung fiir das Auto, die bislang tblich war,
wird zur fixen Idee gegen das Auto. In dem

STP.IN PRIVATEN
HOFEINFAHRTEN

BAUM AUF
KREUZUNG

Abb. 39: Schema einer verkehrsberuhigten

Strafle

Leitbild der "Verkehrsberuhigung" ist v. a. von einer Verlangsamung oder Verringerung

des PKW - Verkehrs die Rede (vgl. Monheim, H. 1979; Holzapfel, H. / Traube, K. / Ullrich,
0. 1985). Dahinter sind dann MaBnahmen zur Regulierung des PKW - Verkehrs, Anreize
zum Umstieg auf andere Verkehrsmittel u. a. mehr verborgen. Realisiert werden aller-
dings in erster Linie verkehrstechnische Eingriffe wie Verschwenkungen, Poller, Baumna-
sen, Pflanzkiibel etc., die Wohnstraencharakter erzeugen sollen. Hier werden (insbe-
sondere unter Einfluss des HUK - Verbandes) Umbauten vorgenommen, die eine Behin-
derung des Autoverkehrs zur Folge haben, ohne dass ein Nutzen fiir die Bewohner des
Gebietes deutlich wird.
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Abb. 40: Downtown Dallas — Entwurf von Agrest und Gandelsonas

Den typischen verkehrsberuhigten Straien ist zum einen weder eine genauer bestimmte
Randbebauung zugeordnet, noch werden die vielen angeblich positiven Effekte im Text
in der Abbildung nachvollziehbar. Hier zeigt sich abermals ein Dilemma der modernen
wie postmodernen Stadt- und Verkehrsplanung: Die "guten Absichten" oder vollmundig
formulierten Vorteile werden durch die tatsédchlich realisierten Entwiirfe i. d. R. nicht er-
zielt oder sind wie z. B. "hohes Niveau im Umweltschutz" bodenlose Allgemeinplatze
(vgl. Porksen, U. 1988).

it

Abb. 41 / 42: Neubaugebiet in Achim - Bierden mit verkehrsberuhigt gebauter ErschlieBung
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So wird in den 80er Jahren aus der selbstverstdndlich zonierten StraRe mit Gehsteigen
und Fahrbahn eine landschaftlich gestaltete Mischflache (vgl. Bése, H. / Schiirmeyer, B.
1984), die schlieBlich auch zum stéddtebaulichen Leitbild fiir Neubaugebiete wird.

%.6.3.1 Was von Haue und Hof und Sirefie irdurmezn bleibl,

Die organisatorisch-materiellen Folgen der 1980er Jahre Stadtmodernisierungen sind v.
a. die Auflosung der griinderzeitlichen Parzellierung mit Haus und Hof und die Verwand-
lung der klassischen StraBBenfreirdume in landschaftlich gestaltete Mischflichen. Damit
werden zwei grundlegende Prinzipien der alten (griinderzeitlichen und &lteren) Quartiere
aufgehoben. Darin folgt die Postmoderne trotz all ihrer Beteuerungen zur "Reparatur”
oder zur "traditionellen Ubertragung" (vgl. Robertson, J.; Tigermann, S. 1991) dem mo-
dernen Stadtebau: aus der Straf3e wird ein Wohnweg oder eine Sackgasse und aus Haus
und Hof werden (den Strafen zugewandte) Zeilen und gemeinschaftliche Griinflichen.
Dabei sind v. a. zu hohe Dichte und zu starker Autoverkehr die Argumente fiir die Einfiih-
rung der modernen Siedlungsentwdirfe in die "Alte Stadt".

Die beiden Ideen von der gemeinschaftlichen Griinfliche, dem "Innenhof fiir alle" und
der StraBe als "Wohnstrafe und Kommunikationsort" (vgl. Monheim, H. 1979) folgen
einem von Stadt- oder Verkehrsplanung vorgedachten Lebens- und Verhaltensbild der
Stadtbewohner. Darin bleibt die Postmoderne so funktionalistisch wie die Moderne.

Dass die Strafe nicht wegen ihrer geschwungenen Schonheit benutzt wird (vgl. Bose, H.
/ Schiirmeyer, B. 1984) und die Gemeinschaftsflichen entweder unbenutztes oder
streng verwaltetes Abstandsgriin werden (vgl. Protze, K. 1995c¢), ist fiir die 1980er Jahre
jedenfalls kein neues Phdnomen. Folge ist die Aussperrung der Bewohner von den ihnen
eigentlich zugehorigen, privaten wie kommunalen Freirdumen. Damit ist die Schutzzone,
die zugleich immer gemischte Flache ist, das Bildmotiv der postmodernen Sanierungen.
"So fiihrt man Schutzzonen auf, die Kindern, Greisen und Rabatten vorbehalten sind. Oasen
der Unwirtlichkeit, in denen gewiesen wird, wo man zu spielen, zu kaufen und zu ruhen hat.
Um das unordentliche Leben abzuwehren, werden dann Blumenkiibel auf die Strafe gestellt,
die dem unerwiinschten Verkehr den Charakter einer Schnitzeljagd geben. Staatlich gepriiftes
Gestdnge halt die Kinder an, am vorgeschriebenen Orte zu hangeln, wihrend das Trottoir, wo

man gestern Pflasterhiipfen machte und Murmeln spielte, durch Mosaikgirlanden in einen
Kurpark verwandelt wird." (aus: Jobst-Siedler, W. 1985: 8)

3.6.3.2 Gesteliungsn dienen der Aulfweriung und produzieren Vardringung,

Die postmoderne "neue Urbanitét", die nach Hauermann und Siebel (1987) ein ganz
neues Stadtgefiihl hervorbringt, hat aber auch Verdrangung alteingesessener Bewohner
durch spekulative Lagewerte und kurzfristig erhohte Bodenrenten zur Folge.
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Mit den Modernisierungen in den Quartieren wird zundchst eine notwendige Sanierung
und z. T. eine 6konomisch angepasste Umstrukturierung der Quartiere vorangetrieben.
Mit dem zunehmenden Einfluss von Investoren und dem gegen Ende der 80er Jahre ver-
mehrten Bau von Geschéftsgebduden, Einkaufsgalerien und Passagen sowie den damit
verbundenen gestalterischen Eingriffen in den Straenfreiraum (Materialvielfalt, Natur-
steinpflaster oder polierte, edle Belédge als "Teppiche" in den Straen) werden sowohl
private Anliegerbeitrage wie staatliche Fordermittel in diese gestalterischen Finessen
gesteckt. Haufig wird der Zwang zum noch teureren Belag durch die (scheinbare) Konkur-
renz mit FuRgdngerzonen anderer Stadte oder durch tiberortlich bedeutsame Spektakel
wie Gartenschauen, Landeswettbewerbe und "Stadtfeste" oder dhnliche Groflveranstal-
tungen etc. forciert (vgl. Harvey, D. 1987). Solchen Groereignissen wird in den 80er Jah-
ren eine erhdhte touristisch werbewirksame Bedeutung fiir das Stadtimage zugeschrie-
ben. Jede Stadt erhdlt ihr eigenes Logo, jede Stadt spekuliert auf ihre "unverwechselbare
FuRgdngerzone" oder andere "Events".

"Konkurrenz oder alternative Innovationen anderswo machen Erfolge oft kurzlebig oder strit-

tig. Uberinvestitionen in allen Bereichen, von der Einkaufspromenade zur kulturellen Einrich-

tung, machen die im stadtischen Raum eingeschlossenen Werte hochgradig anfallig fiir Ent-

wertung. Sie ist abhdngig von einer enormen Schuldenexpansion von Seiten der Individuen,
Gemeinden und Regierung." (Harvey, D. 1987: 125)

Dabei kann, wie Harvey ebenfalls bemerkt, diese Spekulation zu einem kurzfristigen Er-
folg gerade bei kleineren Stadten im Einzugsbereich von Ballungszentren fiihren. Attrak-
tive Innenstadt und attraktive Wohnlage (im Griinen) verbunden mit einer besseren An-

bindung im OPNV hat z. B. die osthessische Stadt Fulda zu einem begehrten und inzwi-
schen auch teuren Wohnstandort fiir Rhein - Main - Pendler gemacht (vgl. Heil, T. 1999).

Zum Hessentag 1990, zur 1250-Jahr-Feier und zur Landesgartenschau 1994 wurde die
gesamte barocke Innenstadt modernisiert. Dafiir wurden Teile der Stadtquartiere abge-
rissen und spéter die zahlreich verbliebenen Fachwerkfassaden (oft aber nur die Schau-
seiten) herausgeputzt. Fiir die Bewohner des alten Fulda hatte das h&ufig zu hohe Kosten
fur Investitionen zur Folge. Viele, vor allem &ltere Bewohner, zogen weg, die "Reste" wur-
den per "Fldchensanierung umgesiedelt (vgl. Sieling, K. 1982; Bohde, R. / Theiling, C.
1991). Ganze StraBenziige wurden innerhalb von 10 Jahren in Fassade, StraRen und So-
zialstruktur vollig verandert. Fiir die Stadt hat diese Modernisierung trotz zahlreicher For-
dermittel einen erheblichen Schuldenberg hinterlassen. So sind viele Griinflachen der
Gartenschau nicht mehr gepflegt, teure Attraktionen wieder abgebaut oder geschlossen
und die stadtischen Schulden auf der lokalpolitischen Tagesordnung. Das gilt in zahlrei-
chen Varianten fiir viele mittlere und grofe Stddte in Deutschland. Das Resultat ist der
heutige "Sparzwang" und der Riickzug der Verwaltungen aus der Stadtentwicklung zuun-
gunsten billiger aber hdufig zweifelhafter Investorenplanungen mit unerwiinschtem Fla-
chenverbrauch, Verkehrsproblemen und neuen Spekulationen. Dieser Riickzug der 90er
Jahre ist damit in der postmodernen Urbanitdt der 80er Jahre bereits angelegt, da dort
viel zu viel Geld spekulativ verausgabt wurde.

83



"Die Fahigkeit zur Beherrschung von Raum durch kommunale Solidaritdt und sich wechselsei-
tig unterstiitzende Formen der Aneignung nahm genau in dem Moment ab, als viele Rdume
fur Angriffe und Besetzung durch andere anféllig wurden. Es entstand eine Spannung zwi-
schen der wachsenden Arbeitslosigkeit in traditionellen Berufen einerseits und dem Beschif-
tigungswachstum, das durch das Wiederaufleben der Innenstadte ausgelst wurde und das
auf Dienstleistungen im finanziellen Bereich und der Organisierung des Spektakels basierte.
Eine neue und relativ wohlhabende Generation von Selbstandigen und leitenden Angestell-
ten, geprégt von den 60er Jahren mit ihrer kulturellen Unzufriedenheit gegeniiber dem Mo-
dernismus, begann damit ganze Bereiche der Innenstddte zu dominieren und war dabei auf
der Suche nach Produktdiversifizierung auf dem Feld des Wohnens, der Lebensqualitat tiber
symbolisches Kapital. Fiir die Produzenten dieses Wohnumfeldes wurden die Wiederbele-
bung von Geschichte und Community zu wichtigen Verkaufstricks. Auf diese Weise wurde der
postmoderne Stil institutionalisiert. (Harvey, D. 1987: 123f.)

ssionelie Leltbiid In Stadt- und Yerke

Mit der Etablierung der Postmoderne in Architektur, Stadt- und Verkehrsplanung besteht
der augenscheinliche Bruch im professionellen Leitbild in einem Wandel der Begriin-
dungsmuster. Wahrend die Moderne bis in die 1970er Jahre immer auf grof3e, visiondre
und relativ einheitliche Leitbilder setzte, ist fiir die Postmoderne eine Vielzahl an Be-
griindungen charakteristisch (siehe auch die Gegeniiberstellung von Moderne und Post-
moderne in Anlehnung an Jencks (1981) in Kapitel 3.2.2.).

"Populdr, pluralistisch oder Collage" sind Begriffe der Postmoderne, die auf Begriin-
dungsvielfalt hinweisen. Die Ergebnisse sind aber - und damit schlie3en sie an den mo-
dernen Stddtebau bruchlos an - nahezu gleich. Die "Kulisse" oder der "schéne Schein"
(Miiller, M. 1987) unterscheidet sich in Details, das Prinzip der spekulativen Aufwertung
mit viel symbolischem Vorschein bleibt. Postmoderne Architektur, Stadt- und Verkehrs-
planung beginnen also vor allem eine Modernisierungswelle in alte Bausubstanz, alte
Stadtquartiere zu tragen. Im Berliner IBA - Beispiel fiihren zahlreiche vollmundige Be-
griindungen doch nur zu verspielten Fassaden vor altbekanntem GeschoBwohnungsbau.
Und die Verkehrsplanung dividiert unter dem Stichwort der Verkehrsberuhigung die
gleichartigen Strafien des Griinderzeitrasters in neue Tangenten und auszubauende
HaupterschlieBungen oder zu beruhigenden Stra3en fiir Wohnqualitdt auseinander. Das
war in den 1950er Jahren in der "gegliederten, aufgelockerten Stadt", die Goderitz, Hoff-
mann und Rainer 1957 entwarfen, nicht anders.

Die Produkte des postmodernen Entwurfs bleiben also zu guten Teilen modern. Neu ist
die entwerferische Begriindungsvielfalt bis hin zur Beliebigkeit.

"Die Sprache verfiigbarer Wissenschaft gibt sich universell. Sie &8t ihre Niederschldge auch
in die Institutionen verschulter Bildung tropfeln. Dort treiben sie im Wasser des Gleichgiilti-
gen traurige Bliiten. Auch in die Sprache des Umgangs und der Politik ist das destillierte
Sprachwasser eingesickert. Es dient dort der Glaubwiirdigmachung des Unglaublichen mit
Hilfe des wahrsagerischen Mythos, den Wissenschaft inzwischen umgibt. Ihm wollte sie einst
vernlinftig begegnen.
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Erschreckend an dieser Sprache ist ihr Verlust an sinnlicher Vorstellung der Dinge, iiber die
nur noch unbegriffen verhandelt wird, und zwar in einem positiven Jargon der Unvermeidlich-
keit: "Alle Ahnlichkeiten mit wirklichen Vorgéngen sind tatséchlich rein zuféllig - und das ist
wirklich beabsichtigt"." (Beck, J. 1994: 150)
In Wissenschaft, Politik und Planung wird mit Sprache vielerorts eine Scheinwelt vorge-
fiihrt, die absichtsvoll vereinnahmend und beschonigend die dahinter verborgene Spe-
kulation verschleiert. Damit wird die Asthetik der Postmodere vor allem zur Werbema-
sche. Entsprechend &ndert sich auch das Erscheinungsbild der Stadt- und Verkehrspla-
nung. Der aufklérerische Anspruch der 1970er Jahre wird von einem dsthetisch durchset-
zungsorientierten Gestus abgeldst. Eine neue Qualitét in der Planung ergibt das aller-

dings nicht.

adt” — Das Modell der Zukunft

3.7
In der Diskussion, die in der alten europdischen Stadt auch ein Modell fir die Zukunft
sieht, mit verkehrssparsamen, nutzungsgemischten, sozial ausgewogenen dichten
Wohngquartieren eine "urbane Lebenskultur" zu erméglichen, ist die "Nachhaltigkeit in
der Stadtentwicklung" ein zentrales Thema. Hierzu gibt es seit Beginn der 90er Jahre in-
tensive Diskussionen zu zukunftsweisenden und "nachhaltigen Modellen" fiir Stadt und
Stadterweiterung (vgl. Becker, H., Jessen, )., Sander, R. 1998). Das Schlagwort "Nachhal-
tigkeit" kennzeichnet die aktuell alternativen Bestrebungen zu den Einfamilienhausge-
bieten vor den Toren der Stadt. Neue Modellsiedlungen wie Tiibingen-Siidstadt, Freiburg-
Rieselfeld oder Vauban, Potsdam-Kirchsteigfeld, Kassel-Unterneustadt gelten als Hoff-
nungstrager fiir einen Wohnungsbau, der dicht und gemischt ist und den Wohnwiinschen
der Bevolkerung entspricht (vgl. Bolken, F. et al. 1999). Nachfolgend soll daher an drei
Beispielen gepriift werden, wie sehr die "nachhaltigen" Modelle doch noch dem moder-
nen Nachkriegsstddtebau verhaftet bleiben, wo sie eine Ubertragung von &lteren Vorbil-
dern des Stadtebaus versuchen und welche Konzepte tatsachlich einen Schritt in Rich-
tung lebenswerter Stadtquartiere darstellen.

5.7.2.4 "Nachhaltigheit” als Umwelischutzmetapher

Mit den Konferenzen zur Agenda 21 in Rio de Janeiro 1992 und der Folgekonferenz Habi-
tat Il in Istanbul 1996 werden vor allem Umweltaspekte wieder thematisiert. Dabei soll
neben vielen anderen Aspekten unter dem Stichwort "Verkehrsvermeidung" ein wichtiger
Beitrag gegen Larm, Abgase, Zersiedlung u.a. erzielt werden. In diesem Zusammenhang
werden aber auch soziale Mischung, Gesundheit und Sicherheit in der Stadt, Spielmog-
lichkeiten in der StraBe u. a. diskutiert.
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Der Anlass fiir die Nachhaltigkeitsdebatte bleibt aber die Forderung nach sauberer Luft,
weniger Verkehr, weniger Larm und weniger Flachenverbrauch. Also insgesamt ein quan-
titativer Ansatz, der zunéchst einmal keine neuen Leitbilder fiir Stadt- und Verkehrspla-
nung enthélt. Zur Verwirklichung der nur quantitativ messbaren Verbesserung von bei-
spielsweise Luftreinheit muss daher auf die ausfiihrlich dargestellten modernen wie
postmodernen Leitbilder der Stadtentwicklung zuriickgegriffen werden.

2.7.1.2 "Dichie™ und “Mischung™

Auch diese beiden Leitbilder der nachhaltigen Stadt werden vor allem quantitativ disku-
tiert und bewertet. "Dichte" wird als Anzahl der Wohneinheiten pro Flacheneinheit, als
Grundfldchenzahl (GRZ; prozentualer Anteil der iberbaubaren Grundstiicksfldche) oder
Geschofflachenzahl (GFZ Grundflachenzahl multipliziert mit der Zahl der zuldssigen Ge-
schosse) verstanden. Mit "Mischung" wird ein bestimmter Verteilungsschliissel von sozi-
alen Gruppen oder ein prozentualer Anteil von Gewerbe und Dienstleistung im Quartier
zum Ausdruck gebracht. Die Qualitdt lebenswerter Stadtquartiere kann aber genau so
wenig funktional errechnet wie fiir neue Quartiere entworfen werden. Schlie3lich sagen
beide Parameter nichts tber die Art und Weise der Bebauung, die Organisation von Haus
und Hof, Strasen und Wegen aus. Hierzu wird in den Veréffentlichungen zur "nachhalti-
gen Stadt" eine recht allgemeine Anleihe bei den alten Stadtquartieren der europdischen
Stadt, den griinderzeitlichen Blockrandquartieren oder (selten) noch ilteren Beispielen
genommen. Benutzt wird dieser Traditionsverweis allerdings — typisch fiir die Postmo-
derne - nur als Etiketten, die gebauten Produkte folgen dem bekannten Bild innerstadti-
scher postmoderner Architektur, wie den schon beschriebenen Beispielen der Berliner
IBA.

"Das Prinzip der Funktionsiiberlagerung und der kurzen Wege, quasi die Okonomie der Stadt,
werden in das Gegenteil verkehrt." (Collage Nord 1994: 25)

Die Verkehrung stddtischer Prinzipien beginnt in den 20er Jahren mit der Moderne, die
die Funktionstrennung in die Stddte eingefiihrt hat. Und diese Trennung in "Wohnen im
Griinen", "Erholen am Stadtrand", "Arbeiten in der Fabrik oder dem Dienstleistungsun-
ternehmen” und allen den "Verkehrstrassen" dazwischen heben auch die neuen "nach-
haltigen Stadtmodelle” nicht auf. Dafiir ist ein umweltorientierter, quantitativer Ansatz
auch nicht weit reichend genug. Erst wenn der Fehler der funktionalistischen Gleichset-
zung, Wohnen sei Erholung, in der Stadt- und Verkehrsplanung verstanden wird, werden
auch lebenswerte Quartiere moglich. Daflir muss das Haus wieder als Voraussetzung fiir
den sozialen, sicheren und 6konomisch tragfahigen Lebensort verstanden werden (vgl.
Hiilbusch, I. M. 1981).
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Grundlagen fir Moglichkeiten des Tatigseins am Wohnort sind die Verfiigung liber Haus
und Hof (private Freirdume) und die Maglichkeit der Aneignung von Straen und Quar-
tiersrandern (kommunale Freirdume). Die griinderzeitliche Stadt hat diese Optionen be-
reitgestellt.

Die aktuellen Projekte zeigen, wie schwer sich heutige Modelle tun, diesen Vorbildern
nahe zu kommen. Nachfolgende drei Beispiele sind so gewahlt, dass sie jeweils stellver-
tretend fiir bestimmte Typen der "nachhaltigen Stadtplanung" stehen:

- Mit dem Potsdamer Beispiel ist eine relativ einheitliche Neuplanung auf der
"griinen Wiese" dargestellt.

- Das Beispiel Freiburg-Rieselfeld steht stellvertretend fiir stadtnahe Neubau- oder
Konversionsflachen, die von verschiedenen Investoren bebaut werden und ein
wesentliches Augenmerk auf die Anbindung mit OPNV richten.

- Tubingen-Siidstadt steht hier fiir eine enge Kooperation der Stadtverwaltung mit
einzelnen Bauinteressenten und Baugruppen. Mit den sich daraus ergebenden
Parzellen- und Gebdudezuschnitten stellt die Tiibinger Slidstadt ein besonderes
Beispiel dar.

3.7.% Potsdam "Kirchsteigfeld

In Potsdam "Kirchsteigfeld" wur-
den 2.800 Wohneinheiten in einer
Kooperation des Landes Branden-
burg und privater Investoren als
Public - Private - Partnership -
Bauvorhaben realisiert. Auf dem
Schwarzplan gut sichtbar, besteht
die Siedlung aus zwei gro3en
Achsen und mehreren flachigen
Erweiterungen, an denen Ge-
schoBwohnungsbau (4 bis 6 Ge-
schosse) oder am siidwestlichen
Rand zur alten Ortschaft) hin
Stadtvillen stehen. Gewerbliche
Nutzung ist v. a. entlang der nord-

dstlich verlaufenden Autobahn als
"Lirmschutzriegel" entworfen. Abb. 43: Schwarzplan Potsdam - Kirchsteigfeld

Das Leitbild ist eine "kompakte, urbane und griine Stadt" (vgl. Unger, G. 1998). Der Ent-
wurf von Rob Krier und Christoph Kohl erganzt dies noch um die "Quartiersbildung"”, die
eine neue Mitte in Szene setzt.
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“Jedes Viertel ist durch einen klaren Parameter definiert und durch die Blockwéande quasi
"eingerahmt". Die HaupterschlieBung umféangt jede Nachbarschaft wie ein Giirtel. Der Girtel
des nérdlichen und siidlichen Quartiers wiederum ergibt - fiir Radfahrer und Fu3ganger, nicht
aber fiir den Autoverkehr - in der Kombination einen Ring. Als Trennungslinie zwischen den
Vierteln verlauft der "Hirtengraben", ein natirlicher Wasserlauf. Er bildet das organische
Riickgrat der gesamten Anlage. Am Markt- und Kirchplatz treffen die beiden Quartiers aufein-
ander und erhalten dadurch eine gemeinsame Mitte. Von hier aus fiihrt ein Boulevard in Rich-
tung Dienstleistungsquartier und bindet es dadurch ebenfalls an das Zentrum des Kirchsteig-
feldes an." (Krier, R. / Kohl, C. 1997: 67)

Abb. 44: Luftaufnahme der fertig gestellten Siedlung

Die Abbildung zeigt, dass der als neu angepriesene Entwurf lediglich eine moderne Tra-
bantenstadt ist, die sich um eine eigene, entworfene Mitte gruppiert. Bis auf eine gerin-
gere Bauhohe und entsprechend engere Absténde gleicht dieses Modell den 70er Jahre
Siedlungen fir "Urbanitét durch Dichte". Es stellt weder eine Erweiterung des alten Dor-
fes noch der angrenzenden Plattenbausiedlung dar. Im Trabant "Kirchsteigfeld" versu-
chen die Investoren weiterhin eine Gewerbeansiedlung am Rande und Ldden in der neu-
en Mitte zu etablieren. Bisher ist also nur das bekannte Bild des Wohnens im Griinen mit
Abstandsgriin und Gemeinschaftsflachen realisiert. Der Gewerberiegel wartet noch auf
Investoren.

Auch im Beispiel Freiburg "Rieselfeld" pragen GeschoBwohnungsbau im einseitig geoff-
neten Blockrand sowie Stadtvillen mit Gemeinschaftsgriin die Siedlung. In Freiburg sind
mehrere Investoren und Immobiliengesellschaften Trager der Bauvorhaben. Eigentums-
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wie Mietwohnungsbau werden realisiert. Nur zwei kleinere gemeinschaftliche Bauprojek-
te mit Reihenhauszeilen ergdnzen das Angebot an Bau- und Eigentumsformen. Insge-
samt solten auf 78 ha Fldche Wohnungen fiir 10.000 bis 12.000 Menschen gebaut wer-
den. Hervorzuheben ist die frithe Planung und Realisierung der Verkehrsinfrastruktur:
eine StraBenbahnlinie mit Wendeschleife ist bereits gebaut und fiihrt zentral durch das
Gebiet. Aufgrund seiner Ndhe zur Stadt hat die Siedlung diese gute Nahverkehrsanbin-
dung (kurze Taktzeiten).

Die Autos werden dagegen — wie bei den meisten derartigen Projekten iiblich — in Tiefga-
ragen oder in Parkbuchten (Léngs- wie Senkrechtparken) abgestellt.

Abb. 45: Magistrale mit StraBenbahn Abb. 46: Gemeinschaftshof mit Kinderspielplatz in
der Mitte
Entlang der "Magistrale", die es in vielen Entwiirfen der 1950er und 1970er Jahre auch
schon immer gab, sollen sich Geschifte ansiedeln. Bis zum Sommer 1999 war dies al-
lerdings noch nicht der Fall.

Insgesamt bleibt die Dichte der Siedlung aber nur quantitativ gegeniiber zeitgleichen Ein-
und Mehrfamilienhaussiedlungen erh6ht. Die Bau- und ErschlieBungsform, die Losung
der Parkplatzfrage und die zentrale Biindelung der Infrastruktur entsprechen den bereits
ausfiihrlich dargestellten und in ihren Folgen kritisch zu bewertenden Siedlungsmodel-
len vergangener Jahrzehnte. So bleibt Wohnen am Rande der Stadt und im Griinen —in
der Nadhe liegt ein waldreiches Naherholungsgebiet — ein bereits altbekanntes Leitbild fiir
Freiburg "Rieselfeld".

Das Beispiel der Tlibinger "Siidstadt" ("Loretto-Areal" u. "Franzdsisches Viertel") gilt als
ambitioniertestes Projekt nachhaltiger Stadtentwicklung, das unter dem Motto "Stadt der
kurzen Wege" oder "Stadt mit Eigenschaften" firmiert.

Die Bauformen der Tiibinger "Siidstadt" sind dhnlich wie in den beiden anderen Beispie-
len. Vor allem GeschoBwohnungsbau im offenen Blockrand mit dem seit den 50er Jahren
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dazugehdrigen Gemeinschaftsgriin bestimmt auch hier das Bild. Neben der Sanierung
einiger alter Kasernenbauten zu Zeilenwohnungsbau gibt es auch noch einige kleinere
GeschofBwohnungshduser und einzelne Reihenhausbauten.

l Isometrie Fronzosisches Vierte!

Lo rd G utaton

Abb. 47: Tiibingen - Franzésisches Viertel

Insgesamt wird eine hohe Baudichte (GRZ 0,6 / 0,7 bei vier bis fiinf Geschossen) reali-
siert. Die beiden bisher bebauten Siedlungsgebiete "Loretto - Areal" und "Franzésisches
Viertel" sollen als autoarme, stadtnahe Quartiere nur Fahrzeuge fiir Lieferverkehr und von
Handwerkern in den "Straf3en" aufnehmen. Die Anwohner sollen ihre PKWs in zentralen
Parkgaragen mit "automatischer Einstellung" abstellen. Diese Stellplatze mussen die
Autobesitzer gesondert kaufen. Voraussetzung fiir das Tiibinger Gesamtkonzept ist aller-
dings ein Neubau der B27 als Tunnelvariante siid-dstlich der Stadt. Damit bleibt auch
Tibingen dem aus den 80er und 90er Jahren bereits geschilderten "Widerspruch" von
Verkehrsberuhigung bei gleichzeitigem StraBenneubau (i. d. R. Umfahrungstrassen oder
Autobahnen) verhaftet. Und ein Auto in einer Stapelgarage ist nicht einfach weg, sondern
nur ein verstecktes Problem.

Das Tiibinger Modell setzt vor allem auf ein hohes Engagement kleiner, privater Bau-
gruppen, die ihre eigenen Hauser und Wohnungen planen und realisieren. Bisher wird
erfolgreich versucht, grofe Investoren aus der Projektentwicklung heraus zu halten. Da-
bei ibernimmt das stadtische Sanierungsamt die Rolle als Projektentwickler, Projektbe-
rater, Planungs- und Vergabeinstanz.

Durch die Organisationsform von privaten Baugruppen, die zusammen mit Architekten
maRgeschneidert auf entsprechenden Grundstiicken bauen kénnen, erreicht das Tiibin-
ger Modell eine in Branchen breit gestreute und rdumlich verteilte Nutzungsmischung.
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Dabei ist der GroBteil der Dienstleistungen quartiersbezogen, es gibt aber auch Einrich-
tungen mit groBerem Einzugsbereich (vgl. Stadtsanierungsamt Tiibingen 1998).

Abb. 50: Verkehrsberuhigung mit eingebaut —
der Loretto-Platz

Tabelle: Betriebe und Beschéftigte nach Branchen Loretto-Areal und Franzésisches Viertel;
Stand 5/99 (Angaben vom Stadtsanierungsamt Tiibingen)

Branche Betriecbe = Beschiftigte
Einzelhandel 14 45
Dienstleistung 51 216
produzierendes Gewerbe 14 96
offentliche Einrichtungen 16 170
Sonstige 9 19
Insgesamt 104 546

Das Tiibinger Beispiel realisiert die mit Abstand kleinteiligste Mischung von Wohnen,
Gewerbe, Handel und Dienstleistung aller derzeitigen Modelle der nachhaltigen Stadt-
entwicklung. Hierfiir plante die Stadtverwaltung einen groben Rahmen, der gleichzeitig
fiir einzelne Bauherren genaue Vorgaben setzt. Die Kompetenz der Planung wird , im Ge-
gensatz zu den Ublichen Verfahren der Investorenplanung oder der Planung in PPP-
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Modellen wie Potsdam bis hin zur kleinteiligen Investorenverteilung a la Freiburg, nicht
in privatwirtschaftliche Hande gegeben, sondern in stddtischer Regie behalten. Damit
kann die Stadtentwicklung Tiibingens auch gegen 6konomische Trends gesteuert wer-
den. Gleichzeitig baut das Tiibinger Modell eine bunte Mischung verschiedener Haus-
und Gebdudetypen.

-

3.7.6 Ein vergleichender Blick auf Stéditebau und Verkehr in den "nach-
haltigen Stadimodellen”

3.7.6.1 Zum Stadiehay

In der Bau- und Freiraumorganisation unterscheiden sich die drei kurz vorgestellten Mo-
dellprojekte kaum. Es tiberwiegen vier- bis sechsgeschossige Gebadude, die im offenen
Blockrand stehen, 5 Meter breite Terrassen fiir die ErdgeschoSwohnungen und ansons-
ten Gemeinschaftsgriin bereithalten. Ergdnzend sind Stadtvillen (eine niedrig geschossi-
ge Variante des Punkthochhauses) locker eingestreut. Vereinzelt existieren Gemein-
schaftsbauprojekte als Reihenhauszeilen (Freiburg) oder als schmale Einspdnner bzw.
Einzel-/Reihenhduser (Tiibingen). StraBenfreiraume sind mit Parkbuchten fiir Senkrecht-
oder Langsparken und mit abgetrennten Gehsteigen versehen. Sowohl Gebdude wie
Stralen sind bei den nachhaltigen Modellen nur in Teilen Ubertragungen der griinderzeit-
lichen Vorbilder, auf die sie sich aber berufen. So fehlen der Bebauung die parzellierten,
privat nutzbaren Héfe und in den Strafien die regelhafte Zonierung von Haus zu Haus.

5.7.6.2 Zum Yerkehy

Alle drei Modelltypen bleiben trotz verschiedener Ansatzpunkte dem fixierten Blick auf
das Auto, der fiir oder gegen das Auto entwirft, verhaftet. Fu3gdnger, Radfahrer und
OPNV sind iiberall erwihnt, eine ausdriickliche Uberlegung zur Organisation von Wege-
qualitat fiir diesen Verkehr unterbleibt weitestgehend. In Potsdam "Kirchsteigfeld" spielt
das Thema Verkehr eine nachrangige Rolle. Hier sollen vor allem zentrale, urbane "Plat-
ze" fiir "belebte" Siedlungen garantieren. Freiburg hat die frithzeitige OPNV-Anbindung
mit zahlreichen Tiefgaragen als Stellplatz-Alternative zur Strate kombiniert. Und Tiibin-
gen setzt am konsequentesten auf ein autoarmes Konzept mit zentralen, automatischen
Parkierungsanlagen und verkehrsberuhigten Strafen. Hier wird aber sichtbar, dass die
Parkierungsanlagen aufgrund von Kosten und fehlerhafter Technik zum Teil nur schlecht
angenommen werden. Viele Anwohnerlinnen, aber auch Gaste oder Zulieferer parken
trotz allem in den Straflen. Und nun wird es richtig eng, weil die StraBenquerschnitte
nicht darauf ausgerichtet sind.
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3.7.6.3 “Dichie” und "Mischung”

"Dichte" und "Mischung" bleiben in allen drei Projekten rein quantitative Kriterien. "Dich-
te" wird liber GeschoBwohnungsbau mit einer GFZ von 1 (Kirchsteigfeld) bis zu 2,8 (Tu-
bingen) erzielt. Eine "Hausdichte" (vgl. Vetter, C. A. 1992) als qualitatives Merkmal fiir
die Anzahl von (gereihten) Hausern pro z. B. 100 Meter Strafie ist allen Modellen fremd.

Mit dem Konzept der "Baugruppen” schafft das Tiibinger Beispiel noch eine relativ breit
gestreute und verteilte Mischung von Arbeitsmoglichkeiten im Quartier. Sowohl Freiburg
als auch Potsdam biete<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>