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Flora der Bahnanlagen
Im Bereich von
Schéarding bisWels

Michael HOHLA
Therese-Rigglestr. 16
A-4982 Obernberg

Nur wenigen Zugreisenden fallt die Far benpracht und
Vegetationsvielfalt der Bahnanlagen auf, obwohl die
Farben und Formen haufig an botanische Garten
oder an Urlaube im Stden erinnern. Oft sind es Ar-
ten, die man abseits der Bahnanlagen bei uns wohl
kaum oder nur selten finden kann. Die Schdnheit
dieser Flora wird sich allerdings nur demjenigen er-
offnen, der sie inmitten des maschinellen Ensembles
wahrnimmt, denn Schdnheit liegt bekanntlich im Auge
desBetrachters.

Zwei Neufunde fur Ober 6sterreich sowie Funde eini-
ger Arten, diein der ober dsterreichischen Roten Liste
(StrAucH 1997) als ausgestorben oder auch als frag-
lich fur dieses Bundesland bezeichnet wurden, sollen
eines dokumentieren: die weithin unterschétzte Be-
deutung der Bahnanlagen flr unsere Flora: Sie die-
nen einerseits als Refugien flr seltene Arten, die au-
Rerhalb der Bahngelande ber eits ver schwunden sind
und andererseits als Landeplatze fir einwandernde
Arten, die unsere ohnehin gefahrdete Florenvielfalt
bereichern kdnnen.

Waswurdeuntersucht?

Die Untersuchung der Bahnstrecke von Schérding bis
Wels (siehe Abb. 1), dieim Rahmen einer Hausarbeit fir
die Padagogische Akademie der Didzese Linz durchge-
fuhrt wurde, beschéftigte sich im wesentlichen mit den
drei Fragen:
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Abb. 1: Untersuchte Bereiche: Folgende Abschnitte der ehe-
maligen, am 1. September 1861 erdffneten, ,, Kaiserin-Elisa-
beth-Bahn“ wurden untersucht: Die Bahnhdfe (o) Wels, Neu-
markt-Kallham, Andorf und Schérding (gemeinsame Bege-
hung mit und Bestimmung durch Mag. H. M el zer, Zeltweg)
sowie der Bahnhof Riedau und die Streckenabschnitte (e) ,km
34/4 bis 34/8" (Kimpling), ,km 50/5 bis 50/7* (zwischen
Riedau und Andorf), ,.km 57/5 bis 58/3" (zwischen Taufkir-
chen a.d.Pr. und Allerding), ,,km 60/8 bis 61/3" (Zubringer-
gleisFirmaSchérdinger Granitindustrie) und ,, km 64/1 bis 64/2¢
(Bereich Haltestelle Gopperding).

[WVelche L ebensbedingungen herr-
schen auf den Bahnanlagen?
[Welche Pflanzenarten sind auf den
Bahnanlagen zu finden?

[Woher kommen diese Arten?

Kurzbeschreibung desGebietes

Dieuntersuchte Streckeliegt zur Gan-
ze im nordlichen Alpenvorland, ge-
nauer betrachtet zum Grof3teil im Inn-
viertel und teilweisenochin den dstli-
chen Bereichen desHausruckviertels.
Der Bahnhof Wels befindet sich in-
mitten der ehemaligen ,, Welser Hei-
de*. Grof3e Teile dieser Landschaft
sind gepragt von der Landwirtschaft,
man kann durchaus von ,, Agrarstep-
pen“ sprechen (Abb. 2). Die natirli-
chen Eichen-Hainbuchen-Walder der
mittel européi schen Hugelstufesind bis
auf kleine Bestande zurtickgedrangt.
Die Bahntrasse begleitet von Schér-
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ding biskurz vor Neumarkt-Kallham wald bildet einen der Ubertritte der
diePram. Im Pramtal findet man bach-
begleitende Galeriewalder mit an-
schlieffenden Wiesen (Grims u. a
1987). Bei Schérding (Allerding) niitzt
dieBahn entlang einiger hundert Me-
ter den sogenannten Pramdurchbruch.
Durchbrochen wird hier der westlich-
ste Ausléufer des Sauwaldes. Der Sau-

B6hmischen M asse Uiber die Donau.

Welchel ebensbedingungen
herrschen auf den Bahnanlagen?

Neben den tiblichen abioti schen Fak-
toren, wie etwa den Klimafaktoren,

Abb. 2:

Vom fahrenden
Zug aus aufge-
nommen auf der
Strecke zwischen
Taufkirchen a. d.
Pr. und Andorf.
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(Konkurrenz, Bastardierung)

(Fral3, Kadaver, Bestéaubung,
Samenverbreitung....)

ANTHROPOGENEFAKTOREN

»Unkraut”-Vernichtung
(Mé&hen, Brennen, Gifteinsatz, Heil3dampf....)

Emmissionen
(0, Staub, Schmutz, Rost, Fakalien, Ladegtiter, Abgase....)

mech. EinflUsse, Baumal3nahmen
(Bahnhofe, Gleisanlagen, Drainagierungen...)

Einschleppung bzw. Neuziichtungen
(Nutz- u. Zierpflanzen)

Verbreitung der Diasporen
(durch Fahrtwind der Zige, Waggonladungen,
Erdbewegung....)

MARGEBLICHE FAKTOREN
far den Biotop ,, Bahnanlagen*®

bzw. einen bestimmten Vegetationsbestand darin

Echtes L einkraut
(Linaria vulgaris)

ABIOTISCHEFAKTOREN

GroKlima
(Niederschlage,
L ufttemperaturen,
Sonnenstrahlung,
L uftfeuchtigkeit, Wind,....)

Lokaklima
(Hanglage, Exposition....)

Hohenlage
(Hohenstufe)

Sukzessionsstufen
(Reifungsgrad des Standortes
z.B. nach Neubau v.

Bahnanlagen)

Boden
(Néahrstoffe, Feuchtigkeit pH-
Wert....)
Gestein
(z.B. Gleisschotter)

Ideenach AbLEr u. a. (1994)

Abb. 3: Faktoren, die auf eine Pflanze auf dem Bahngelande einwirken.

den Bodenverhdtnissen oder etwader
Hohenlageist dieser Biotop stark ge-
pragt von der Hand des Menschen
(Abb. 3). Man spricht dabei von den
anthropogenen Faktoren. In diesem
Punkt unterscheiden sich die L ebens-
bedingungen der Bahnpflanzen we-
sentlich von denen der meisten ande-
ren Biotope. Diesbeginnt bereitsheim
Bau der Bahnanlagen. So bestehen
die Bahntrassen des untersuchten Ge-
bieteszum grof3en Teil aus Schardin-
ger Granit-Schotter und das Gelande
der Bahnhofe aus Granit- und Schlak-
kengrus. Bei der Schlacke dirfte es
sich um Reste der guten alten Dampf-
|okzeit handeln. Damals mufiten die-
se Ruickstande, auch Ldsch genannt,
regelmafdig aus den Heizkesseln der
L oks herausgeklopft werden. Eskdnn-
tejedoch auch schon Hochofenschlak-
kesein.

Neben der Kinstlichkeit des Gelandes
haben jedoch noch andere Sonderfak-
toren eine wichtige Bedeutung fur die
Vegetation der Bahnpflanzen. Dazu
gehort der Fahrtwind der Ziige, der den
Pflanzen auf und neben den Gleisen oft
ordentlich zusetzt, der aber auch die
Rei seabsichten gewisser Arten bei der
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Samenverbreitung unterstiitzt. Dazu
zdhlen vor dlem Windwanderer wie
L 6wenzahn, Weidenrdschen, Knéte-
rich usw. Dies gilt natirlich auch far
die Verbreitung des Blitenstaubes.
Aber auch die Ziige selber greifen di-
rektinsGeschehen ein, indem sie Pflan-
zen im Bereich der Schienen kopfen
und so dafur sorgen, dai? die Baume
nicht inden Himmel wachsen.

Nicht unberiicksichtigt bleiben soll-
ten auch die Emissionen des Bahn-
betriebes. Die folgenden Faktoren
sollen insgesamt nicht (berschétzt,
punktuell aber auch nicht vernachl &s-
sigt werden.

[ Veranderungen durch langjahrige
Herbizidanwendungen: Betrifft dasge-
samte Gebiet

[ Rickstéande der Dampflokomoti-
ven, die bis Anfang der 70er Jahrein
Betrieb waren (RufRdiingung durch
Braunkohlenfeuerung - vgl. PASsARGE
1988): Dies betrifft vor allem den
Bahnhof Wels, dadort seit dieser Zeit
keine wesentlichen Oberflachener-
neuerungen stattfanden.

[ Futrophierung (N&hrstoffanreiche-

rung) durch Fékalien des Personenrei-
severkehrs: Wiealle Bahnkundenwis-
sen, betrifft dies eigentlich nur die
offene Strecke.

WM dll bzw. sonstige V erunreinigun-
gen durch Fahrgaste

[ Hreisetzung von Steinkohlenteerdl

durch imprégnierte Hol zbahnschwel -
len (Abb. 4): Steinkohlenteerdl steht
unter dem Verdacht, krebserregend zu
sein. Grof3e Teile des Streckennetzes
sind noch mit Holzbahnschwellen aus-
gestattet, werden jedoch sukzessive
auf Betonschwellen umgestel|t.

[—Schmiermittel im Weichenbereich
(Abb. 5).

[Roststaub bzw. Abrieb durch
Schienenverkehr: Dieser Belag trifft
auf alle Bereiche des Bahnschotters
zu. Durch den sténdigen Abrieb wird
der Schotter mit einem rotbraunen
Rostbelag Giberzogen (Abb. 6).

Eisen bzw. Eisenverbindungen sind
keinesfalls als Schadstoffe fur Bahn-
pflanzen anzusehen. Vielmehr stehen
sieden Pflanzen zur Bildung von Chlo-
rophyll zur Verfugung, falls esihnen
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gelingt, aufnahmefdhige V erbindungen
ausdem Eisenstaub und dem Eisenrost
zu erzeugen. Diesist umso leichter, je
niedriger der pH-Wert desBodensist.

[Kleine Teile der Ladungen, die
durch undichte Waggonsverloren ge-
hen: z. B. Dungerlieferungen, Bau-
stoffe, sonstige Chemikalien etc.

[ Drohende Umweltkatastrophen
durch Transport von Gefahrengutern:
z.B. OON vom 23. Juni 1997, Strah-
lenalarm gab es Samstag abend in
Wels. Ein Paket mit dem radioakti-
ven Material ,, Thallium201“ fiel auf
die Geleise und wurde von einem
anderen Zug zerstort. Bis in die
Nachtstunden dauerten die Siube-
rungsaktionen.” Zum Gluck handel-
teessich dabei um einen Stoff, dessen
Halbwertszeit nur zwei Tage betrégt.

Abb. 4:

Frisch impré&-
gnierte Bahn-
schwellen auf
einem Lagerplatz
am Verschiebe-
bahnhof Wels,
die stark ste-
chend nach
Steinkohlenteerdl
riechen.

Welche Pflanzenarten sind auf den
Bahnanlagen zu finden?

Bei den, auf den néchsten Seiten an-
gefuhrten, ,,besonderen Arten“ han-
delt es sich einerseits um Raritéten,
andererseits aber auch um Pflanzen,
die sich im Gebiet stark ausbreiten
bzw. bereits ausgebreitet haben, so-
wie um Beispielevon ,, Gartenfllicht-
lingen“, diesich auf den Gleisanlagen
sichtbar wohlfhlen.

Unter den Raritéten befinden sich sel -
tene und geféhrdete, teilweise sogar
vom Aussterben bedrohte Arten und
auch zwei Neufunde fir Oberoster-
reich (vgl. MELzER 1998).

Die Untersuchung der insgesamt funf
Streckenabschnitte und der funf

Abb. 5:

Stark mit Ol
verschmutzter
Weichenbereich
am Verschiebe-
bahnhof Wels.

Abb. 6:

Oben ein Stick
., frischer”
Schéardinger
Granit-Bahn-
schotter - unten
ein ,rostiges’
Stiick.
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Bahnhofe ergab eine Florenliste mit
insgesamt 383 verschiedenen Pflan-
zenarten. Vieledieser Arten sind au-
Rerhalb der Bahnanlagen selten zu
sehen.

Jene Leser, die an der gesamten Flo-
renliste, an detaillierten Informatio-
nen zu den einzelnen Arten sowie an
weiteren Auswertungen dieser Daten
interessiert sind, mochte ich auf die
Veroffentlichung der gesamten Un-
tersuchunginden, Beitrégen zur Na-
turkunde Oberdsterreichs* 6. Band -
1998 (Biologiezentrum des OO. Lan-
desmuseum) verweisen. Dieser Band
wird gegen Ende 1998 erscheinen.
Wer bereits Uber einen Internetan-
schluR verfugt, dem sei ein Blick auf
die Homepage der Péadagogischen
Akademieder Didzese Linz empfoh-
len. Dort sind ebenfalls die genauen
Daten und Auswertungen dieser Un-
tersuchung unter folgender Adresse
zu finden: http://www.padl.ac.at/Iuf.

Eigentlichist dasVerleihen von Pr&-
dikaten, wiedashier mit den ,, beson-
deren Arten” geschehenist, einerein
subjektive Angelegenheit. Wie
kommt etwa der Gewohnliche Bei-
fu? (Artemisia vulgaris) oder das
Echte Johanniskraut (Hypericum per-
foratum) dazu, nicht als besonders
empfunden zu werden, da doch der
eineals eine bewahrte Gewdurzpflan-
ze und die andere als eine beliebte
Heilpflanze seit langer Zeitim Dien-
ste der Menschheit steht? Etwa weil
diese beiden Arten im Gebiet leider
(oder Gott-sei-Dank) sehr haufig vor-
kommen?

Diese Hervorhebung einzelner Arten
soll nicht den Eindruck vermitteln,
ich wirde hier eine Wertung vorneh-
men, wenngleich die Freude ohne
Zweifel groR3ist, wenn man auf wirk-
lich seltene Pflanzen stofét. Es gilt
jedoch der , Gleichheitsgrundsatz*:
Jede Pflanze ist Grundlage eines je-
denvonuns, ganz egal, wo siewéchst.
Jede Pflanze soll uns deshalb gleich-
viel wert sein.

Die Prasentation gewisser Arten soll
indiesem Fall lediglich das ganz Be-
sondere an diesem ungewdhnlichen
L ebensraum herausstreichenund Men-
schen dazu bringen, ihn Uberhaupt al's
solchen zu empfinden. Wenn spéter
aufgrund dieses Artikelsjemand beim
Zugfahren ausdem Fenster blickt, um
zu sehen, was drauf3en alles wéachst
und bluht, dann hat dieser Artikel ei-
gentlich seinen Zweck erfillt.

°
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Besondere Arten
Die wissenschaftlichen und deutschen
Artnamen entsprechen meist AbLER U. a.
(1994).

Abb. 7: Acker-Filzkraut (Filago arven-
sis) Gefahrdet (StraucH 1997).
Am Bahnhof Grieskirchen, also aul3er-
halb des untersuchten Gebietes, fand ich
eineFlachevonca. 90m? (18mx 5m), die
beinahe ausschliefflich mit Acker-Filz-
kraut und einem nicht bestimmten Moos
bewachsen war!

flora) Im nordlichen Alpenvorland re-
gional gefahrdet (NiKLFELD U. a. 1998).
EineunscheinbareBlume, diesichnachts
den Nachtfaltern offnet.
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Abb. 9: Damaszener Schwarzkimmel (Ni-
gelladamascena) Auch bei diesen Exem-
plaren auf den Bahnhdfen Scharding und
Wels handelte es sich um ,, Gartenfl licht-
linge*, die sich dem Leben , hinter Git-
tern* entzogen hatten. Der Volksmund
gibt dieser Pflanze den Namen ,,Gretl in
der Stauden”, dadieBl itebzw. die Frucht
von den Hochbl&ttern umgebenist.
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Sehr haufig sind es aber gerade jene
unscheinbaren Pflanzen, die still und
heimlich verschwinden. Siewird man
durch einen Blick ausdem Zugfenster
oft nicht sehen. Esist jedoch gut, von
ihnen zu wissen. Die Liste jener ex-
trem seltenen Pflanzenarten, auf die
wirim Zuge unserer Begehungen stie-
Ben, 1&3t sich noch fortfuhren: Zum
Kreisder ,,dem Tode Gewelhten ge-
horen zum Beispiel noch die Acker-
Trespe (Bromus arvensis), der Sand-
Thymian (Thymus serpyllum), die
Schmal blatt-Wiesenflockenblume
(Centaurea jacea subsp. angustifo-
lia) und der WeilRe Senf (Snapisalba).

Abb. 10:

Das Frihlings-
Hungerblimchen
(Erophila verna)
ist perfekt
angepaldt an die
schwierigen

L ebensbedingun-
gen.

Auchweitere, fir Obertsterreich frag-
liche Arten waren zu finden, wie etwa
die Verwechselte Trespe (Bromus
commutatus) oder die Hiugel-Schaf-
garbe (Achillea collina).

Esgab aber noch eine Fullevon Fun-
den, die Botanikerherzen hoher schla-
gen lassen, wie etwa die beiden Kul-
turrelikte: die bereits erwahnte Far-
ber-Reseda (Abb. 16) und der Farber-
waid (lsatis tinctoria). Als spérliche
Reste alter Textilkultur kédmpfen sie
heute ums Uberleben.

Die Familieder Kreuzblitler war mit
einer grof3en Artenzahl auf den Gleis-
anlagen vertreten. Darunter befanden
sich viele seltene Arten - grofdteils
Einwanderer aus dem osteuropéischen
bzw. westasi atischen Raum, wie etwa
die L 6sel-Rauke (Sisymbrium loese-
lii), die Morgenland-Rauke (Sisym-
brium orientale), die Pannonische
Rauke (Sisymbrium altissimum), das
Orientalische Zackenschotchen (Bu-
niasorientalis), der Kleinfrucht-Lein-
dotter (Camelina microcarpa) und
auch die Osterrei chische Sumpfkresse
(Rorippa austriaca).

Ausnahmen, hinsichtlich Herkunfts-
land, bilden hier die inzwischen nicht
mehr seltene Virginische Kresse (Lepi-
dium virginicum - Abb. 43) und die
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seltene Dichtbl Utige Kresse (Lepidium
densiflorum), die beide aus Nordame-
rikastammen. Auch dasnormalerwei-
se montane Brillenschétchen (Biscut-
ella laevigata) wagte sich in die Nie-
derungen desWelser Bahnhofes.

Zudieser Familiezéhlen auch dieent-
lang der Bahn héufig zu findenden
Raps- und Ribsenpflanzen (Brassica
napus und B. rapa). So wie bei den
vielen Getreidepflanzen, diezahlreich
aus dem Bahnschotter sprief3en, han-
delt essich bei diesen Ol- bzw. Futter-
pflanzen um sogenannte,, Importbeglei-
ter*, dasheil3t siewuchsen aus Samen,

dieausden Waggonsgefallensind. In
der Néhe der Laderampen, z. B. der
Lagerhauser, gibt es daher immer be-
sondersvieleinteressante,, verschlepp-
te" Arten zufinden. Oder siesind,, Ak-
kerfltchtlinge* und stammen ganz ein-
fach ausden umliegenden Feldern.

Auch extreme,, Hungerkinstler” sind
unter den Kreuzbl Utlern zu finden, wie
etwa die Schmalwand (Arabidopsis
thalia), das Fruhlings-Hungerblim-
chen (Erophila verna- Abb. 10) oder
das seltenere Rundfrucht-Hunger-
blimchen (Erophila spathulata). Sie
verfolgen eine verbliffende Uberle-
bensstrategie: Zeitig im Fruhjahr
(Mé&rz bis April), aso vor den mei-
sten anderen Pflanzen, schieffen siein
Massen ausdem Schlacken- oder Gra-
nitgrusder Bahnsteige. Sienitzen als
FrUhstarter den vorhandenen Platz, um
alsbald zu bluhen, zu fruchten und
Samen zu produzieren. Wenn die tber-
méachtige Konkurrenz dann so weit
fortgeschrittenist, haben diese genlig-
samen Einjahrigen bereits alles fur
die néchste Generation geregelt, sie
haben ihre Schul digkeit getan. Ahnli-
chesgiltauchfur dieeinjahrigenHorn-
kréuter. Seltene Arten, deren Bestim-
mung nicht gerade einfach ist, zeigten
sich teilweise sogar in riesigen Men-
gen, wiezum Beispiel dasKleb-Horn-
kraut (Cerastium glutinosum), das

OKO-L 20/2 (1998)




Sand-Hornkraut (Cerastium semide-
candrum), das Knauel-Hornkraut
(Cerastiumglomeratum) und das Te-
nore-Hornkraut (Cerastium tenorea-
num). Die Unterschiede zwischen den
verschiedenen Hornkraut-Arten sind
zwar nicht an den Haaren herbei gezo-
gen. Es sind aber zum Teil doch nur
Nuancen, wieetwa, welcheHaaresich
wo und wie an der Pflanze befinden.

Zudennoch,, frischen* Einwanderern
zahlen das Drisen-Weidenrdschen
(Epilobiumciliatum) und der Dilleni-
us Sauerklee (Oxalis dillenii). Beide
kamen vor etwa 40 bis 50 Jahren aus

Nordamerika irgendwie zu uns und
breiten sich noch immer aus. Einwei-
terer Wanderer, der sich inzwischen
stellenweise bei uns etabliert hat, ist
die Indische Scheinerdbeere (Du-
chesnea indica). Manchen ist sie as
Gartenpflanze bekannt, diese gel bbl U-
hende Erdbeere, die so gar nicht wie
eine Erbeere schmeckt, obwohl sie
genauso aussieht.

Zwischen den Hauptgleisen und dem
V erschiebebahnhof des\Welser Bahn-
hofesglaubt man, sichin einem Duft-
garten zu befinden: Der durch die
Sonnenhitzeintensive Duft von Thy-
mian (Thymus pul egioides) und Dost
(Origanum vulgare), sowie der An-
blick von Karthéuser-Nelke (Dian-
thus carthusianorum) und Felsen-
nelke (Petrorhagia saxifraga) ver-
setzen den Besucher augenblicklich
in eine Trockenrasenlandschaft des
Mduhlviertels. Lediglich die Beimen-
gung von Ol- und Schmiergeruch und
das Signal eines nahenden Zuges|as-
sen diese Illusion j&h als solche zu
Endegehen.

GeobotanischeUnter suchungoder
»Woher kommen diese Pflanzen?*

Die Andersartigkeit der ,, Eisenbahn-
Pflanzengesellschaft* fasziniert den
Betrachter und eserhebt sichdieFra-
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genach der Herkunft dieser Arten. Vid-
leicht nutzen sie sogar die Bahn als
Transportmittel ?1solierte Vorkommen
von Artenwiezum Beispiel die Ruthe-
nische Hundskamille (Abb. 11) am
Bahnhof in Schérding lassen vermu-
ten, dal3 Pflanzen sehr wohl auch mit
der Bahn , reisen”. Anders kann man
sich diesesVV orkommenwohl nicht er-
kléren. Wie sollte eine Steppenpflan-
ze, dieihreHeimat viel weiterim Osten
hat, anders zu unskommen?

Im Zuge meiner Untersuchung habe
ich von den Arten, dieich im Gebiet
gefunden habe, das waren insgesamt

Abb. 11:
Ruthenische
Hundskamille
(Anthemis
ruthenica) auf
dem Schardinger
Bahnhof - , fast
neu* in 00.!

383 Arten, ausentsprechender Litera-
tur (OBerpoRFER 1994) die pflanzen-
geographischen Daten herausgesucht,
verglichen und in Form eines Dia-
gramms ausgewertet. Diese pflanzen-
geographischen Angaben, haufig auch
als,, geobotanische Angaben” bezeich-
net, sagen etwas Uber die urspringli-
chebzw. eigentliche Herkunft der Ar-
ten aus.

Sofort ins Auge sticht die Dominanz
der stidlichen, submediterranen Arten
(29%), denen erst mit Abstand die
eurasiatischen (14 %) und eurasia-
tisch-subozeanen Arten (13%) folgen
(Abb. 19). Viele Leser werden mei-
nen, dies sei eigentlich ganz normal,
dadie Bahnhofe sehr trocken sind und
es dort im Sommer auch ganz schén
heiBwird. Ich personlich habevor der
Untersuchung eher mehr dstliche (eu-
ropéisch-kontinentale, eurasiatische
und gemaldigt-kontinentale) Arten ver-
mutet. Diese 6stlichen Arten ben6ti-
gen ebenfallswarme und trockene Ge-
biete. AuRerdem bietet ihnen die West-
bahn, von Ungarn kommend, ideale,
direkte Einfallswege. Fur die starke
Prasenz der sudlichen Artenfindeich
alerdings keine Erklérung, da auch
die Stid-Nord-Zugverbindung fir Ein-
wanderer erheblich ungiinstiger ist als
die Ost-West-V erbindung.

Abb. 12: Donau-Knéterich (Polygonum
lapathifolium subsp. brittingeri) Grims
(1971) spricht von sehr zerstreutem Vor-
kommen diesesK noterichsam Unterlauf
von Antiesen und Pram, Inn und Donau
auf sandig-feuchten Uferstellen.
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Abb. 13: Duftender Persischer Klee(Tri-
foliumsuaveol ens) Selten (Heimat: V or-
derasien). AlsFutterpflanzekultiviertund
unbesténdigverwildert (AbLer U. &. 1994).
Eine herrlich duftende Pflanze!

Abb. 14: Echte Ochsenzunge (Anchusa
officinalis) Gefahrdet (StraucH 1997).
Einigen vielleicht aus der Wachau be-
kannt.

Abb. 15: Einjahrs-Ziest (Stachys annua)

Gefahrdet (StraucH 1997).
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Abb. 16: Farber-Reseda (Reseda luteo-
la). Die alte Farbepflanze Reseda luteo-
la, der Farber-Wau, gilt heute in Ober-
Osterreich eigentlich bereits al's beinahe
ausgestorben. Vielleicht basiert die Ein-
schétzung von ApLeEr 1994 al's,, zerstreut
bisselten auf &lteren Daten? Vom Aus-
sterben bedroht (StraucH 1997)
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Abb. 17: Feld-Mannstreu (Eryngium
campestre) Vom Aussterben bedroht
(StrAuCH 1997). Einer der spérlichen Re-
ste der ,, Welser Heide".

- -
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Abb. 18: Feld-Rittersporn (Consolidare-
galis) Regional gefahrdet (StraucH 1997).
Eine schwindende Art (ELLENBERG U.a.
1992).

\8

Abb. 19: Ergebnisder geobotanischen Auswertung. Auf die Angabe von Kategorien
mit einer Haufigkeit von weniger als 2 % wurde verzichtet.

Erstaunlich ist die Tatsache, daf3 un-
ter den 383 Artenlediglich zwel Pflan-
zenarten aus dem Westen zu finden
waren: ein Roter Fingerhut (Digitalis
purpurea), eine atlantisch/westmedi-
terrane Art, und ein paar Exemplare
des westmediterranen Schlaf-Mohns
(Papaver somniferum). Bei beiden
Funden handelte es sich um verwil-
derte Gartenpflanzen.

Das Fehlen von westlichen Pflanzen-
arten, seien es atlantische, westmedi-
terrane oder westsubmediterrane ist
um so verwunderlicher, alsim unter-
suchten Gebiet allgemein Westwet-
terlage herrscht. Jene Arten, deren Sa-
men mit dem Wind vom Westen kom-
men, finden auf den Gleisanlagen zwar
Platz, aber scheinbar nicht die pas-
senden Lebensbedingungen. Die er-
folgreichen Ankdmmlinge aus dem
Sitiden und dem Osten, die haufig al's
»Importbegleiter’ mit Getreideliefe-
rungen oder unterstitzt durch den
Fahrtwind der Ziuge unser Gebiet er-

reichen, finden auf den hiesigen Bahn-
anlagen wegen der offenen Boden so-
wohl Platz, as auch die passenden
Bedingungen.

Wieviele Arten nach einiger Zeit zum
Beispiel wegen der kdteren Winter wie-
der verschwinden, ist ausder vorliegen-
den Untersuchung nicht ersichtlich.

In diesem Zusammenhang mdchte
ich auf das Beispiel der Rutheni-
schen Hundskamille (Abb. 11) zu-
riackkommen: 1968 wurde bei der
Haltestelle in Munichholz (nahe
Steyr) das bisher erste und einzige
Vorkommen dieser Artin Oberdster-
reich registriert (STEINWENDTNER
1995). Dort verschwand sie jedoch
auch bald wieder. Sie teilte das
Schicksal vieler Arten, die es ge-
schafft hatten, hierherzukommen. In
diesem Fall waren essicherlich nicht
unsere Wintertemperaturen, diedie-
se Pflanze wieder vertrieben, denn
eine Bewohnerin der dstlichen Step-
penlandschaft ist eiskalte Winter-
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Abb. 20: GroRRer Bocksbart. Gut zu er-
kennen sind die langen Hullblé&tter, die
dieBltenbl atter deutlich Uberragen. Die
Bluten schlief3en sich gegen Mittag und
bei Regen.

stirme gewohnt und &3t sich von
unseren Wintern kaum beei ndrucken.
Periodische Florenaufnahmen wéren
also interessant, um die Dynamik
des,, Kommens-und-Gehens* der ein-
reisenden Arten verfolgen zu kon-
nen. Es kann natlrlich auch sein,
dal? gewisse Arten alle Jahre wieder
bei uns eintreffen, um im nachsten

Abb. 21: Ein Natternkopf ,,auf demHol z-
weg"“.

Winter zu verschwinden. Scheinbar
eingebirgerte Bestande kénnten, so
gesehen, alle Jahre ,, kommen und
gehen“, ohne dal3 man es bemerken
wirde. Auch Pflanzen haben , kein
Mascher]“!

K OKO-L 20/2 (1998)

EineArt, derenbegrenztesV orkommen
ebenfalls auffiel, ist der Grof3e Bocks-
bart (Tragopogon dubius - Abb. 20).
Diesesubmediterran-gemald gtkontinen-
tale Pflanze war auf dem Gelande des
Welser Bahnhofesrelativ haufig anzu-
treffen. Sie ist mir auch kirzlich bei
einer Bahnreise nach Wien auf einigen
Bahnhofen ostwértsaufgefalen. Ichver-
mifte sie jedoch auf den Bahnhdfen
Neumarkt/K alham, Andorf, Riedauund
Schérding und auch entlang der Strek-
ke. Entweder ist esZufall oder der Gro-
f3e Bocksbart hat hier seine momentan
westlichste Ausbreitungsgrenzeauf die-
ser Liniegefunden.

Ahnliches gilt fur den Natternkopf
(Echium vulgare - Abb. 21). So war
der Natternkopf am Bahnhof Wels zu
finden, nicht aber in den untersuchten
Bereichenvon Schérding bisNeumarkt-
Kallham. (Einzige Ausnahme: einige
wenige Exemplare in Andorf am Ful3
desBahndammesbei ,,km 50/6").

Dieser Feststellung nachgehend ent-
deckte ich einzelne Exemplare auf
den Bahnanlagen von Bad Schaller-
bach. In und um Welsfindet manihn
haufig, auch an anderen ruderalen
Standorten. Neben den Straf3en hort
er dann nach Pichl bei Welsin Rich-
tung Grieskirchenwieder auf. ImLin-
zer Raum und weiter 6stlich ist er
haufig zu finden.

Vielleicht stellendiedurchdielnver-
sionswetterlagezum Teil starken Fro-
ste des Pramtal es eine untiberwind-
bare Hurde fir den GrolRen Bocks-
bart, den Natternkopf und auch fur
andere Arten mit ahnlichen klimati-
schen Bedirfnissen dar? Der kélteste
Tag im langjahrigen Durchschnitt
liegt in Neumarkt i. H. bei -27,8°C,
inWelslediglich bei -20,6°C (Quel-
le: Land OQ.). Fiir eine Erklarung
des begrenzten Vorkommens dieser
Artenwérediese Differenz jedenfalls
plausibel.

Unter schiede zwischen der
Vegetation auf offener Streckeund
der auf Bahnhofgelande

Die Florenaufnahmen an den finf
Streckenabschnitten haben gezeigt,
dal3 es sich auf offener Streckein be-
sagtem Gebi et kel neswegs um extrem
trockene L ebensbedingungen handelt,
wobei einedifferenzierte Betrachtung

Abb. 22: Frihlings-Greiskraut (Senecio
vernalis) Ein Vagabund aus Osteuropa,
der sich nachweislich seit ca. 1850 in
weiten Teilen Europas, herumtreibt” (vgl.
STRASBURGER 1978). PiLs (1984) verof-
fentlichteden ersten Fund desFriihlings-
Greiskrautes in OO.. Mittlerweile auf
vielen Bahnhdfen zu finden.

Abb. 23: Gel be Skabiose (Scabiosa och-
roleuca) NikLFELD U. a (1998) bezeich-
nen die Gelbe Skabiose, eine Pflanze der
ehemaligen Welser Heide, alsim nordli-
chen Alpenvorland regiona geféhrdet.
In Bayern gilt sie sogar als stark gefahr-
det (ScHONFELDER 1993).

o

Ly . Wil gy
Abb. 24: Gelbe Sommerwurz (Oroban-
che lutea) Ein Schmarotzer, der es hier
auf Hopfenklee abgesehen hatte. Laut
StraucH (1997) ist diese Halbtrockenra-
senpflanze im Alpenvorland gefahrdet.

°
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Abb. 25: Gewohnlicher Steinquendel
(Acinos arvensis) Gefahrdet (StraucH

1997). Eine lichthungrige, leider eben-
falls schwindende Art.

Abb. 26: Haarstiel-Rispenhirse (Panicum
capillare) Auch ein Einwanderer aus
Nordamerika. ApLeEr u. a (1994) spre-
chenvoneiner Neubirgerinseitetwal970.
Interessant ist, da® im Herbarium des
Biologiezentrums des Landesmuseums
Linz ein Herbarbeleg aus dem vorigen
Jahrhundert (DurtscHmip 1855) existiert.

Abb. 27: Hundszahngras (Cynodon dac-
tylon) Gefahrdet (StraucH 1997). Liebt

trocken-warmeBdschungen, Wegrander
und Ruderalstellen.
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notwendig ist: Klar zu trennen sind
die beiden Bereiche,, Bahnbdschung”
und ,, Schotterkrone".

Ursachen fur das zum Teil Uppige
Gedeihen von vielen vorgefundenen
»feuchtigkeitsliebenden® Arten (z.B.
Schilf, Blutweiderich, Wasser-Dost,
Gilbweiderich, Flaum-Weidenrdschen
usw.) auf den Bahnbdschungen sind

[—die Grundwassernéhe,

[—die Naheder Pramund

[—der Iehmige, wasserstauende Un-
tergrund.

Was die Néhe der Pram betrifft, be-
kamich eine Kostprobeam 19.7.1997
bei meiner Begehung des Abschnittes
»Kimpling“. Durch dasextreme Hoch-
wasser waren viel e bahnstreckennahe
Stral3en gesperrt. Sogar der Bahnhof-
parkplatz von Neumarkt stand damal's
unter Wasser (Abb. 29).

", ries UTND - B

Abb. 28: Hangrutsch nahe Neumarkt i.
H. Wie flUussige Lava stromt der nasse
Lehm in Richtung Schienen.

Erst direkt auf der Schotterkrone kann
man von trockenen Bedingungen fur
die Pflanzen sprechen. Hier setzensich
vor allem Pflanzen mit unterirdischen
Speicherorganen, ausgedehnten Wur-
zelsystemen und hohem Regenerati-
onsvermdgen (vegetativ) durch. An
erster Stellesal hier der Acker-Schach-
telhalm (Equisetum arvense - Abb.
30) genannt. Erfolgreiche Pflanzen des
Schotterbettessind weiters Ranker und
Kletterer wie die Acker-Winde, die
Kratzbeere, die Gewdhnliche Wald-
rebe, der Winden-Knéterich und auch
der Huflattich. Manchmal wagen sich
sogar Auslaufer des Schilfes in die
trockene Region der Schotterkrone
(Abb. 31).

Im Bereich der oberen Krone, also der
Deckflache zwischen den Gleisen, fin-
det man auf offener Strecke fast nur
mehr den Acker-Schachtelhalm, der
mit seinen bisin 6 m Tiefereichenden
Wurzeln (DuLL u. KutzeLnice 1986)
sowohl Temperaturen Uber 50°, als
auch Gifteinsédtze Uberdauern kann.
Gegenuber Herbiziden zeigt er eine

Abb. 29:
Hochwasser-
fahrende
Pram bei
Allerding.

bemerkenswert hohe Resistenz, was
wiederum den Einsatz dieser Mittel
noch mehr in Frage stellt.

Auf den Bahnboschungen - entlang
der Bahnstrecke- sind grof3teils Pflan-
zenarten der umgebenden Florenbe-

-

Abb. 30: Robuster Acker-Schachtelhalm
bei Taufkirchena. d. Pr..
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Abb. 31: Ein Schilfauslaufer wollte
naheder Haltestelle Kimpling hoch hin-
aus.

reiche zu finden, Elemente der Wie-
sen und bachbegleitenden Auwalder
der Pram.

" Die Ausbreitung entlang der Bahn-
linien, die sog. , ferroviatische Mi-
gration“, erfolgt in der Regel in kal-
tere und klimatisch unguinstigere Ge-
biete, nicht umgekehrt. Eisenbahnli-
nien vernetzen Bahnhofe bzw. deren
Flora, nicht mehr, aber auch nicht
weniger ... Jeweiter man nach Siden
geht, desto geringer werden die Un-
terschiede zwischen der Flora von
Eisenbahntrassen und derjenigen von
SralRen. In Nordafrika gibt es nach
unserer bisherigen Erfahrung keine
spezifische ,, Eisenbahnvegetation*
mehr.“ (BRANDES U. OPPERMANN 1995)

Aber auch ,, geflichtete” Pflanzen der
angrenzenden Garten fuhlen sich oft
auf den Bahnddmmen wohl, was das

2 1S LA | 2
Abb. 32: Wie ein Teppich flief3t dieser
Mauerpfeffer bei Etzel shofen von einem
Garten auf den Gleisschotter.

K OKO-L 20/2 (1998)

Beispiel eines Weil3-Mauerpfeffers
(Sedumalbumyvar. murale- Abb. 32)
zeigt. Als Sukkulent kann er Wasser
speichern, was ihm hilft, hohe Tem-
peraturen zu Uberstehen.

Hier kann man von stark unterschied-
lichen Bedingungen sprechen, was
Feuchtigkeit- bzw. Trocknis, wieauch
die Nahrstoffe, pH-Werte usw. be-
trifft.

Es gedeihen auf den untersuchten
Bahnhofen oft feuchtigkeitsanzeigen-
de Pflanzen neben ,, Trockniszeigern®
in bester Koexistenz: So wachst zum
Beispiel auf dem Bahnhof in Neu-
markt/Kallham die Pfeil-Kresse
(Feuchtezahl 3 = Trockniszeiger) ne-
ben dem Wasserkndterich (Feuchte-
zahl 11 = Wasserpflanze - Feuchte-
zahlen nach ELLEnBerc 1992). Der
Wasserknéterich (Persicaria amphi-
bia- Abb. 33) nutzt hier eine erstaun-
liche Fahigkeit, die sein Uberleben
nach einem Austrocknen der Weiher
und Lachen sicherstellt: Er verwan-
delt sich von der sogenannten Was-
serformin die Landform. Dies dirfte
hier geschehen sein. DasVerbl Uffen-
deist, dal3 er es hier scheinbar ,frei-
willig* tat. Setzte man ihn ins Was-
ser, wirde er wieder zur Wasserform
werden.

Meiner Meinung nach gibt es einige
Griinde, die diese scheinbar kuriosen
Gemeinschaften bilden lassen:

[ ®Grolere Bandbreiten der jeweili-
gen Arten, alsbisher vermutet

[—Wnterschiedliche Bodenbedingun-
gen der einzelnen Bahnhofbereiche

Neumarkt-Kallham

e , Tl
SO T s S T
Abb. 34: Kahles Bruchkraut (Herniaria
glabra) Bisher wurde diese unaufféllige
Pflanze fast nur auf Ruderalflachen im
Linzer Zentralraum gefunden. Wir stell-
ten Bestande auf den Bahnhofen Neu-
markt/Kallham und Scharding fest.

+] . LY S
Abb. 35: Kicher-Tragant (Astragulus ci-
cer) Auch eine stark ricklaufige Art:
., Verschwunden oder fast verschwunden*
nach ELLENBERG U. a. (1992). (Anm.: |hm
durfte dasKicherninzwischenwohl ver-
gangen sein!)

Abb. 36: Kleinbl itigeNachtkerze (Oeno-
thera parviflora) AbLEr u. a. (1994) be-
zeichnen diese Art als,, Sehr selten” und
,Unbestandig in 00.“. Sie sollte nicht
verwechselt werden mit der auf Bahnan-
lagen weitverbreiteten Gewdhnlichen
Nachtkerze (Volksmund: ,, Schonheit der
Nacht“, eingeschleppt 1619 aus Nord-
amerika). Beide besitzen stark duftende
Bllten, die sich in der Abenddamme-
rung den Nachtfaltern 6ffnen.
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Abb. 37: Kleines Tausendguldenkraut
(Centaurium pulchellum) Gefahrdet

(StraucH 1997). Wachst auf feuchten,
kalkreichen Wiesen.

Abb. 38: Kornrade (Agrostemma githa-
go) Vom Aussterben bedroht (StraucH
1997). Heute durch grundliche Saatgut-
reinigung fast verschwunden, friher hau-
figes Acker, Unkraut".

e g
A o B o 1

Abb. 39: Kriech-Hauhechel (Ononisre-
pens) Von NIKLFELD u. a. (1998) als ge-
fahrdet, von StraucH (1997) sogar als
stark gefahrdet eingestuft!

Abb. 40: Mahnen-Gerste (Hordeumjuba-
tum) Die aus Amerika und Sibirien stam-
mendeM dhnen-GerstewirdhaufigalsZier-
gras kultiviert, das fur Trockengestecke
verwendet wird. Tellweise wird sie auf
Stral3enbéschungen mitausgesét. Entlang
der Tauernautobahn ist sie sogar entlang
einiger Kilometer reichlich zu finden.

KlZ

[Konkurrenzdruck (vgl. HoLzNER
1973). Esfallt mir allerdings schwer,
zu glauben, dal3 Konkurrenzdruck zum
Beispiel einen Wasser-K néterich auf
dasBahnhofgelande” getrieben” hat.

[ Man hat siebisher Ubersehen bzw.

fur andere Arten gehalten
z.B. die Sumpf-Rispengrasbestande
(Poa palustris - Abb. 41) am Bahn-
hof Wels. Es kann sein, dal3 das bei
uns gefahrdete Sumpf-Rispengras auf
trockenem Untergrund inder Vergan-
genheit fur Hain-Rispengras (Poa ne-
moralis) gehalten wurde, weil esein-
fach nicht dorthin pafdt. Diesist aller-
dingsnur eineVermutung (mundlich
nach Mag. H. MELZER).

[ Fpezialsituationen: Auf den Bahn-

anlagen von Schérding, Wels, Neu-
markt-Kallham, Andorf und bel Tauf-
kirchen a. d. Pr. haben wir reichlich
Gilb-Fuchsschwanzgras (Alopecurus
aequalis - Abb. 42) angetroffen. Ap-
LER U. a. 1994 sprechen jedoch von
dessen Vorkommen in: ,, Gewassern
(oft flutend), Simpfen, schlammigen
Ufern, Graben;” Davon kann man
bei den gefundenen Bestanden sicher
nicht sprechen, aber in Scharding fiel
mir ein besonderer Standort auf: Im
Tropfbereich der Waggons (Abb. 42)
waren diese Bestande Uppiger und bes-
ser ausgebildet, als einige Meter da-
neben. Von den Waggons, die hier oft
langere Zeit stehen, tropft nicht nur
Regenwasser, sondern auch Tauwas-
ser, das sich Uber Nacht gesammelt
hat. AulRerdem spenden sie gelegent-
lich Schatten. Auch dasist ein Erkl&-
rungsversuch fur punktuelle Unter-
schiede!

Im Gegensatz zur offenen Streckekann
man bei den Bahnhofen wirklich von
€inem eigenen L ebensraum sprechen.
Hier unterscheidet sich die Vegetati-
on von jener der Umgebung gravie-
rend. Einige Arten sind bel unsbeina-
he ausschliellich auf Bahnhdfen zu
finden (sieheKasten ,, typische Bahn-
hofpflanzen®).

Einige dieser ,typischen Bahnhof-
pflanzen* werden in der Literatur als
selten bzw. gefahrdet bezeichnet. Die
Bahnhofebietenihnen allerdings Be-
dingungen, die das VVorkommen von
grof’en Mengen dieser sonst raren
Pflanzen ermdglichen, was zum Bei-
spiel die riesigen Bestande des M au-
se-Federschwingels (Abb. 47) und des
Finger-Steinbrechs (Abb. 48) auf den
untersuchten Bahnhofen eindrucksvoll
belegen. Am Bahnhof Neumarkt/Kall-
ham ergab eine grobe Schéatzung ca.

§ . = s *1- 5 s
Abb. 41: Sumpf-Rispengras, dasamWel-
ser Bahnhof ,im Trockenen sitzt*. Be-
stande auf trockenem Untergrund sind
anscheinend gar nicht so selten.

22,5 Millionen Einzelpflanzen des
Finger-Steinbrechs. Ahnliche Dimen-
sionen gelten auch fur den Bahnhof
Wels.

Exkurs: Herbizide

Laut Aussage einesim Verschub des
Bahnhofes Neumarkt-Kallham tétigen
OBB-Angestellten wurden am 22.
Mai, also einige Tage vor unserer Un-
tersuchung, Herbizide gespritzt.

Anladlich unserer Begehung am 1.
und 2. Juni 1997 mufdten wir bereits
starke Schaden am Bewuchs auf den
Bahnhofen Scharding (Abb. 55), An-
dorf und Neumarkt/K allham sowie bei

Abb. 42: Gilb-Fuchsschwanzgras am
Bahnhof Schérding, speziell im Tropfbe-
reich der Waggons.
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Abb. 49: Nickende Distel (Carduus nut-
ans) Gefahrdet (StraucH 1997). Einety-
pisch pannonische Pflanze.

Abb. 50: Orange-Habichtskraut (Hiera-
cium aurantiacum) Potentiell gefahrdet
wegen Seltenheit (StraucH 1997).
Der naturliche Lebensraum dieses Ha-
bichtskrautes liegt in hoheren, sogar al-
pinenLagen. DieBestéandeauf den Bahn-
héfen Schérding und Wels sind ver-
schleppte Gartenpflanzen.

Abb. 51: Osterreichische Hundskamille
(Anthemis austriaca) Ausgerottet, aus-

gestorben oder verschollen (StraucH
1997).
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Abb. 52: Osterreichische Konigskerze
(Verbascum chaixii subsp. austriacum)
Regional gefahrdet (StrauckH 1997). Ah-
nelt vom Aussehen der haufigeren Dunk-
len Konigskerze (V. nigrum).

Abb. 53: Purpur-Fetthenne (Sedumtele-
phium) Bereits 1996 waren bei Taufkir-
chen einige Sedum telephium im Bahn-
schotter zufinden. Zwei Exemplareuber-
|ebten dentotalen Neubau der Gleisanla-
gen und tauchten auch 1997 wieder auf.
Gefahrdet (NIKLFELD u. a. 1998).

Abb. 54: Quirl-Salbei (Salvia verticilla-
ta) AbLER u. a (1994) bezeichnet diese
licht- und warmeliebende Salbeiart fur
unsere Gegend als ,,eingeburgert bis un-
bestandig", aber auchalseine,, in Auswei-
tung begriffene Art“. VIERHAPPER Schrieb
jedoch bereits 1887: ,Um Ried an den
Bahndéammen, bei Aurolzmunster ...
u.sw. im Innkreise haufig (Duftsch.),
Andorf: Bahnhof (Haslberger)...“.

K14

Abb. 55: Auch einzelne Bereiche des
Bahnhofes Schérding zeigten bereitsWir-
kung.

der Haltestelle Gopperding (Abb. 56)
feststellen.

Bereits zwei Wochen nach unserer
Begehung waren von den Pflanzen nur
mehr spéarliche Reste Ubrig. Die fol-
genden Fotos zeigen vergleichend die
Situationen am 2. Juni 1997 auf dem
Bahnhof Schérding und dieselbe Stel-
le am 26. Juni 1997. Die Uppigen
Bestande des M &use-Federschwingels
(Vulpiamyuros) und der Ruthenischen
Hundskamille (Anthemis ruthenica)
sind verschwunden (Abb. 57 und 58).
Ein Bild, das mich sehr nachdenklich
gestimmt hat.

Warumwird ,, Unkraut* auf den
Gleisanlagen bekampft?

Beim Gesprach mit einem Bahnmei-
ster der OBB erfuhr ich, dai3 es auf
dem Streckenabschnitt Schérding bis
Neumarkt/Kallham wegen des Unter-
grundesausLehm bzw. Mergel haufig
zu Problemen kommt (siehe auch Abb.
28). Im trockenen Zustand halt Lehm
starke Belastungen aus. Nésse hinge-
gen setzt die Tragfahigkeit stark herab.
Dies fuhrt zu den bekannten Proble-
men (Spritzstellen), wiesieimmer wie-
der auftreten. Spritzstellen, auch Spritz-
stéRRe genannt, sind Schaden im Un-
terbau, die bei der Wechselwirkung
von Belastung und Entlastung durch
das Gewicht der fahrenden Ziige ent-
stehen. Diese Pumpwirkung ist bisin
eine Tiefevon 10 bis 12 m spurbar.

Pflanzen verhindern nun das Austrock-
nen des Gleisunterbaues: , Ein trok-

Abb. 56: Schéden durch Herbizide an
den Randern der Gleisanlagen bei Gop-
perding.

kener Bahnkorper ist Voraussetzung
fur die Einhaltung einer dauerhaften
Gleisanlage. Die Durchliftung der
Bettung fordert das Austrocknen und
das Trockenhalten des Bahnkor pers.
Verunkrautete Gleise und Randwege
ver hindern die gewiinschte Wirkung.
In Bahnhofgleisenist hoher Bewuchs
bel der Durchfiihrung von Oberbau-
arbeiten hinderlich und erhéht bei
Verschubarbeiten die Unfallgefahr.
Die Beseitigung des Pflanzenbewuch-
ses aus dem Gleiskorper ist deshalb
ein notwendiges Gebot.* (aus ZOV
29 zu Dienstvorschrift B 51, Pkt. 21.2,
Ausgabe 1971, OBB).

AulRerdem entstehen durch abgestor-
bene Pflanzenteileimmer wieder Néhr-
stoffe fur weitere Pflanzen. Dies be-
schleunigt den Bewuchs von Jahr zu
Jahr. Daher sei es unbedingt notwen-
dig, die Pflanzen zu beseitigen. Dar-
Uberhinaus kann es durch die behin-
derte Austrocknung zu vermehrten
Frostschéden am Bahnkdrper kommen.
Wiewird , Unkraut” auf den
Gleisanlagen bekampft?

Das fruher Ubliche Ausreif3en der
Pflanzen, das sogenannte,, Perme-Put-
zen", ist heute aus Kostengriinden
nicht mehr durchzufuhren, daArbeits-
zeit heute wesentlich teurer kommt
alsnoch vor einigen Jahrzehnten. Frii-
her zogen Gruppen von Frauen aus,
um diese Arbeit zu erledigen.

Dienoch gliltige OBB-V erordnung zur
Vernichtung des Unkrautes auf den
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Abb. 57; Wunderbare Bestande der Ru-
thenischen Hundskamille, einer absolu-
ten Raritét, am Bahnhof in Scharding.

Gleisanlagen mit chemischen Mitteln
stammt ausden frilhen siebziger Jahren
(1971). Damal ssteckteder Naturschutz
noch in den Kinderschuhen, auch die
Offentlichkeit war bei weitem nicht so
okologisch sensibilisiert wieheute. Au-
3erdem waren haufig die Auswirkun-
gen der eingesetzten Gifte noch nicht
bekannt und erforscht (z. B. DDT).

Heutewerden zwar alternative Unkraut-
beseitigungsmethoden, wie Infrarotbe-
strahlung und Hel Rdampf erprobt, durch-
gesetzt haben sie sich aber noch nicht.
Ausschlaggebend daftr sind die man-
gelndeWirksamkeit und diedeutlich ht-
heren Kosten (kurzfristig gesehen). Ein
Grof¥eil der 6sterreichischen Gleisanla-
gen wird heute noch jahrlich von den
Unkrautvertilgungsziigen befahren. Ge-
andert haben sich lediglich die einge-
setzten Mittel: Sie sind nicht mehr so
lange wirksam. In Wasserschutzgebie-
ten wie z. B. in Wels wird HeiRdampf
eingesetzt, dadort auf die Verwendung
von Herbiziden verzichtet werden muf3.

Das frilher ebenfalls tbliche Abbren-
nen wird heute kaum mehr praktiziert.
L ediglich eine Bahnbdschung nahe Al-
lerding wurde im Marz 1998 abge-
brannt. EinigeFlachen entlang der Strek-
ke sowie Zwischenflachen und Rand-
flachen im Bahnhofbereich werden ge-
legentlich mit Balkenmahern gemaht.
Einige Griinde, warum es besser
war e, auf Herbizide zu ver zichten
Versickern desGiftesdurch Regen
in das Grundwasser: Am 7. Juli

\ OKO-L 20/2 (1998)

Abb. 58: Die traurigen Reste dieser Ra-
ritat.
Alle Fotos vom Verfasser.

1997 besuchte ich den Bahnhof in
Gurten, einen kleinen Bahnhof auf der
Strecke Simbach - Neumarkt/K allham.
Ich bemerkte dort zahlreiche Pflanzen
mit Spritzschéaden, jedoch nur wenige
total vernichtete Besténde. Der dienst-
habende Schalterbeamte erzahlte mir,
daR etwazwel Wochenvorher der Ver-
nichtungszug gefahren sei und da3 es
unmittelbar darauf zu regnen begon-
nen habe, dadurch sei das Resultat
(far ihn) nicht zufriedenstellend.

Wozu war diese Aktion also gut? Das
ausgebrachte Gift war teuer, die Pflan-
zen wachsen noch immer und wo sich
das Gift nun befindet ist klar - im Bo-
den bzw. im Grundwasser. Trinkwas-
ser wird von Jahr zu Jahr kostbarer -
das sollte man in diesem Zusammen-
hang nicht unberlicksichtigt lassen!

Verblasen der Herbizide durch
Wind auf Anrainerkulturen (Getrei-
defelder, Obst- und Gemusegarten)
Auch dadurch gelangt das Gift dauer-
haft in unsere Nahrungskette. So fiel
mir am Bahnhof Andorf auf, da3sich
nur wenige Meter von den Gleisanla-
gen entfernt GemUusegéarten befinden.
Dementsprechende Ruckstande sind
anzunehmen.

Gifteinsatz nutzt immer weniger, da
viele Arten im Laufe der Zeit resi-
stent dagegen wer den: ,DieZahl der
gegeniber Pflanzenschutzmittel resi-
stenten Unkréuter stieg z.B. in den
USA zwischen 1980 und 1988 von
2wolf auf mittlerweile 54 Arten, Von
14 % aller Ackerunkrauter Oster-
reichs (44 Arten) ist bereits Resistenz,

Abb. 59: Riesen-Béarenklau (Heracle-
um mantegazzianum) Eine Zierpflanze
ausdem Kaukasus, diestellenweisever-
wildert und anscheinend in Einbtrge-
rung und Ausbreitung begriffenist (vgl.
ADLER U. a. 1994). Gemeinsam mit Son-
nenlicht verursachen ihre Séfte starke
Haut-Veratzungen! Diese urspringlich
als Bienenweide gepflanzten Exempla-
rebildennuneineca. 30 m?grolie, , freie"
Kolonieauferhal b des Gartensam Rand
des Verschiebebahnhofs Wels.

Ml = * T
Abb. 60: Roggen-Segge (Carex secali-
na) Neu fur Oberdsterreich (vgl. MeLzER
1998)! Stark gefahrdet (NIKLFELD U. a
1998). EinesalzvertraglicheArt, diestel-
lenweise im Burgenland zu finden ist.
EinenTag(!) nach unserem Welser Fund
wurdesievonHr.Rechberger auchin
Linz gefunden.

C — L J i B o
Abb. 61: Rundblatt-Storchschnabel (Ge-
raniumrotundifolium) Von StraucH (1997)
as Art bezeichnet, die fir Oberosterreich
nicht bestétigt werdenkann (,, Synanthrop*
d.h. durchden Menschenausgebreitet bzw.
an vom Menschen geschaffenen Standor-
tenvorkommend). AuchinBayerngilt der
Rundbl att-Storchschnabel alsstark geféhr-
det (ScHONFELDER 1993).
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Abb. 62: Sand-Wegerich (Plantago are-
naria) Der Sand-Wegerich braucht viel
Licht und Wérme. Bereits Heal (1918)
spricht von Vorkommen dieser Art auf
der Welser Heide! Vom Aussterben be-
droht (StraucH 1997).

Abb. 63: Schwarz-Bibernelle (Pimpinel-
la nigra) Eine lichthungrige aber sonst
genugsamePflanze, diejedochvom Aus-
sterben bedroht ist (STraucH 1997).

Abb. 64: Sparrige Trespe (Bromussquar -
rosus) Stark gefahrdet (NIKLFELD U. a
1998). Schon zu sehen sind die ausge-
drehten (,, sparrigen“) Grannen.

Abb. 65: Spitzblatt-Malve (Malva al-
cea) Geféhrdet (StraucH 1997). Dieses
Prachtexemplar zierteein Nebengleisam
Bahnhof in Riedauim Ensemblemit dem
Ruprechts-Storchschnabel, dem Klatsch-
Mohn und der Stink-Kresse. Wéren da
nicht die Schienen, wirde man einen
Designergarten vermuten!

\16

sel es primére oder sekundare, ge-
gentber bestimmten Herbiziden be-
kannt.“ (RiIes1994). Der Begriff ,, Her-
bizidfluren” ist bezeichnend fur Pflan-
zengesellschaften, die trotzdem oder
sogar gerade deshalb entstehen.

» Sofort nach Bekampfung einer bis-
her resistenten Art durch ein neues
Mittel springt eine anderein die Bre-
sche, die vorher oft kaum aufgefallen
ist. Es wurde schon frih erkannt, daf3
die fehlende Interferenz der gettteten
Pflanzen an dieser starken Zunahme
der resistenten Arten schuld ist... =
Kompensation.” (HoLzner 1973)

Hohe Kosten (vielleicht in Zukunft
hoheFolgekosten durch Klagen von
Anrainern?) Diesist vielleicht pro-
vokant formuliert, aber die amerika-
nische,, Schadenersatzprozef3-K ultur*
hat bereits Europaerreicht.

Das Verwenden von ”leichteren”
Herbiziden oder geringeren Kon-
zentrationen ist sinnlos, denn um
den gewlnschten Effekt zu erzielen,
muf3dafUr dfter gespritzt werden. Wenn
dann noch der Effekt eintritt, wie ich
ihn am Bahnhof Gurten feststellte, dal3
der Vernichtungsgrad wegen Regen
oder vielleicht auch Wind ungentigend
ausfallt, dann zweifle ich vollends an
dieser Methode und sehe akuten Be-
darf an Alternativen wie, Hei Rdampf*
oder ,, Infrarotbestrahlung*, auch wenn
dadurchvielleicht auf den ersten Blick
hohere K osten entstehen.

Wieviel ist das 6kologische Image
der Institution , Osterreichische
Bundesbahnen“ wert?

AndereKonzerneinvestierenviele Mil-
lionen fur ein entsprechendes ,, Bio"-
Image. Gerade das Erscheinen einer
Imagebroschtire tber dasUmweltkon-
zept der ”Neuen Bahn” zeigt, dal3man
bemuht ist, in diese Richtung zu ge-
hen. Im Fall der ” Unkrautvernichtung”
sieht esaber so aus, aswaren die OBB
noch absoluter Monopolist. Auch die
Osterreichischen Bundesbahnen gera-
ten immer mehr unter Wettbewerbs-
druck, die Monopolstellung wird nach
und nach durch laufende Privatisie-
rungsaktionen des Bundesbzw. durch
wachsende Konkurrenz von Privatan-
bietern aufweichen.

Viele Menschen sind der Meinung,
daR? die OBB heute keine Herbizide
mehr elnsetzen und dal3 diesauch nicht
mehr erlaubt sei. Dies entnahm ich
denvielen Gespréchen, dieichim Zuge
meiner Untersuchungen gefuhrt habe

und vor allem den Uberraschten Reak-
tionen meiner Gespréchspartner, wenn
sie von den Gifteinsdtzen erfuhren.
Interessant ist auch, da? viele OBB-
Angestellte dartiber nicht gerne spre-
chenwollen. Trotz bestehender Dienst-
vorschrift spliren sie, dal? dieser Be-
reich ein &uRerst sensibler ist undich
konnte mir vorstellen, dald so etwas
wie ein schlechtes Gewissen dabei
mitschwingt, denn sie wissen: Hier
gibt esein Konfliktpotential zwischen
den OBB und der Offentlichkeit.

Ein Aufrechterhalten dieser Gepflo-
genheiten ware schade, weil gerade
die Bahn eine wichtige Alternative
zum Individualverkehr darstellt und
diese so dieUmwelt wesentlich entla-
sten kann. Ich behaupte nicht, daR das
Einstellen der Herbizidanwendungen
und die schéne Botanik den OBB
schlagartig eine Menge neue Kunden
bescheren wirde, dieswéreweder |o-
gisch noch lebensnahe. Vielmehr wére
ein Verzicht auf diese Methoden ein
konsequentes Weiterverfolgen eines
Weges, der ohnehin bereits beschrit-
ten wurde. Das wichtigste Argument
fur ein Aufrechterhalten der defizité-
ren Bundesbahnen - sozusagen das
, Uberlebenskonzept* - ist die Entla-
stung der Umwelt: Weg von der Stra-
e und damit weniger Abgase und
weniger Kosten fur die Erhaltung der
Stral3en, weniger verbaute Fl&chen
usw. Aus diesem Grund zahit die Of-
fentlichkeit jetzt und auch alalonge
dazu. Aus verschiedenen Griunden,
seien es mangelnde Attraktivitét, zu
hohe Fahrpreise oder einfach Bequem-
lichkeit, wird die Bahn in Osterreich
noch zu wenig angenommen.

»Bahnfahren ist z.B. in der Schweiz
am beliebtesten. Jeder Schweizer
fahrt durchschnittlich 41mal im Jahr
mit der Bahn, Osterreich liegt mit
durchschnittlich 22 Fahrten pro Per-
son im europaischen Mittelfeld
(Stand 1992)* OON vom 16.9.1994.

Der Verzicht auf Herbizidewére sym-
bolisch zu sehen, als Bestandteil ei-
nes Konzeptes, sozusagen im Sinne
einer , Corporate Identity”. Hier geht
esumdie Glaubwiurdigkeit!

Dar Uiber hinaus

Der Bahngast sollte das gute Gefuhl
haben, Kunde einer umweltfreundli-
chen Organisation zu sein. Es gilt,
dem ” Naturverlust” (ScHRODER 1987)
entgegenzutreten und, wie es ScHi-
VELBUSCH (1986) ausgedriickt hatte,
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der "Monotonie des maschinellen
Ensembles’ gegenzusteuern. DieWie-
derentdeckung der Poesiedes Reisens
und des Erlebni ssesder Wahrnehmung
sind emotionelle Ziele, die es Wert
sind, angesteuert zu werden.

Dies entscheidet, ob man Eisenbahn-
fahrten alseintdnig, langweilig oder
gar bedrohend empfindet oder mit
Genuf3, (Natur-)Erlebnis, Innerlich-
keit und Zerstreuung verbinden kann.
Die Eisenbahn, das ehemalige Sym-
bol der ,, Verkehrsrevolution* deszu
Ende gehenden 19. Jahrhunderts, er-
halt im Moment die Gelegenheit zu
einem V erkehrsmedium zu mutieren,
das der geschéftlichen Hektik gegen-
Ubersteht. Aber um dieses Ziel zu
erreichen und um wirklich angenom-
men zu werden, gehdrt mehr dazu al's
Tempo, Komfort und Pinktlichkeit:
Dinge eben, die dartiber hinaus ge-
hen.

Abb. 66: Eine wunderschone Pflanzen-
gemeinschaft u. a. mit Ruprechtskraut,
Echtem Leinkraut und GrofRem Bocks-
bart am V erschiebebahnhof Wels.

Biotop, Bahnanlage* ?

» Unkraut nennt man Pflanzen,
deren Vorziige noch nicht erkannt
worden sind“ (Emerson 1803-1882)

DasHauptproblem von Biotopen wie
etwa den Bahnanlagen, den Straf3en-
béschungen, den Brachen (,, Gstétt'n*)
usw. liegt im geringen Bekanntheits-
grad. Spektakulare Biotope wie zum
Beispiel die Moore mit ihren fleisch-
fressenden Pflanzen oder der apine
L ebensraum mit Edelwei 3 und Enzi-
ansind allen ein Begriff.

K OKO-L 20/2 (1998)

Wer denkt schon daran, eine Acker-
Trespe (Bromusarvensis), einen Sand-
wegerich (Plantago arenaria) oder
etwa die Schwarz-Bibernelle (Pimpi-
nella nigra) zu schitzen? Herr und
Frau Osterreicher wiirden dem stillen
Verschwinden solcher Artenkeine Tr&
ne nachweinen, siewilrden esgar nicht
bemerken. I ch erlaube mir, etwas poin-
tiert zu formulieren: Fir eine Rettung
des EdelweiR wéren die Osterreicher
unter Umstanden sogar zu einer Volks-
abstimmung motivierbar.

» Dennoch ist allgemein zu beachten,
dafl3 keineswegs alle seltenen oder
gefahrdeten Arten gesetzlichen
Schutz genieffen, sondern ganz im
Gegenteil jeweils nur einige beson-
ders auffallige und ,, prominente”,
darunter auch solche (wie etwa der
Turkenbund und das Edelweild), die
gar nicht so selten sind, aber in ei-
nem bedrohlichen Ausmal} gesam-
melt werden wirden, wenn sie nicht
unter Schutz stinden.” (ADLER U. a.
1994)

Vieleder Arten der Florenliste dieser
Untersuchung sind in den Roten Li-
sten (NIKLFELD u. a. 1998 und StrRAUCH
1997) angefiihrt, ohne dal sie des-
halb entsprechenden Schutz genief2en,
auch wenn sie sogar vom Aussterben
bedroht sind!

Esnitzt nichts, nur die Arten zu schiit-
zenund vielleicht kinstlich im Labor
zu vermehren, um sie dann auszuset-
zen, wenn die geeigneten L ebensrau-
me fehlen. Esist gut, da? man umge-
dacht hat und den Biotopschutz vor
den Artenschutz gestellt hat. Ohne
Schutz der Standorte ist Artenschutz
sinnlos. Man sollte sich aber nicht
davor scheuen, auch Plétze wie etwa
die Bahnhofe als Okozellen zu be-
trachten. Sie stellen oft ,, Zufluchtsor-
te* flr sonst bereits ausgerottete Ar-
ten und auch Landeplétze fir neue
Artendar. Mittels Erhaltungskulturen
konnen so seltene Arten Uberbriik-
kungshilfeerfahren, um spater an ge-
eigneten Stellen wieder ausgesetzt zu
werden, nachdem man diese geschaf -
fenhat.

Im Falleder Ruderalflachen miflteje-
der sein Scherflein beitragen bzw. hier
kann jeder helfen. Wer will jedochin
seinem schonen Garten eine Wildnis
haben? Sobald man Brennesseln be-
wufdt stehen 1&3t, wird man vom Nach-
barn zum ,, grinen Fanatiker* erklart
oder er meldet sofort seine Bedenken
an, dal3das,, Un“kraut sich auf seinem
»Rasen” fortpflanzen kdnnte.

4 I A

Abb. 67: Sumpf-Storchschnabel (Gera-
nium palustre) Zerstreut bis selten (Ap-
LER U. a 1994). Liebt feuchte und nasse
Wiesen, Graben usw.; erkletterte den
Bahndamm nahe Taufkirchen an der
Pram.

.
a— - s

L N NP B
Abb. 68: Turmkraut (Arabis glabra)
Eine stark schwindende Art (ELLENBERG

u. a1992). Passender kann ein Name
wohl nicht sein (, Nomen est omen®).

= TRV

Abb. 69: Verkannter Mohn (Papaver
confine) Neu fur Oberdsterreich (vgl.
MEeLzer 1998)! Dieser Art wird irriger-
weise ein Milchsaft zugesprochen, der
sich beim Trocknen gelb férben wirde.
Richtig ist aber, dal? er sich an der Luft
beim Trocknen rot férbt (vgl. MEeLzER

1998).
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Aber warum solltedie
Offentlichkeit Ruderalflachen
schatzen?

Was motiviert jemanden, Wildkréu-
ter stehen zu lassen? Das Argument
der Nahrung fur Bienen und Schmet-
terlinge ist richtig und dal3 man
~Un“kréuter vielleicht Wildkrauter
nennt ist bereits eine schone Geste,
aber der Konigsweg liegt im Offnen
der Augen.

Statt achtlosvorbeizugehen, sollenwir
stehenbleiben, hinsehen, betrachten
und bewundern (Abb. 70). DiesesBe-
wuldtsein der Schonheit der Geschop-
femuf3auch Aufgabeder Schulesein.
Das Uberall zu hérende Motto - ,, der
Wegist dasZiel* - gehort zum Leben
erweckt. Kinder kdnnen noch stau-
nen, Erwachsene haben dies oft ver-
lernt. Irgendwo bleibt das Staunen auf
der Strecke. Wer sich fur eine Distel,
eine Konigskerze, eine Wegwarte, ei-
nen Storchschnabel begeistern kann,
der wird auch bereit sein, dafir Opfer
zu bringen.

Man muf3 jemanden, wie es Antoine
de SainT-Exupery (1951) ausge-
drickt hat, nicht das Bauen eines
Bootes |lehren, sondern in ihm die
Sehnsucht nach dem weiten, endlo-
sen Meer wecken.

Dank

Im Rahmen meiner Hausarbeit fur die
Padagogische Akademie der Didzese
Linz (bei HR Mag. Dr. Wilfried
Dunzendorfer) wandte ich mich
an einen Botaniker, den viele durch
seineBeitrageu.a. inden,, Linzer bio-
logischen Beitragen® kennen - Herrn
OStR Mag. Helmut M el zer ausZelt-
weg. Er war mir eine grof3e Hilfe bei
der Bestimmung der meisten Arten
dieser Untersuchung. Die gemeinsa-
men Exkursionen mit ihm waren ein
unvergefdliches Erlebnisfur mich. Ich
danke beiden Herren flr ihre mal3geb-
liche Unterstiitzung.

Weitersdanken méchteich Herrn Prof.
F.Grims,HerrnM. Strauch (Amt
d. OO. Landesregierung/Naturschutz-
abteilung), Herrn Univ.-Doz. Dr. F.
SpetasowieHerrnG. Brandstat-
ter (beide Landesmuseum Linz/Bio-
logiezentrum).

Den Osterreichischen Bundesbahnen
dankeich sehr herzlich fr die Hilfe-
stellungen und fir die Erlaubnis zur
Betretung der Bahnanlagen.
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90 Seiten, zahlr. Abb. u. Darst., Folien-
vorlagen und 1 CD-ROM, im Ringord-
ner; Preis: ATS 800,-; Zurich: vdf 1997,
ISBN 3 7281 2366 8

DiesePublikation bietet eine Einfihrung
in das ThemaMobilitét. Sie enthélt eine
Fille von didaktischen Hilfsmitteln, die
es Lehrkraften erméglicht, das Thema
adaquat und spannend zuvermitteln. Ziel
ist es, Schilerinnen und Schiiler fur die
Verkehrsproblematik zu sensibilisieren
und zu einem bewuften Umgang mit
V erkehrsmitteln anzuregen.

Im Zentrum steht der Zusammenhang
zwischen Mobilitét und Energie. Eswer-
den die wichtigsten technischen Grund-
lagen erkléart, offentliche bzw. private
V erkehrsmittel untersucht und die neue-
sten technol ogi schen Entwicklungen be-
ricksichtigt. Verkehrspsychologische
Aspekte, Fragen zur Verkehrssicherheit
und zum Mobilitétsverhalten sind weite-
reThemenbereiche. (Verlags-Info)

\ OKO-L 20/2 (1998)

BUCHTIPS

LEBENSRAUME

Georg GRABHERR: Far batlas Ok osyste-
meder Erde. Naturliche, naturnahe und
kiinstlicheL and-Okosysteme ausgeobo-
tanischer Sicht.

364 Seiten; 430 Farbfotos; Preis: ATS
321,00; Stuttgart: Ulmer 1997. ISBN 3-
8001-34896

Anhand von 430 Farbfotos werden die
Grolllebensraume der Erde mit ihren
typischen natiirlichen Okosystemenund
Kulturlandschaften dargestellt - von den
tropischen Regenwaldgebieten bis zur
Arktis. Dabei stehen die jeweils beson-
ders prégenden okologischen Voraus-
setzungen und Eigenheiten im Vorder-
grund. Ziel desBuchesist es, ein kausa-
les Verstandnis fir die einzelnen Le-
bensrdume zu entwickeln. Die Natur-
und Kulturbkosysteme unserer Erde
werden so gezeigt, wie sie der Betrach-
ter wirklich sieht. Der Farbatlas hat den
Vorteil, Bilder direkt und ungefiltert
sprechen zu lassen. Deren Botschaft 1803t
sich oft klarer begreifen und die Kom-
plexitét 6kologischen Geschehens bes-
ser erfiihlen alsdieswortreiche Texteje
kdnnten. (Verlags-Info)

HeinzWiesBAUER; Karl MAazzuco: Diinen
in Nieder tsterreich. Okologieund Kul-
turgeschichte eines bemerkenswerten
L andschaftselements.

Fachberichte des NO Landschaftsfonds.
Nr.6/1997. 90 Seiten; Preis: ATS: 100,00;
St.Polten: Amt d. NO Landesregierung
1997; ISBN 3-901542-10-8
DieZieledieser Studiesind breit angelegt:
Zum einen soll der Riickgang von Sandle-
bensré&umen in Niederosterreich vor dem
Hintergrund der land-und fortwirtschaftli-
chen Entwicklung deutlich gemacht wer-
den. Zumanderen wirddienaturréumliche
Bedeutung der Sanddiinen anhand fauni-
stischer und vegetationsokol ogischer Un-
tersuchungen dargestellt. Auf dieser Basis
und anhand historischer Vergleichelassen
sich Leitbilder fur die Pflege der Dinen
ableiten. Die rasche Umsetzung entspre-
chender Mal3nahmen soll dazu beitragen,
dal die charakteristische Tier-und Pflan-
zenwelt der Sanddiinen Niederdsterreichs
langfristig erhalten werden kann.
(Ausder Einleitung)

UMWELT

CorneliaRau-ScHamMFUR : Chemiein der
Landwirtschaft. Wie wir die Umwelt
und Nahrung vergiften.

152 Seiten; Preis: AT S285,00; Stuttgart:
Hirzel 1997; ISBN 3-7776-0792-4

Mineraldiinger, Pestizide und Futterzu-
satzstoffe sind aus der modernen L and-

wirtschaft nicht wegzudenken. Einerseits
haben sie daf ir gesorgt, dafl3 L ebensmit-
tel heute so billig sind wie nie. Anderer-
seitsjedoch tragen sie eine doppelte Hy-
pothek fur die Zukunft. Welche Auswir-
kungen agrarchemische Riickstéande in
L ebensmitteln fur die menschliche Ge-
sundheit haben konnen, dartiber wird
schon langediskutiert. Die Autorin stellt
sich noch eine zweite Frage: Wie wirkt
dielntensivlandwirtschaft auf unser Oko-
system? Die 6kol ogischen Folgen agrar-
chemischer Produktionstechnol ogienriik-
kenerst langsamins 6ffentliche Bewuf3t-
sein. Um so wichtiger ist es, die Zusam-
menhangeaufzuzeigen, diezwischenden
in der Landwirtschaft eingesetzten Er-
zeugnissen und den GeodkofaktorenKli-
ma, Boden, Pflanzen und Tierebestehen.

(Verlags-Info)

Hans-Jurgen Reomann: Giftstoffe welt-
weit. Einflihrung in die Okotoxikologie.

Okologie Kompakt. Bd 2. 140 Seiten; 24
Abb., 40 Tab.; Preis: ATS 212,00
Stuttgart: Hirzel 1997; ISBN 3-7776-
0773-8

Angesichtswidersprichlicher Erklarun-
gen zu globalen Umweltveranderungen
und angeblich drohenden Klima-
katstrophen miissenwir unsRechenschaft
ablegen, inwelchem Ausmal3der Mensch
den Lebensraum Erde verandert hat und
nochweiter verandernwird. Dazu sollten
wir die Wirksamkeit der Mal3nahmen
kennen, mit denenvom Menschenverur-
sachte Schaden wenn nicht beseitigt, so
doch wenigstens reduziert werden kon-
nen.

In diesem Band wird einerseits die Ge-
fahrlichkeit von ,, Umweltchemikalien®
aufgezeigt, andererseitswerden Verfah-
ren vorgestellt, die eine sachliche Beur-
teilung der tatséchlichen Risiken ermdg-
lichen. Dabei stehen Untersuchungen
unter den kontrollierten Bedingungen
des Laboratoriums und Beobachtungen
am natirlichen Standort unserer Okosy-
steme gleichrangig nebeneinander.
(Verlags-Info)

VERKEHR

AnjaSimma: Frauen & Mobilitat. Wis-
senschaft & Verkehr. Nr. 3/1996.

32 Seiten; Preis: ATS 120,00; Wien:
VCO Verkehrsclub Osterreich 1996;
ISBN 3-901204-08-3

Die vorliegende Publikation analysiert
die Unterschiede zwischen weiblichem
und méannlichemV erkehrsverhalten, zeigt
die spezifischen Bedurfnisse von Ver-
kehrsteilnehmerinnen auf undbefal3t sich
mit der Beteiligung von Frauen an der
V erkehrsplanung. (Verlags-Info)
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