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Der letzte Hallstdtter Mutzen wird gebaut
Von Friedrich Morton und Franz Zahler

Im Jahre 1958 wurde der aller Voraussicht nach letzte Mutzen in Hallstatt gebaut. Dieser
Bau erfolgte an der Seeldnde (in der Lahn) unter Leitung des Fuhrmachers Leopold Edlinger
sen. unter Mithilfe seines Sohnes und anderer Hilfskrifte. Franz Zahler, Steiger bei der
Saline Hallstatt, nahm gliicklicherweise alle Stadien dieses Schiffsbaues photographisch auf,
so daB wir nunmehr an Hand dieser Bilder den Werdegang genau beschreiben kénnen.

In fritheren Jahrhunderten spielte der Bau der Mutzen bzw. Zillen, wie sie damals hieSen,
eine ausschlaggebende Rolle, muBte doch das gesamte Salz der Hallstitter Sudhiitte auf
dem Wasserwege zur Donau verfrachtet werden.

Um eine Vorstellung von dem ehemaligen starken Schiffsverkehr auf dem Hallstitier See
und der Traun zu geben, sei erwihnt, daB im Jahre 1688 nicht weniger als 1235 Zillen
traunabwirts fuhren. Da von diesen 490 in der Fremde verblieben, muBten sie durch Neu-
bauten ersetzt werden.

Der Holzbedarf war dementsprechend gro8. Die langen Laden wurden damals natiirlich
gehackt. Die ,Kipfen® muBten in den Wildern gesucht und die entsprechenden Biume
ausgegraben werden. Da die gro8ten Zillen, also die ,,Ordinare Siebnerin®, nicht weniger
als 44 Kipfenpaare benétigte, die Handelsamtszille 34, die ,,Sechserin® 38, die ,Neuner-
zille* 16, die ,groBe Plitte”, unserem Mutzen entsprechend, 24 Kipfen benbtigten, ging
der Jahresbedarf in die Tausende. Die ,Kipfengraber® bildeten eine eigene Gilde, die be-
greiflicherweise in den Wildern nicht gerne gesehen war. Zwischen den Jahren 1719 und
1726 wurden in den Mondseer Wildern nicht weniger als 13.711 Kipfen ausgegraben!
Bei den kleinsten Plitten, die heutzutage ,,Fuhren® heiflen, werden 7-9 Kipfenpaare be-
nétigt. DemgemiB heiBlen solche Fuhren ,siebenpaarig®, ,achtpaarig” und ,neunpaarig®.
Da das Suchen der Kipfen eine langwierige Sache ist und dementsprechend bei den hohen
StundenlShnen von heute nicht mehr in Frage kommt, werden bei den Fuhren der letzten
Jahre Kanthélzer aus Lirchenholz verwendet, die durch Winkeleisen zusammengehalten
werden.

In den dreiBliger Jahren des vergangenen Jahrhunderts wurden tiglich 8-10 Zillen ,,gegen-
gefiihrt“. Das Salzamt war bemiiht, méglichst viele der traunabgefahrenen Zillen wieder
nach Hallstatt zuriickzubekommen. Bei diesem ,,Gegenzuge®”, der mit den ,, Traunrfssern®
erfolgte, wurden Menschen und Lebensmittel vom Gmundner Wochenmarkte nach Hallstatt
gebracht.

Doch die Zeit stand nicht still. Der Bahnbau von Stainach-Irdning nach Attnang-Puchheim
leitete in der Verkehrsgeschichte des Salzkammergutes eine tiefgreifende Umwiélzung ein.
Die Traunschiffahrt wurde iberflissig.

Der 9. Mai 1877 war der Geburtstag der Eisenbahn und der Todestag der Traunschiffahrt.
An diesem Tage donnerten die Lokomotiven ,,Betty” und ,Richard“ von Ischl weg iiber
die neue Traunbriicke, wihrend gleichzeitig die schweren Traunrésser im Gegenzuge unter
der Briicke eine Zille gegen Hallstatt zogen. Dieses Bild mufl erschiitternd gewesen sein!
Die Mutzen auf dem Hallstitter See fristeten noch einige Jahrzehnte ein beschrinktes
Dasein. Das in der Sudhiitte erzeugte Salz wurde im Salinenkanale auf Mutzen verladen
und mit dem Dampfer ,,Luise® nach Obertraun zum Industriegeleise gebracht. Am 24. De-
zember 1943 wurde die Sudhiitte stillgelegt: Damit war auch das Ende der ,;Luise* gekommen.
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Bei Wiederinbetriecbnahme der Sudhiitte am 28. Oktober 1950 wurde das Salz auf Last-
autos verladen und mit diesen nach Obertraun beférdert. Nun schlug auch die letzte Stunde
des Salinenkanals in Hallstatt. Er wurde zugeschiittet und dadurch Hallstatt des einzigen
Hafens beraubt.

Erhalten blieben nur mehr zwei Mutzen ~ davon einer aus Eisen -, die vor allem bei der
Fronleichnamsprozession auf dem See verwendet werden.

Frither dienten Mutzen auch zur Beforderung schwerer Lasten, wie Holz, Bausand usw.
Das hat zugunsten der Beférderung mit Lastkraftiwagen génzlich aufgehort. Nur die Schiitzen-
gesellschaft fihrt noch zum Schiitzenfest mit einem Mutzen bis. zum Kernmagazinplatz.
Von der Verwendung zu Fronleichnam abgesehen, ist der Mutzen iiberfliissig geworden.
Es ist duBerst fraglich, ob noch jemals einer auf Kiel gelegt wird. Wie soviel anderes wird
auch er aus dem Leben des Salzmarktes verschwinden, nicht immer zu dessen Vorteil.
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Der Mutzenbau

a) Die Auswahl des Holzes

Qbzwar sich Tannenholz im Wasser besser halt als Flchtenholz wird doch dieses genommen,
da es sich leichter biegen liBt.

Das Holz soll ,,widersinnig” sein, der Drehwuchs also dem Sonnenlauf entgegen verlaufen:
b) AusmaBe des Holzes.

Die Bodenpfosten sind 4 cm stark, Das Kantholz fiir' die Kipfen hat 10 mal 10 cm und w1rd
von der. Lirche genommen. .
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Die Seitenwinde bestchen aus zwel iibereinander gelagerten Pfosten. Der untere heiSt
»reri; der obere ,,Seim®.

Der Feri-Pfosten hat eine Stirke von zwei Zoll, ungefihr 5 cm. Erwiinscht ist durchgehende
Linge, jedoch kann er bei groBen Schiffen auch aus zwei Stiicken bestehen. Der obere
Pfosten muB aus einem Stiick sein, sonst wiirde das Schiff einknicken. Die Stirke des Seims
betrdgt an der Bordkante 9-12 cm, auf seiner Unterkante liuft er auf die Stirke des Feri
zusammen. Der StoBladen ist die aufgebogene Verlingerung des Kranzlings und hat eine
Stirke von 4 cm. Frither wurden krumme Stimme gesucht, heute wird die Spitze ange-
schiftet. — Die ,rechte® Seite (= Kernseite) ist stets innen.

c) Der Werksplatz A

Dieser liegt in unmittelbarer Seendhe. Es wird zuerst ein »Glieger durch Auflegen von
Kanthélzern quer zur Langsachse geschaffen. Diese Holzer heiBen ,,Wellen®. Fiir die Wellen~
anzahl ergibt sich folgende Formel:

Wellenzahl = Anzahl d;r Kipfen

Die gewthnlichen Mutzen haben 25 Kipfen, daraus ergeben sich 12 Wellen zum Auflegen
(Bild 1).

d} Die Seitenwidnde des Mutzens

Aufdenvorbereiteten ,, Wellen“ werden Feri und Seim (Bilder 2, 3) zusammengelegt, die schrige
Fuge gehackt und die Seiten auf gleiche Breite gebracht. Die Rundung am Steuer wird
aufgerissen, und zwar iber Feri und Seim, wihrend der Aufbug am Kranzling (Bilder 4, 5)
nur am Feri aufgerissen wird. Die Verlingerung des Seims zum Kranzling ist der ,,StoB-
laden®, der ebenfalls aufgerissen wird. Es wird also die Seitenwand in ihrer zukinftigen
Form vollkommen aufgerissen. Ebenso wird Beginn und Ende des ,,Blattes® (= Schiftung
zwischen Seim und StoBladen) aufgerissen. Der Abstand der Kipfen von der Mitte wird
auch aufgerissen.

¢) Einrichten des Gliegers = Lagers
An die Oberkante des Seims werden die ,Wellen“ gestoBen und am anderen Ende fest
verpflockt. Mittels Schnurschlag wird iiber die Wellen die Lingsachse festgelegt.

f) AufreiBen des Grundrisses

Auf den Wellen unter den Kipfen 5§ und 22 wird die Breite des Schiffes aufgetragen. Leicht
schrig werden an diesen Marken etwa 50 cm lange Holznigel eingebohrt. Ebenso werden
auf allen anderen Wellen vom LangsmittelriB aus die entsprechenden Abstéinde aufgetragen;
auch an diesen Stellen werden kurze Holznigel (= Daim) als Anschiag eingebohrt.

g) Zusammenbau

Nun wird der Feri aufgestellt; er wird den Marken entsprechend in die gebogene Form
gepreBt. Damit er nicht umfillt, bekommt er von innen nach auBen auf einzelnen Wellen
einen Haftnagel.

Es werden nun die duBersten Pfosten des Bodens an die Rundung angepaBit. Wie aus der
Planskizze ersichtlich ist, haben die Pfosten alle eigene Bezeichnungen, Die beiden duBersten
Pfosten heiBien ,Irxenholz®. Sie sind durchgingig nach unten schrig gehackt. Es werden
je nach ihrer Breite 7 oder 9 gebraucht. Die folgenden Pfosten heiflen ,,Gegenstof“ und
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wleimholz®. SchlieBlich kommt in der Mitte der ,,Zwingel“, so benannt, weil er — dhnlich
wie es beim Bodenlegen geschieht — hineingezwingt wird. Es ist wichtig, daB die Fugen
vorerst nicht genau in der Breite des Schiffes zusammengepaB3t werden, Dies ist gine aus
der Praxis geborene VorsichtsmaBnahme, da es an heiien Tagen vorkommen kann, da8
der Boden noch schwindet und dann Luft hitte. Umgekehrt kann man aber bei nassem
Wetter wegen des Quellens etwas weghacken.

Die ,Kipfen* sind aus lirchenem Kantholz (10 mal 10 cm) zusammengeschlitzt, wobei
die seitlichen Stiicke die Zapfenstiicke sind. Diese Winkel erhalten eine Versteifung durch
Eisenwinkel, welche beiderseitig den Kipfen angesetzt und durch vier Mutterschrauben
verbunden sind. Da die Kipfen verschieden schrig sind, haben auch die Eisen den ent-
sprechenden Winkel. Nun werden in den vorhandenen Schiffskérper — also Boden mit
beiderseitigen Feri — die Kipfen eingepafit. An der Kipfenunterseite sind ziemlich weit
auBen je zwei Dreieckkerben eingeschnitten, damit das ,Bilgenwasser” im Mutzen kom-
munizieren kann. Im gebogenen Teil am Steuer und Kranzling sind die Kipfen auch an
der Unterseite gehackt. ,

Nun wird jede Kipfe mit jedem Bodenpfosten durch zwei Holznigel verbunden. Die Lacher
haben einen Durchmesser von 20-22 mm und sind véllig durchgebohrt. Bereits vorbereitete
Holznigel werden eingeschlagen. ‘

Die Néagel (aus Fichtenholz) sind vierkantig mit einem Querschnitt von 25 mal 25 mm.
Die Linge betrdgt 20 cm. Im obersten Teil des Nagels wird der Querschnitt achteckig,
unten hat er eine stumpfe Spitze. Die Nigel werden der Reihe nach so weit eingeschlagen,
bis ihr Kopf mit dem Kipfenholz eben ist. Die Nagel stehen durch den Boden.

Kipfen und Feri werden im geraden Teil des Schiffes mit je zwei Torbandschrauben ver-
bunden. Dann wird der Boden am Steuer so weit gehoben (Bild 6), daB er sich der Rundung
am Feri anpaBit. Dieser Vorgang wird-langsam durchgefithrt. Der Steuerstock ist ein Lir-
chenkantholz mit 15 mal 15 cm und hat unten einen Falz zur Aufnahme des Schiffsbodens.
Die Bodenpfosten werden von unten mit geschmiedeten Nageln befestigt. An den AuBen-
kanten hat der Steuerstock cine Uberplattung zur nachtriglichen Verbindung mit dem
Seim. Schiffsboden und Feri sind seitlich zusammengenagelt. Dann wird der Kranzling -
entsprechend der Rundung des Feri aufgebogen und fixiert.

Da der Seim nicht bis zum Kranzling reicht, ist das ,Blatt“ zu hacken. Diese Schiftung
muB mindestens iiber 3 Kipfenfelder reichen (Bild 7).

Nun kommt das Auflegen des Seims. Begonnen wird am Steuer (Uberplattung mit dem
Steuerstock). Am Vorderende werden die beiden Seim mit Stricken zusammengezogen
und mit Spreizen und ,,BeiBen” mit der Hacke erfolgt das paBgerechte Anpressen an jede
Kipfe. Mittels eines Hebebaumes wird die Fuge Seim-Feri aneinandergepreBt. So geht das
beiderseitig und gleichzeitig Kipfe fiir Kipfe vor sich. Erst wenn der Seim der ganzen Linge
nach angepaBt ist, wird er mit den Kipfen verbunden. Unten kommt eine Mutterschraube,
oben am Kipfende ein geschmiedeter Nagel (von innen nach auBien), der dann umgebogen
wird. Auf die Schiftung kommt der 4 cm starke StoBladen, der bis zum Kranzling reicht.
An der Spitze werden die beiden Pfosten auf Gehrung zusammengeschnitten und mit einem
Ring zusammengehalten. ,

Die iiber dem Seim stehenden Kipfen werden nun in Héhe der Oberkante abgeschnitten,
Kipfe 1-5 und 23-25 schrig nach innen. Uber die Kipfe 6-22 kommt spiter ein Abdeck-
pfosten. Bei diesen Kipfen erfolgt oben der Schnitt schrig nach auBen (Bild 8).
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h) Fertigstellung der Boden-Unterseite

Das Schiff wird iiber eine Lingsseite so weit aufgedreht, daB der Boden senkrecht steht
(Bild 9).

Der Drehpunkt fiirr die Feriunterkante sind zwei Holzstockl mit abgesetztem Ansatz. Diese
Vorrichtung hei8t ,,GoaB“. Diese ist so weit geneigt, daB sie sich der Neigung der Schiffs-
wand anpaBt. Andererseits miissen diese Stéckl so hoch sein, daB dazwischen der benétigte
Teil der Schiffswand nicht am Boden ansteht. Die Nase ist abgerundet, damit sich die Kante
nicht in das Schiffsholz einpreBt und dieses spaltet.

In der Mitte des Schiffes, und zwar auf der Gegenseite, wird eine Zahnstangenwinde ange-
setzt und das Schiff gehoben. Zur Sicherung werden stehende Holzer fiber die Lénge des
Schiffes untergestellt. Neigt dann das Schiff etwas iiber, so steht es stabil auf den Unterlagen
(GoaB).

Von der Unterseite her erfolgt nun durch Schlagen mit der Hacke das Antreiben des Schiff-
bodens; dies wird auf der Innenseite durch einen zweiten Mann #iberpriift. Die Holznégel
werden biindig abgehackt. Alle diese Arbeitsginge werden von oben nach unten durchgefiihrt.
An der Innenseite wird das Durchziehen des Nagels durch seinen Kopf verhindert. An der
Unterseite wird er durch Einschlagen eines Keiles auseinandergetrieben. Diese Zwecke
sind aus trockenem Buchenholz, haben die Gestalt einer quadratischen Pyramide mit 15 mm
Seitenlinge und 6 cm Hohe. Diese Zwecke werden ohne Vorbohren eingetrieben, bis sie
biindig sind. -

i) Das ,Schoppen® (Abdichten der Fugen)

Dieses erfolgt ebenfalls von oben nach unten. Die Fugen sind schrég nach auBen gehackt, sodaB
sich nur die Innenkanten beriihren. Die Fugenoffnung an den AuBenseiten betrdgt 2-2,5 cm.
Zur Abdichtung wird in die Fuge erstens das ,miasbeil* = Moosbeil eingelegt und mit
einem keilartigen Holz, dem ,Miasbeila® fest eingetrieben. Das »Miasbei® ist ein zwei
Meter langer Span aus sehr trockenem Fichtenholz; es wird mit dem Schnitzmesser ge-
schnitten und hat einen trapezformigen Querschnitt mit 5 mm und 12-15 mm bei 18-10 cm
Hohe. Das Einlegen des Miasbei ist eine Sache, die sehr gewissenhaft durchgefiihrt werden
muB, weil erstens dadurch die unmittelbare Dichtung erfolgt und zweitens das Schiff erst
jetzt starr wird. Nach dem Eintreiben des Miasbei erfolgt das Mias-Auflegen. Es wird dazu
ein langwiichsiges Moos beniitzt, das auf Bergahorn oder Felsen wéchst. Es darf im Wasser
weder wachsen noch faulen. Es wird in trockenem Zustand aufgelegt. Es mu8 ein zusammen-
hingendes Gefiige haben und wird mit dem Miasbei’ so lange eingetrieben, bis die Fuge
voll, ,,biindig®, ist. Zur Verdichtung wird der ,,Zain®“ eingetrieben. Das Holz dhnelt dem
Miasbeila, ist aber im Querschnitt gréBer. Das Ganze wird durch eingeschlagene Blech-
klammern gehalten, die in einem Abstand von 10-14.cm. angebracht. werden.

Diese Fugendichtung gilt auch fiir die seitlichen Fugen. Sobald der ganze Boden gedichtet
ist, wird das Schiff zuriickgedreht. Es.ist. dies das ,Niederhacken®.

An der Stelle; an der mit der Zahnstange gehoben worden war, wird im richtigen Winkel
ein Pfosten-eingesetzt, auf welchem beim Zuriickgehen das Schiff ruht. Durch stetes Zu-
spitzen am Bodenende wird der Pfosten immer kiirzer, und das Schiff sinkt allmihlich
zuriick. Die Wellen wurden bereits entfernt, und das Schiff kommt nun auf zwei quer ge-
lagerte Kanthélzer, die durch ein untergelegtes. Kurzholz: drehbar gelagert sind.. -
Nun wird die Dichtigkeit des Schiffsbodens  iberpriift. Es wird zweifingerdick Wasser
eingeschiittet. und von unten werden lecke = »rinnate* Stellen abgedichtet. .
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Nun wird die Fuge Seim-Feri auf beiden Seiten in der besehriebenen Weise abgedichtet.
Das Schiff kann durch die untergelegten Schwenkbiume um die Lingsachse gedreht werden.
Dadurch wird das Abdichten erleichtert.

SchlieBlich werden die Schwenkbaume entfernt, und es sind nunmehr nur Fertigungsarbeiten
ausstindig. Kipfe Nr. 3 bekommt einen ,Spanner® fiir die Ketten, von Kipfe 6-22 wird
beiderseits eine Abdeckplanke aufgenagelt. Auf den geraden Teil des Schiffes kommt ein
,,Pimmert*, ein herausnehmbarer Boden. SchlieBlich werden noch Eisenbeschlage fir die
Halteseile und Ruder angebracht.

Auf Walzen (Drahling) rollt das Schiff in das Wasser.
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Leopold Edlinger
Schiff bauer in Hallstatt
geb. 15, 10, 1885
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Abb, 1 Schiffsbauplatz am See, Die
Unterlaghélzer (Wellen) sind ausgelegt
und fixiert, Die beiden Feri sind bereits
in ihre Form gezwingt, das Irxenholz

des Schiffbodens wird angepalt.

Abb. 2 Das Steuer ist aufgebogen. Man
sicht den hinteren ]"ﬂ]).‘ilﬂ('k. am Boden

steht der Seim.,

u: Morton-Zahler, Der letzte Hallstitter Mutzen wird gebaut




/ -+ Schiffboden ist grob zusammengeliigt, diec Kipfen Abb. 4  Der Kranzling 1st aufgebogen. Vorderansicht.

en es Kipfenpaare) werden eingepallt. Links und

rechts vom Schiffskérper liegt der Seim, Abb.5 Der Kranzling (Bug aulgebogen und an den Feri

Ziw: Morton-Zahler, Der lelzte Hallstatter Mutzen wird gehaut




Abb. 8 Obwohl der Schiffsbauer iiber keine Zeichnung verfigt und jeder Mutzen entsprechend dem vorhandenen Bauholz
geringe MaBabweichungen hat, zeigt dieses Bild die harmonische Form des Schiffkarpers. Deutlich die Schiftung des rechten

(oberen) Seim.

Abh. 9  Der Mutzen liegt aul ciner Bordseite, die Holznéigel an der Schiffunterseite werden abgestemmit, damit die Fugen

geschoppt werden konnen,




Abb. 6  Das Steuer (Heck) ist aufge-
bogen. Der Seim wird, vom Steuer

beginnend, an die Kiplen angeprefit.

Abb. 7 Der Mutzen wird seitlich hoch-
gewunden und  unterstellt. Am  Bild

erkennt man, dall der Seim der Liénge

nach angestiickt ist. (Schiftung).

Morton-Zahler, Der letzte Hallstatter Mutzen wird gebaut
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