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Artikel aus dem EXTRA Lexikon
Zur Geschichte der Briicken -speziell entlang der Donau

Zwischen Ufern in der Schwebe

Von Arne Opitz

Beim Versuch, das Wesen der Briicke zu erfassen, stellt sich erstaunlicherweise schon bald die
Frage, ob Briicken nicht ebenso sehr trennen wie sie verbinden. Sprachmetaphorisch jedenfalls
steht das "Bauen goldener Briicken" gleichwertig neben dem "Abbrechen aller Briicken”, einer
Redewendung iibrigens, die sich bereits bei den Romern findet.

Henry Miller, erotomaner Schriftsteller, Philhellene und Paris-Aficionado, bestitigt dies, wenn er
die Briicke seines Geburtsorts Brooklyn eine "Todesharfe" nennt, "die mich zwischen den beiden
Ufern in der Schwebe hielt". Uberaus deutlich zeigt diese Ambivalenz auch die Glienicker Briicke
in Berlin, wihrend des Kalten Kriegs iiber Jahrzehnte klassischer Ubergabeort fiir den
Agentenaustausch zwischen West und Ost.

Der Briicke scheint diese Januskdpfigkeit immanent, wie auch die Zugbriicke der mittelalterlichen
Burg eindriicklich zeigt. Sie vermochte ebenso rigide und schnell zu trennen wie zu verbinden.
Reste davon finden sich noch heute bei den Hebebriicken iiber schiftbare Wasserliufe. In
amerikanischen Gangsterfilmen dienen sie hiiufig dazu, das Verfolgerauto in die Tiefe stiirzen zu
lassen. Auch in der geschlechtlichen Zuordnung zeigt sich diese Bipolaritit. Im grausam
zerstorten Hiroshima etwa war eine der ersten Aktivititen der Uberlebenden, je cine dem
weiblichen und dem miinnlichen Element gewidmete Briicke zu errichten. Diese Ambiguitét
verleiht der Briicke ihren "wahrzeichenhaften Charakter”, wie das A, Reinle in "Zeichensprache
der Architektur" nennt; die Brilcke als Sinnbild fiir existenzielle Lebenssituationen,
einschneidende Entscheidungen, folgenreiche Veriinderungen oder - wie in der Metapher von der
"Lilgenbriicke" - als moralische Instanz.

Ein mythisch-archaischer Ton klingt auch in Ivo Andric' Roman "Die Briicke iiber die Drina" an.
In der Briicke, so heiBit es dort, seien zwei Kinder als Opfergabe eingemauert, Eine
Versthnungsgabe an die Naturgottheit? Die zahlreichen christlichen Briickenheiligen legen eine
solche Lesart nahe. Immerhin macht die Briicke dem Flussgott seine Vorherrschaft streitig, raubt
der Natur ihre Macht und ignoriert die - offensichtlich - naturgewollte Trennung zweier Ufer.
VerstoBt die menschliche Hybris gegen ein Urgesetz?

Lenkung des Blicks

Aber unter dem Sinn der Briicke als Verkehrsverbindung liegt hiiufig noch ein ganz anderer
Subtext. Bei der Donau-Schriigseilbriicke in Bratislava z. B. verweist die dramatische Dynamik,
die von den Stahlseilen ausgeht, die sich von einem einzigen hoch aufragenden Pylon auf der
rechten Flussseite hiniiber zum linken Ufer spannen, das Auge des Betrachters zwingend auf die
Altstadtseite. Dieser geradezu pathetische Gestus scheint implizit die Abwendung vom modernen
Stadtteil Petrzalka mit seinen sozialistischen Plattenbauten zu artikulieren und lenkt hin zum
historischen Stadtteil, tiber dem sich der historische Burgberg erhebt. Eine explizite Botschaft
hingegen transportiert der Pont Alexandre in Paris. Diese Seinebriicke steht als Symbol fiir die
politische Allianz zwischen Frankreich und Russland von 1892,
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Ein Blick entlang der Geschichte des Briickenbaus zeigt neben dem architektonischen Grundtyp
der Balkenbriicke die Hiingebriicke, die in primitiver Form bereits um 2.000 v. Chr. in Asien
existierte, und schlieBlich die Bogenbriicke - und endet vorerst bei der mit 1.300 Meter
Spannweite lingsten (Hinge-)Briicke der Welt, der Verrazano-Narrows-Briicke in New York.
Dazwischen finden sich unzihlige Varianten: Die Assyrer bauten 700 v. Chr. eine 123 Meter
lange Holzbalkenbriicke auf sechs Steinpfeilern tiber den Euphrat, und die Ponton-{Schiffs-)
Briicke, die Alexander zu militirischen Zwecken iiber den Hellespont schlug, verband zwei
Erdteile. Der Aquéidukt Pont du Gard aus dem Jahr 13 v. Chr, ziihlt zu den eher ungewdhnlichen
Briickenbauten ebenso wie die wundervolle Briicke iiber den Rialto von 1599, {iber die der
verurteilte Casanova schritt, oder auch der Ponte Vecchio in Florenz aus dem Jahr 1345. Hier
erhilt die Briicke als zusiitzliche Aufgabe die Funktion der Wasserversorgung bzw. die eines
Marktplatzes iiber dem Wasser.

Der geschichtstriichtige Donaufluss, der Europa von West nach Siidost durchquert, war schon von
den Griechen bis hinauf zum Eisernen Tor erschlossen worden und bildete seit Oktavian im
oberen Lauf die Nordgrenze des Imperium Romanum. Zur Zeit des ost- und westrémischen
Reichs hatte die Donau eine Vermittlerrolle zwischen Rom und Byzanz, und schon immer bildete
sie sowohl eine militirische, eine geopolitische und eine kulturgeografische Grenze.

Lange Zeit war sie Trennlinie zwischen dem germanischen Norden und dem lateinischen Siiden.
Nach einigen Jahrhunderten als Kreuzfahrerstralle war sie fiir die Tiirken die wichtigste
Eroberungsachse nach Mitteleuropa. Wenig spiiter erfiillte sie fiir die Habsburger die gleiche
Funktion - diesmal in entgegengesetzter Richtung.

Schon Karl der Grolie hatte {iber eine weitriumige West-Ost-Verkehrsverbindung iiber die Donau
nachgedacht und lieB den so genannten Karlsgraben anlegen; die Reste der Fossa Carolina sind
noch heute zu sehen. Diesem frithen Versuch eines Rhein-Main-Donau-Kanals war jedoch ebenso
wenig Gliick beschieden wie dem Ludwigskanal von 1836, dessen Erfolg durch die beginnende
Eisenbahnkonkurrenz ausblieb.

In Sachen Donauquerung gab man sich nach den militdrisch motivierten Schiffsbriicken des
rbmischen Eroberers Trajan iber Jahrhunderte mit einfachen Uberfuhren zufrieden, und erst 1146
entstand in Regensburg eine der heute iltesten festen Steinbriicken, Mit 16 Bdgen teilt sie ihren
historischen und architektonischen Ruf mit der Dresdner Elbbriicke, der Mainbriicke in Wiirzburg
oder der Karlsbriicke in Prag, die iibrigens aufgrund ihrer Lage ebenso wie der Pont Neuf in Paris
Symbol fiir die Verbindung wie fiir die Trennung der biirgerlichen Stadt vom Herrschersitz ist.

Nach unziihligen Planungen, mit denen sich Archimedes, Leonardo da Vinei, Galilei und
schlieBlich Thomas Hook befassten, begann erst mit der Entwicklung der Eisenbriicke - die erste
entstand 1779 - und der Einfiihrung der Eisenbahn ab 1860 ein ausgesprochener Briickenbau-
Boom, von dem auch die Donau profitierte. Ein Reisefithrer von 1898 ziihlt fiir die Donau 15 feste
Briicken und zwei Schiffsbriicken zwischen Ulm und Neusatz/Peterwardein. Es findet sich hier
auch die Bemerkung, hinter Budapest hiire Europa auf. - Verglichen mit der gerne zitierten
Ansicht, der Balkan beginne bereits hinter Wien, immerhin ein Fortschritt in Sachen Verbesserung
von Mitteleuropa.

Betrachtet man den gesamten Flusslauf, so sticht die krass unterschiedliche Briickendichte ins
Auge: Die knapp 100 Briicken und Flussquerungen der Donau verteilen sich zu rund zwei Drittel
auf den Abschnitt zwischen dem schwiibischen Sigmaringen und dem bayrischen Passau, wiihrend
die Strecke von Linz bis zum Schwarzen Meer nur ein Drittel davon besitzt.

Ausschlaggebend dafiir sind Geografie und Wirtschaft, denn die Verkehrsstréme und damit der
Briickenbau héingen von der Siedlungsdichte und -verteilung ab, die sich wiederum an der lokalen
und regionalen Wirtschaft orientieren,
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Im oberen Donaubereich stammen von den tiber 30 Donaubriicken zwischen Regensburg und
Passau etwa 20 Prozent aus der Zeit zwischen 1870 und 1900, nur zirka 10 Prozent wurden
zwischen Jahrhundertwende und 2. Weltkrieg gebaut, die tibrigen entstanden danach. Von den
Querungen an den 330 dsterreichischen Flusskilometern wurden alle Eisenbahnbriicken zwischen
dem ausgehenden 19. Jahrhundert und 1945 erbaut, withrend 80 Prozent der Strallenbriicken aus
der Zeit danach stammen,

In der dsterreichisch-ungarischen Monarchie begann im ehemalig tiirkischen Herrschaftsgebiet
erst ab 1860 eine Verdichtung der Verkehrsstruktur, da in tiirkischer Zeit lediglich Stichbahnen
und einige wenige Hauptstrecken existiert hatten. Zwischen 1885 und 1914 entstanden
Lokalbahnen und Hinterlandverbindungen sowie vor allem aus militdrischen Griinden die
Karpatenbahnen, die Verbindungen nach Galizien, Mazedonien und in den Raum zwischen Isonzo
und Piave.

Wie eng die Geschichte der Donauquerungen mit der Geschichte der Verkehrsentwicklung im
Donauraum verbunden ist, wie sehr die Faktoren einander beeinflussen und die Raumplanung
bestimmen, und welch eminente Bedeutung dabei Briicken spielen, zeigen einige Querungen
geradezu modellartig. Im Bsterreichischen Niederranna machte die Anbindung ans Inn-, Hausruck-
und Miihlviertel den Briickenbau schon frithzeitig nétig, ebenso wie in Aschach, wo auf der
Uberfuhr bereits im 16. Jahrhundert ein lebhafter Warenverkehr herrschte; auch Linz-Urfahr
erhielt schon 1497 ein entsprechendes Privileg von Maximilian I.

Die Linzer Eisenbahnbriicke wurde zwischen 1880 und 1900 um 1,2 Mill. Kronen gebaut, um die
Miihlkreisbahn an die Hauptstrecke anzubinden, und es war die Stralenbriicke von Steyregg, die
erst das tigliche Einpendeln aus dem Miihlviertel {iberhaupt erméglichte.

Uber Grein mit dem viel gefiirchteten Greiner Strudel, den die Schiffsleute angstvoll mit den
Worten "Gesetzt, das Schiff zerbricht, Gott verlass' mich nicht" beschworen, wurde die
Verbindung nach Amstetten und in die Eisenwurzen lange Zeit mit Zillen, Pliitten und Mutzen
aufrecht erhalten, bis 1858 eine "fliegende Briicke" entstand, die bis zu 40.000 Personen und
2.400 Fuhrwerke pro Jahr nutzten, 1875 installierte man dann eine Rollfihre und 1967 schlief3lich
eine feste Briicke.

Uberbriickung des Hauptarms

In Marbach gab es einen ganz anderen Grund, zwar keine feste, so doch 1858 eine "fliegende
Briicke" und 1902 eine Rollfiihre einzurichten: Das Erdffnen der Westbahn hatte ndmlich den
Pilgerstrom nach Maria Tafer] immens anschwellen lassen. In Wien schlieBlich hatte man sich
1493 zu einer Uberbriickung des Hauptarms entschlossen, um vom Anschluss an die Handelswege
zu profitieren, doch just da verschoben sich die wichtigen Handelsrouten auf die so genannte
"mitteldeutsche StraBe" von Niirnberg nach Leipzig, Breslau und Krakau.

Auf eine ganz eigene Geschichte blickt die Wiener Reichsbriicke zuriick. 1876 im Rahmen der
Donauregulierung erbaut, wurde sie in den 30er-Jahren auf vier Fahrbahnen, zwei
Strafenbahngleise sowie zwei Gehsteige erweitert und 1937 - nun 200 Meter linger - dem
Verkehr {ibergeben. Nicht nur die Kosten dafiir waren bemerkenswert, sondern auch die
technischen Anstrengungen: Man hatte die alte Briicke zum Zweck des Umbaus niéimlich 26 Meter
stromab bewegen milssen! Nach dem Krieg wurde aus der "Reichsbriicke” fiir einige Jahre die
"Briicke der Roten Armee". Am 1, August 1976 ereignete sich ihr Einsturz, doch der
Wiederaufbau erfolgte in der Rekordzeit von 38 Monaten, die Kosten betrugen 910 Mill. Schilling
und am 11. November 1980 wurde sie wieder in Dienst gestellt.

Ein Bilderbuchbeispiel in Sachen Briicke & Wirtschaftsstandort bildet die ungarische Hauptstadt

Budapest. Hier waren wie bei den anderen wichtigen ungarischen Donauiibergéingen Komaron,
Gran, Visegrad oder Peterwardein aus den Landestellen der Uberfuhr Ortschaften geworden - auf
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dem westlichen Ufer Buda/Ofen und auf dem stlichen die Ortschaft Pest/Taban. Wihrend aber
eine Uberfuhr an beiden Flussufern Versorgungs- und Unterkunftsméglichkeiten verlangt, um die
Reisenden bei Schlechtwetter oder ungiinstigen Wasserverhéltnissen zu versorgen, reicht bei einer
Briicke eine solche Einrichtung auf nur einer Seite.

Buda gegen Pest

Besteht also das Vorhaben einer fixen Flussquerung, so entsteht ein Standortwettbewerb zwischen
den Orten auf beiden Ufern. Bei diesem Wetthewerb trug die Pester Seite den Sieg davon, denn da
war der Fluss ruhiger, so dass sich dort der bedeutendere Hafen entwickelte. Auflerdem verliefen
von Pest aus die Ausfallstralen nach Nordosten, Osten und Siidosten, nach Miskolz und Kaschau,
Miihren und Galizien, Szolnok, Grofiwardein und Klausenburg, withrend die ItalienRoute zwar
{iber Ofen ging, aber auch iiber Gran und Komaron Italienrouten verliefen; Ofen stand damit in
harter Konkurrenz.

Dann begannen sich in Pest Salz- und Getreidelager anzusiedeln, und Handelsniederlassungen
konnten sich ausbreiten, da der flache landwirtschaftlich wertlose Sandboden billig war.
Andererseits gab es reiche Wasservorkommen, eine wichtige Siedlungsvoraussetzung sowie
Lehmvorkommen fiir das Brennen von Ziegeln. Der Kalksteinfels wiederum eignete sich fiir die
Anlage von Hohlen und damit fiir Weinkeller und Braustitten. Im 19. Jahrhundert besall Budapest
bereits Hafenanlagen von iiber vier km Linge. Ab 1840 hatte man begonnen, die seit der
Rémerzeit erste stiindige Briicke unterhalb von Wien zu bauen, denn vordem hatten sich die
Budapester aufgrund der ungeregelten Wasserfithrung und des winterlichen Eisgangs der Donau
mit Sommerbriicken begniigen miissen. 1849 stellte der englische Ingenieur William Thierny
Clark die Holz-Eisen-Stein-Konstruktion der Szechenyi-Kettenbriicke fertig, eine Hingebriicke
von 666 Meter Spannweite an zwei Pylonen.

Ein letzter Blick auf die Donau und ihre Briicken, der sich Novi Sad, der Hauptstadt der
Woiwodina, zuwendet, ist weniger erfreulich. Ausgerechnet diese alte Donaustadt mit dem
einstigen Ubernamen "serbisches Athen", die auch unter Milosevic stets regierungskritisch war,
wurde durch den Jugoslawien-Krieg und das NATO-Bombardement zu einem negativen
Wahrzeichen, denn ihre drei wichtigen Donaubriicken wurden zerstért und ihre Trilmmer bringen
den Schiffahrtsverkehr seit Jahren zum Erliegen.

Freitag, 03. August 2001 00:00:00
Update: Dienstag, 01. Miérz 2005 14:58:00
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U Die eigung, dle Dausebaftiokeit ber
o

fien, ’,ﬁ_};__'l_ikéj_'{m_-ill srkaufen, ecklict die ausld
\menbitng bes Sleinps | flir, ble e ;
3pre Whlbbriidken find_nlibt nu konfiruktly,

e, bie Briidken ber Semmeti:
e e Pa § I} % b!if
iftlexifdh von, boher. Badeutung. Die Sraben unb; Stpluch=
Ttk ., i :

g 40 Meter tie

ten bes Semmeviniggebietesf

'-'__-_n':rg_r;u . (@agner~ und Samperiaraben, Rraufelkioufe, Salte
* itine) e prabtosll Cifung; @6)
. Slngefits’ dbes Unmjtandés; bah ble Eachik des W08l
" biens [eboi exftauntiche Ceiftungen outy binfihilich der Uusn
thafe ber Bauwerke hervorgebradbt batte, fallt o5 viniger~

fang mit Gewdlben Techt befcbeidener Spannmelte “pegmiigton

S

1o, Qileter tpd mie iiber 25 WMefer Sparipveite. binaus und

. "'maken quf, bafy fich bie erjten Eilenbabnen einige Sabrebnte

500 dabre foliber ble ermiibnte Hbdabriirke erfolgreich iiber-
jpannt batte. Das ift aber leidht grkldrlich. Die gange mehr«
taulembjabrige Entwicklung bes Wialbbrilckenbanes bat [ith
¢ein ecfabrungsmiifip — empirifb® — vpolliogen Durch ble
Draxis. alltin und fibeclih bouptidlich durch [ehmerpliche
&rfabrungen batte ‘man geniffe t_q_m.megletung,m ymifehen
Spannmeite unb Delaftung sinesfeits und Gewdlbe-Jorm unk
=Starke anberetfeits gefunben, bie Jih wie beilige Heber-
fieferungen von  Sefbleht ju  Safeblecht forterbien,  Sie
maren’ jeiftmeife in ber Obbut. prieftecliher Ratperidhaftan .
gefenben; bebeutet doh bas lateini/dhe Wort filr Prisier,
bas auth beute nod im Hereldhertitel bes TPaplies fortlebty
bas Wort pontifes’, nidis ‘anderes ols , Driidcenbansr™.
3 -Mittelaller -gab es in Srankreich religit]e Druverfhaf~
lon: biefer tt; bie. ,,freres pontifes” ober ,fratres pontifie
ces®, bie Briickenbriider™. Aludy. n beu deuifdyen WDl

1, be n venungsméfig nibt be
woap meift -~ iz outh v/ @ntwicklung bes Dompf=

keffels == bie Ueberbimenfioniorung, Ban einer retnerifen.
Behanblung ber, Sewiilbe komite nitht bie Rebe [eih, Einer= .

Jeits kannte mon nich bie Azl und Brofe der inmeren | i

. Reafte, bie don Guferen Wiberftand lsiften. Wir biirfen nicht
- peraelfen; baf ebiee det vy Srundfdte dev gelamten Mechae
- 9tobert pon Mayer écft 1842 qufgeftellt wutbe, Anbererfeits
hatte man pon ber Eécynolopie b i
Qorjisllungen. 'Unfere game Boufioffkunbe reicht mit ibren
- Qinfangen nur o bie erile Hilfts des' 19, Jobrbunderts ju-
viidk. @ethbe ‘auf dem @ebiste by Stoffkunbe. bus) Steines
i hodft michtige @rkenntnilfe evlt in bie leften

1 ey Bteinbriide
 Eilembabiiivelens nus filx b Strakenverkebr geniigend ‘aus-
| gebilbeét, Die Erfabrung: verfagte aber gegeniiber bex' Eifen-
babi, ell’ bas: pu ibrer redhnungsmifigen Anpefiung anlbie.

! neen, Beanfprucungen exforderlidhe willenjdaftlide il

Jlewlith breit., Shega ging bei. dlefen. Sumslben Telten iber  jeug panglicy manelte, ' Man balf fith yunddft bamit, daf

mian bel Gilenbabn-Loglbbriiden die Vargroferung der Lajt

" fanb fiiv_biefe Ubmolfungen in ber Anordnung yuefer Blotk« . burdy Werringerung bev Spannweiten ousglich. | Allmiplid

vergebfierte man bie fidten Weiten der Sewalbe in bem
Mafe, bas die fori]dyreitende wiflenfihaftliche Dobanbiung
 bes @ewolbes erlaubte, IMit bem Ausbo dev neeltlichin

. Gheorle - bes  Somolbes, mit ber. fori]dreitenden  Durd~

foridiing der Dauftoffe unb mit ber Einfilbrung neuey Wans
ltoffe, bes unbemebrten und ‘bewirten, Stampfmanerioerks
. (bes, Betons' utid Eifenbetons) in, bun Steinbriideerioon. unb -

b fich e weitem widht i Cicbtweiten hiecanpagten, wie fie rpj_t-"_#e_i"-: konjtruktiven Terbllerung . der Bauweifen, 1. e

Die. O5fing Jrbmistiges Proa
witht belkommen’ konnte, ]

ik, bas. @slels von bet Exbaltutg ber Energie von Sulfks
e Sauffodfe ‘nur nebelbafte

i

bat ‘anx alfo bel bet Eiqtﬂg‘bunﬂf-b'éh::. iz




iuud;r Einfligung. von Selenken in die Dogen, waoglen Mich
b ‘oiterreithildhin - Eifenbabnen . an jmmer gréfere Spann=
doeiten beran. &del ging beim Wau ber BVrennerbabn (1864
lbis 1867} mit der Didtroeife ber Eiladibriide bei Mauls bis
auf 31T ‘I[Ir.!fr, Hufy beim- Dan ber ‘Z,[rihergbnbn {1482 Bis
L 1884) mil beni TWilblitobel~Biaduki bis 41 Meter.  Beim

_:‘I}n*u ber: Staatsbabolinie” Stanislen—TWoronienka (1893 bis
&0d} fiibrten v, Vildoff uab Huf  ben 63 eter welten
%ngm bl ‘I}rul‘u-r"l}rﬂdm bei Saremtse aus, ber bie weidefts
pannte, gewolbte Eifenbebnbriicke ber Welt war, bis er
dfles” bisher Dagemefene weit iiberholt wurbe wvon' ber
Sompobriidee: bei Saltano, ber Wurmb unb Juffer bie [eits
il‘ nnd;r nidpt . flberteoffenc Spanmmeite’ von 85 FMetern
ab (b, 2). AWie feinetieit bie Abbobrhidke ift fm Welt-
eg aurh biele Dirilcke: jerlivee, Jeitber aber von ben Sta-
ern gepau in ber u[tm ﬁ!ﬂnit wicher bergeftellt morben,
§  Wiibrent biefer panjen ﬁﬂ:w]dq!tmg Jtand bie fleinerne

Ela‘mhahnhm&m im QWattbemarh ‘mit anbderen Bauarten, in

ilexnen Briicke. Die Worhbabn unb. [phter mieber Shega
oim Dau ber Sommeringbabn beooriugten mtj‘ﬂ;rltmn ten
Stein, Sd;mmmt fiibefe quf: ber ‘mien—wﬁtdggnfﬁl:u%ubu
\audh viele Holibriicken aus, ble cr, teils jum Schufy gegen .

Aumfdhalte, !

i Torbbapn fiit Holy. So bat fie die beiben Briideen iibar ben
Hauptfteom ber Donau unb iiber beren breiteften 2rm, bas
wikailerimaller”, 429 unb 154 Meter lang, in Holy avsgefiibrt,
i fupbet - big l.!ulitbnrbeli iiber bie - kilnftige egelung bos

_‘Domuhtames mitfpielte. Qnch bei Siefen hlgernen Briideen
| vermieh man grofie Spannmeiten. Die Briicke tiber bie groje
Donau  erpielt 22 bilerne Witteljoce; . 16 ‘brEdﬁnh!ﬁer
'{:u"m 18,01 WMeter Lithtroeite, 7 eine Joldhe von 19,91 Me~
‘tor, Die. Briicke HBH ‘bas” Railermaller {miu .1 ﬂmttn!jn:f;rn
und 9 Selber von jo 17,06 Meter. Jbre Vouart i} aus ben
“bb. 3 unb 4 eclichilich, Diefe beiben Holsbriicken baben ben
. verantwotilihen Sngenfeiren ber Yordbabn viel [dilaflofe
b _:_.Qtat{:fz gekoftet,  Dle grofie Donanbriidee wurbe burdy ben
Elsgang Jo oft unbd Jo ariindlidy jerfttet, bafi der’ Verkehr
i e acht Sabren 1642 bis 1849 im ponyen 188 Eage lang
‘unterbrodhen war. - Unferbem gab es Unterbrechungen in«
folge ¢ines Dramdes unbd elner Deldibigung durd efn
Dampfboot, Erft 1873 kam nath Beenblgung der Donau-
rogulierung bie eubghiﬂge Briidee aps Stein und Eifen yu-
i!ﬂnbe.

2bb, 5, Wrlicke Howe'[her Bauart, Gitteriedger aus: Holz it elfernin Jugbdnbern.
Ttody, einen Flebedl fm Tednlfen Mo fn J'J:Hrn.

e etfien 6uﬁm{;nim mit ber ﬁolﬂnuﬂm, _Tpniet mit bac.

Fonitterungselnflilffe; tﬂls ‘bem Huge juliebe gum mir ‘h[ﬂbf.

Alntar gewiffen Umjtanden aber entfchied fich nurﬁ bIz.

PWabrend bie ecilon Stevs
weithifchen  Eifenbabnbaner mit
einem bald einfelenben ftarken
Berkehr techmen gebabt
und bober mit Hedht ben bils
ligenm Betrieb filr - midhtiger
angefeben -batten als ben bil=

Cinion Jur ‘Hllﬂhhrung, beren
L motiger  piinffige  wictfdalts
i lidhe: Uuslichten ben .ontgagens
- pefetten @runbdjafy  erforber=
“den. - Snfelgebeflen gowann
bos Holy als  Driidenbau-
ftoff erbibte Dedeutung und
man. segwandte oiel  Sdharf-
Cien toumb | Sorgfalt oanf o bie
Husbilbing ber - Holgbriiden
fiir . ble erbohten  Qnforbes
ringen - bes Ei[ﬂnhabnbﬂnrhm Man be]'rbmﬂklﬂﬂ Iid}l
nidht auf die bei Strafjenbriiken altbewiibrien Baufyjteme
{ife “grifere Spanmoeiten, Hingemeck, Sprengoeck dnb ihre

Tarhinbung, bos ﬁﬁ::ﬂé‘-ﬁmngmtk, fonbern  nabm' aud
balb bie neuwe amerikenifibe Howelthe Bavari an (AUbk. 5,
Dai ber bie beiben @urte burch genelgte, fith kreujenbe Holy=

[treben unb [otvedhfe Rundeifon miteinanber verbunben mwaren;

erftere nahmen- Deutks, [efptere Jugfpannungen auf. ~Damit’

kopute: man Oeffuungen bis yu 70 Neler iiberfpannen. Uuf

by, Siibbabn-gab es folde Driiken fiber bie Mur, biz Emlm, ]

bie, T!mu, bie Sou unb bas Cafbadber Moot

U bie Mitte ber Slinfrigerjabre. aber begannen hie._.' ;
imml eifernon Brildcen fhren Siegesyug, auf bem fie qundft

bio: Holsbriiden faft gunﬂﬂ:b verbrangten. Tody einmal Trbien

ine Blitteyeit des Waues bilperner Eilenbabnbriitken anii=

‘bredpen, als man fihy Unfang der Siebjigerjabre Dasn ent=
Jebliefion mufyte, bie [tokenbe Eifenbabnbautitigkeit baburdy

ligen: an, To kamen nun baly -

kilaftlith 3u befeben, Gak man die elnfdhldpigen Vermaltungs~ .

imb Bauvorfebriften miglichft erleithtects. So kam o5 wieder

siim. D jabiteither. nd’ an]‘ehﬂ[lﬂjar boljerner Eilenbabn-"
“hriitken.. Delonbers bie ﬂakn[&abnm i ber: bolyreidhen Dow

&ommu micfen fdhone Qi,dumrke blefer - Art auf, ipie. bie

#W Meter lange ‘Ilrudu bar Solomearr Sokalbabn diber bm ;

b, 6. Trijanabrildie der - rlbe b&ﬁm Salbparabeltriger,
120 i long, vor ber thing.

39,
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1!#.‘ 'ﬁ‘

14

bem Baugerilft, 1904/05,

Pruth. Die fortfdyreitende Berbelferung und Beebilliging

' et Eifenbriicken bradite aber balh nenetdings dine limbkebr,
.. Io Baf am Ende bes 19. Jabrhunderts bie Holybrlicee auf
&ilenbabnen nur “mebr fiir. gans  kleime Spannweiter elne
Aolle [pielte. -
] . Die Fortldritte Im Bau ber Solibriiken find jebodh file
f bos Eifenbobnmwefen audh bhoute noth von Wert fiir ben Vay
ven “Proviforien, Sdiittgeriiften unbd Lebrgeriiften.
Wie frhon evwdbnt, baben ficdh um die NMitte das dabr~
© buhberts Bouarten eiferner Briicken eingebiirgert,
die -ben tethnifdhen Unfpriihen dus Eilenbobnbetricbas abeils
fo. gui entlprachen mwie Jeinen wirtfehaftlichen Forberungen.
T84T it die erfte Bfterreidhifche Eifenbabnbriice aus &ifen
enfltanben, ein ous Sdhignen gebilbetes kleines Objokt, mit
bem tie Siibbobn bie Desitkslivape bei illi iiberguerte. 2n-
fang bey Siinfrigerjebre kamen gemalyte Eriiger in Sebraud,
bie wman bei Stilymeiten bis ju etwa 5 Meter elnfah als
Evagbalken unter bie Schienen logte, Um Enbe diefes Jabr-
tebntes: exmiiglichlen bie verbofferton Erjeugniffe der Waly~

Db, 8. Donaubrilde ber Vahnlinte Llna—Summerau, 1924/75. 5 Stromblinungen je 1884 m (Halbparabel), 2 Unlerfemungss
Bffnungen je 2570 m (@iitecbalhen).
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2bb. 7. Eiferne' Bogenbrildie dor Tauernbajn {iber die 'Hnge'riﬁi[ﬁzﬁl il

technik bie Herftellung von Blechirdgern ous Stehs=
bledy, Sopf- und Fubbleds und oler QWinkeleilen
fiir Spannmweitent bis ju 20 Metern. Saitdem be-
gann bes ilen audy den Stein als BVauftolf fiir
Eifenbababriicken immer mebr in ven Hintergrund
i brangen, Die- Sortfchritte ber Banterbnik geftat-
teten, bas Baoumwerk und Joine Seile nody Seftalt
und Abmefjung ben an fie gefreliten Unforberungen
vechniingsmafiig immer  genater  arjupaffen; bdie
Jortfdhritte bor Tecmologic vertieften anbererfeis
bie Sunntnis der €igenort bes Dauftoffes und be-
fibigten bas Silttenwelen, fiir jedo: Unforberung
qeeignetes Waterial Heryuflellon,
Der nidbfte Jortidritt [buf bie cifernen
- Gitterbriicken.  3n Oefferceich begann die Worb-
= babn, ibre griferon: boljernen Brildeen burth ' Mo
oillebriiden ju erlefien; bel benen ber Jlets nur auf
Drrtick beanfpriuchie - Obergurt aus Sufieifen, bdie
iibrigen Stabe aus Schmicbecilén beftanden.  Seit
1851 baute fie falt ¢in balbes SHuubert [olther
Driickentrogmerks;  aber rafdh verbranaten balfere
Spitere die Aevillebriicken, fo baf biefe Thon an-
1 fangs - ber Siebjigecjabre vollftinbia verfhmanten.
- It grofien Ermarimmgen begrilfte. men bas Syltem ber
Sibifkorntedger. Diefes war dine genaue Anmendung bes

- Bomefhen Syltems auf Eifen: pebriidide Beile, bie Howe aus

Doly bergeftellt batte, beffanden aits Sufieifen, gojogene aus

‘Sdymiobecilen. 1858 erhielt bie Silb=ANordbeutide BVerbin-

blngsbabm ble erfte aus fieben Selbern von je 24 Moteri boe
liebenbe Schifkornbrifdie, der im Lauif - Yor nichften jebn Jabre

cfalt 150 weitere Vriicken biefor Bawart in Oufterreich folg-

ton. Da ftiiryte am 4. Madry 1868 unter eliem Jug e Feld
ber Pruthbriicke bei Expernomiy von, 57 Meter Spanmmwaite
ein. Das bradh dem gamjen Syltem bas Senick.  dm Jabre
1834 wurde bie legte Schifkorabriicke einer €ifenbabn in

Qefterreidy, die Elbebriike der Wordmwefibabn bei Eetjchen,

gegen cine genietete Sifterbriike ausqemedilelt.

€s it filv den Stanb ber Sabbilbung in Oufterveis
Wt bamaligen Jeit kenmpeichnend, baf in der Joit, in ber
man mit BDegeifteruny bdie gemifditen Syjteme der Weville-
und Sehifkern-rdger begriifte und ausfiibete, b In Engs
tand unb Teutfeblanb glelthieiti bamit aufgekommenen rein




Ithmiebzdifernen, gepioteten @itteririgern mf.t fiefem AMif-

trauen begegnete.

© Greilich maren bie erften Sittertrdger biafer Jeit noch.
weit entfernt von fheorefifther und konftruktiver Dollkom=
menbeif. 3n Ibren engmaldhigen Welmerken wirde oiel Ma-
terial verfdvoendet, well man ben gebuliditen Stiben unge-

cignefe Querfdmitte gab und weil maen ben Quer[chnitt ber

@urten in den einpeluen Felbern nicht den Spannurgen ars
pafte, Jonbern ben fiic big ftavkiten Dean]pradungen. exfor-
berlichen Quet]dnitt ber ganjen Thnge nadh dburchgeben lish.
Hbor biele Mangel widen verhiltnismihig vald einer beffe~

ren AUnpaffung ber konftruktiven Eingelbeiten on dle Span .

nungen.

Wiihrend fily [o der Sittorirdger mit pnmllnien Bt

ten allmiblig wnd Ttetig vecbeflecte, entlland neben. ihm eine,

weire Sorm ber difernen @itertrlger, bel Yer 'diner ber Suite

Eigemart bes Vauftoffes und  Jeiner Vabarblung . bel - ber
eifernen Vriike gegeniiber ber  [teinernon  ergeban. baben,
liehert es in ber poeiton Halfte bes 19 Sabrbunberds eite
welfe wabtfchelnlih erfcheinen, baf fin Eifenbabnbau bis
[tefrerne Briitkee: falt gony von der eiferiien perbringt werbe,
Ubet o5 kam anbers. Gerabe die Jorgfiltige Unsmilgung ber
Mivglichkeit, bai ber qu'pubru:ke mit bern “Ybmelfungen wnd
der “Berteiling des Baultoffes bis knapp an bdie Grenge il
geben, bie durdy bie auf ber befreffenban Cinle veckehrenben

Daften ‘gevopen mith, bat einen Jchmooven Taditeil dor Eifens

briidke  geseitint, Berbalinismafiia - govinge -Steigerungen; bes

Uehshrurkes - filbren .y elner Ueberloffung Jebr geman ge<
vethneter Briicken, - Infolgedelfen find in ben Fetsten dabr-
. pebnten’ jableeidbe ~grofe eiferne Brilcken, bie den Utbs~
- briicken von 14 bis 15 Sennen’ vollkemmen: enflprarben, ba-

burch - uuge:rhgmb geiuu:brn, bah mian b:c Erhibung br&

ﬂﬁh 9. Hm::-nmse bis *J;!rnnﬂnriums Et}iitm "‘Rofh=IBangner no 6 rengungtder emﬁlbtm
Salcanobrie tmg?nﬁ Isﬂmrs} 4 S

pber beide aols Cinienjug eines ‘Hmlﬂ‘rcu Trgenbeiner Suroe
eingefdiricben exfthienen. Unter ihuen baben bie Halbparabel-
triger grofe und bauernbe Terbreitung  evlangt’ (Ubb: &),

e fich nun outh bdie Enimidklung hauptfadli in
der Wichtung bewegte,  bak ber Sitterfedger fiir grifere
&ifenbabnbriicken immer mebr an Voden gewann, Jo bat fich
body meben ibm audy eine anbeve Pauart dauernd eingebiic-
gert: ber. Dogenlriger.  Eine eiferne Dogenbriie  bistet
einen fiberaus [ihinen Unblik, aber lie bat negeniiber bem
Palkentriger el Wadpteile:  [ie verbraudyt  elwas mebr
&ifen ~unb. [ie ‘Gibi ftorke- Schilbe anf bie Wiberlager aus.
Crogbem erbaute Etjel bel Marburg 1865 eine Dogenbriike
it drei Oeffnungen von je 52,5 YWetern. Jn° Wien jeigt bie
Stabibabn ein poar [ihine Veilpiele von Dogenbriicken im

Suge ber Slirtel~ und der Dorvortelinie; ein nody -Jdoneres:

bie Ungertalbeiide der Eaunernbabn, ein  Jweigelenksbogen
oon 1102 Weter: Cichtioelle, 80 TWeter iiber ber Kalfoble
(Abk. 7).

Hber-wie o oft In der G!]'rbld:niu ber Eedhnik bat fih
aidy ‘fn ber Entwicklung bes Vrilvenbaues ¢in Wettlauf
ivifdhen der Eilenbriicke und ber Jtenernen Briidee ergeber,
bei ‘benen einmol biefe, boun wiedber jene ecimen Torlprung
pewanmn. . Die ungebeuren Vorteile, die fich binfiptlig bev

Ychsbrudies auf IB,' ja 90" Eonnen wnb bariiber nornabim

ober fiic ‘bie-ndchfte Seit. manigitens  in Aushitht  1ebmen
mufte. dn Jelihen Jdllen mufite man bie Eragwerke vecflacken
ober gang gegen nene qusmwodfeln. Leides :find kolifpielige
Urbeiten, befonbers wabrend bes Detriches. Dagegen it bie
[teinerne: Driicke oiel meniger empfinblich gegen wine Steiges
rung ber Werliehrslaft, Das ivar bey Srund, marum bdie Eifen-
bahningenieure Immer unbd. immer ioieder nebin bev rddtip
fort[dhreitenben eifernon Briicke audh die feinerna nidht in Bec-
geffenbeit gevatei: ligfen unb warum gérvgbe bie Bflerveidis
Then Eifenbabningenieure in unferan beimatlichen Sebirgen
ber grofartigen ‘Entmiddung  ber  Eifenbriiden anch elne
grofartige Entwitklung - bee. frelnecnen Wlbbriideen -an e
Seite Jetpen. Unb blefe profortige Ertmideling ber gowilbien
Wriicken ywang threrfelts - misher i einer Fortbilbumg ber
Holgkonftruktionen filr viefige Cebrgexiifte, wie o aud) bie
eifernen Beliden qu ibrer Uofltellung eines Jorpfaltig kons
frenierten Baugeviiftes bebiirfer

Die Ubbilbungen verbanken - wir bem Tianer Tedp-
uffden Mulenm und ber @enevalbicektion ber Bunbesbabmen,
bk, 3 it ben ,Deitrdgen jur Seldichte der Bednik und
Jnhu]‘irie‘. @y, 19, DND.I-Derlag, Derlin, 1929, - ents
TOmmE.
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Fahren

Dy, Gerfred Fussenegger
/

a3

Qberdsterreich ist ain Land der Filsss, der
Strame, der windungsraichen Wassedaule —
und deshalb auch ein Land der Bricken und
Féhren, Als der Mensch dieses Land in Besitz
nahm, mufite ea eines seiner ersten Anliegan
sein, dle Wasserliule zu Oberwinden, die sich
immar wieder thm hindernd In den Wag legten,
Urspringlich suchte er wohl nach Furten, fla-
chen Stellen, die sleh durchwatan oder not-
falts durchschwimmen lefien, Wo diea nicht
méaglich war, baute er Fl&8a und Plitten und
selzie dber, Allmahlich richtete er feste Fihren
@in. Zuletzt entschiod er sich zum Bricken-
baw

Wer Féhren und Briicken beherrschie, war
auch Herr im Land, Dies galt vor sllam an den
Ufern der gréBeren Flisse, und an grofBen
FluBifufen fehit es dem Land ja nichl. Da Ist
vor allem die Donau, der starke Strom, dar
Oberdsterreich von Westen nach Osten durch-
schneidet und es in zwai ungleicho Telle Leil,
Der Siden, Alpen und Alpenvoriand, ist von
Seen durchsetzl, wird von zahllosen Bachen
und krifligen Flissen durchflochten und dicht
geddert. Diese Biche und Flisse sind Kindear
der Kalkberge: ber Stellstulen stirzend, kom-
men sie herab aus lelsigen Tobeln, (ber grine
Matten, mit gewalligem Gefdlle, oft weil von
Gischt, dann wieder gekldrt zu milchiger oder
griner Flul. Da Ist die geschiiflige Krems, die
emsige Steyr, da ist die Traun, die vielgeliebte,
In deren Mame schon go viel Poasie mitkiing!,
well uns sein Klang Au und Traum, Schaum
und. Trauer mitdenken 1881 und den ganzen
Raum antént, dem sie enispringt, den sie
durchellt; die dunklen Abgriinde des Halistif-
ter Sees, die sonnigen Ufer des Gmundener
Seas, die festlichen Gellida der voralplnen
Landschall.

Waes dio Wassar aus dem Mihlviertal betrifft, o
kommen sis aus einer ganz enderen Land-
schall: Granlt und Gnels des uralten Schollen-
landes haben e gendhr, der rauhare Himmal
und dia Regentahnen, die der bahmische Wind
Gber die waldigen Kuppen schieppt; auch ihre
Mamen sind voll Zaubar und Poesie: Waldalst,
Feidalsi, die GroBle Gueen, die Kieine Gusen,
die Grofie und die Kleine Mihl,
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Doch nloht genug mit diesan oberbstarraichi-
schen Binnenwassarn: da sind noch die zwel
grofien starken Grenzflisse, Inn und Enns, die
das Land Im Westen und Osten einfassen.
Auch sia muBten mit Fihren Oberguert und mit
Bricken borwunden werden,

Dia erste Oberlubr Gber die Donaw scheint Im
Raum Linz bestanden zu haben. Aus 1288 |51
hier elne Fahre urkundiich belegt Mehr als
rwelhundart Jahre spiiter, unter Kajser Max-
milian |, wird uns die ersta Holzbrilcke besta-
tigt. Die melgten Bricken bestanden damals
aus Holz. Nur ganz selten wagte man sich an
slelngrme Brickenbauten heran, Die berihmie-
sten Balspiole wansn wohl die Karlsbrieke in
Frag, die Donaubricke in Regensburg, die
Malnbricke in Wirzburg ... An 50 aufwendige
Warke war In der kleinen Stadt Linz allerdings
nicht zu denken. Zwanzlg Pleiler rammie man
mit unendlicher Mohe in den Schattergrund
des Flusses, grob zugehauens Rundholzbal-
kan, dis Ensbdume, trugen dis Mann en Mann
gelegte  Briickenstreu”, schware Holzbohlen,
die Ihrareails von Saumbalken nledergehalten
wurden. So entstand eigentlich waniger sine
Bricke als ein schwarer Steg, OGber vielen
Jochen, tief hEngend, knapp Gber dem Wasser-
splegal — und deshalb auch anillig 1ir jede
Art ven Beschiidigung durch Hochwasser, Ver-
kiausung und Elsstol. Allein zwischen 1740
und 1760 werden 22 Brickenbeschadigungen
gemeldet, darunter efliche  Zerstdrungen
Jnuila reficto*, also ohne Oberrast.

Langs blieb die Linzer Bricke weit und breit
die einzige Ober dle Donau. Dallr wurden dis
andaren obardsterréichischon Fldsse Inn und
Enns, Traun und Steyr eifrlg (iberbaut. Braunau
und Schitrding, damals noch bayrisch, wurden
als feste Pifitze mit dem wostlichen Innufar
verbunden. Enns bewachte den Obergang in
das benachbarte Niederdsterraich, Steyr, i
das Y selner FluBmindung elngeschmiegt, ent-
wickelte sich als Briickenstad!, Indam eln
Stadtiell fir dan anderen gleichsam zum Briik-
kenkopf wurda, -4

Im vorigen Jahrhundart dndere sich das Bild:
War die Bricke friiher das Werk vor allem der
Zimmerleute gewesen, wird es jeizt an den

Ingenbeur und Mechaniker abgageben. An dia
Steile des Holzes tritt Elsen, an die Stells des
Dibels die Niete. Das Niveau der Briicke habt
sich, die Lichtweite der Plailer wachst, die
Bricken werden sicharar, haltbarer, [Or gré-
Bere Lasten gesignet Das Zeitaller der Elsan-
bahn (st angebrochen. Might nur Stralen, auch
Schienenstrnge missen Gber die Flisse ge-
fihrt werden, die schweren Lokomotiven lor-
dem neue Konstruktionen, Nach elner Besché-
digung der alten Linzer Holzbriicke Gber die
Denau wird nun auch dieser Strom mit elnar
neumodischen Elsenbriicke Oberguert, leider
ist sin sahr schmal, und da sie auch die Stra-
Benbahn aufnehmen muBte, von allem Anfang
an ungenigend.

Trotzdem muBte sie slebzig Jahre dienan. Sle
wird, samt fhren Méangeln, im ganzen Lande
nachgeahmt. Das ftranzisko-josephinische
Zedtalter ist geradezu gekennzelchnat durch
diese Art technischer Bauten, die sich im 2uge
nauer Straden- und Bahnfihrungen Gberall in
das Landschaftsbild einzelchnoten, Sis waren
In der Tat oft kihne Konstruktionen, dis hachst-
magliche Sicharbelt mit Daverhafligkell und
billiger Wartung varqulckten,

Uns Kindam des 20. Jahrhunderts falien sie
Trgilich oft stérend ins Auge, diese schwarzen,
schwerfdllip gegittarton, gleichsam hiiphaisti-
sohin Werksidcke einer Technik, die sich arst
milhsam aus hrem plumpen Anfangsstadium
herauswinden muBle. In den vierziger Jaliren
unseres Jahrhunderts war @3 dann soweil, daB
sloh eln verglelchswelss modarmer und ele-
ganter Zweckstll durchsetzte und In ainem
fechnisch-architektonischen Melsterstick, der
Hibetungenbricke zu Linz, realisiort wuerde.
Mur noch auf zwel Plellern errichted, lber-
spannt sle 92 m lichter Weile, Die Fahrbahn
walbt sich In der Mitte tin! Meter Gber das
Niveau, nach allen Selten Ist frofe Sichi ge-
wihri.

Diese Bricka fand in noch kithneren Varia-
tionen Machfolge im ganzen Land. Nach 1945
niémlich setzte aine wahrhalt stirmische Ent-
wicklung des Brickenbauwesens und eine nia
dageweszens Blite ein. Nicht nur In der Landes-
hauptstadt, auch bei Mauthausen, Aschach

und Grein wird die Donau neu Oberbrickl
Selbsiverstandlich stehen die Nebenfidsse
nicht nach, und die Doppelblnder der Aulo-
bahnen schwingen slch Ober hoha Viadukie
von Higel ru Higal Meus und immer neus
Materialien werden entwickell und ermutigen
zu immer sparsameren und fillgraneran For-
man. 50 besatzt sich das Land mit siner wach-
senden Reiha von aweckhaft sinfachen dyna-
misch gespannten Gebliden. Was sonst so sel-
ten in der Architekiur unserar Zeit galang, die
volle Ubersinstimmung von Zweck und Form,
also — Schénhelt und damil auch Harmonie
mil der Landschaft — hier scheint mir dies
doch errelchl. Die Grinde dafir liegen wohl
aul der Hand: Dem modemen Menschan ist
alles schwierlg, was mit Blalbe und stabller
Reprisentation zusammenhdngl. Mur in der
Bewegung Ist or mit sich selbst ganz Identisch,
Wo er unterwags Ist, also auf Strafan und
Brilcken, da lewchtel ar sich salbst am besten
ain,

Wag an Brickenbau in wenigen Jahren hlerzu-
lande gelelstet wurde, kann am deutlichsten
durch einigs Zahlen INustriert warden. Sel
25 Jahren sind 10r Autobahnen 180, fdr Bun-
desstraBen 550, tir Landes- und Bezirks-
straBen fast 1000, f0r Gemelnde- und Ori-
schaftswaege (ber 700 Bricken errichtel wor-
den. Mehr als 7300 Brilcken Obergueren In
Oberdstarreich Strome, Flisse, Bache — nicht
zu vergessen auch StraBen und Aulobahnen,
Uber den Autobahnen st ja eln neuer Typus
von Bricken entatanden. Ske Gberquaren nicht,
wia andare Bricken, eln natirdiches Hindermnls,
ginen Wassorlaul, eine Schiucht, sondern dan
vom Menschen kinstiich angelegten Kanal sel-
nes gigenen Yerkehrs. Hier setzt In Raum-
und Landschaftsgestaliung eine neus Etappe
oin: Der Verkehrsweg verldfl das gegabene
Terrain, echobt sich darliber, wirt gewdibte
Stringe aus, veristelt sich, bildel Kleablater
und Kleeblattaysleme, Hier stempell homo
faber seine riesigon Monogramme In die
Landschaft: befahrbare Omamente,

Ein soicher gigantischer Entwurl Ist zur Zeit in
der Bannmelle von Linz newve Wirkiichkeit

35

Im Nordosten der Stadt; eine Oberraschend
kihne, konzentrierte und konsequente Kon-
zaptlon, Fast alle tragenden Krifte sind In
dem einzigen 70 m hohen Pylon gebindell,
Von dem einzigen In das Flugbell gesetzien
Plailer wird die Konstruktion in freiar Stitz-
welle Ober 215 m geldhrl. Das Bild dieser
Schragseilbricke bastimmt nun das Pancrama
van Linz Wie sich in einer Chiffre viele Tal-
bestinde zusammenziehen lassen, S0 drickt
sich In dieser Erscheinung eln ganzes Zeit-
alter aus: die plumpe Materialitat der Technik
ist Oberwunden. Heute wird hochsimdéglicha
Stablitit im Gewand der Frelhelt, der Lalch-
tigkeit, ja des Schwebezuslands darge-
boten,

Wir bewundem dieses Werk, wie wir schon
manches Werk der Brilckenbaukunst in wnse-
rem Land zu bewundemn haben ... Viellaicht
werden wir — trotzdem — dann und wann aul
elner Wanderung, auf elnem Spazlergang Aus-
schau halten nach einer der alten Holzbriicken,
wvergessen und {briggaeblieben aus [Angst ver-
gangener Zell. Oder wir werden — ain ande-
resmal — aul eine Fahre stoSem und uns
freven, Obergeseizt zu werdan an ein anderss
Ufer — @5 Ist schin, sich hindbertragen zu
lassen auf schwimmenden Planken, da ist das
Wasser noch nah, man hért es rausohan und
gurgeln und hin vielleicht sogar noch das
dumpfe Malmen der Steine auf dem Grund. ..
Freilich; die alten Fdhren sind es nicht mahr,
die wanigan, die heute noch In Belriab alnd,
von ihnen lesen wir wohl nur mehr In histori-
schen Romanmen, In Mérchen und Balladen.
Léngst verhalll st der Aul: Hel dberl” —
langs! verschwunden die sagenumwobene Ge-
stalt des Fargan, .

Die naue Zoit selzt neve Schwerpunkte, sle
slattet die Welt mit neven Bildem aus, die ver-
mullich ihrarseits von kinfligen Genarationan
ale poelisch emplunden werden mégen.
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Erlaubnis, eine Bricke (ber die
Donau zu - schlagen. Den Be-
wohnern Urfahrs pabte das gar
nicht, weil sie meist als Schiffer
von der Uberfubr gelebt hatten.
Doch die Linzer behielten die
Cberhand. Dia damals arbaute
Holzbriicke wurde im Jahre 1820
erneuert und stirzte 48 Jahro
spater ein. Zwischen 1870 und
1872 wurde ein elsermer Donau-
Ubergang errichtel. 71897 war
Baubeginn fir die Elsenbahn-
briicke. Mach dem Elnmarsch
Hitlers wurda die ,neus Bricka",
die MNibelungenbricke, In An-
griff genommen, die 1940
vollendet wurde. Die Gesamt-
lénge betrdgt 330 Meter, die
Brelte 289 Meter. Diese beiden
Bauwerke waren aber dem Ver-
kehrsaufkommen nicht mehr ge-
wachsen, so dafl man sich zu
ainem Meubau entschloB, der am
29. September 1989 begonnan
wurde. Die zweite DonaustraBen-
briicke ist 407 Meter lang und
verfiigt dber elne Gesamtbreite
von 348 Meter. Sle weist mit
215 Metern die grdéfte Offnung
{vom FluBpfeller 2zum Linzer
Widarlager) aul, die In Uster-
reich jo bel einer Bricke ge-
baut wurde. Voraussichilicha
Kosten: 258 Milllonen Schilling.
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Linzer Eisenbahnbriicke
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[ THEMEM ] [ POLITIK ] [ VERWALTUNG ] [ E-GOVERNMENT ] Schnellsoche )
[ Aktuall ] | Blirgerservica | [ Unser Land ] | ERWETTERTE SUCHE |
[ GROSSE UHD HONTRAST | Harepage > Unser Land > Lanoesgeschichie > Chronik > 1900 | Mtiis Broschins 1
[+] (2] [a] [A] 1900
UNSER LAND
Landessymbole Ersta \erdffentlichung einer gesamtésterreichischan Fremdenverkehrsstatistik.
il hicht Oberdsterreich scheint mit 139 Fremdenverkehrsorten, 728

i s RIS T i Beherbergungshetrieben, mit 11,545 Betten und 15.150 Betten in Privath&usem

Gapeirmar auf. Goschichtsorte
Oberdsterreichs - Eina

b Erstes Erscheinen der sozlaldemokratischen Wochenzeitung "Volksfreund® in Steyr . Auswahl markanter Orte
Chranik
(his 1909} dur Landesgeschichte
i Broschiire *Geschichtsorts
Gemenden Enrica von Handel-Mazzetti verSffentlicht thren ersten Roman "Meinrdd Helmpergers | operésterreichs™
Geographie dankwirdiges Jahe",
ﬁa;'“: I”'"' Fakien Batirs Stefzhamer-Drama “Der Franzl*. Bahrs Lustspiel *Wienarinnen”
rlaul in
Oberdsterreich In Oberdsterreich gibt es 511 Volksschulen und 12 Birgerschulen (heute:
Hauwptschulen}.
1.Janner Kronen-Wihrurg wird ausschlleBlich gesetzliche Landeswahrung
6. Janner Erstes Erscheinan der katholisch-konservativen Wochenzeitung “Ischier
Zeltung” {bis 1902}
17 Minner Errichtung elner automatischen Zentral-Feuermaldeanlage mit 30 Sfentlichen
Aubomaten In Linz
28.38nner  Ausstellung von Weberelerzeugnissen des Vereins zur Forderung der nicht
fabrikmatig betriebenen Weberel des-oberan Mihlviertels in Linz
17.Februar  Der Grandungsobmann des Katholischen Volksvereins Helnrich Gral Brandis (¥9) in
Wien gestorben
21.Februar  Der Gemeinderatsbeschluss Gber die Benennung einer BismarckstraBe in Linz stant
auf Begelsterung und Widerstand,
25.Februar  Grundsatzbeschluss dber den Bau der Pyhrnbahn
1.Marz Erstes Erscheinen des Organs der deutschan Fortschrittspartel in Cberdsterraich, der
Wochenzeitung "Steyrer Taghlatt” (bis 1943)
25, Mirz Der langidheige Landeshauptmann von Oberdsterreich, Dr. Morlz Ritter von Eigner
(78}, gestorben
30, Madrz Ludwig Hatschek melfet eine Erfindung an, dle unter dem Hamen "Eternit® eln
Welterfolg wurde,
5. Mai Der Landtagsabgeordnete Dr. Mayr fordert im Landtag die Errichtung eines
Oberlandesgerichts in Linz, das wohl 1848 errichtet, aber 1854 mit dem Wienar
vereinigh wurde,
24, Mal Im Schloss Hartheim wird gine Pllegestatte fir behinderte Menschen eingerichiet
26.Mal Der Linzer Gemeinderat beschlielt die Errichtung eines stddtischen Archivs, auch
sall eine Stadtgeschichbe erstellt werden,
30.Mal Der Stiftsdechant von Relchersberg und Historiker Konrad Molndl zum Propst van
Relchersberg gewihie
. Juni Bewilligung zur Vornahme technischer Viorarbeiten fir den Bau des
Schifffahrtskanals Donau-Moldau durch Tngenbeur Waldvogel
22 Juli Der frihere kaiseriche Statthalier von Oberdsterreich, Philipp Fratherr von Weber-
Ebenhef (82), in Linz gestorban
Dar Schiler der allgemelnen Malschule der Akademie der bildenden Kinste in Wien,
Wilhelm Dachaver aus Rled, erhlt vom Professorenkoflegium den Professorenpreis
wiarhiehen.
1.August Ertffiung des Neubaus der Staatsbahndirektion Linz
September  In Gmunden entsteht das grte Brahmsmuseum der Welt.
24.0ktober  Bischof Dogpelbauer welht die Anstalt fur Behinderte in Schioss Hartheim efn.
29.0ktober  Erste Generalversammiung der Genossenschaftlichen Zentralkasse
6.Movember Erdffnung des Kreisgerichtspebdudes Wels
_é 14, Movember Eréffnung der Eisenbahnbrocke Linz-Urfahr

http://www.land-oberoesterreich.gv.at/eps/rde/xchg/SID-24CEB326-5031BCDS5/ooe/h... 27.07.2010
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Linzer Eisenbahnbriicke

Lage: Linz, Linke und Rechte Briickenstralle

Beschreibung:
Eisenbahn- und Strallenbriicke Ober die Donau.
Entwurf und Ausfiihrung: Anton Bird (k.k. Hofschlosser), 1800

_Eine der letzten eisernen Fachwerk-Spannbriicken (mit zwei Strompfeilern) Ober die Donau” (Achleitner, 1980),

.Diese Art der genieteten Eisenfachwerks-Konstruktion gibt es kaum mehr in Osterreich. Die Bedeutung der
Eisenbahnbriicke s&i unbestritten." (Richard Wittasek, Leiter der Abteilung Technische Denkmale im
Bundesdenkmalamt; Zitat aus OON, 02.12.2008)

Gefahrdung: Hoch

Durch jahrelange Vernachlassigung ist die denkmalgeschitzte Briicke in einem &uflerst schlechten Zustand. Ein
Zwischengutachten der TU-Wien vom Dezember 2009 bescheinigt dies. Bis 2012 soll die Briicke noch in Betrieb
bleiben, danach droht der Totalabriss.

Quelle:
Oberésterraichische Nachrichten, 02.12.2009 und 24.12.2009
Kronenzeitung, 02.12.2009

Eingestellt am:
25.01.2010

Zuletzt aktualisiert am:
25.01.2010

http://www.idms.at/index.php/roteliste/rote-liste-oberoesterreich/1 14-rote-liste-linz-st... 27.07.2010
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Sie sind hier: Startseile » Kultur » Kunst und Kullur in Linz » Denkméler s Kategorien » Briicken » Eisenbahnbricke
Eisenbahnbriicke

BRUCKEN

Standort: Eisenbahnbriicke, Altstadtviertel

Stadtteil: Linz Zentrum

Datierung: 1900

Standort im Stadtplan

Eiserne Fachwerk-Spannbriicke mit zwei Strompfeilern, eine seltene Kombination von Eisenbahn- und
Stralenbricke (bei Stromkilometer 2133,83). Diese Fachwerktragerbriicke besteht aus sieben
Briickendffnungen, namlich drei Vorlandbriicken in Urfahr von je 35 m, drei Stroméffnungen mit je 81,40m und
einer Vorlandbriicke in Linz 25,30m. Die Fahrbahnbreite betragt nur 5,50 m, in der Mitte der Fahrbahn liegen
die Geleise der Bundesbahn. Zwei Gehsteige mit je 1,50 m Breite sind aulen am Tragwerk montiert, seit
1892 auch Beleuchtungskérper. Die alte Fahrbahnkonstruktion wurde 1957 durch eine Stahlbetonplatte
ersetzt. 1982 nach einjéhriger Sperre und Instandsetzung wieder erdfinet.

Geschichte

MNach dem Bau der Mihlkreisbahn 1888 gab es bald Bestrebungen, einen Anschluss an das (brige
Eisenbahnnetz herzustellen. Yon 1887 bis 1900 wurde die so genannte "Neue Briicke", eine Eisenbahn- und
Stralenbriicke, entworfen vom k.k. Hofschlosser Anton Bird von der Wiener Firma E. Gartner errichtet.

Quelle: Osterreichische Kunsttopographie, Band LV Die profanen Bau- und Kunstdenkméler der Stadt Linz,
Ill, Teil. Herausgegeben vom Bundesdenkmalamt, Abteilung fir Inventarisation und Denkmalforschung.

+ Denkmaler nach Kategorie
« Denkmdler in den Stadtteilen

http://www.linz.at’kultur/denkmal/Default.asp?action=denkmaldetail &id=3072 27.07.2010



Eisenbahnbriicke (Linz) — Wikipedia Seite 1 von |

Eisenbahnbriicke (Linz)

aus Wikipedia, der freien Enzyklopiidie

Die Eisenbahnbriicke ist eine der drei Linzer Briicken {iber
die Donau beim Stromkilometer 2133,90. Sie ist Teil der
Verbindungsbahn zwischen der Miihlkreisbahn und der
Westbahn. Trotz ihres Namens dient sie hauptsichlich dem
Autoverkehr und wird nur withrend einer Zugquerung
kurzfristig fiir den Autoverkehr gesperrt.

| 3 1
Inhaltsverzeichnis Eisenbahsbrilcke

m 1 Bauwerk

m 2 Zukunft

m 3 Einzelnachweise
m 4

|
|
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Bauwerk

Die Eisenbahnbriicke wurde zwischen 1897 und 1900 um 1,2
Millionen Kronen erbaut!'! und am 14. November 1900
eriffnet.”! Geplant und erbaut wurde sie von k.k. priv.
Hofschlosser Anton Bird, einem der beiden spiiteren Partner
von Waagner-Biro.”

Die Briicke war von Anfang an fiir eine gemeinsame
Nutzung von Eisenbahn und Individualverkehr geplant™ und
war als Ergéinzung zu einer bereits vorhandenen Eisenbriicke
{iber die Donau vorge&:ehen.m Eine weitere Besonderheit ist Die Linzer Eisenbahnbriicke. Blick
die Bauweise als genietete Eisenkonstruktion, wie sie in Richtung Osten (flussabwiirts)
Osterreich kaum noch erhalten sind.!®! Sie hat eine Liinge von

375 Meter und besteht aus drei bogenférmigen Fachwerkteilen, die von zwei im Flussbett stehenden
gemauerten Pfeilern getragen werden. Die Fachwerkteile, die von dort jeweils zum Ufer fithren sind
parallele Fachwerkbauten.

Die Briicke, die den Zweiten Weltkrieg unbeschadet tiberstand, wurde praktisch zwei Mal unter
Denkmalschutz gestellt. Durch die Umstrukturierung der OBB im Jahr 1994 verlor die Briicke das
erste Mal den Schutz, der sich vorher als 6ffentliches Eigentum automatisch ergab. Erst im Jahr 2002

wurde das Denkmalamt durch Uberlegungen von Anderungen seitens der OBB darauf aufmerksam.
17

http://de.wikipedia.org/wiki/Eisenbahnbr%C3%BCcke_(Linz) 27.07.2010
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Eisenbahnbriicke

Stvo Parkelatz Giinstige Hotels in Linz Baugrund nahe Linz (43
Nie mehr Arger mit Falschparkern!  Sonderangebote auf Hotels ruhige Lage, Alpenblick 1(
Jetzt einfach online Anzeigen. Vergleichen! Sparen Sie bis zu 40% voll aufgeschlossen
winw FalschParker al/Gralisanzeige Hodel-Ling locomotour. de v oe-live. cam
Ge
Aus LinzWiki

Die Eisenbahnbriicke ist ein Eisenbahn- und
Stralienbriicke in Linz. Sie ist die mittlere der derzeit
drei Linzer Donaubriicken und verbindet die Rechte
Briickenstrale siidlich der Donau mit der Linken
Briickenstralle nérdlich der Donau. Sie wird von etwa

20.000 Fahrzeugen jeden Tag befahren!"!,

Die Briicke besteht aus drei Gittertrigern und wird
von mehreren Pfeilern getragen, zwei davon in der
Donau.
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Geschichte

Die Briicke wurde am 14, November 1900
eréffnet und ist damit von der Bausubstanz die
ilteste der Linzer Donaubriicken.

Eisenbahnbriicke bei Tag

Sanierungsbedarf

Im Herbst 2009 wurde bekannt, dass die Briicke akut sanierungsbediirftig ist?1B] Mittels
notdiirftiger Reparaturen soll der Betrieb vorerst bis Ende 2012 gesichert werden. Bis dahin muss
entschieden sein, ob die Briicke generalsaniert oder neu errichtet wird. Da die Briicke auch fiir die
zukiinftige Nutzung als StraBenbahnbriicke oder City-S-Bahn-Briicke vorgesehen ist, dringt die
Entscheidung um so mehr.

http://www.linzwiki.at/wiki/Eisenbahnbr?C3%BCcke 27.07.2010
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Die Briicke dient prinzipiell der Eisenbahn, vor
allem der Versorgung der Miihlkreisbahn, Zu
diesen Zweck wird die Briicke aber nur wenige
Male in der Woche bendtigt, was eine
zusiitzliche Nutzung durch den Strallenverkehr
erlaubt,

Individualverkehr Eisenbahnbriicke bei Nacht
. © Markus Loberbauer
Die Briicke kann auch von Fahrzeugen benutzt

werden, wenn sie nicht gerade fiir eine

Zugiiberfahrt gesperrt ist. 15.0001! bis 20.000!"! (je nach Quelle) Fahrzeuge benutzen die Briicke so
tidglich.

Bus

Auch zwei Buslinien der Linz Linien (Linie 12 und Linie 25) nutzen die Briicke zur Querung der
Donau. Diese beiden sind, neben der nur in der Frith verkehrenden Schnellbuslinie 77, die einzigen
Buslinien der Linz AG, die die Donau queren.

Fuligidnger und Radfahrer

Fiir FuBgédnger und Radfahrer befinden sich Wege an den Aulienseiten der Briicke.

Bilder

Die Eisenbahnbriicke
(und dahinter die
VOEST-Briicke) vom
Freinberg aus gesehen

Einzelnachweise

1. 1 "M htipa/iooe.orf.at/stories/299639/
2. 71 http://ooe.orf.at/stories/406779/
3. 1 http//'www.linz.at/presse/2009/200912_49157.asp

http://www.linzwiki.at/wiki/Eisenbahnbr%C3%BCcke 27.07.2010
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4. 1 http://www.linz.at/presse/2009/200912_49157.asp

Weblinks

m 360°-Foto von der Briicke (http://www.foto360.at/eisenbahnbruecke,522)
Von ,http://www. linzwiki.at/wiki/Eisenbahnbr?C3%BCcke*

-Google-Anzeigen Linz Hotel Linz Austria 4 Sterme Linz Gotolinz New
Kategorien: Briicke | Eisenbahn | Heilham | Hafenviertel | Rathausviertel

m Diese Seite wurde zuletzt am 14. Mai 2010 um 17:27 Uhr geéindert.
m I[nhalt ist verfiigbar unter der Attribution-Share Alike 3.0 Unported.

http://www.linzwiki.at/wiki/Eisenbahnbr%C3%BCcke 27.07.2010
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05.08.2002 LINZ - STADT (Pol. Bez)

Uberraschender Denkmalschutz fiir Eisenbahnbriicke in Linz bereitet den Verkehrsplanern Sorgen
Vbllig Uberraschend hat das Bundesdenkmalamt fiir die heuer 102 Jahre alte Eisenbahnbriicke in Linz ein
Denkmalschutzverfahren eingeleitet. Dies kénnte aber das schon seit Jahren angedachte Projekt City-S-Bahn
gefahrden. Kritisiert wurde, warum die Zusténdigen erst jetzt an eine Unterschutzstellung dachten. Man habe
geglaubt, dass die Bricke als 6ffentliches Eigentum ohnedies denkmalgeschiitzt sei, sagen Zustandige (§2, pro
forma Denkmalschutz). Sie haben geirrl. Denn durch die OBB-Umstrukiurierung hat Anfang 19984 der quasi
automatische Denkmalschutz fiir das Bauwerk aufgehtrt zu exisitieren. Jetzt zeichnen sich drei Lésungen ab:
die Briicke gut 700 Meter stromauf zum Brucknerhaus zu verlegen und nur noch fiir Fuligeher- und Radfahrer
zur Verfiigung stellen und am alten Standort neu bauen; die alte Briicke zerteilen und in der Mitte neu bauen; an
die bestehende Briicke Fahrbahnen andocken. Bis Jahresende werden Land, Stadt, OBB und Denkmalamt
diese Varianten untersuchen und Kostenschatzungen vorlegen. "Das Denkmalschutzverfahren wird verldufig
unterbrochen. Verdnderungen an der Briicke sind von uns aus mdglich. Ich kann mir vorstellen, dass eine
technisch und dsthetisch befriedigende Lésung zu finden ist”, sagt Landeskonservator Wilfried Lipp. Aber mit
inren 375 Metern ist sie eine besonders lange Fachwerkbriicke. Lipp: "Solche Briicken gibt s nur noch wenige,
an der Donau in Steyregg und in KremsfMautern.” Doch wahrend die anderen im Zweiten Weltkrieg beschédigi
und dann erst wiederaufgebaut wurden, ist die Linzer Briicke die letzte an der dsterreichischen Donau original
erhaltene Stahifachwerkbricke. (Quelle: 2002: OON, 23.04, 05.03.; Krone: 11.04.)

http:/fwww.denkmalschutz.at/oberoesterreich/i-rechts.htm 27.07.2010
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echnisch- geschiohtiche
Entwicklung

aes Donaubrickenbales
im Raume Lnz

Bricken als Verkehrsverbindungen Ober natibr-
licha Hindarnlsse werdan gebaut, selidam es
manschliche Kulur gibt, Angafangen vom an
Ort und Stelle gefiliten Baum, der dis Ober-
guaning won Bachen trockenan FuBes ar-
laubte, Ober die schwankenden Lianen-Hinga-
briicken In den Urwildemn vergangensr und
newerer Zeiten, dber die fifigranan, meist aus
Holz gebautan Briicken das chinesischen Rei-
ches und den Bau massiver Bricken des ish-
migchan, rémischen und anderer Relche im
Altertum bl der Weg Ober das Im Bricken-
bay wenig hervoriretends Mitlelalter zu dor
raganian Brickenbausniwicklung der newsn
und neuesten Zali.

Die Donau war n friherer Zelt [0r einen festen
Ubargang zu Uel und der Strom zu reffend.
Oberfuhren bildeten daher die ersten Ober-
génge. Da sich im Altertum dio Hauptrichlung
dar Verkahrawege aus dem Salzkammergut ins
Moldauland Bohmen und an die Ostses der
Traun und Krems enllang ontwickelte, dirften
dia Irliheslen Donaulborgings im Linzer Haum
in der Mhe der Traunmindung gelegen ssin,
Hier entsland auch dia damit zusammenhin-
genda vor- und frikhgeschichiliche Sledlung
bel 81 Peler-Zizlau, die durch Griberfurde
bekannt geworden fat,

m

Benedikl Plllwein schralbl in seinem Buch
-Gaeschichle der Btadl Linz®, herausgege-
ben 1824, daf altan Chronlken zufolge die
arsla Linzer Bricke im Jahre 1106 Ober den
Donaustrom geschlagen wurde, diese aber
durch Wasserglsse und Eisschollen bald wie-
der weggerlssen worden sel. Bevor die ersten,
daverhalten Bricken gebaul wurden, gab es
beraits lange Zelt Uberuhren. Dis erste urkund-
lich belegte Oberfubr im Raume Linz aus dem
Jahre 1285 lag etwas donauaitwiints darjatzigan
Mibelungenbricke rwischen dem Steinmaiz-
platzl In Urfahr und dem oberen Wassertor,
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Astilgung b

Grund und Profil Plan der hiesigen
Donaubricke. .. k k. Landesbau-Direction

Die  hbizarnon™ Donaubriichon

14. April 1825, Oberden erstenfasten, dauerhaftenDonaulibar-
04, Landesarchiv, gang, eine Holzbricke, sind viele Scheiltstloke
Karten- und Planesammiung. und Zelchnungen vorhanden. Von der Kaiser-

lichen Statthallerschall von Wien wird Kaiser

1 Maximilian berichiol, da® .am Montag vor

| 5t Sebastian des Jahres 1497 eine Abordnung

ausLinzvorgoestalithat, dab fr das ganze Land,

i firHande! und Gewarbe nirgend nitzlicher eine
| Bridcke zu arbaven Ist, ats zu Linz.”

] Baroils am 3. Marz des gleichen Jahrea gibt

Kaisar Maximilian dem Linzer Blrgarmelster
' die Eraubnis, eine Jochbriicke zu erbauen,
| Wann diese Holzbriicke nun tatsdchlich
gebaul wurde, Isl nichl genau feststellbar,
Mach einer Urkunde mull sis schon 1501 be-

standan haban.
’ -, Dafl sehr bald, wie auch heule noch, Sorgen
o . : um die Erhallung der Linzer Bricken besfan-
, : st ot T fgil Blye e wrcgon Lo Bt ' den, gaht aus elnem Schriftstilck vom 30. April
= ‘3 1605 hervor. In diessm welist Erzhemog

i (] =
J -'F;!:I':J nd‘-l.:,r.- wefig

Mathias der Stadl Linz aus den Amisgefdllen
das Vieedoms 200 Gulden Rheinisch zur Brik-
kenausbesserung sul Mrgebrachls Suppli-
clern umb gnedigste bewlligung einer hilil
umWasser Pollwerckh ingnedigster erwBgung
das zum Schiol heraus geworlfens Schill
demselben Wasaer Pollwerckh zimllchen scha-
dan zugefuegt und dasselbe zu arhaben dis
i notiurfit unumbginglich erorders und auch
| . e durch soiche bessere verbolwerckhung des
l | 1 | i i i i [ 1 i | | ] IR nahet darbey stehends Schiof Thurn noch
i : S BB | mehr varsicherd end balestigt wurde® en,

|| | ; : Al i ; 1 Oieza Holzbricke bastand bis zum Jahre 1872
Il || i3 X In der urspringlichen Ausfihrung haile sie
i | Wl g M Iea e etibeba i aRden B dnakib o p padionie <y 21 Joche. Der Absland der Joche dirfte rund
| ' 1 I It - o 12 m, din Brafle der Bricke etwa 2 bis 3 m be-
i I e i - - tragan haben. Als elgeniliche Tragkonstruk-
x ; ¥ 1 B ! an TS tion wurden einfache Rundholzbalken, spdter
1 i parallel bosiumie Aundhdizer (Ensbiume), die

auf den Jochan aullagen, verwendal, Aul dia-
sen lagen quer rur Fahriichlung als Brok-
kenstreu™ Mann an Mann gelegle Rundhdlzer,
- l  &plter Holzbohlen, dis durch die seitlich

L ' I L ' I i LI i i i i L] ¥ | glelchzeitig als Fahrbahnbegranzung versen-

i
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Grund und Profil Plan A eines Thells

dar Linzer Donaubricke zur Darstelung dar
eingestirzten 2 Joche... k. K. Bezirkabavami
Linz am 25, Mai 1868,

04, Landasarchiv,

Harten- und Plinesammiung.

deten Saumbalken niedergahalten wurden, Beai
spiiteran Meubaulen der Holzbricke wurden
stall der Enshume hilzemne Trapez-Sprang-
werke mil Unterzigen verwendel. Die Joche
bestanden in der ersten Austihrung aus senk-
rechlen und stromaul wis siromab jo elnam
schrligen Holzplioten. Spter wurden die Pi-
leten der Joche, zur Erh8hung dar Slandiastig-
keil, Facherfdrmig aufgeleil und Insbesondare
stromaulwiirls, mahrfach Mann an Mann lie-
gend, mit groderer Schritge und mit einem
Strémungsschutz versshen, angeordnal,

Die Hersteliung dar Brilcke erfolgte, entspre-
chend dan damals vorhandanen Gariten —
von Maschinen kann ja kaum gasprochen wer-
den —, raght miifeam, sorusagen von Hand

Qfiind s é!?:tpﬁl’ Slan Q.

sinier Bhals bt Fonnex Depanfariclle i ﬂaulgfﬂ.u} b J:ui\',nh'ﬂ.\l.-u 2 Sorder

"3

aus. Der Zimmermann war der wichtigsle
Handwerker. Die Pllolen aus Eiche, Lérche
oder Fichte wurden meigtens mil ainer Hand-
ramme von ainer PIAtte aus In dan Schotler-
boden geramml. Dia Handramme bestand aus
elnem echweren Holzklolz, spiter aus elnem
runden Elsenstick, dem Hojer, der, mit Halle-
stangen oder Hallegriffen versahen, meistens
von vier Mann bedienl wurde, Um ainen glel-
chen Ahythmus beim Anhoben des iKlotzes tu
erraichen, und auch um der Langewslla ent-
gegenzuwirken, wurdan hierbal afl rechl sal-
tige, derbe Spriiche dezugesagl oder -gesun-
gen. En Spruch, der slch bis In die lalsle Zeil
erhalian hat, ist zum Belsplel:  S'Sohigl-
Liad*=:

£'ivrst hama ga’

de Piloten g'spirst

wrevel bl

recht sakrisch g'schwitzi!

Er miill hinmin

durch Sand und Stin
durch Stein und Sand
fir's Vateriand!

Dan hama sa*

in Heje g'richt

dea Trum, des hol

a sakiisoh's Gwioht]

Hoch aul

und nid mns drawll

Dvan zwailen hoch|!
Dann drftten nochl

Dort schaut & Herr,
I woes scho wer,
der zahil’ & Biar
Jo, i wnd olir!
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Entsprechand der Herstellungsart waren diese
Brilcken waniy widarstandsidihlg, vor allom
anfillig gegen Hochwasser und Eigslol, abar
auch gegen Feindelnwirkung bei Kriegen. Sie
wurden daher oftmals weggerisaen oder abge-
brannt. Mach gingr alben Chronk gab es in Linz
zwischen 1740 und 1760, also Innerhalb von
rwanzig Jahren, 22 Brickenbeschidigungen,
darunter wiaderholte Zerstbrungen nullo re-
licto (ohne Uberrest), Um einen raschen Wie-
deraufitau zu armbglichen, waren viallach die
wichligsien Konstrukiiocnsalementa in Barit-
schalt gelagerl

Brickenneubauten erfolglen unier anderem
auch 1820 und 1830, wobel die Zahl der Joche
oul 15 brw. 13 varmindart wirde. Im erston Fall
konnle bergils eln einseiliger, im letzleren
orsimals baidseilige Gehsteige angecordnel
wardon

Interassant ist, daf diese Bricken in dar Nacht
mittels Galler gesperrt wurden. Zejtwelse
konnte diese Sparre auch mit einer Zugbricke
bewarkstelligh warden,

Im Jahre 1843 bastand der Plan pur Errichiung
alner Kettenbricke, Die damaligen Uberlegun-
gen sind insolerne interessant, als sie schon
vor rund 130 Jahren die Aspekta alner moder-
nen, verkehrsgerechien Losung sowohl i den
Verkehr aul der StraBe, als auch aul der Donau
berlcksichtiglen. Die Bricke sollte nur mehs
zwel Strompleier haben, wie die haullge Nibe-
lungenbriicke, die 1940 errichtel wordan st

Im Jahre 1868 vernichtete ein Schiffsunglick
ainon Tell der Holzbriicke. Zu diesem Zeltpunki
bahnle sich eine sprunghalt ansielgende Ver-
kahrsaniwickiung an. Untar anderam gab o3
damals schon die Elsenbahn und eing Motor-
schiffahrt, die mit Dampfbetricb arbaitets. Wai-
ters kindiglen sich die amtan molongetrioke-
nen Sirefeniahrzeuge an. All dies verlangta
eing Brickenkonsiruklion, die bal arhablich
griferer Stlizwelle eina wasentlich hdhere
Tragthigkell besaf. Dles war nun mil Holz
nicht mehr zu acrreichen und so kam es zur
Errichtung der erstan eisemen Donaubriche
in Linz.

Dia ,oiserne” Bricke

Der Rohstofl Eizen war zu des damaligen Zeil
[1870—1872) noch sehr kostspiolig. Die Hes-
stellung edaolgle Im allgemeinen nach dem
«Bessamer-Vorfahren”, das heldl, das Roh-
olzen wurde In einem mil Schamolte ausgs-
kisideten birnenidrmigen Behllter, eben der
Hossemer Bime, geschmolzen, Der Schmelz-
vorgang war noch rechl diritig und die Men-
gen, die in einem Durchgang gawonngn wii-
den, relativ kleln. Das Produkl wurde als
JSchwelleizen® bazeichnel. Das Material war,
da noch stark verunrelinigt und mit hohem
Kohlanstofigehall behaftel, sprédbrichig.

Wegen der hohen Materialkosten enlwickelle
sich jene Konatruktionsform, bei der man mil
dem peringslen Materialauiwand elne mig-
lichst groBe Konstrukdionshdhe (stalfsche Ha-
he) und somil groBe Stitzwellen errelchen
konnts, Der Fachwarkirfiger, im Falle der Lin-
rer Donaubricke der Gilterfachwerktréger,

- wurde geboren. Damit konnle die Zahl der

Stotzen aul vier vermindert und die Wal-
1o rwischen den Unlerstiitzungen auf 50 m
vorgrdferd werden und dies bael wasenllich
gréferen Verkehrslasten, wie sio . B. die Stra-
Banbahn darstellle. Wegen dar groflen Kon-
struktionshéhe konnte man nicht mehr die
Fahrbahn aul die Tragkonstruktion aullegen,
sondam diese wurde zwischen die Hauptirge:
méglichst tief unlen angeordned, es entstand
elne Konstruktion mil Fahrbahn unten®, Fir
die Schiffe ergab sich dadurch elna grofis
Durchfahrishdhe unter der Bribcke.

Die Verbindung dar einzelnen Konstruktions-
telle, wia Stiba, Gurta, Unlérzlige usw. or-
folgte damals noch mit Nleten. Zur basseran
Last-Obertragung wurden Knotenblecha ver-
wendel. Die Beanspruchung der Mietan war
ausachiieBlich aul Abscherung angafogl.

Die Materialqualitil entaprach eltwa jangr der
heutigen untersten Klasse,

Dis Monlage des eisermen Tragwerkes erfolgle
damals fast ausschiieBlich durch Zusamman-
bau aul einem provisordschen Untergeriis
Ers! wenn alle Konstruktionstelle einea Faldes

Abbaasng T

Profilpian zur geplanien Kellanbrlcke
in Linz... k. k Landes-Baudirection
26, Jiinnor 1843,

00, Landesarchiv,

Karten- und Plinesammiung.




unlereinander verbunden waren, konnla der
Triger seine Traglunklionen edillen. Dies er-
folgte durch Absenken des Lehrgeriisies. Das
Lehrgarist bestand damals aus Holz. Es wur-
dan viale Holzplloten (runde HolzstAmme) in
glaicher Waise wia vorher bel den Holzbriicken
gerammi und zu Holzjochen rusammengeligl.
Aul diesa wurden in LEngsrichiung der Bricke
die sogenannten ,Oberleger” gelagl und mit
Holzbohlen  eingesireut”, Aul dieser Bithne
wurde dann die Eisenkonstruktion aufgelegl
und montiert. i

Neben dem peu geschalfenen Stand des
Eisenarbelters, des Nisters, war also der Zim-
marer noch Immer ein unentbehdicher Mann
aul der Bausiolle. Durch die griferen Shitz-
waiten, die nunmehr dberbrilckt werdan konn-
ten, wurden das Elgengewichl und naldrlich
auch die Verkehrsbelastung je Brickenfald
immer gréfer und konnte disse durch Holz-
Jochia nicht mehr rechi In den Untergrund abge-
Iragen werden. An die’ Sielle der Holzjoche
traten die steingemauverten Pleller. thre Har-

stallung erfolgle bel der Linzer Donaubricke
nach dem Prinzip der Taucherglocke schon
sehr fortschrittlich mittels Calssons.

Dor aus Blech hergestellle Calsson mit dem
wasserdichtan Mitleldeck halle aine Linge von
rund 17 m und eine Brelte von rund 45 m
Die Absenkung erolgta beim unglinaiigsien
Pladler immarhin schon in eine Tiele von rund
13,5 m unter die FluBsohla, Dies stelite tir die
damalige Zeit eine sehr beachiliche Leistung
dar, Viom Zwischendack aus wurden dis Shain-
plailer aufgamauerl

Die lichte Hohe 2wischen dem Wassersplage!
bal schiffbaram Wasserstand und der Kon-
struktionsuntorkanie des Tragwerks betrug be-
relts 8,10 m. Hinsichllich des Tragwerkguer-
schniltes ist zu sagen, dull die gesamis Brelle
zwischen den Hauplirdgem 8,0 m beirug. Da
die beidselligan Gehstelge e 1,75 m brelt
waren, bliaban fir die Fahrbahn lediglich 5,50
Mater Ober, was von Anfang, noch mahr aber
nach der Errichtung der elekirischen Strafen-
bahn, viel 2u gering war.

Prufilplan
naal aber Linde €0 ded Giromaleilses 1.
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Interessant Isl hlor, daB damals dis Srifichen
Stellen bol dar Projeldierung auf diesan Lm-
stand In gehdriger Form hingewlesen haben,
sie abar bal der zustBndigen Obrigksdll, die
wail vom Schuf~ safl, nichl das nitige Var-
stiindnis landen.

Weiters isl zu vermarken, daB auch ssinerzeil
schon zum Machweis der Richiigkell der sla-
liachen Baerechnung eine Probebelasiung
durchgelihrt wurde. Die Talsache, daf die bel
der Probebelastung gemessens Durchbiegung
{21 mm) nur etwa eln Orittel der vorborech-
neten batrug, 1801 sul eine sehr solide Arball
schliebon.
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Die .stihlarne™ Bricke (Nibelungenbricke)

Mil dem Aulbruch eines vermeinifich tau-
sendjdhrigen Aeiches, mit der Erkl&mung der
Stadt Linz zur .Stadl dos Fihrers™ wunden alle
MaBstdbe gebrochen, Mil einer dbertriebensn
Hast schrill man an die Verwirklichung drin-
gender Baunorhaben.

Fir dia .elserne” Donavbricke bestand, wie
vorhar erwilihnl, bereits zum Zeilpunkl der Er-
richtung wegan der geringen Brellenabmes-
sungen ein dringliches Bedirinls zur Erneue-
rung. Am 12. Mirz 1838 erfolgle der Elnmarsch
deutscher Truppen in Linz. Einen Tag daraul
wurda bereits der Mavbau der Linker Donau-
briicke baschiossen und kurz daraul arhlellen
die badautendsten Architekten und Bricken-
bausr den Auftrag zur Projektisrung der
JHibelunganbriicke™. Im Sommer des glel-
chen Jeahres wurde der Entwurl penshmigl,
am 1. Juli der Bavaufireg erleill und im Sep-
tember mil den eigentlichen Bauarbailen be-
ponnen. Am 15, Februar des folgenden Jahres
(1939) wurde, nach lBngerem Warten aul alnen
ginstigen Wasserstand, der Senkkasten fGr
ginen Strompleilor singeschwommen. |m Mal
1940 wurda ging Halfte dar Bricke und Ende
1840, also nech owei Jahren, berelts die ge-
samita Bricke Hir den Offenilichen Virkehr
freigagoban.

So rasant wie die Baudurchiiihrung, 0 manu-
mantal, zumindesl fdr die damaligmn Varhil-
nizse, wanen die Male der nouen Brilcke. Dia
Breite rwischen den Gellndern belrligl rund
30 m, dia lichie Weite dear Milleldifnung —
es wurdan nur mehr awel Pleller errichiel —
94 m. Die Fahrbahn wurde In Brickenmitte um
rund 5.0 m angehobean,

Weiche Forlschrilte kdnnen gegeniiber dar
aisamen” Bricka feslgastelll werdanT
Beginnen wir bel der Griindunyg: Die Calssons
waren nichl mahr aus Elsen”, sondern aus
Stahlbeton, well diese billiger kaman. Sie wur-
den nicht mehr an Orl und Stelle arrichlet,
sondem, well es dis Arball erfeichterls und
die Gesamtbauzeit vevkirzte, im Winterhafen
hergestallt und an die Absenksielle mit

rwel Schieppschilian eingeschwommen, Der
Pleileraulbay unlerschled sich von  |enem
im Jahro 1870, von den GriGemmerhdltniasen
abgosehen, nichl wesanllich. Die groBe
Mittaldfinung mit 84 m war durch die Schifi-
fahrt, dia inrwischen 1000-Tonnen-KBhne ain-
seizte. bedingl.

MHun zum Tragwerk: Man wollle von der Brivake
aus nach allen Richlungen freie Sicht ge-
withren. Der Begrill der ,Deckbriicka™ odar
die Kenstruktion mit _Fahrbahn oben” wurde
zu diesem Zallpunkt modem. Um die Kon-
slruktionshdhe maglichsl garing zu halten, die
Fahrbahn-Nivellette war ohnehin schon un-
wahrschainlich hoch, mulitan alle damals be-
kannben Konstruktionsfinessen, welche in die-
ser Richtung wirkien, angewendel werdan.
Eina Massiarung des _lragenden” Cuerschnit-
les an den stallsch wirksamsten Stellen war
anzustreban,

Zur vertiflichen Oberiragung der wirkenden
Kriifte, aber auch um der guben Architeliur
aina Bresche zu schiagen, wurden vollwan-
dige Verbindungsstisicke rwischen den Mas-
senkonzentrationen, nimlich den Gurlen, ver-
wendal; 8o entstand die Vollwandirligerbriicke,
Sleben Hauptirdger waren bel der Nibelungen-
briicke erforderlich. Dle _Massa®™ oder das
JMaterial” des Obamguries wurde auf die ganze
Breite dor Bricke vereill. Meben der stati-
schen Mitwirkung des Obergurtes der Haupi-
triigor wurdo damil gleichzeity dis Stitz-
konstruktion oder die Schaleng® (G dio Fahf-
bahndecka geschalien. He Fachlaula nannlen
diesan Teil der Kongtrukiion, da die Blacho
nach oben gewdlbt waren, .Buckelbleche®™,
In zpiteran Jahren ging man bald wiadar von
dieser Konstruktionsform ab; sie hatie einiga
Hachieile, Die Stadl Linz als Elgentiimer der
Brilcka bekam dia ReparaturantBliigkell der
Fatwbahndecke und der Isollerung, welche
durch dio Buckelblechs verursacht wurdan, zu
spliren. Die Hauptichger wurdan aus einzelnen,
mahr odor wendger dicken Blachen, beim Un-
tergurl in mohreren Lagen, Zusammango-
nialel

Doz Matorial hatte baraits wesantlich hihers
Festighelt als 1870. Das Montieran der Trag-

konstruktion arolgte durch Anbau von hin-
ten” und Vorschieban (Lancieren) der gesam-
ten Konstruklion auf Rollen, die aul den Plei-
lem und aul don Hiltsunlerstdlzungen bele-
slig! waron,
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Diw _neva® Brilcke
{rwaite Linzar Donaubricke)

Wiz die .neue” Bricke konstruien und mon-
liert wurde, wird an anderer Stelle dieser
Broschine singehend beschrieben. Hier soll
nur aul ainige wesenlliche Merkmale, welcha
din konstruklive Entwicklung herausstelll, ain-
poegangen werdan

Durch die Ausbreitung von Linz, dis Motor-
sierung und Verkehrsentwickiung war nun
nicht mahr an Stelle der bastehenden Bricke
gine peue, sondem an anderar Stells eine
waiters Donaubrlicke erorderdich,

Dio Mibelungenbricke wurde sainerzelt so
groBzigig projektier, dad sie [dr den Barelch,
lir dan sie geschallen wurde, auch heute noch
voll und ganz entsprichl

An Grundlagen, brw, Voraussatzungen fir dan
Bau der neuen Bricke waran gegeben:

1. Die Stadiverbauung, dis sich in der Héhen-
lage an den bisherigen Bestand anpaBte; dies
arlorderte ains méglichs! niedrige Fahrbahn-
nivallette.

2. Die Plellereinbauten im Stromstrich. Aus den
verschiedensten Uberegungen, Insbesondere
im Hinblick aul dis geganwirtige und kiinitige
Schiffahrt, ergab sich eine frele Stitrweaile im
FluBberelch von rund 215 m.

3. Die Konstruklionsunlerkante: digse kst mil
Rbcksicht aul internationale Versinbarungan
fiir die Donauschiifahrt sehr hooh galogen. Im
Zusammenhang mit Punkt 1. argab dies dia
Forderung nach efner mbglichs! geringen Kon-
sbruklionshihe,

Dias waren die &etlichen Gegabenhelten. Aus
Griindan der Asthetik und Erhallung des sché-
nen Stadtbildes bzw. der Vermeldung von std-
renden Einbaulen lm vorhandensn harmoni-
schen Landschaftablld wurde bereits In den
Ausschrelbungsunterlagen  die  Bemerkung
elngaligt, daf bel etwa glelcher Preishdhe
ener Entwurl Tu bavorzugen ist, dor die garing-
sten stérendan Einbauten aufwalst.

Aul Grund der lelzigenannten Bedingung
schieden reine .Deckbricken™ praklisch aus.

Diwe Triigerhdhe hitle bei dieser Konstruklions-
arl Ober den Plellern elwa 10 m betragen, was
wagen der (berhohen Fahrbahnnivellatte sshr
kostspiefigs  Aampenbauwerke  erforder
helitte,
FRehwarkbricken™ mulitan vom Bsthetischen
Standpunk? sus sbgelehnl werden. In die
engene Wahl kamen daher nur Hingebrikchan,
Bogenbricken und Schrigsellbriicken, Der
letzigenannie Typ wirde don aufgezihiten Be-
dingungen, besonders bei einwandiger Aus-
fGhrung, am besten enisprachen.
Der Typ der Schrigseilbricken gill fir Stiftz-
waiten von etwa 150 bis 400 m als dar letzte
Stand kn dar Entwickliung des Brickenbaues.
Bel der Ausschreibung warden daber alle Vor-
ausselzungen geschallen, damil auch diese
Konstruktionshorm elnwandig angeboten wer-
den konnle. Es war sohr erfreulich, daf sie
auch wirschallich mithallen und somit Idr
diese Konstruktlonstorm der Aultrag ertelll
werden konnba,
Was war hier im wesenliichen neu gegeniber
der Nibelungenbriicke? Am augentilligsien
die AuBlere Form. Dis Hihe des Balkens als
1 wurde durch seine Aufhiingung
mitlels Drahtsailen {ber einen Stahlpylon
wesanllich varmindert, ndmlich ouf 3 m bei
einer Stitzwelte von 215 m gegendber 4 m
bed dar Nibalungenbricke, die sine Sthtzwaite
v niur 100 m hat.
Fir die zugbeanspruchton Telle einer Trag-
konstruklion ergeben die Drahtselle zulglge
der Verwendung von hichstbeanspruchbaram
Malerial dla mit Abstand kleinaten Konstruk-
lisnsquerschnlite,
Bei der Grindung der Plafler und Widerlagar
gab es keine grundsditziich neven Fortschritte.
Im Giegenteil, man ging von der Caissongriin-
dung wieder suf die ,olfens® Baugrube mil
Umspundung mittels Stahlspundwindesn aul
einer provisorischen Inselschittung zurlick
Diea nicht stwa deshalb, weil sie besser, son-
dermn billiger st
Eing Neusrung lag Im Querschnitt des Fluf-
plellers. Er wurde quasl troplenféimly ge-
slaltel, was bedaotsame strdmungstechnische
Vortaile bringt.

nr

Mew st auch die Anwandung der , ariithotrapen®
Platte fir den Obergurl der Haupttriiger, dia
gleschzeilig der Stitzung der nur & om dicken
Asphatifahrbahn  dienl. Unter  arthotroper
Flatls verstehl man Flachblieche, die durch ain
System leingliedrigar LAngs- und Quarrippen
2ur Aulnahme gegen senknechl aul das Blach
wirkende Kriilte versteill werden
Erwlhnenswerl sl schiiellich, dal trotz dar
groftaren Fahrbahnbreite (rund 35 m) nur mahr
vier HauplirBger gegendber sisben bei der
Nibelungenbriicks notwendig waren, wobal
diesa enger rusammengerdokl werden konn-
ten und damit saitlich walt ausladende Obar-
gurie ergeben. Dies bedeutel archileklonisch
bosser wirkenda und auch billigere, weil kikr-
zgre Pleiler,

In der Montage ergaben sich abenfalls naua
Gesichispunkte, die allerdings zum Tell durch
das Konslruklionssystem bedingl sind. Stali
der Nislung wurde weitgehend die Schwailung
angewendel. Bel den MontagesiGlan wurden
als Varbindungamitial hochfeste Schrauban
verwendal. Diesa werden nlchl mahr aul Ab-
scheren, sondem aul Zug beansprucht Die
Krallfiberiragung erfolgt durch Reibung zwi-
schen den Blechen. Dbe Konstruklionen wwur-
den im  frolen® Vorbau erichiel, das haidt,
dafl nach der Errichlung eines kurzen Stlckes
der Tragkonsiruktlon mittels Hilfsgeriston die
weiteren Talle von élner Selle aus varne immer
wiedar angebaut und zur Erhalleng dos Glaich-
gewichias dber den Pylon in die bereits fertige
Konstruktion zurlickverhfingt wurdan.

Die zweile Linzer Donaubriicke wurde also
nach allan Aegeln der modermen Brickenbau-
kunst mil Berlicksichtigung aller bekannten
neuen lechnischan und wissenschaftlichen Er-
kenninisse erbaul,
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6. November 1897.

Erledigung des Einlaufes. Discussion iiber die Wahl des
Mafstabes fiir Catastralvermessungen, sowie {iber die Resultate
der Einfﬁhruﬁg des metrischen Mafies in Osterreich und Deutsch-
land. Besprechung iiber zu veranstaltende Excursionen und Vortrige.

13. November 1897.

Vortrag des Herrn Inspectors der k. k. Staatsbahnen Eduard
Kundmann iber »Die Vorgeschichte und Entwmklung des
Baues der neuen Donaubriicke bei Linz«, =

. Der Vortragende weist zunidchst beziiglich der Vorgeschichte
auf die Protokolle der Tracenrevision und politischen Begehung
hin und geht dann zur Entwicklung des Baues iiber. Die k. k.
Bauleitung wurde im Mai 18g7 creiert, nachdem schon frither eine
Vereinbarung mit der Firma E. Gaerfner in Wien getroffen worden
war, welche am 5. Juni 1897 genehmigt wurde und sich auf
die Fundierung und Mauerung der Briicke bezog. Nach dieser
Vereinbarung stellen sich die Kosten der Pfeiler- und Widerlager-
bauten auf circa 269.000 fl. Mehr- oder Mindertiefen gegen die
angenommene Fundierungscote werden per Centimeter berechnet.
In den Preisen ist auch eine Entschidigung fiir Schidden durch
Elementar-Ereignisse enthalten, und weist der Vortragende besonders
darauf hin, dass solche Bestimmungen in Deutschland sehr strenge
gehandhabt werden, wihrend in Osterreich eine mildere Auffassung
besteht. Die Vollendungsfrist fiir die Aufmauerung der Pfeiler und
Widerlager ist mit 5. December 1898 festgesetzt. Der Bauconsens
datiert vom 26. April, die Bau-Unternehmung traf am 13. Juni
in Linz ein und  gtand damals nur der ehemalige Pionnier-
iibungsplatz zur Verfigung. Es wurden hierauf Probebohrungen
fiir den rechten Strompfeiler, den rechten Trennungspfeiler und
das rechte Widerlager vorgenommen, sowie der Dienststeg her-
gestellt, welcher jedoch durch das Hochwasser vom 1./2. August
zerstort wurde. gl)as Hochwasser betrug am 1. August 5'05, am
2. August 5'15&&1‘ Null, erscheint demnach mit der Beriick-
sichtigung der inzwischen erfolgten Eintiefung der Flussohle gleich
grof wie jenes vom Februar 1862, Auch das schon begonnene
Geriist fiir den rechten Strompfeiler wurde am 2. August vom
Hochwasser genommen, und war der Bauplatz erst am 4. August
wasserfrei. Am 16. August war der Dienststeg wieder hergestellt,
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das Geriist fiir den rechten Strompfeiler nahezu fertig, ferner die
Baukanzlei, das Maschinenhaus und Ceméntmagazin aufgefithrt.
Am 28. August wurde die Montierung des Caissons fiir den rechten
Strompfeiler begonnen, Am 5. September war die Erprobung der
maschinellen Anlage. Die Probebohrung fiir den linken Strompfeiler
konnte mit Riicksicht auf die Schiffahrt erst nach dem 20. December
vorgenommen werden. Am 17. September war der Wasserstand
neuerlich 2m tiber Null, und musste am 20. September bei einem
Wasserstande von 1°37m {iber Null mit der Absenkung des Caissons
bei einer Wassertiefe von 6:37 m begonnen werden. Nachdem der-
selbe am 28. September die Flussohle bei einem Wasserstande von
o7m {iber Null erreichte, wurde die Arbeitskammer geebnet und
der Caisson, der wegen des Wasserdruckes um 1oc¢m weiter strom-
aufwirts versenkt wurde, in die richtige Lage gebracht. Am
1. October wurde die Materialforderung mittels des von einer
Locomobile angetriebenen Paternosterwerkes begonnen, am I0. Oc-
tober die Montierung des Caissons fiir den rechten Trennungs-
pfeiler in Angriff genommen und am 18. dieses Monates derselbe
abgesenkt. Am 23. October wurde die Griindungstiefe des rechten
Strompfeilers mit 13:65 unter Null festgestellt, gegen 12m nach
dem Projecte; derselbe sitzt an der ungiinstigsten Stelle 2'5m im
Schlier, dessen Festigkeit circa 6—8kg/em? betriigt, wihrend die
Bohrung bis 18m Tiefe reichte; es ergibt sich somit im Schlier
eine mindestens 4 michtige, tragfihige Schichte. Die bestehende
Donaubriicke ist nur auf grobem, mit Felsgerdlle gemischten
Schotter fundiert. Die Belastung des Pfeilers betrigt 3063 £, der
Auftrieb 764 ¢; es verbleibt somit an der Fundamentsohle ein Druck
von 2299f auf 56m? d. i. 4'1kg/cm?. Die Betonierung des Arbeits-
raumes wurde in 30 Stunden vollendet. Fiir das rechte Widerlager
wird ein Versuch mit gemauertem Caisson gemacht, und wurde
derselbe am 26. October begonnen. Zum Schlusse legt der Vor-
tragende das Bauprogramm, sowie eine Reihe von Plinen der
Caissondetails und Pfeiler zur Ansicht auf.

Ankniipfend an den Vortrag, theilt Herr Oberinspector der
k. k. Staatsbahnen, Moriz Tischler, iber die Vorgeschichte des.
Baues Folgendes mit: Das erste Project wurde schon anfangs der
goer Jahre vom Inspector der osterreichischen Nordwestbahn Buberl
vorgelegt., Dasselbe enthielt getrennte Fahrbahnen fiir den Eisen-
bahn- und Strafenverkehr und erforderte einen Kostenaufwand von
1°3 Millionen Gulden, war also ohne Aussicht auf Realisierbarkeit.



Im Frithjahre darauf legte Herr Betriebsleiter Franz Berger ein
Project fiir die Bahnverbindung Urfahr—Steyregg vor, fiir welches
die Tracenrevision im Mirz 1891 stattfand. Hierauf projectierte
die Welser Localbahngesellschaft die Verbindung Aschach—Neu-
felden, wodurch die Stadtgemeinde Linz angeregt wurde, das
Briickenproject sicher zu stellen. Der Gemeinderath bewilligte
250.000 fl.,, die Miihlkreisbahn sicherte ebenfalls Beitrdge zu, und
im Wege einer offentlichen Subscription wurden 220.000 fl. auf-
gebracht; ferner wurde eine Verminderung der Kosten durch
Projectierung einer gemeinsamen Fahrbahn erzielt, Eine giinstige
Wendung fiir die Ausfithrung des Projectes trat jedoch erst durch
das Inslebentreten des k. k. Eisenbahn-Ministeriums ein, indem
infolgedessen die k. k. Regierung selbst die Durchfithrung iibernahm.

4, December 1897.

Vereins-Angelegenheiten, Besprechungen iiber kiinftige Vor-
trige und Excursionen. Discussion iiber Verbundlocomotiven.

11. December 1897.

Vortrag des Herrn Directors Mathias Fasbender tiber »Ge-
kuppelte Lenkachsen«. Ankniipfend an schon im Vorjahre
gemachte Mittheilungen {iber diesen Gegenstand erldutert der
Vortragende ein ausgestelltes Modell. Wihrend Klose Kuppel-
stangen mit variabler Linge anordnete, stellte Klien bei fixen
Kuppelstangen die nothige Beweglichkeit zwischen Rad und Achse
her, Die Verhiltnisse des Modelles entsprechen einer Spurweite
von 8ocm bei 30m Geleiseradius und 3'5m Radstand einer vier-

achsig gekuppelten Locomotive. Da sich die erste und letzte Achse

trotz der Kuppelung radial einstellen konnen, tritt eigentlich eine
Reducierung auf den halben Radstand ein. Um die zu energisch
erfolgende Einstellung der letzten Achse auf die erste Achse zu
itbertragen, sind dieselben auch noch innerhalb der Rider separat
gekuppelt. Der Vortragende erlidutert noch mit Beniitzung von
schematischen Skizzen und Abbildungen ausgefiihrter Locomotiven
andere Constructionen, welche denselben Zweck verfolgen, so
insbesondere die Locomotiven, welche fiir die Semmering-Concurrenz
hergestellt wurden (Maschine »Bavaria« mit Gelenkketten-Kupplung,
Engerth’sche Maschine mit Gelenkkupplung u. s. w.). Diesz Con-
structionen hatten zumeist den Nachtheil, dass durch die Kupplungen
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Die normalspurige’ Lokalbahn Linz - Urfahr iihersetzt die
Donau bei Linz mit einer Briicke, welche zugleich dem Strafen-
verkehre dient und die sweite Uberbriiclung des Donaustromes
im Weichbilde der Landeshauptstadt darstelle.

Die Bauvgeschichte dieses Objcktes ist reich an widrigen
Zwischenfillen, Es fallen nfimlich nicht blofi die Hochwiisser
von 1897 und 180p, mit den hichsten in diesem Jahrhundert
beobachteten Wasserstinden, und das bei Mittelhochwasser ab-
rinnende Treibeis im Jinner und Februar 1900 in die Bauperiode,
sondern es ist  auch
durch Hindérnisse an-
derer Art, deren Be-
hebung nicht in der
Macht der Techniker
lag, der Baufortschritt
sehr ungiinstig  beein-
fluit worden.

Die erste Anre-
gung zu dem  Bauwe
cingr gweiten Donau-
briicke in Ljuz war
Lereits vor lingerer Zeit
gegeben; dis Stadt-
gemeinde Linz  hatte
sieh nimlich gegen ein
aus dem Jabre r8go:
stammendes, von der
Stadt Urfalr vertréte
nes Lokalbabn-Projekt
Urfahr—Steyréag ans-
gesprochen’ und  eine
Werbinding des Stants-
bahnfiofes Linz mit der
Mihlkreisbahn  durch
tine zwelte  Dongu-
briicke im Stadigebict
hefiirwortet. Die Stadt-
gemeinde hob zu Gun-
sten des letzteren Pro-
jelctes besanders hervor,
dal die im Jahre 1872 :
erbaute Reichsstrafien-
Donaubritcke bei Linz
den gestefgerten Ver-
kehrsbezichungen zwi-

uwelsen sef. ] -
Bei der am 1. Mal 1896 vorgenommenen Trassenrevision
wurde sowohl das von der Landeshauptstadt Linz vorgelegte
generelle Frojekt fiir ¢ine normalspurige Lokalbahn vom Usmn-
schlaggeleise der k. k. Staatsbahnen in Linz zur Station Urfahr
der Mihlkreishahn, als auch das Lokalbahnprojekt Urfahr—
Steyregg in die Verhandlung einbezogen. Die Interessengegen-
sitze zwischen Linz und Urfahr prallten hier noch einmal hart
zusammen; aber der schlieliche Erfoly des ersteren Projektes
wat ticht mehr zweifelhafl !
Die Kommission sprach sich fiic
Linz—Urfabr aus, weil sie cnerseits die Verbindung  mit der.
Mihlkreisbahn auf dem kilrzesten Wege herstellt, anderseits

|

die Bahnverbindung: .

Von

ﬂngm:'mr Fidvard Kundmann, Jnspektor der k. k. Staatsbabnen.
P T J (Hierzu Tafeln Nr. 31—33.) 0: :3'" Ny, 56 5 / ;f 5} 2 :‘:’?

zur Belebung des Verkehrs der Miblkreisbahn, z ntql@ { 5

Flgur'1.

R o i 0
des an der Donaulinde nen errichteten Umschlagplatzes
der schon bestehenden und noch projektierten Anlagen an
unteren Danaulinde beitrige und die dem lokalen Verkehn
nicht mehr geniigende Reichsstrafenbriicke entlastet
Situation, Textfigur 1).

Die Trennung des Wagen- und Eisenbahnverkehrs ail

der zweiten Donavbriicke wurde nicht empfoblen, denn dureh
die mit 800.000 K hiefiir veranschiagten Mehrkosten wiire IﬂtJI
Verwirklichung desPro- |
jelites  verziigert, ja, i

aufl unabsehbare Zeit

eine gemeinschaltliche
Fahrbahn fir den
Strafien- wmd | Eisen-

nlichsten swanzig Jahre

Daff der Bau

der

Zeit allgemeiner Stag-
nation - der Bautitig-
keit in Osterreich, in
Flud gekommen isg,
kenn nichst der wohl-

nahme des k. k. Eisen-
bahnministerums  zu
dem  Projekte, woll
der von den Interes-
senten und  josbeson-
dere von der Landes-
hauptstadt Linz be-
wihrten weitgehenden
Opferwilligheit - zuge-
schrieben werden. Die
letztere leistete nim-
lich unter der Voraus-
setzung, daB mit dem

schen den Schwester- Gesamthostenbetrag
stidten Ling und Urfahr von 2000000 & U
{zusammen 70,000 Ein- SITOATLOMN, die Bahnverbindung das
.wohner). nicht . mehr : Auslangen  gefunden
gewachsen und cine Entlastung dieser Brilcke nicht linger ab- wilrde, und daB dieBriicke, insoweit sic nicht vom Eisenbahn-

verkehr in Anspruch genommen wird, dem allgemeinen Verkehr
zu dienen habe, gemift Gemeinderatsheschlusses vom oy De-

zember 1896 RTE A [l e A e S s00.000 A
! Femner leisteten Beitrage: ?
die Linzer Allgemeine Sparkasse und Leihanstalt .  60.000 5
die Mihlkreisbahngesellschaft B R R e R P Y,
und das Land Obertisterreichayis: . . 100.000 .
zusamnien also.. . . Soo.000 K

AuBerdem verpflichteten sich die Interessanten zu  ciner
jahrlichen Beiteagsleistung von 3200 & aul dic Daver von
30 Jahren vom Tage der Betriebsertfinung an, sowic zur, Vor-
lage des Detailprojektes und der Detailpline fir die Donau-
brifcke. Die genannten Beitrige muBten, damit die Fundierungs:

il

(siche digih,

hinausgeschoben war-
den. Es wurde daher

bahnverkehr befirwor-
tet und wurde betont
dafi diese Anlage fiir die™

| dem Bedirinisse voll-
“| kommen gentigen wird,

gegenstiindlichen
Briicke wiihrend einer

wollenden Stellung-

e T L e,

i
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arbeiten noch im Frihjahre 1307 beginnen konnten, noch wvor
Beginn der Arbeiten zur Ginze eingesahlt und dem k. k. Eisen-
.Fahnministuﬁum zur freien Verfiigung géstellt werden.

; Die politische Begehungs- und Enteignungsverhandlung
"j!;inuichrliuh des Detailprojektes fand am 22, und 23, April 1897
! ; bei dieser wurden die Lichtweite der Brilckeabahn, als
| StraBenbrilcke ersten Ranges, mit 63 m, und die Konstruktions-
\unterkante im Mittelfeld mit g5 m Ober dem  drtlichen Null-
i wasser -festgesctzt. NMachtriglich wurde noch eine  weitere

Hebung um 76 cw bis 1026 e zugestanden. Das zur Ausfihrung
| gelangte Projekt ist in den Fig. 1 bis ¢ auf Taf Nr. 31 und 32

| ersichtlich und zwar stellen Fig. 1 und 2 die generelle Anlage,
Fig. 3, 4, 5 und 6 die Details der Widerlager und Pleiler,
endlich Fig. 7, & und g die Querschnitte der Eisenkonstruk-
tion dar.

Die Briicke besteht hienach aus der mgeuﬂ:c.hm Strom-
brilcke und den sich an beiden Ufern anschliefenden Flut-
Gifnungen. Was die Strombriicke betrifit, so erhielt deren mitt-
leres Feld, von Pleilermitte zu Pleilermitte gemessen, eine Linge
wvon 846w, wihrend die sich rechts und links anschligfenden
Felder eine solche von 845w erhielten. Die Flutifinungen am
linken Ufer, das ist gegen Urfahr zu, haben, ebenfalls von Pleiler-
mitte auf Pleilermitte gemessen, eine Linge von 377, 373 und
401 e withrend am rechten Ufer, also auf der Linzerseite, nur
eine Offoung vou 02 v -angeordoet wurde.

Der Briickenbau-Unternclitnong E. Gaertner, welche das
Detailprojekt und die Detaiipline der Donaubriicke ausge-
arbeitet hatte, wurde vom k. k. Eisenbahnministerium anfangs
Juni 1897 die Fundierung und der Aufbau der Fieiler und
Widerlager der Donaubrilcke ibertragen.

Die alte, im Jahre 1872 hergestellie Linzer Donavbriicke

at vier Strompfeiler, die neue nur zwel von gerimgerer Pleiler-
breite (siehe ‘Fig. 1 und 2, aufl Tak Nr. 31} Es zeigt sich daher
auch hier das Bestreben des modemen Brilckenbases, nicht
nur die Pleilerbreiten zo vermindern, sondern zugieich aich die

der Pfeilereinbauten in den Strom verringert werde,

Die cinzelnen Pledler und Widerlager samt den Anschlufi-
kegeln wurden um Pauschalpreise [lr die planmiBige Fundie-
rungstiefe und den vollstindigen Aufbau vergeben. Filr tiefere
oder seichtere Fundierung traten Aufzahlungen, bezichungsweise
Abziige per Zentimeter Fundierungstiefe ein,

Di% Bruchsteinmauverwerk der Strompleiler war unter
Fundamentabsaty mit rauhem Schichtenmaverwerk (siche Fig. 3,
4, 5 und 6 awf Tafl Nr, 31), das aufgehende Mauerwerk der
Strom- und Trennungspleiler mit refnem Quadermaverwerk zu
verkleiden. Bei den Strom-, Trennungs- und Inundationspleilern
waren durchlawfende Schichten aus ravhem Quadermauerwerk
angeordnet. Mit reinem Schichtenmaverwerk waren  die sicht-
baren Teile der Inundationspfeiler und der Widerlager zu ver-
klsiden; die  Abdeckung . simtlicher Pieiler und Widerlager,
simtliche Auflagsquader und die Parapete der Widerlager
hatten aus reinem Quadermaverwerk zu bestehen.

Nach 1z Monaten (5. Juni 1898) mufite die Monticrung
der Tragkonstruktion der Inundationstfinung und der an-
schlieBenden Strombtfinung am rechten Ufer beginnen kbnnen,

samte Unterbau der Briccke mit den Anschlissen vollkommen
fertig herzustellen, und auch die Hilfsgeriiste muften ent.
fernt sein.

Den Vellendungstermines entsprechend, weist die Unter-
bauherstellung der Linzer Donaubriicke zwei Hauptabschnitte
auf:

1. den  Aufbay des Widerlagers, des Trennungs- und
Strompfeilers am rechten Ufer, deren Fundierung von den hier
installierten Anlagen aus auf pneumatischem Wege mit ver-
lorener Arbeitskammer erfolgte;

2. den Aufbau des Stromplellers, des Trennungs- und
Inundationspleilers sowie des Widerlagers am linken Ufer, deren
Fundierung nach Hinilberschaffen der Installationen auf das linke
Ufer von dort auws zur Ausfithrung gelangte.

Mit 1. Mai 1Bgy wurde fir den Bau der Verbindungsbahn
und der Donaubriicke eine k. k. Eisenbahnbauleitung mit dem

Lichtweiten dér Strombrilcken zu vergeBern, damit die Zafﬂ"‘“

nach weiteren sechs Monaten (5. Dezember 1398) war der ge- -

Sitze in Linz provisorisch errichtet; nach Auflésung derselben
wurde am 1. Jinner 1898 der Staatsbahndirektion Lin: die
Durchfilbrung dieser Bauten idbertragen,

Schon Mitte Juni begann die Bavuntermebmung E. Gaertner
mit der Vorbereitung der Baustelle am rechten Ufer, mit dem
Aufstellen der Bauhiitten und Schlagwerke und mit den Probe-
bohrungen.

Die fiir die richtige Stellung der FPleiler und Widerlaper
erforderliche trangulatorische Messung der Strombreite wurde
von einer 18gr12m langen Basis aus am rechten Ufer durch-
gefithrt, und es wichen die durch Rechoung ermittelten Werte
im Mittel nur um maximal 3 on von einander ab.,

Erst drei Jahre spater, Mitte Mirz 1goo, konnte nach
Vollendung simtlicher Pleiler und Widerlager, auf dem Mon-
tierungsgeriist die wirkliche Lichtweite der mittleren Strom-
briicke durch eine direkte Messung mit S141 e festgestellt
werden, wihrend die projektsmilige Lichtweite 814w betrog.

Die Installationen fiir die pneumatische Fundierung wurden
anfangs Juli beigestellt und eingerichtet. MNach WVornahme des
Lokalavgenscheines iber die projektierten Gerllste fir dea
rechten Strom- und Trennuogspfeiler und fir den Dienststeg
wurde Mitte Juli das Schlagwerk samt Lokomobile aul das
Schiffl gebracht und mit der Pilotierong des Dienststeges be-
gonnen. Dieser wurde stromabwiirts parallel mit der Briicken-
achse vom rechten Ufer bis zum rechten Strompleiler so aus-
gefithet, daf die Plattform desselben 2°8 se ober Nullwasser lag.

Bei einem Wasserstand von 1°39#¢ ober Null war am
zi. Juli der ‘Dienststeg bis zum rechten Strompfeiler ausgefihrt,
und es begann sofort die Pilotierung des rechten Strompfeiler-
gerilstes.

Alle diese Vorbereitungsarbeiten erfolgten unter den be-
drohlichen Anzeichen eines Hochwassers, welches durch seine
vetheerenden Wirkungen in dem dadurch betroffenen weiten
Gebicte der usler:m:hmchm Alped zu emer schweren Kata-
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Am 25, Juli 1897 ‘trat Regen ein, und das Hochwasser,
das bereits den Dienststeg Oberfiutet hitte, erreichie am!
31 Juli 4 & ober Nulll An dicsemi Tage zersticten ahr_lnn:]ldr:
Hilzer den Dienstsieg; bei andaucrndin Regengilsten Uiid cinem
Hochwasserstand  von 5:05 m ober Null wurde arﬁ 1. August
auch das rechte Strompfeflergeriist wt‘.-ggtrlsseil i

Am 2. August erreichte das Hochwasser “den huc}ntcn
Stand bei §'15 w¢ ober Null und nahm ven da an allmihiié
ab, 50 dafl am 4. August bei 31 s Wasserhthe der Bauplatz
bereits wasserfrel war.

Da das Hochwasser auch die rechtsufrige Betonkalmauer
beim Umschlagplatz zerstrt hatte und ein weiterer folgen-
schwerer Eimbruch nur durch die lurze Dauer der Uber-
schwemmung verhiitet wurde, st in Linz cine Agitation behufls
VergréiBerung des Durchfufiprofiles eingeleitet worden, welche
tatsichlich die nachtriigliche Einschaltung einer Flutbriicke am
linken Ufer zur Folge hatte.

Die durch die Hochwasserkatastrophe verursachten Zeit-
verluste bedingten mit Riicksicht auf die cinzuhaltenden Voll-
endungstermine eine Abfinderung des Bacprogrammes.

Die Behebung der Hochwasserschiden wurde so lkriftig
betrieben, daB der neue Dienststeg, der nunmehr stromaufwiirts
angelegt wurde, bereits am 16, August bis zum rechten Strom,
pleiler ausgefiilhrt war, Der Caisson des rechten Strompfeilert
war zur Baustelle geschafft und die neuerliche Filotierung de:
rechten Strompfellergerilstes in Angriff genommen,

Wihrend der nun stattfindenden Montierung des Caisson:
erreichte die Donau zwischen dem 24. und 28, August veriiber
gehend eine “Wasserhihe von 2 e ober Null.

Obwehl die Haupttitigkeit der Fundierung des rechier
Strompleilers zugewendet werden muBte, der im tiefsten Fahr
wasser ‘von 5 unter Mull sitolert war und der reifiender
Striymung wegen fir die Fundierung die groBten Schwierig
keiten darbot, wurden die Arbeiten beim rechten Widerlage
und - Trennungspleiler, Sowie die Probebobrongen gleichzeitip
fortgesetzt. Durch diese letzteren, welche bis 18 unter Nul

.
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wm;lm, ist die Gbﬂﬂnqht .des  Schliers  iiberein-
nd in der mittléren. Tiefe von 8¢ ‘unter Null,- also in
l'asl:. hu bnl:]er Lagerong festgestellt worden, Die Hiirte des
Schliers erwies sich als so bedeutend, dafi die Bohrlécher nur
bis etwa 1o ne unter Null eines Embaues bedurften wnd von da
an ohne Schutzrobre bis zuletzt ihre Form behielten. Die in
Aussicht #u nehmenden Geiindungstielen waréen somit ‘gepeben
und wichen nicht betrichtiich von den projektsmiifigen Tiefen ab.

Am 10, September wurde der Caisson des rechten Strom-
pleilers aufgehiingt; die Lage war kritisch, denn die Wasser:
hihe betrug 1-88 s ober Null und ein | weiterés Steipen war
vorauszusehen. Dennoch wurde die Rohrlegung vom Maschinen-
haus tiber den Dienststeg bis zum rechten Strompleiler voll-
togen. Da aber schon am 17 September bei andavernden
Regenglissen die Donau bis 272w ober Null sticg, wurden rur
Sicherung des Strompfeilergeriistes und | des auf diesem avf
liegenden Caissons Steinbelastungen avsgefithrt und mubte das
Schlagwerk wisder ans Land' gezogen werden.

Den hiichsten Stand erreichte das Mittelhochwasser am
18, September bei 2-36m ober Null.

Immerhin war die am 20, September erfolgende Ab-
senkung | des  Caissons des rechten Strompleilers bei 137 m
Wasserhihe ein gewagtes Unternehmen, das aber von vollem
E:Ll‘u]g begleitet war. Im Schwebezustand wor dem  Awufsitzen
der Caissonschneide auf der Stromsohle wurde der Calsson
unter bestindigem Absenken ober Flafond ausbetoniert und
aufgemauvert.

Am 29. September safi die Caissonschneide n g1 m
onter Wull allseitig aufl der Stromsohle auf. Dun erst wurds
eine Tatsache [festgestellt, welche kilnftighin einen Sehiin-
heitsichler gebildet hiitte. Unter der unberechenbaren Ein-
wirkung der michtigen Strimung war nimlich der Caisson um
20 it weiter stromabwirts zum Aufsitzen pekommen und konnte
nicht mehr in die rehtige Lage zurlickgebracht werden. Um
nun die symmetrische Lage des Pleileraufbaues zum Fundament-
sockel wieder herzustellen, wurde die Brickenachse um  das
gleiche MalB, parallel verschoben.

Die Wasserstandsverhiiltnisse in der Donan waren von
nun an sehr giinstig, und nahm die Materialférderung und die
weitere Absenkung des Caissons nach Aufstellung des Loko-
mobiles auf dem rechten Strompfeilergeriist ihren ungehinderten
Fortgang.

I Bgww Tiefe unter Nullwasser wurde im Caisson der
Schlier angefahren. Am 23. Oktober wurde die Caissonschnside
in 1305 m Ticfe unter Null festgestellt, und o5 konnte von
efner weiteren Absenkung abpeschen werden, machdem der
Caisson an der unglinstigsten Stelle 371 s im festen Schlier ein-
gebettet war (siche Fig. 4 auf Taf. Nr.'31).

Das schwerste Stiick Arbeit bei simitlichen Ffeiler- und
Widerlagergriindungen war nunmehr bewiltigt, der weitere Auf-
biau des rechten Strompfeilers bot keine Schwierigheiten mehr.
Inzwischen waren auch die Vorbercitungsarbeiten beim rechten

Trennungspfeiler soweit vorgeschritten, daB schon am 27, Oktober

die weitere Absenkung dieses Caissons auf pneamatischem Wege
in Angriff genommen werden konnte. Gleichzeitiz wurde der
Caisson  des rechten Widerlagers montiert, avsgemavert und
vorlaufig auf gewdhnlichem Wege durch Untergraben und Aus.
baggern ohne Anwendung von PreBluft' bis Niederwasser ab-
gesenkt.

Es entsprach dem Bauprogramm, dis Fundierungsarbeiten
aufl der rechten Stromseite noch im Jahre 1807 abzuschlieBen,
damit im nichsten, Frithjahre die Installationsanlagen fir die
Fundierungen aufl der linken Stromscite verfiighar seien.

Im Spiitherbst und Winter 1897/1808 st wihrend der
ganzen Maverungsperiode die Temperatur nur an einem Tage
bis 3% R. unter Null gesunken. Um aber die frischen Mauer-
teile nicht der schidlichen Einwirkung des Frostes auszusetzen,
muBten von Anfang November an die Arbeitsfivme beim
rechten Strom- und Trennungspleiler allseitig elngeschailt - und
nachts doreh Keoksifen erwirmt werden.

Das Absenken des Caissons fiir den rechten Treonungs-
pfeiler wurde durch die groBe Reibung an den Seitenfiichen
behindert, Dier Caisson, welcher 10m im Terrain steckte, saft

Allremolur Suesclbeny, 1603,

fiott | gemacht werden. Nachdem in diesem: Caisson. der Schlier
bereits in 8-25m Tiefe unter Null avfgedeckt worden war,
wurde der rechte Trennungspleiler ‘am 19, November 1857
in g6z e Tiele unter Null gegrﬂud:t (siche Fig. 4 auf Taf
HNr. a1}

Inzwischen waren der rechte Strompleiler vollstindiz und
deér rechte Trennungspleiler bis Sockelhdhe aulgemauert worden
und es begann am 30. November noch Auftelling der Lufe-
schieuse die pneumatische Absenkung des Caissons beim rechten
Widerlager, Auch ' hier muBte der Arbeitsraum  allseitig - cin-
geschalt und ‘nachts erwhirmt werden, Bei beiden Widerlagern
gelangte ein gemauerter, mit Eisenrippen verstiitkter Caisson
zur Anwendung, bei welchem die mach Entfernung der Ver-
schalungsbohlen freigelegte Oberfliche des erhlirteten Betons
zur Erzielung luftdichiten Abschlusses einen Verputz mit feinens
Fortlandeement-Martel echielt. Dieser gemaverte Caisson, dessen
Herstellung weniger Eisen efforderte, als die bei den Pleilern
angewendete Caissonkonstruktion, hat sich gut bewihrt; der
Luftverlust war nicht grofier, als bei allseitip mit Blech ver-
kleideten Caissons. Auch hier teat beim Absenken hiufig ein
Festsitzen wegen (ibergrofier Reibung an den Seitenwinden
ein. Der in Shnlichen Fallen angewendefe Kunstgriff, nach Ent-
fernen der Arbeiter dus dem Arbeitsraume durch plétzliches
Ausstriimenlassen der PreBluft den Druck um etwa o3 Atmo-
sphiren aof die Daver von drei bis vier Minuten herabeumin-
dern, war allein nicht geniigend, den Caisson wieder in Bewe-
gung zu bringen; es muBte daher durch Abbschong am
Zufleren Catssonumfnng die Seitenreibung vermindert und zu-
gleich eine Steinbelastung vorgenommen werden. Dorch die
Anwendung all dieser Hilfsmittel wurde endlich am 17. Dezem-
berin ot w unter Null eine vollkommen tragfihige Schichte groben
Schotters mit reschem Sand erveicht, auf welcher die Griindung
des Caissons erfolgen konnte (siche Fig. 6 auf Taf Nr. 31).
Von der Absenkung bis aufl den Schlier wurde abgesehen, weil
dieses Widerlager wegen ‘seiner Lage landeinwiirts der Unter-
kollomg durch Hochwasser weniger ausgesetst ist, als die
Strom- und Tremnungspfeiler. Am 21. Dezembier war das
Fundament bis zum Sockelabsatz aulpemauvert; das frizche
Mauerwerk wurde mit einer 1w hohen Schichte Erde bedeckt
und dber Winter so belassen.

Dic mit Ende 1897 abschlicBende Baupetiode zeigt daher
den Aufbau des rechten Strompfeilers bis aul die Verfugung
vollendet, und den rechten Trennungspfeiler und da._l: rechie
Widerlager bis SockelhGhe aufgemauert.

In den Wintermonaten 1897,/1808 wurden die Vorberei-
tungsarbieiten fiir die Pheilergriindungen am linken Ufer aus-
gefilirt und die Caissonbestandteile fiir den linken Trennungs-
und Inundationspfeiler ans linke Ufer geschafit. Da alle diese
Bestandtelle, ferner Geristholzer, Quader, Bruchsteine, sowie
der Portlandcement auf den Bauplatz am rechten Ufer mittelst
eines vom Umschlagbahnhof abzweigenden Schleppgeleises hei-
gestellt wurden, erschien es vorteiihaft, eine Seilfilre zur Er-
lefchterung des Transportes dieser Materialien und der Arbeitér
auf die linke Stromseite einzurichten. Der tiefste Punkt dieses,
fiber die ganze Strombreite gespannten Drahtseiles muBte mit
Rilcksicht auf den Dampferverkehr 14 m ober Null liegen,

Nachdem die Caissons fiir den linken Trennungs- und
Inundationsplefler an Ort und Stelle montiert und die maschi-
nellen’ Einsichtungen fiir die prneumatischen Fundierungen am
linken Ufer aufgestellt waren, konnte schon Mitte Mirz 1898
die Aufmaverung des rechten Trennungspleilers und des rechten
Widerlagers in Angriffl  genommen wnd am 7. April mit der
Absenkung des Trennungspfeiler-Caissons am linken Ufer be-
gonnen werden. Wegen Einwendungen des Grundbesitzers
konnte die Fundierung des linken Inundationspleilers erst nach
ldinflicher Erwerbung dnr hiefiir nitigen Grundfichen fort-
gesetet werden.

Am 13- April war der Dienststeg vom  linken Tfer aus

bis zum linken Strompfeiler ausgefihrt. Am 21, April wurde
der Pfeileraufbay  des rechten Trennungspleilers, am 30, April |

der des rechten Widerlagers vollendet, und dem im Vertrag
19

zeitweilig 1est und konnte nur durch Steinbelastungen  wieden
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| votgesehenen sofortigen Beginone der Montierung der rechis-
! seitigen Flutbriicke und der anschlicBenden rechtsseitigen Strom-
briicke stand somit michts mehr im Wege. Unvorberzusehende
Verhiltnisse, deren Behebung nicht in die Wirkungssphire der
Techniker fiel, machten die Baufortsetzung jedoch, wie schon
singangs erwihnt, unmiiglich, und konnte an disselbe, bezichungs-
% | weise an die Aufbringung des noch fehlenden eisernen ber-
I._:_ baues erst nach einem Zeftraum von zwei Jabren geschritten
I;.',- werden.

' ! Im Caisson des linken Trennungspleilers worde der Schilier
J in 885 m Ticfe unter Null aufgedeckt; die weitere Absenlung
gerict aber wegen grofer Reibung  an den  Seitenwinden
wiederholt ins Stocken wvnd erst am 28 April wurde dieser
| Pfeiler in 10021 v unter Null im
4| Schlier fundiert.

I Da der Caisson des linken

T2

Figur 3.

Simtliche Pfeiler- vnd Widerlagsgriindungen waren nun
der Hauptsache nach vollendet, der weitere Aufbau nahm ohne
weitere Stérung seinen Fortgang. Die Schaubilder, Textfigur 2
uad 3, stellen einzelne Stadien der besprochenen Bavausfibrun-
gen dar.

Der gesamte Aulbau des linken Inundationspfeilers worde
am 12, Juli, der des linken Widerlagers am &, Auvgust, der des
linken Strompfeilers am 17, August beendet. Nach Herstellung
der AnschluBkegel bei beiden Widerlagern und  der Treppel-
wegveriegungen an beiden Treanungspfeilern wurden die Piloten
des Dienststeges herausgezogen und  die Stitzgeriiste fir das
Drahtseil abgetragen. Der Abschluf simtlicher, der Bauunter-
nehmung Ubertragenen Arbeiten erfolgte am 4. November 1808,
also vor dem vertragsmafig fest-
gesetrten Termine.

Am 21 Dezember 1808 war

| Inundationspfeilers auf  gewshn-
1 lichern Wege durch Untergraben
und Ausbaggern bereits bis Nieder-
wasser abgesenkt war, konnte in
der Zeit vom 4. bis 17. Mai die
pneamatische Absenkung und die
Fundierung dieses Pfeilers bis GG
unter Nuoll awfl festem, grobem
Schotter durchgefilhrt werden [siehe
2l Fig. 3 auf Taf Nr. 31).
it Das Drahtseil war jetzt {iber
5." den Strom gespannt und - der
B Materialtransport . nahm  seinen
Y Fortgang; dasselbe war flir fiinf-
| fache Sicherheit berechnet, hatte
, "',’r; 18 e Durchmesser, eine Linge
i TI; von 2631 s und cin Gewicht von
o400 b
ﬁ?" Nach Vollendung der Griin-
J dung des linken Inundations-
pleilers wurden die Installations-

FUNDIERUNG DES LINEEN WIDERLAGERS
{Avfzeosmmen Im Jund aigh)

Figur 3.

das Gesetz flr die Lokalbahn
Linz —Urfahr zu Stande kommen,
wonach diese von  der Staats-
bahnverwaltung in eigener Regie
zu betreiben, und von der Station
Ling unter Benilltzung des be-
stehenden, zum Donau-Umschlag-
platz in Linz Rihrenden Geleises
und fiber eine zu erbanende stabile
Donaubriicke bis 2um Bahnhof
Urfabr der Mublkreisbahn auszu-
fithren war.

Hiedurch worde es dem I k.
Eisenbahnministerium erméiglicht,
auch die Liclenung der Tragkon-
struktionen der Donaubriicke zu
vergeben. Die rechite und mittlers
Strombrilcke wurde der Osterrei-
chischen Alpinen Montangesell-
schaft, die linke Strombriicke der
Prager Brilckenbauanatalt zur Aus-

4 anlagen fir die Fundicrung des
il linken Widerlagers frei, dessen
Absenkung - unter  gleichzeitiger
Auvfmaverung am 26, Mai begon-
nen und am 8. Juni in 649 m Tiele
unter Null beendet wurde.

Der Caisson des linken Strom-
&4 pleilers war inzwischen frei auf-
4 gehingt und unter die Plattform
i des Geriistes abgesenkt worden.
© Am 11, Juni sal der Caisson aul

4 Matenalfbrdenmg und dic poeu-
matische Absenlkung Hand inHand.
% Das Mitte Juni auftrctende, aber
“| schnell vorilbergehende  Mittel-
|| hochwasser von 1'g2 s ober Null
behinderte nicht mehr die Griin-
Sl dung dieses letzten Pleilers. In 89 m unter Null safl die Caisson
|| schneide durchgingig im Schlier und nach Erreichung der in
¢ Aussicht penommencen Grindungsticle von 17040 unter Null
wurde am 30. Juni die weitere Absenkung ecingestellt, nachdem
ji| dieser Pfeiler dberall mindestens 2 im Schlier eingebettet
§ wor. Auch wihrend dieser Absenlaing mubten Steinbelastungen
% und  plétaliche Luftausstrbmungen vorgenommen werden, um
FES den zeitweilig festsitzenden Caisson wieder fiott zu machen.
| Bei dém hiedurch bewitkten ruckweisen Absenken kam der-
@i sclbedin eine etwas geneigte Lage, und alle Bembbungen, die
4 genaue senkrechte Stellung desselben und die horizontale Lage
der bereits - aufgemauerten 13 Verkleidungsschichten wieder
ji | herzustellen, waren erfolglos. Die Ausgleichung der entstan-
o denen Neigung des Caissons, die 10em betrug, wurde in der
niichstfolgenden Schichte vorgenommen, so daB also die Sockel-
| oberkante horizontal und in  planmiBiger Hohenlage wieder
| hergestellt war,

WIDERLAGER, INUNDATIONS- UND TRENNUNGSPFLILER AM LINEEN UFHM.
TAulpeoommen im Junl 1038

fihrung fbertragen; die Herstel-
lung der Fluthricken, der Fahr-
bakn und Gehstege fibernahm die
Firma A. Biro in Wien. Fiir das
Balingeleise auf der neven Donau-
brilcke wurde das Schienensystem
XXV mit 438 Gewicht per
Kurrentmeter Schiene vorgesehen,
welches auch im  Arlbergtunnel
verlegt ‘'worden ist. Bel der Kom-
missionsverhandlung am 22. Fe-
broar 18op wurde im rechiten
Stromfeld eine Schiffahrtsiffnung
mit 35# Lichtweite, und eine
FloBlahrtsbfnung mit 15m Licht-
weite verlangt; die lichte Duorch-
fahrtshiihe zwischen dem értliclien
MNullwasser und der Unterkante der
Geriistbriicke fiir die Schiffahrtssf-
nung wurde mit 897 m festgesetzt. Der von der Donau Dampi-
schiffalirts-Gesellschaft gegen diese Kommissionsbestimmung ein-
gebrachte Rekurs ist vom k. k. Ackerbauministerivm abpewiesen
worden. Fiir die Schiffahrts- und FloBsfinung von 38 bezichungs-
weise 15 m Lichtweite wurden zwei eiserne Gerllsthriicken {siche
Fig. 16 und 18 auf Tal Nr. 33) bestellt, welche auf den Hols-
jochen des Gerilstes im rechten Stromfeld aufmulagern waren.
Nach diesem Arbeitsvorgang, welcher mit Ricksicht auf die
termingemifie Vollendung der Tragwerke und der Fahrbahn
gewdihlt wurde, hatte also wilrend der ganzen Dater der Ge-
ristung und Montierung imi rechten und mittleren Stromfeld
der Schifi- und FloBverkehr nur die durch die Geriistbriicken
geschaffenen Durchfahrtstffoungen zu bendtzen, und die Gerfiat-
briicken waren zugleich. so breit angelegt, daB auf den hie-
durch hergestellten Plattformen und den anschlieBenden Geriisten
die rechte Strombriicke chne alle Storung des Stromverkelires
montiert werden konnte. Obwohl die Geriistung im rechten
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jund linken Stromfeld (siche Fig. 19, 20 und 21 'auf Tal. Nr. 33}
zcitweilig  wegen  Hochwasser unterbrochen werden  mubte,
welches am 26, Mai 1890 einen Hichststand von 28 m ober
Wull erreichte, waren doch schon Mitte Juli diese beiden Mon-
tierungsgeriiste fertiggestellt. In der Zeit vom 8. Juli bis
31. August wurde die rechte Flutbriicke, am g. September die
sweite linke Flutbriicke fertip montiert.

Lact Vertrag sollte die gesamte Montierung der rechten
Strombriicke am 31. August beendet sein; aber dic Anlieferung
und Montierung der Gerlistbrilcken, welche nur eine Vorarbeit
fiir die_ eigentliche Monticrung der rechten Strombrilcke bildeten,
verziigerte sich bis zum g, September. Diese Verspitung wurde
infolge des neuerlichen Auftretens von Hochwasser, welches sich
noch viel folgenschwerer als jenes wvon 1897 gestaltete, ver-
hingnisvoll. Bei Einritt des Hochwassers war die linke Strom-
brilcke im ersten Stadium der Montierung; die Montage der
rechten  Strombriicke wurde erst vorbersitet, und es waren
Konstruktionsteile derselben auf  das Mentierungsgertist, be-
zichungsweise aufl die Plattiormen der Geristbriicken geschafft,
Die rechte und die zweite linke Flutbrileke waren fertig
maontiert.

Bis o. September 1899 war der Wasserstand in der Donau
o4 e unter Null.
Schon am folgenden
Tage stieg dieWasser-

Flgur 4.

; Die Montierungsgeriiste im linken Stromfeld, in der thm
und der ersten linken Inundationséfinung hatten nur wenig

Schaden erlitten; auch die in Montierung begriffene linke Sh-mr:'
briicke blieb unversehrt. Die kleinere Geriistbriicke lag oo m

abwirts der Absturzstelle aul der Stromsohle, sie war verbogen
und unbrauchbar; die griBere war mit den festverbundenen
Geriisthilzern der Plattform auf einer Schotterbank der Soldaten-
insel stromabwirts angeschwemmt worden und ebenfalls nicht
mehr benfitzbar,

Im Schaubilde, Textfigur 4, ist der Zustand der Baustelle
am linken Ufer nach Ablauf des Hochwassers dargestellt,

Infolge dieses vngliicklichen Ereigmisses mufte der Arbejts-
plan fiir die Monticrung der rechten und mittleren Strombriicke
ganzlich abgedndert werden, und es wurden die Vollendungs-
termine filr dis Montierung und Fahrbahnherstellung  bis
30. April 1900 erstreckt.

Uber den nunmehr nea aufgesteliten Geristplan fiir das
rechie Stromfeld und das Acbeitsprogeamm fir die Gerlistung
im mittleren Stromfeld fand die kommissionelle Verhandlung
am 1y, Oktober 18gg0 statt

Nach Behebing der Hochwasserschiiden wurde die Mon-
tierung der linken Strombriicke fortgesetzt. Noch wihrend der
Banauvsfithrung berei-
tete sich cine Erwei-
terung des urspriing-

hihe bis o5m ober
Null, und unter be-
stindigem Regen bei
gleichzeitigem  Luft-
druckminimum  iiber
‘den  @sterceichischen
Alpen erreichte das
Hochwasser am
| 12. September 1015 uy,
am 13. September 2 m
ober Null, und es stell-
izen sich bersits Ver-
kelirsunterbrechun-
gen im Regengebicte
ein. Am 13 Seprember
war wn  Mitternacht
die Hochwasserhihe
278w, am 14, Sep-
tember 5w, und am
16, September von 2
bis 6 Uhr morgens
war der hiichste Stand
dez Hochwassers bei
5'7m ober Null erreicht, welcher die Hohe von 1897 noch
iiberstieg. Am 20. September war dag Hochwasser bereits bis
313 m eber Null gesunken,

Die Wirkungen dieses ganz abnormen Hochwassers auf
die Gerlistungen der neven Donaubriicke konnten umsoweniger
ausbleiben, als im Uberschwemmungsgebiet so viele altbewihrte
Beiscken dem Hochwasser zum Opfer fielen,

Am 14. September um '/, 10 Uhr nachts stieB die von der
Aschacher fliegenden Brilcke losgerissene Standzille an  das

© Montierungsgeriist im rechten Stromfeld und dieses wurde

#amt  den aofllagernden Gerlistbriicken stromabwirts ver-
schoben., Die von der zerstéirten Innbriicke zwischen Schiirding
und Neubant herribrenden Heolzkenstruktionen, sowie abrinnen-
des Klotzhol: bewickten am 15, September um rr Uhbr
vormittags den wvilligen Einsturz des Monterungsgeriistes im
rechten Stromfeld samt den auflicgenden eisernen Gerlistbriicken.
Die Bemibungen, wenigstens den Absturz der letsteren
zu wverhindern, trotzdem bereits die beiden Holzjoche beim
rechten Strompleiler weggerissen waren, blichen erfolglos, weil
die zwischen den Jochen eingeklemmten Hilzer nicht mehr
entfernt werden konnten.
[ Eine Stunde nach dem Einstorz der Geriiste und der
Gerlistbriicken rif sich ein mit 31 Wagenlasten beladener
Schlepper yom Umschlagplatz. am rechten Ufer los und trich
durch das rechtsseitige, nunmehr gerilstieie Stromfeld,

BT s S e —

WIDERLAGER, INUNDATIORE UKD TRENNUNGSPFEILER AM LINEEN UFER
{Aufpraomaen am se. Septenber 1oy mick Ablsaf des Hochwnsars.)

lichen Bauplanes der
Donaubriicke vor;
denn  bei dem diber
Anordoung des ko ko

Eisenbahnministe-
riums am 3. und 4. No-
vember  stattgefun-
denen  Lokalaugen-
scheine erklirten sich
simtliche Interessen-
ten fiir die Einschal-
tung einer dritten
Flutbriicke von 35 m
Lichtweite am lin-
ken Donavufer (siche
Fig.. 1 und 2 aul
Taf Nr. 31)

Dias neue Montie-
rungsgeriist im rech-
ten Stromfeld (Fig. 19,
20 und 21, aul Taf
Nr. 33), war am Zo. No-
vember vollendet, die
erste linksseitige Fluthrilcke war vernietet.

Wihrend der Montierung der rechten und linken Strom-
briicke trat am 6, Dexember Eistinnen in der Denau auf, und
es mullten zur Sichesung der besonders gefihrdeten Joche im
rechten Stromfeld die Eisbrecher und die Verschalung der
Joche verstiickt werden,

Die - erste, linke Flutbricke war am 23. Dezember fertig
montiert, an der linken Strombriicke war der Obergurt ge-
schlossen. Da der EissteB sich bel Schirding festgesetzt hatte
und Hochwassergefahr drohte, wurde an der Montierung der

rechten Strombriicke mit Anspannung aller Krfifte gearbeitet, ;

um im Falle der Beschidigung des Montierungsgeriistes die
Traghkonstruktion freitragend zu machen und deren Absturz zu
verhindern. Es mubten die durch Eisrinnen beschidigten Gerilst-
joche ausgebessert und sehiwimmende Elsbrecher den Jochen
vorgesetzt werden. Nach vellzogenem Schluf des Obergurtes
und Anbringung der restlichén Diagonalen wurde dis Kon-
struktion provisorisch verschraubt und verdornt, Diese Siche-
rungsarbeiten nabmen fast alle wverfigharen Arbeitskrifte in
Anspruch, wihrend im linken Stromfeld wegen des dort ge-

ringeren Eistinnens die Monticrung planmiBig fortgesetst werden

konnte. Das Stofleis aus dem Inn war-am 31. Dezember 1860

abgegangen; hingegen hatte sich der Eisstof von Passau bis

Vilshofen am 4. Jinner 1900 auf 40 &m Linge aufgebaut. Dessen

Abgang wurde mit Bangen entgegengesehen, weil die schwim.
197
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hiirt, und es Lonnte

| der Donau auf, welches zwei Zehn-
' tel der Strombreite bedeckte und
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menden provisorischen Eisbrecher verschoben wwaren und die
Koplpiloten der Joche somit schutzlos dem Anprall des Treib-
eises preisgepeben waren. Eisschollen von 15o0m® Fliche und
15 an Stirke sticfen mit voller Wuocht an die Gérilstjoche,
welche des Treibeises wegen ohne Lebensgefahr nicht sugang-
lich waren, weshalb auch die Untersuchung ' der atlttg:[u.nﬂl:ncn
Beschiidigungen und derén Behebung nicht ‘ausgefiihrt werden
konmte,

Durchh den Abpang des EisstoBes zwischen Passan und
Vilshofen wurde der Eisbrecher beim ersten Joch beschidigt,
beim zweiten Joch herausgeschoben, die Eisbruchpiloten strom-
aufwiirts ‘worden zerstbrt, und selbst die zwel obersten Trag-
piloten des einen Ge-
riistjoches waren be-
schidigt. Das Schlag-

Figur 5.

' Die linke Strombriicke war am ‘1, Februar fertig montior,

In der Mitteldfinung schritt die ]nchaul'atcilung vom linken zum
rechten Strompleiler vor.

Fir den Dampferverkehr muite daselbst eine gentigendd .

groBe Offoung so lange freibleiben, bis der Stmmv:rkchr ir e

das rechte Stromfeld Ubergeleitet werden konnte;

Die Geriistabtragung im rechten Stromfeld ging sicht =o [

ghtt von statten, wic im linken Briickeafeld, weil Pilotenstumpfe |

bnter Wasser herausgezogen werden muliten, die von den Be- [}

s-::h:ii.’ugu'ngeu der’ Jochie durch den Eisgang herrihrten. Erst ||

am 27. Februar war im rechten Stromfeld durch Abtragen von j i

vier Jochen des Montierungsgeriistes eine 53 m weite Offnung
fiir den Stromverkehr
geschaffen, nachdem

werk wurde im Win-
terhafen geborgen,
Ein klemer Eis-
stof, der . zwischen
Straubing und Regens-
burg zum Stelen ge-
kommen war, rann am
8. Jénner durch das
Frofil der newen
Donaubriicke, ohne
griBeren Schaden zu
verursachen; die 3oem
starken, aber wver-
hiltnismitiy klelnen
Schollen  bedeckten
acht Zehntel des rech-
ten Stromfeldes bei
o1Gm  Wasserstand
ober Null. Am o Jan-
ner 1000 hatte der
Eisstoff ganz -avige-

die Aufbringung und
Vernietung der La-
mellen des Obergurtes des rechten
Tragwerkes fortgesetzt werden.

MLOTIERUKG DES NEUEN IMENSTATEGES IM RECIHTRN BRLOCKEENFELD,
{Anfgemmmen im Okteber 1845.]

Figur 6.

halb der neven Durch-

festgestellt hatte.
im mittleren  Felde

Mitte Miirz bis 1. Mai
vollstindig montiert,

Einzelne Stadien
der Montierung sind
m den Schaubildern,

dargestellt,

der Gerilstungen und
Entfernung aller Joch-
piloten war vom
23. Mirz 1900 an das
gancc rechisaeitige
Stromfeld und vom
5. Juni an auch die
ganze mittlere Strom&fnung fir
den Schiffahrisverkehr bentitzhar,

Infolge der grofen Kilte trat aber
am 15, Jénner wieder Treibeis in

die Beistellung  des Schlagwerkes
und = die’ Plahlgrindung in der
mittleren Stroméfnung neuerlich
verzbigerte, lrst am 20. Jinner
begann die Filotierung im mitt-
leren  Stromfeld, nachdem das
Eistreiben aufgehirt hatle.

Die Tragkonstruktion -der
linken Strombrilcke war  frei-
tragend und eine Gefahr fir die-
selbe bestand nicht mehr; die
lange Reibe der fir den Bau-
fortschritt ungiinstigen Vorkomm-
nitse war aber noch immer nicht abgeschlossen. Infolge Tau-
wetters erreichte das Hochwasser in der Donan vom 24, bis
26, Jinner den hGchsten Stand wvon 27 s ober Null unter
gleichzeitipem Auftreten von Treibeis ¥on o6 Stirke. Die
durch Treibeis beschiidigten Trauner mit' den Schlagwerken
mussten mit Damplern aus der Mitteliffnung ans rechte Ufer
geschleppt tnd dort avsgebessert werden, Des andavernden

- Regens wegen fiel das Hochwasser nur langsam, trotzdem wuide
| am 27, Janner bei 274k Wasserstand ober Null das Schiagwerk

“wieder in die Mitteltfinung gebracht und die Pilotierung fortgesctzt,
Machdem die unmittelbare Gefahr fir die Tragkonstruktion

i der rechten Strombriicke durch, die provisorisch bewirkie Ver-

schraubung vnd Verdernung belioben war, wurde am 10, Fe-
broar such diess Tragkonstruktion {rdtragmd hergesteilr und

| 5 begann dic Gerustabtrag'ung'

REGINX DER MONTIERUNG DER MITTLEREN STROMOR{UCEE.
[Aufgenommen Enlls MEry 1908

e ) Die Herstellung der Falirbahn, der
Gehwege und der Oberbaulage
konnte nun aul den fertigen Trag-
werken fortgesetzt und wollendet
werden,

Die gesamte DurchAnBweite
der neuen Briicke betrug um g8-G3m
mehr, als bei der bestehenden
eichsstrafienbriicke, und die Be-
rechnung der Kapazitit fur die
neue Dopauvbrlicke hat 8400 =%,
fiir di¢ bestehende nur 7800 m?
per Sekunde ergeben. Wegen der
im Querprofil der netien Brilcke
vorhandenen Verschotterung war
deren Kapazitit noch einer be-
triichtlichen Erh&hung fihig, was
bei der alten Briicke nicht stattfindet,

Obwohl alle diese Tatsachen zu Guosten der neuen
Briicke sprachen, wurde deancch der durch die beiden letzten
Hochwisser in den weitesten Kreisen hervorgerufenen Beunruhi-
gung durch die nachtrigliche Einschaltung einer dritten Tlute
briicke von 35w Lichtweite am linken Ufer Rechnung getragen.
Fiir diese neue Flutbriicke mufite das bestehende linke Wider-
lager in einen Inundationspfeiler umpgestaltet und cin neues:
Endwiderlager am linken Ufer hergestellt werden,

Da sich die Beischaffung der zur pneumatischen Fundierung
nitigen Vorrichtungen eines einzelnen Widerlagers wegen als
zi kostspielip erwies, wurde digse Grimdung nach der alten
Methode ausgefithrt. Die durch Spundwiinde abgeschlossene
Baugrube wurde mit zwei Damplpumpen ausgeschiipft, sodann
ausgebaggert und ausbhetoniert.

das  Abstreifen . der |1
Stromsohle mit einer |
eisernen Kette ‘inner-

wurde in der Zeitven |

Textfiguren 5 und 6,

fahrtstiffnung leinVer- (21 i
kehrshindernis « mehr |

Die Strombricke A

Nach Abtragung B
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Das in der Donau herrschende Mittelhochwasser von
211 ober Null erschwerte diese Arbeiten, und es zeigten sich
hier recht auffillig die Vorzige der modernen Grimdungsart
‘gegenilber der veralteten.

Der Firma A. Biro wurde Mitte Marz die Licferung
der Tragkonstruktion fiir diese Flutbrilcke tibertragen. Wegen
des vorhergegangenen Streikes der Kollenarbeiter verzigarte
sich die Anlieferung dieses Tragwerkes derart, daf erst am
5. Mavember die Montierung zum Abschlufi gelangte,

Simtliche Traghonstruktionen der neuen Desaubricke
wurden am 5. und 6, November 1900 erprobt; am 13. November
wurde bei der technisch-polizeilichen Priffong der Beniitzungs-
konsens erteilt, und am michstfolgenden Tage jst die Donau-
briicke dem éffentlichen Verkehr iibergeben worden, Der Zugs-
und Fulrwerksverkeht wurde derart geregelt, dafs jeder Zug
vor der Auflahrt auf die Briicke angehalten wird., Der Zugfithrer
des betreflenden Zoges schlieBt den Handschranken suf der
einen Seite, der am andern Brickenende aufgestellte Wichter
schliefit den dortigen Handschranken, worauf beide Bedienstete
wur Brickenmitte und sodann wieder zurlickgehien, um dic auf
der Briicke befndlichen Fuhrwerke dber die Bracke hinaus Ty
begleiten,

Die Geschwindigkeit der Ziige auf der Briicke ist mit
8 &me festgesetzt; dieselbe darl 10bm nicht itberschreiten, weil
normale Sicherheitsschwellen mit Riicksicht anf die Kootinuitit
der Fahsbahn hier nicht anwendbar waren. Die charakteristischen
Details des Einbaues der Bahngeleise in die StraBenfhrbahn,
welch letstere mit Holsstéckelpfaster auf einem Zoreseisen-
belage versehen ist, erscheinen in den Fig. 13, 14 und 15 auf
Taf, Nr. 32 dargestellt. Dic griiGte gestatiete gleichmifige Be-
lastung der Brilckenbahn betrigt 460 &g per Cadratmeter, das
zulissig grifite Gewicht eines Frachtwagens samt Ladung 1243
die Tragfihigkeit der Zorescisen der Fabrbahn st mit sinem
201 schweren ‘Wagen erprobt worden,

Um einen Brand der Holzbedicling der Gehstege sofort
lSachen o kinnen, sind-mit Wasser gefillte Bottiche aus Eisen-
blech aufgestellt,

Die nachtriglich zue Ausfilbrung  gelangten drei Revie
sionsfbrstible (Fig. 10, 11 und 12 auf Taf Nr. 32) in den
groBen Stroméffnungen dienen zum Anzichen der Haken-
schrauben, weiches bei dicser Anlage der Fahrbalin nur ven
unten aus mbglich ist, sowie 2u Briickenuntersuchungen, zum
Ausbessamn von Anstrichmiingeln . s, w

Schliefilich wiren noch nachstehende Daten anzufiibren:

-

Kosten der zaweiten Donaubriicke bef Ling:

a) Unterban [Pleilerfundicrung und Aufbay, AnschluBlegel,
Treppelwegverlegungen v.a.) Aushub 4743 ®, Maverwerk 6072m7, |

Eosten des Unterbanes ... ioiiiin i, o BIT G0 K
&) Eiserne Tragwerke:
Gewleht
{Martin-
_ Eobainisen-
Lieferengwfirma Bereichnung h'mr- Prels
e i
kr &
A. Biro, Wien Rechte Flut-
briicke & 25" 30m
Lichtweite ... toygoy 53166
-] . Laei linksseitipe
Flatbrilcken
2 35 m Licht-
weite ol J2z2.726 150762
T = Dritte links-
seitige’ Flut-
brilcke & 35 m
Lichtweite ... 164106 84819
Osterr. Alpine  Rechtsseitige
Montan-Gesell:  und mittlere
schaft, Graz Strombriicke . 1;,035.060 ¢57.50%
Erste bohm.- Linksseitige
mihr. Maschi-  Strombriicke . 518324 270405 1,134.657° K
nenfabrik, Prag
ABiround Al-  Planausfertigung. .. ... . ..0.. ... 3.000 K
pine  Montan-
Gesellschalt
Osterr. Alpine . Zwei Geriistbriicken A 20 und 35 m
Montan- Lichtwreing, o 0L orlm 34300,
Gesellschaft
AL Biro Legen des Bahngeleises. .. .. .... 32039,
o Sicherheitshilzer, Halzstckelpfiaster 1a143 5
it Gehstege aus Lirchenpfosten | ... 17530,
# Verschiedenes (Frachtspesen ete). FS.070 4
H Oberbaumateriale. .. ... ... 13320
E} Revisions-Fahestthle , .. .. ... s ss 13360,
Gesamthkosten. .. 18go.420&

Durchachnittspreis ¢iner Tonne Tragkonstruktion (Martin-
fluBeisen, Zoreseisenbelag, Roheisenguf, Stahl, Blel) = s18— K

Fahrbahn (Legen des  Balingelcises, Sicherheitshélzer,
Holzstickelpfiaster) per 1m! = 1680 &

Gehstege aus Lirchenpfosten per 1m? — 75— &

DRESDEN UND DIE FRAUENKIRCHE.

Yon

Hugo Steffen, Jrchitekt, Minchen,
(Hierzu Tafeln Nr. 34—38).

Dhu schine Stadt im Herzen des Sachsenlandes, Dresdensia,

;mit Recht das Elbefiorenz genannt, Dich grif' ich stets und

immer wieder mit Freuden und Begelsterung, so oft mir das
Glick 2u teil wird, in Deinen Mauern tu weilen und Deine
herrlichen Bag- und Kunstdenkmiiler, vor allem aus der Barock-

fund Rokokozeit, bewundern su kiinnen !

Schon beim Betreten der alten Avgustusbrilcke wvon
Dresden-Neustadt aus sehen wir das Wahrzeichen der Stadt,
die Kuppel von Meister Bihrs Frauenkirche, wie aus Erz
gegossen gegen Himmel ragen und, fast geblendet von so
viel Schéinheit, stehen wir vor dem hierrlichen Panorama, welches

sich hier, umrahmt vom keiistlichen Landschaftabilde, vor unseren
Augen ansbreitet.
wAllpeaneiine Baweseitung, igof.

Majestiitisch rauscht der miichtige Elbestrom, von schlanken
Dampflern belebt, vorilber an der Terrasse des ehemaligen
Lustgartens des allmichtigen Ministers Bril hl, mit ilirer breiten
Freitreppe und den vergoldeten Figuren der Tageszeiten von
Schilling, jetst durch die neus Kunstakademie von Lipsius
noch verschint. In' der Mitte schen wir das altersgraue Residenz-
schloss, dessen prichtize Hife aus der Repaissancezeit noch so
wohlerhalten sind, und seitlich davon echebt sich die kathelische
Hofkirche, welche August der Starke bei seinem Ubertritte vom
protestantischen #um katholischen Glauben durch den Ttaliener
Chiaveri mit groBem Prunke erbapen lief, Es waren an dem
Baue fast nur italienische Bildhauer beschftigt, und dicht an der
Elbe am Theaterplatze liegen noch eine Reibe ilrer kleinen

n




Wohnhivschen, genannt das italicnische Dérfchen, jotzt Helbigs
Restaurant, wo, vor allem an schénen Sommerabenden, lustig
gezecht wird. Vor Sempers mustergiltigem Holtheater steht
das Denkmal des vorigen Sachsenkénigs Johann, des stillen
Gelehrten wnd Dante-Ubersetzers, withrend sich seitlich des vor-
penannten Meisters edles Muoseum, die griechische Hauptwache
von Sehinkel wad der neurenovierte Teil des kinigl. Schlosses
sowie die Perle barocker Baukunst, der Zwinger, anschiie@t. Und
all diese Meisterwerke Lkann man mit cinem Blick zwsammen-
fassen, walrlich, eine hehre Hymne der Baukunst! Dazu leuchten
noch stromaufwirts  die hellen Landhiiuser der Loschwitzer
[ihen, die Anfinge der sichsischen Schweiz, herab und bei
hellem Himmel kann man die charakteristischen Silhouetten
ihrer Berge bis nach Biobmen hinein verfolgen, wibrend strom-
aufwiirts, in duftiges Blau gehiillt, die Rebenhiigel der LiiBnits
sichtbar sind, .

Die vielen Vorzige Dresdens wissen die Fremden auch
wolil zu wirdigen und haben sich deren viele, vor sllem
Amerikaner und Englinder, zu stindigem Avfenthalte daselbst
niedergelassen und ganze Kolonien, in vornehmen Villenvierteln
bestehend, gegrindet. Doch auch beriihmte Minner aller Zeiten

dann zu weiteren Stodien in Dresden niederzolassen, wo seine
erste Arbeit, die reizende Decfkirehe im idyllischen Dérichen
Loschwitz bei Dresden, war. Sie ist um 1708 entstinden, und
wir kiionen dieselbe wohl als eine Vorstudie des Meisters zu
seiner Fravenkirche betrachten, da sich in den  GrundriB-
dispositionen viel Anklinge finden. Unsere Abbildung (Textfigur 1)
zeigt das Kirchlein mit Mansardendach und anmuthigem Thurm-
aulban, malerisch am Fufe der Losclhiwitzer Hohen, den Anfingen
der sichsischen Schweiz, gelegen.

Die ersten Skizzen zur Frauenkirche reichte Bhihr im
Jahre 1722 dem Rate zu Dresden ein, der jedoch die ver-
anschlagten Kosten von 103000 Talérn zu hoch fand und zwei
Jahre sphiter ein einfacheres Modell forderte. Konig August L
war & nimlich, welcher in Bahr den richtigen Meister erkannte,
der imstande wire, einen fiir alle Zeiten mustergiltigen ‘pro-
testantischen Kirchenbau zu schaffen. Doch wie fast alle grofen
Meister, hatte auch Bihr bei Durchbringung seinet Ideea mit
vielen Schwicrigheiten 2zu kimplen und wurde awch von ver-
schiedenen Seiten stark angefeindet, vor allem des Kuppelbaies
wegen, dem miemand ecine Haltbarkeit zusprechen wollte, Wie
fest die Kuppel aber allem standbielt und heute noch wie aus

Figur 1.

NIE NORFEIRCHE IN LOSCHWITE BRI DRESREN.
Rilrs entss Werk.

haben dic Schénheiten Dresdens zo wirdigen gewuflt, und
droben auf den Loschwitzer Hohen steht noch das kleine
liebliche Schillerhfivschen, wo unser Schiller einige seiner
besten Werke vollendete und sich seine Freundschaft mit dem
Vater des leider zu frith gefallenen Dresdner Dichters Kérner
anbahnte, Von neueren Baukinstlern sel nur Gottiried Semper
genannt, der hier als Lehrer der Baukunst wirkte und so vicle
kaistliche Renaissancebauten schufl
Doch heate wallen wir vor allem gines sichsischen Meisters
gedenken, des Erbaners der Frauenkirche, Georg Bihr, und
uns iiberhaupt nur auf die Bauten des 12, Jahrhunderts beschrinken,
welches Dresdens Physiognomie den cigentlichen Stempel auf-
redriickt hat.
Unter der Regierung Kénig Augustl, auch der Starke
" genannt, dessen prichtige Hofhaltung mit der der Kinige von
Frankreich wetteiferte, entstanden so vicle hercliche Bavten, deren
bedeutendste woll der leider unvollendet geblicbene Zwinger
und die Frauenkirche des vorerwihnten Meisters Bibr sind.
Letztere wor allent versetzt uns durely ihre Originalitit der
Konstrultion nebst GrundriBlisung und prachtvoller Silhouette
in Staunen und Bewunderung wver des Meisters gewaltigem
Wizsen und Kannen in technischer wie kinstlerischer Beriehung.
Im Jahre 1666 zu, Firstenwalde in Sachsen geboren,
erlernte Georg Bihreospiter das Zimmerhandwerk, um gich

Eisen gegossen emporragt, zeigt das Bombardement des Sieben
jihrigen Kreges, wo alle Kugeln villig wirkungslos an der
Gebdu abprallten.

Nachdem Biihr das zweite Modell geliefert hatte, stellte
sich wegen der Platzanlage Schwierigkeiten ein, und der Meiste
mufite zom deittenmale Skizzen und Kostenanschlag fertiger
welcher diesmal zitka 85.000 Taler ausmachte, Um Ersparniss
zn erzielen, schlug Bihr vor, nur den oberen Teil des Dache
nehgt Turm mit Kupfer, die ibrigen Teile aber mit Ziegel
einzudecken. Diese Pline wurden endlich genchmigt und ar
27. Mai 1726 ernannte man Bahr zum Architekten und Obei
leiter des Kirchenbaues, dessen praktische Ausfubrung er ge
méinsam mit dem Ratmaurermeister Fehre iibernahm. Ar
16. August desselben Jahres legte man den Gtundsten zu
jetzigen Frauenkirche.

Nachdem der Bau cinige Jahre gedichen, ersuchte Bih
in sinem Schreiben den Rat der Stadt um eine verdntert
Bavausfihrung, da er auch den oberen Tell der Kuppel au.
massiven Herrnskretschener Sandstein, nach seiner besonderen
Art, ohne Kitte, Blel und Eisen herstellen wolle. Man liefd dr
Idee auch durch verschiedene Fachleute priffen, welche sie abe
alle verwarfen und ecinen Einsturz von Kuppel und Pyramid
befiirchteten, sogar der Maurcrmeister Fehre schilol sich diese
Ansicht an Meister Bihr lieB sich aber nicht syrlickschrecke
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DIE BISENBAHK- UND STRASSENBROCKE DBER DIE DONAD BRI LINZ

Ven Ingenieer Edvard Kundmany, Inspektor der k. X Staatsbiahnen,

Fig. 16, 17 ued 18 — Montisrungsgestat i die rechas Sernmibifnusg,

Fig 8 — Ausicht
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DIE EISENBAHN- UND STRASSENBRUCKE (8

Von Ingenlear Edesrd Kundmann, Inspektor
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(ENBROCKE OBER DIE DONAD BEI LINL

Imann, spektor der k k. Stastsbalnen,
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DIE BISENBAHN- UND STRASSENBROCKE UBER DIE DONAU BEI LINZ o

Vem Ingeniewr Eduard Kundmann, Inspektor der & & Stantsbehnen,
Fig, o6y 1y end 1B — Monterangigerdst far &= rochie Saromifnesg.

Fig ih — Awiicks
L]
]
- e i L —_
pue. W —— ——— —— —_—
- — -—e . — AL — —
! -— — i . T ——— :
X L]
p— - - Ch—— m ——— -
i
: == —
-]
- ¢
Hp 17 = Granmlra Fig. 1% — Querichaits A,

'EF——_T" —_—d Iu___l._1
W R |

e

_‘T_"fg____;_‘____%{%gmr,_i .
N AL SN v .:.
e e L

—
e
&

Fig. 19, 26 md al.—mmmh&mmmﬂmm.
Fig th — Amalela,

Fig an — e,

e

ey Bt sampp T ]



ZITATE

Aus: Helmut Lackner, Gerhard A. Stadler: Fabriken in der Stadt, Eine
Industriegeschichte der Stadt Linz (1990), S, 21f.

,Die heute noch bestehende 361 Meter lange Fachwerk-Spannbriicke mit zwei Strompfeilern
und drei Gittertriigern entwarf das Wiener Briickenbau-Unternehmen E. Gaertner, die
Eisenkonstruktion lieferten die Osterreichisch-Alpine Montangesellschaft und die Prager
Briickenbau-Anstalt, Fahrbahn und Gehsteige montierte der Wiener k.k. Kunstschlosser A.
Biro.*

Aus: Gerhard A. Stadler: Baudenkmiiler der Technik und Industrie in Osterreich, Band
5: Oberdsterreich, Salzburg (Manuskript):

..Die Eisenbahn- und Straflenbriicke besteht aus der zwischen je zwei Strom- und
Trennungspfeilern gespannten dreijochigen Strombriicke und den sich an beiden Ufern
anschlieBenden ein- bzw. dreijochigen Flutbriicken, die zwischen den Trennungs- und
Inundationspfeilern gespannt sind und auf den Widerlagern aufliegen. Das Mittelfeld der
Strombriicke hat eine Linge von 84,6 m, withrend die rechts und links anschlieflenden Felder
mit 84,5 m nur geringfiigig kiirzer ausgefiihrt wurden. Die Flutiffnungen am Urfahraner Ufer
weisen Lingen von 37,7 m, 37.8 m und 40,1m auf, die eine 6ffnung auf der Linzer Uferseite
eine Linge von 30,3 m. Die Gesamtlinge der Eisenkonstruktion betriigt 399,5 m, die mittlere
Durchlasstffnung erreicht 10,27m {iber dem Normalwasserstand.

Die Fundierung der Brilckenpfeiler in einer Tiefe von 10 bis 14 Metern erfolgte hydraulisch
mit Caissons, Das aufgehende Bruchstein-Mauerwerk der Strom- und Trennungspfeiler wurde
mit Quadern verkleidet; die Abdeckungen simitlicher Pfeiler und Widerlager wie auch die
Parapete der Widerlager bestehen aus reinem Quader-Mauerwerk. (...) Die Eisentragwerke
bestehen aus genieteten Gittertriigern, deren Obergurten durch Quertriiger verbunden sind.”

Aus: Michael John, Gerhard Stadler: Der Wirtschaftsraum Linz im 19. und friihen 20.
Jahrhundert, S. 95-155, IN: Linzer Wirtschaftschronik. Verlag GFW (Gesellschaft fiir
Wirtschaftsdokumentationen GesmbH, Hg.), S, 119:

Die Eisenbahnbriicke als Teil der Trasse Linz-Kremstal...

wl...) Eine Verbindung zum Westbahnhof (Staatsbahnhof) Linz kam erst im Jahre 1900
zustande, als mit der Fertigstellung der Eisenbahnbriicke die Donau {iberquert werden konnte.
Die von lokaler Wirtschaft und Stadt betriebene Verbindungsbahn Urfahr-Linz tiber die
Donau wurde damals nur fiir den Giiterverkehr getiffnet. Die Personenbeftirderung blieb
weiterhin, und zwar bis dato der Strafienbahn iberlassen,*
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105 Biick af Linz vom Freir:be.':’g aus it dem fme

Lage der einstigen Straflevinsel ist noch dentlich evkennbar.
Stadtmusewm Linz, Lichtbildreferat.

ptbahnhofes auf jenem Grund z
siom\der durch eine Einengung dg
rinnes\und des Fabriksarmes gefronnen wer-
den kongte. Das Bestreben, digBahn moglichst
g granzufithren, hitte
g beeinflulit.
ig’clen weiteren Fortgang
¢ der Staatsbahndirekuon
mschlag zwischen Wasser
ichten. Der Fabriksarm
wurde in den [ 89 bis 1892 zugeschiittet
und auf dent neu entstandenen Donaukai bis
zum Erstef Weltkrieg dreihagerhiuser errich-
tet. Die Merbindungsbahn vdg der Westbahn
zum Ghiterumschlagplatz war\] 894 fertigge-
stellt,Aie erhielt 1908 Gleisiste zuxSchiffswerft
und/zu dem zwischen 1897 und 1980 aus dem
unteren Teil des Fabriksarmes eMsichteten
Winterhafen,

Ausschlaghe
wurde die Ante
(1882), einen Gty
und Schiene ezt

&

Verkehr

Die Eisenbahn als neues Verkehrsmittel
prigre nicht nur die Stadtplanung, sondern
auch die Gesamtentwicklung der Stadt in der

Zuge der Donawregulierung bereits zugeschiitteten Fabriksarm. Die

L
]

2. Hilfte des 19. Jahrhunderts entscheidend.
Als rasches Transportmittel trug sie nicht un-
wesentlich zur steigenden Industrialisierung
und damit verbunden zum raschen Wachstum
der Stidre bei. Als erste Schienenbahn des
Kontinents, die iiberwiegend dem Salztrans-
port diente, war die Pferdeeisenbahn Gmun-
den=Linz—~Budweis von der Antriebskraft her
schon bei ihrer Eréffnung iiberholt, wiewohl
ihr Erbauer Franz Anton Ritter von Gerstner
einen Lokomotivbetrieb ins Auge gefalit hate.
Von weiteren Akovititen auf dem Eisenbahn-
sektor blieb Oberdsterreich und somit auch
Linz vorerst unberiihrt. Die im ausgehenden
Vormirz durchgefiihrte Verstaatlichung der
Fisenbahnen mufite wegen der schwierigen
Finanzlage des Staates wihrend der Zeit des
Neoabsolutismus wieder riickgingig gemacht
werden (1855). Geringen Ertrigmssen der
Bahnlinien standen eine kostspielige Verwal-
tung und betrachtliche Zuschiisse entgegen.
Die 1851 in einem Staatsvertrag mit Bayern
von Osterreich eingegangene Verpflichtung, in
Salzburg und Passau Anschliisse an das bayeri-
sche Eisenbahnnetz herzustellen, konnten aus
diesem Grund vorerst nicht weiterverfolgt
werden.



148 Vor der Revolution zur Republik

Durch das Eisenbahn-Konzessionsgesetz
vom Jahre 1854 gab es fir Privatinitiativen
einen neuen Ansporn, stellte dieses Gesetz
doch eine staatliche Zinsengarantie und eine er-
hohte Konzessionsdauer von neunzig Jahren in
Aussicht. Zwischen 1856 und 1858 wurde von
der ,k.k. privilegierten Kaiserin-Elisabeth-
Bahn®, kurz Westbahn genannt, eine Bahnlinie
von Wien nach Linz errichrer, die bis 1860 den
Anschluff an das bayerische Eisenbahnnetz in
Salzburg erreichte. Der urspriinglich von Linz
aus vorgesehene Fliigel nach Passau wurde we-
gen der kiirzeren Strecke und des geringeren
Kostenaufwandes von Wels aus gebaut und
1861 dem Verkehr iibergeben. Die Linzer
Bahnhofsanlagen mit einem Frachtenmagazin,
zwei Heizhidusern und einer kleinen Repara-
turwerkstitte wurden fernab vom Stadwen-
trum auf den Griinden der Bauernhofe
Geflbéck und Schieferstein errichtet.

Die von der Ersten Eisenbahn-Gesellschaft
betriebene Pferdeeisenbahn wurde noch 1855
auf der Strecke Linz—Gmunden auf Dampfbe-
trieb umgestellt, wihrend man von Linz nach
Budweis bis 1872 wegen der starken Kriim-
mungen im Streckenabschnitt Linz—Lest den
Pferdezug beibehalten mufite. Der parallel zur
Westbahn gefiihrte Betrieb auf der Strecke
Linz—Lambach wurde 1859 eingestellt, die
Erste Eisenbahn-Gesellschaft bereits 1857 von
der Kaiserin-Elisabeth-Bahn tibernommen, die
1872 die Linie St. Valentun—Gaisbach-Wart-
berg—Budweis und ein _Lahr spiter den Strek-
kenabschnitt Linz—Gaisbach-Wartberg als Er-

106  Der vom Wiener Ar-
chitektenn  Otto Thiene-
mann. emichtete  Babnbof
der Kasertn-Elisabeth-
Bahn lag abseits vom
Stadtzentrum. Agearellier-
te Lithographie von fohdan-
nes Klans, 1860,
Stadtmusenm  Linz, [nu
Ny 14.384.

Foto: Franz Michalek

satz fiir die Pferdeeisenbahn von Linz nach
Budweis ausfiihrie,

Der Bau der Bahnlinie Wien—Linz—Salzbu
mit der Abzweigung nach Passau 16ste ba
Pline fiir NebenEahnm aus, deren Bedeutung
fiir die Wirtschaft und den Verkehr unbestrit-
ten war, konnten sich damit vor allem die Stid-
te doch entsprechende Einflufiriume sichern.
In diesen Bemiihungen erwuchs Linz in der
Stadt Wels ein michtger Konkurrent, das in
der liberalen Ara unter dem Biirgermeister
Dr. Franz Grofl einen starken wirtschaftlichen
und baulichen Aufschwung erlebte und bereits
seit der Antike ein wichtger Verkehrsknoten-
punkt war. Wels konnte ﬁun:h die Bahnlinie
nach Passau und die 1871 errichtete Linie Neu-
markt-Kallham—Braunau=Simbach mit An-
schluf} nach Miinchen grofle Teile des Verkehrs
aus dem Innviertel an sich ziehen. Wesentlich
bedrohlicher fiir Linz wurden Welser Pline
zum Bau einer oberosterreichischen Wordbahn
mit dem Ausgangspunkt in Béhmisch-Wallern
iber  Ulrichsberg-Aigen—Rohrbach—Ober-
miihl - Neuhaus— Aschach ~ Eferding — Wallern
und Wels. Diese Linie sollte eine Fortsetzung
nach Rottenmann erhalten. Ziel dieser Bahn-
verbindung war einerseits eine wirtschaftliche
Belebung des westlichen Miihlviertels, auf der
anderen Seite wiren dadurch die Erzeugnisse
der Sensenindustrie aus dem Kremstal nach
Wels abgelenkt worden. Freilich stand hinter
diesen beiden Projekten der gréfiere Plan, eine
Nord-5Siid-Verbindung von Bohmen zur Adria
zu erhalten, die in der Monarchie eine wesent-
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lich groflere Rolle als die West-Ost-Verbin-
dung spielte.

Durch den Bau der Kremstalbahn, an dem
sich die Stadt Linz, die Allgemeine Sparkasse,
die Bank fiir Oberésterreich und Salzburg, das
Land Oberdsterreich und das Stift Kremsmiin-
ster mit namhaften Betragen beteiligten und
der von der Handelskammer geférdert wurde,
kam Linz den Welser Plinen zuvor. Die Bahn
beniitzte bis Wegscheid die Trasse der ehemali-

en FferdeeisenEaIm. 1881 war das Teilstiick

is Kremsmiinster fertiggestellt, zwei Jahre
spiter erfolgte die Verlingerung bis Micheldorf
und schlieﬁ%ch wurde 1888 Klaus erreicht. Die
weitere Verbindung nach Selzthal samt dem
Bau des Bosrucktunnels wurde nach dem
Ubergang der Kremstalbahngesellschaft an die
Staatseisenbahnverwaltung 1906  hergestellt
und damit der Anschluf nach dem Sﬁcﬁzn ge-
funden. Im Zuge der Errichtung der ,Pyhrn-
bahn® erfolgten zahlreiche Umbauten der be-
stehenden Strecke, Die Ausfahrt aus dem Lin-
zer Bahnhof wurde dabei in westliche Rich-
tung mit der Abzweigung von der Westbahn-
strecke bei Untergaumberg verlegt.

Gleichzeitig mit dem Bau der Kremstalbahn
wurden von Linz und Urfahr, das nach der
Einstellung der Pferdeeisenbahn keinen An-
schluff an ﬁas Eisenbahnnetz mehr besaf), gro-
fle Anstrengungen fiir den Bau einer Eisenbahn
in das obere Muhlviertel unternommen. Unter-
stiitzt wurden diese Pline von der Handels-
kammer. Die Finanzierung des Bahnbaues
mufite wie bei der Kremstalbahn iiber Anlei-
hen erfolgen. Seine Bedeutung fiir beide Stidte
zeigt sich schon darin, dafl die beiden Biirger-
meister Johann Evangelist Wimholzel und Jo-
sef Kaar als Konzessionire auftraten. Unstim-
migkeiten mit einigen Miihlviertler Orten iiber
die Trassenfithrung — so strebte Leonfelden ei-
nen Anschluff an die Bahn an — konnten bei-
gelegt werden. 1888 wurde der Betrieb der
Miihlkreisbahn auf der Strecke Urfahr—Neu-
felden—Rohrbach—Aigen aufgenommen und
damit auch das obere Miihlviertel dem Linzer
Einflufibereich gesichert. Das weitere Festhal-
ten von Wels an den Nordbahnplinen, die mit
dem Bau einer Lokalbahn von Wels tiber Efer-
ding nach Aschach (1886) erste Ansitze erfuh-
ren, akrualisierte die Frage nach einer Anbin-
dung der Miihlkreisbahn, deren Betrieb seit
1900 von den Staatsbahnen gefithrt wurde, an
die Westbahn, Urfahrer Bestrebungen, die
Bahn bei Steyregg in die Budweiser Linie ein-
zubinden, wurde von Linzer Seite mit der For-
derung nach der Errichtung einer zweiten

kombinierten Straflen- und Eisenbahnbriicke
iiber die Donau und der Anbindung an den
Staatsbahnhof begegnet. Der ersehnte direkte
Anschlufl kam erst 1900 mit der Eréffnung der
Verbindungsbahn von Urfahr zum Staatsbahn-
hof zustande.

Einen neuralgischen Punkt in den Auseinan-
dersetzungen mit Wels bildeten seit den achtzi-
ger Jahren des 19. Jahrhunderts bestehende
Linzer Absichten einer Bahnverbindung nach
dem ,Linzer Gemiisegarten® Eferding mit ei-
ner Fortsetzung iber Waizenkirchen nach
Neumarke-Kallham. 1895 wurden von einem
Aktonskomitee unter Fithrung des Linzer
Grofikaufmanns Mathias Poche Vorarbeiten
aufgenommen. Ein Parallelprojekt, das dann
allerdings nicht weiterverfolgt wurde, sah eine
Trassenfiihrung vom Linzer Donavumschlag-
platz  iiber Wilhering—Eferding—Waizenkir-
chen nach Peuerbach vor Wels, das nicht zu
Unrecht eine Konkurrenzierung der Ascha-
cher Linie befiirchtete, vermochte diese Pline
vorerst erfolgreich zu bekidmpfen, sodafl 1908
lediglich die Strecke Neumarke-Kallham—
Waizenkirchen mit einem Fliigel nach Peuer-
bach erdffnet werden konnte. Zweifellos

107 Mit der Er&;fﬁmnfg der Kremstalbahn erschlofl die
Stade Linz das Kremstal mit seiner wichtigen Sensenmndu-
strie,

Archiv der Stadt Linz, Dokumentation,
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109 Mit dem Ban emer kombinierten Strafien- und Eisenbabnbriicke kam 1900 die Anbindwng der Mithlkreishabn an
das Netz der Staatsbabmen zustande. Das Bild zeigt die Bauarbeiten an den Briickenpfeilern im fahre 1898.

Archiv der Stadr Linz, Dekumentation,

schwebten die Welser Nordbahnpline wie ein
Damoklesschwert stindig iber der Linzer
Eisenbahnpolitik. Sie erfuhren um die Jahrhun-
derrwende eine giinstige Beurteilung durch die
staatlichen Stellen. Besonderes Interesse brach-
ten auch einige an der Miihlkreisbahn gelegene
Orte diesem Vorhaben entgegen, solange icse
Bahn keinen Anschluff an das Staatsbahnnetz
in Linz besafl. Mit dem Ausbau bzw. der Fer-
tgstellung der Pyhrnbahn als weitere alpen-
uerende Nord-Siid-Verbindung gewannen
ie von Wels vertretenen Pline einer Verbin-
dung von Aschach zur Miihlkreisbahn erneut
an Akrualivit. Die Wogen zwischen den beiden
Stidten gingen in dieser Angelegenheit zeit-
weise sehr hoch, zumal Wels den Bau der Efer-
dinger Bahn von einer Anbindung der Ascha-
cher Strecke an die Miihlkreisbahn bzw. von
einer Verbindungslinie von Wels an die Pyhrn-
bahn und deren Ausbau als Hauptlinie abhan-
ig machte. Angesichts der schon bestehenden
Etrecke von Waizenkirchen nach Neumarkt-
Kallham [Peucrbachel unternahm Linz unter
Birgermeister Dinghofer grofle Anstrengun-
gen um den Bau der Bahn nach Eferding und
Whaizenkirchen, die schlieflich 1912 den Be-
tricb aufnehmen konnte. Sie bewihrte sich in
dem bald darauf ausbrechenden Ersten Welr-
krieg fiir die Versorgung der Stadt Linz mut
Lebensmitteln.
Die Versorgung der Landeshauptstadt muc
Produkten aus einem der landwirtschaftlich er-
tragreichsten Gebiete Oberdsterreichs lag den

Plinen einer Bahn von Ebelsberg tiber St. Flo-
ran nach Steyr mit einer Anbindung an die
Linzer Strafenbahn zugrunde. Ddas Projeke
stiefl vor allem bei der E{:}rrer Geschiftswelt
auf wenig Gegenliebe, da emne Ablenkung des
Verkehrs nach Linz befiirchtet wurde. Die Un-
einigkeit iber den Endpunkt der Bahn in Steyr
fithrte schlieflich nur zur Verwirklichung des
Teilstiickes Ebelsberg—St. Florian der beson-
ders von Linz und dem Suift St. Florian gefor-
derten Linie.

Mit dem Ausbruch des Ersten Weltkriegs
kamen alle weiteren Bahnbaupline zum Sull-
stand, obwohl es an zahlreichen Lokalbahn-
projekten nicht fehlte. So trachtete die Stadt
Linz, eine Bahnverbindung auf dem kiirzesten
uralten Verkehrsweg {iber den Haselgraben
uber Zwettl und Leonfelden nach Hohenfurt
in den sudbohmischen Raum zu erhalten, um
auf diese Weise das mittlere Miihlviertel ver-
kehrsmiflig besser anbinden zu kénnen. Paral-
lel dazu wurde der Bau einer Kanalverbindung
von der Moldau zur Donau bei Linz unter-
stiitzt, deren Bau wegen der groflen Héhendif-
ferenz vom techniscﬁen Standpunkt aus wohl
sehr problematisch gewesen wire. Das westli-
che Waldviertel sollte durch eine von der Bud-
weiser Linie abzweigende Bahn der Linzer In-
teressenssphire gesichert werden. Die Nach-
kriegszeit mit ihrer schwierigen wirtschaftli-
chen Lage machte alle weiteren Plane zunichte.
Durch den Zerfall der Monarchie sank aber
auch die Bedeutung der Nord-Siid-Verbindun-
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gen. Die zunehmende Motorisierung wurde
ein ernster Konkurrent vor allem fiir den Lo-
kalbahnbau. Es ist symptomatisch fiir die sich
abzeichnenden Umgruchstendenzcn im Ver-
kehr, dafl die 1912 aufgenommene Autobus-
verbindung von Linz nach Leonfelden, die ur-
spritnglich nur als Provisorium bis zur Fertig-
stellung der Bahn gedacht war, bis heute als
einzige Offentliche Verkehrseinrichtung auf
dieser Strecke bestehen blieb.

Der zunehmende Eisenbahnverkehr auf der
einen Seite und konjunkturelle Einbruche auf
der anderen Seite verlangten nach adiquaten
organisatorischen Maflnahmen. Anfang der
siebziger Jahre wurde der Eisenbahnbau wie
andere Bereiche vom Spekulationsfieber erfafit.
Die im Gefolge der Wirtschaftskrise von 1873
entstandene MNotlage der Bahnen, die die Aus-
fiihrung mehrerer %’rojekte emphindlich verzo-
gerte, zwang die Regierung zu einer Umstruk-
turierung des Eisenbahnwesens. Im Zuge die-
ser Mafinahmen wurde 1884 die Kaisenin-Eli-
sabeth-Bahn verstaatlicht und in Linz eine
Eisenbahnbetriebsdirekton eingerichrer. Mit
der fortschreitenden Verstaatlichung und der
Ausweitung des Eisenbahnnetzes wurde die
Stadt 1896 Sitz einer Staatsbahndirekton, fur
die 1899/1900 ein eigenes Direkrionsgebaude
gegeniiber dem Volksgarten errichtet wurde,

Fiir die allgemeine Steigerung des Ver-
kehrs — seir 1874 war die Swecke Wien—Wels
doppelgleisig ausgebaur worden — und die Ver-

dichtung des Eisenbahnnetzes erwiesen sich
die Linzer Bahnhofsanlagen bald als unzuling-
lich. Bereits 1872 mufite der Frachtverkehr
nach der Auflassung der Pferdebahnlinie zum
Bahnhof ,Zur eisernen Hand® (Siidbahnhof)
verlegt werden, der sich aber gleichfalls bald als
unzureichend erwies und 1882 durch einen
neuen Frachten- und Rangierbahnhof zwi-
schen dem Personenbahnhot und der Wein-
gartshofstrafle ersetzt wurde. Schwierighkeiten
ergaben sich auch bei der Abwicklung des Per-
sonenverkehrs, sodafl seit Mitte der neunziger
Jahre des 19. Jahrhunderts Pline fur einen ge-
nerellen Bahnhofumbau aufrauchten. Zu einer
Losung der Frage kam es erst 1912, Die Stadt
hatte grofies Interesse, alle Anlagen moglichst
an den Stadtrand zu verlegen, die nicht unbe-
dingt in Zentrumsnihe gebraucht wurden, um
die kiinfrige Ausbreitung und Entwicklung
nicht zu behindern. Trotz des Krieges konnte
der fiur militirische Zwecke dringliche Rei-
hungs- und Aufstellungsbahnhof 1916 noch
vollendet werden, der Gesamtumbau zog sich
aber weit in die Zwischenkriegszeit hinein.
Das Stidtewachstum machte die Frage des
innerstiduschen Verkehrs zu einem zentralen
Problem. Damit stand Linz nichr allein da. Vor
allem der Zubringerdienst zu den meist vom
Stadtzentrum abgelegenen Bahnhofen erfor-
derte neue Uberlegungen. Der Gedanke einer
Straflenbahn als billiges Massenbeférderungs-
mittel fir die Bevolkerung tauchte in Linz erst-

110 Das  Direktionsge-
bidude der k. k., Staatsbah-
nen warde 1899/ 1900 nach
Planen des Linzer Archi-
tekren Gustav Stemnberper
errichret. An der linken
Bildseire e ein Stiick des
Bahnbofs der Kremstal-
babin 2w sehen.
Stademusenm Linz, Licht-
bildrefervat.
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mals 1877 auf. Es entsprach durchaus liberalen
Grundsitzen, ertragswirtschaftlich zu fiihren-
de Unternehmuneen der privaten Ininative zu

uberlassen. Schliefllich erhielt der Direktor der

Triester Pferdetramway, - Ludwig Philipp
Schmidt, 1879 von der Stadt die Bewilligung
zur Herstellung einer Pferdestraenbahn vom
Staatsbahnhof nach Urfahr ,ohne Belastung
des Gemeindevermogens®. Trotz der Skepsis
eines Teiles der Linzer Bevilkerung EntwicEel—
te sich der Verkehr auf der schon ein Jahr spi-
ter erdffneten Pferdetramway zufriedenstel-
lend. 1887 ging sie in den Besitz des bereits als
Mitteilhaber fungierenden Linzer Kaufmannes
Hermann Hofmann iiber. Die Erdffnung der
Miihlkreisbahn veranlaffte ihn, die Linie, die
urspriinglich auf dem Hinsenkampplatz beim
Bahnhot der Pferdeeisenbahn endete, bis zum
neuen Bahnhof zu verlingern.

Die zunehmende Bef&u:ung der elektri-
schen Energie seit den neunziger Jahren des
19. Jahrhunderts sollte auch ber der Tramway
zum Tragen kommen. 1897 iibernahm sie ein
Konsortium, das unter der Fithrung Dr Carl
Beurles stand und sich aus der Linderbank, der
Union-Elekirizititsgesellschaft Berlin und der
Bauunternehmung Ritschl & Komp. zusam-
mensetzte. Dieses Konsortum der Tramway-
und Elektrizititsgesellschaft (TE.G.) fiihrte
nicht nur die Elektrifizierung der Straflenbahn
als eine der ersten OsrcrrcicEs durch, sondern
nahm ein Jahr spiter auch die steilste Adhi-
sionsbahn Europas, die Fﬁstlingberghahn, in
Betrieb. Sie war von ithrem urspriinglichen Pla-
ner Josef Urbanski als Zahnracﬁ:rahn konzipiert
gewesen. Bereits seit der Zeit der Pferdetram-
way bestanden Pline, eine Linie von der Blu-

mau entlang der Wiener Strafle nach Klein-
miinchen zu fithren. 1902 wurden sie realisiert.
Die Verlingerung nach Ebelsberg, aktuell seit
dem Bau der Florianerbahn (1913), scheiterte
vorerst an der zu schwachen Holzbriicke {iber
die Traun, die erst 1927—1929 durch einen neu-
en Ubergang ersetzt werden konnte.

1896 hatte die Stadtgemeinde die Tramway-
und Elektrizititsgesellschaft zum Bau einer
Zweighnie von der Donaubriicke zur
Schwimmschule an der Unteren Donaulinde
verpflichtet, doch nahm man von diesem Pro-
jekt wieder Abstand, da nicht unbegriindete
Zweifel an seiner Rentabilitir aufrauchren. Stu-
dien ergaben die Norwendighkeit einer Linie
von den Stadtreilen am Fuff des Bauernberges
zu den Krankenhiusern im Osten der Stadt.
Mit der Anbindung der Mozartsurafle an die
Landstrafle konnte 1914 eine Querverbindung
vom Beginn der Waldeggstralle im Westen
uber die Stockhofstrafle—Herrenstrafle—Rudi-
gierstrale—Mozartstralle und  Weillenwolff-
strafle bis zum Evangelischen Krankenhaus er-
dffnet werden.

Ver- und Entsorgung

hunderts Probleme in
bis dahin in dieser Grg
nicht gab oder die nj
lichen Hand akz
digkeit einer ,Sdtehygiene® drang er
die Fortschpeie auf den Gebieten r.Fér Medi




Oberisterreichische Nachrichten | OON | Nachrichten.at

O0Nachrichten
nachrichten.at

Startseite Oberdsterreich Sport Ratgeber Freizeit Abo & Service

Dienstag, 27 Juli 2010, 17:04 Uhr

Seite | von 3

Suchen

Anzeigen

Linz 19°C

OON Nachrichten Zeitungsarchiv
zuriick | neue Suche starten | zur Ergebnistibersicht

vom 07.02.2009 - Seite 001

"Wir haben Krieg"

Sie haben die Kampfe am 12. Februar 1934 als Kinder erlebt: Leopoldine
Feichtinger und Max Lotteraner gehtiren zur letzten Generation, die ihren Enkeln
Uber diesen Tag erzahlen kann.

Von Anna Weidenholzer

Weiltt du”, sagt Leopoldine Feichtinger nach einem Satz, und immer wieder
hanagt sie diese Phrase an. Als wirde sie sich vergewissern, dass kein Wort
verloren geht. Leopoldine Feichtinger erzahll von den 1930er-Jahren, von ihrer
Jugend, dem Versuch, Arbeit zu finden. Sie erzahlt, was in zig Blchern
festgehalten wurde. Sie erzéhlt, was sie mit ihren eigenen Augen gesehen hat.

"Dirndl, was machst denn du da auf der Stralle”, hat ein Mann damals zu ihr
gesagt. Es war ein kalter Wintertag, und die 13-jahrige Poldi war mit einem
Schubkarren unterwegs zum GrolBhandler in Urfahr, um dort Waren fur die
Gemischtwarenhandlung ihrer Tante zu holen. "Was denn?”, antwortete das
Madchen. "Wir haben Krieg", sagte der Mann.

Es war das erste Mal, dass Leopoldine Feichtinger von diesem Krieg horte. Es
war Montagmorgen, der 12. Februar 1934, Der Republikanische Schutzbund und
die Heimwehr kampften gegeneinander. Leopoldine Feichtinger ist
wahrenddessen mit ihrem Schubkarren durch die Strallen gegangen.

Menschen hat sie dabei kaum getroffen. "Warum, was flr ein Krieg - warum
haben wir Krieg?", hat sie sich gefragt Wahrend Leopoldine Feichtinger von
ihren Erlebnissen spricht, macht die heute 88-Jahrige kaum Pausen. Sie spricht
schnell,

Hin und wieder hort die 13-Jahrige Schiisse. "Da hab' ich schon ein schlechtes
Geflhl gehabt. Ich habe mir gedacht, die Steger Sozialdemokraten aus Urfahr
schieflen Gber die Donau. Die habe ich ja gekannt. Das waren auch
Arbeiterkinder."

"Was machst du da?"

Sie geht weiter zum Grolthandler. "Dirndl, was machst denn du da?", sagen sle
dort zu ihr. Poldi tritt trotzdem den Heimweg nach Dornach an. Eine gute
Dreiviertelstunde ist sie unterwegs. "Was soll ich denn machen? Da bleiben kann
ich ja auch nicht”, hatte sie beim Grollhandler gesagt. Sie wusste, dass auf der
Eisenbahnbriicke ein toter Soldat lag.

Leopoldine Feichtingers Vater war kein Februarkémpfer. Er war Sozialdemokrat,
ist dem Schutzbund aber nicht beigetreten. "Meine Mutter wollte das nicht. Sie
hatte Angst, dass er eingesperrt wird. Dass sie dann alleine dasteht mit den
Kindern. Da gab es ja schon die Drohungen.”

http://www.nachrichten.at/dcarchiv/index.php?query=-shlyc:client/ooen/ooen/textarch... 27.07.2010
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Max Lotteraner hat mitgekampft. Sein Sohn, der den selben VYomamen wie sein
Vater tragt, kann sich an die Ereignisse des 12. Februar noch gut erinnemn,
obwohl er erst sechs Jahre alt war.

"Eine Woche lang nach dem 12. Februar sind jeden Tag Kriminalpolizisten und
Hahnenschwanzler - so haben wir die Leute von der Heimwehr genannt -
gekommen und haben bei uns zu Hause nach Waffen gesucht.

Alles haben sie aus den Kasten geschmissen, und meine Mutter hat es wieder
einrdumen missen”, erzahlt der heute 81-Jahrige. Sein Vater war zu dieser Zeit
bereits in Haft. Er hatte auf der Seite des Schutzbundes am 12. Februar
gekampft.

Fartsetzung auf Seite 2

Leopoldine Feichtinger erlebte die Februarkampfe als 13-jahriges Madchen. Sie
war unterwegs, um Waren fir ihre Tante zu holen, als in Linz geschossen wurde.
Foto: Volker Weihbold

Max Lotteranars Vater war beim Schutzbund. Foto: Alfred Reiter
Kindheitserinnerung an Februarkampfe
Fortsetzung von Seite 1

Max Lotteraner hat zahlreiche Blcher und Broschiiren (ber den Februar '34 vor
sich liegen, wahrend er von diesem Tag erzahit. Er hebt seine Stimme, als er
sagt "Am 12. Februar haben sich zum ersten Mal die Arbeiter gegen den
Faschismus und die Beseitigung der Demokratie gewehrt." Jener Tag, an dessen
Verabend May Lotteraner seinen Vater in Linz zur Schutzbund-Versammiung
gehen sah. Der Tag, den er mit den Augen eines Sechsjahrigen erlebte. Nach
dem sein Vater lange nicht aus dem Gefangnis nach Hause kam,

Max Lotteraners Vater war ein bekannter Schutzbiindler. Sein Onkel Franz
Schlagin war im Hotel Schiff - dem Ausgangspunkt der Februarkampfe - und
konnte mit dem Schutzbundfuhrer Richard Bernaschek nach Deutschland
flichten. Lotteraners Vater blieb vier Jahre im Gefangnis, die Familie hatte als
Ausgesteuerte kaum etwas zum Leben, Uber den Februar '34 und die
Geschehnisse hat Max Lotteraner spater nur wenig gesprochen: "Mein Vater war
ein Schweiger. Trotzdem hatte ich zwei hervorragende Eltern.”

Wiederholte Erinnerung

Dem Februar 1934 sind Max Lotteraner und Leopoldine Feichtinger in ihrem
Leben immer wieder begegnet. "Bei den Jubilden wird man ofter darauf
angesprochen, Zum finfzigjahrigen und jetzt auch wieder”, sagt Lotteraner. Und:
"Wahrscheinlich war es im 1934er-Jahr schon zu spat. Das haben viele Freunde
von meinem Vater gesagt. Da war schon zu viel passiert.”

75 Jahre spater, am 12, Februar 2009, wird Leopoldine Feichtinger nachmittags
in einen Bus steigen und sich bei einer historischen Stadtrundfahrt die
Schauplstze des Februar '34 ansehen.

Am Abend wird sie zur Gedenkveranstaltung in der Landstralie 36, dem
ehemaligen Hotel Schiff, gehen. Seit gut zwanzig Jahren ist die 88-Jahrige
Mitglied beim Bund Sozialdemokratischer Freiheitskampfer. Sie hat zahireiche
Gedenkveranstaltungen besucht, ist zu Gedenkstatten gefahren. Eine Woche vor
dem 75-Jahre-Jubilaum sitzt sie im Wohnzimmer und fohrt thren Finger Ober die
Zeilen in der Broschire Ober die Veranstaltungen zum Februar '34.

Darunter liegt ein Buch, Es ist rot und trégt den Titel "Nacht die nicht enden will",
Es ist die Biografie Fritz Inkrets, des letzten noch lebenden sozialdemokratischen
Freiheitskampfers. "Ja, der Fritz", sagt Leopoldine Feichtinger auf ihn
angesprochen. Auch er hatte an dieser Stelle von seinen Erlebnissen berichten
sollen. Er musste ins Krankenhaus.

Leopoldine Feichtinger unterbricht nur selten ihren Redefluss. Die ganze Zeit
{iber hat sie Fritz Inkrets Biografie vor sich liegen, streicht mit ihren Handen

hitp://www.nachrichten.at/dcarchiv/index.php?query=-shlyc:client/ooen/ocen/textarch... 27.07.2010
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darlber, wahrend sie aus ihrer Jugend erzahlt. Einmal unterbricht sie. Sie blickt
eine Zeitlang auf Inkrets Biografie und sagt: "Du bist ja noch jung, du hast so viel
Zeit zum Lesen - lies das alles, diese Menschen." Ob sie Angst habe, dass die
Erinnerung an den 12. Februar verloren gehen wird? "Ja, leider.”

Posten der Regierungstruppen waren am 12. Februar 1934 auf dem Linzer
Hessenplatz stationiert. Fotos: Archiv der Stadt Linz, Weihbold

Verhaftete Schutzbindler werden tber die Landstralte Richtung Hauptplatz
abgeflhrt.

Bei Jubilaen wird man ofter auf das Thema 1934 angesprochen.
Leopoldine Feichtinger
Buchtipp

Leopoldine Feichtingers Biografie wurde von Walter Kohl in dem Buch "Die Poldi,
Das Leben einer Linzer Arbeiterin” (Edition Geschichte der Heimat) festgehalten.

Initiiert wurde das Buchprojekt von den "Sozialdemokratischen
Freiheitskampfern, Opfer des Faschismus®, die auch das Buch zu Fritz Inkret,
dem letzten noch lebenden sozialdemokratischen Freiheitskampfer, in die Wege
geleitet haben (Walter Kohl: "Nacht die nicht enden will. Fritz Inkret,
Februarkampfer’, Leykam).

Gedenken

Zum 12. Februar 1934 wird es zahlreiche Veranstaltungen geben. Am 11.
Februar sind um 19 Uhr ein Gedenken und eine Ausstellungserdffnung im Linzer
Wissensturm angesetzt. Von 12. bis 26. Februar wird ab 17 Uhr im Innenhof des
ehemaligen Hotel Schiff (Landstrale 386, Linz) die Videocinstallation "Hotel
Historia" von Chris Miller gezeigt. Am 14, Februar gibt es eine historische
Stadtrundfahrt durch Linz und Steyr (Abfahrt 9.30 Uhr, Landstrale 36, Linz).

In Holzleithen/Hausruck wird am 13. Februar um 16 Uhr im Gemeindesaal mit
einer Lesung des Autors Franzobel an die Februarkampfe erinnert.

Das Buch (ber Leopoldine Feichtinger
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Wir Oberbsterreicher
Im Schatten des Burgerkriegs

Kein Ereignis spaltet die offentliche Meinung und die der Historiker bis heute
mehr als der Biirgerkrieg vom 12, bis 15. Februar 1934, der in ganz Osterreich
etwa 300 Todesopfer forderte. Die Kampfe wurden auf beiden Seiten mit grofter
Erbitterung gefahrt,

Von Roman Sandgruber

Dem offenen Kampf vorausgegangen war die schrittweise Aufidsung der
Demokratie und Zunahme der Gewaltbereitschaft in Osterreich. In der im Herbst
1929 mit voller Wucht hereingebrochenen Wirtschaftskrise verscharften sich die
sozialen und politischen Gegensitze.

Militante gab es auf allen Seiten, in der Heimwehr und bel den Christlichsozialen,
bei den Sozialdemokraten und im Schutzbund, vor allem aber bei den
Mationalsozialisten. Mit diktatorischen Modellen war in allen Lagern kokettiert
und argumentiert worden. Die Christlichsozialen vermeinten, damit eine
Stabilisierung des Landes zu erreichen, die Sozialdemokraten hatten sie als
Ausweg in ihren Parteiprogrammen, die Heimwehr hatte sich im Korneuburger
Eid darauf eingeschworen, und die Nationalsozialisten betrachteten den Weg in
das Parlament als Umweq, um die Demokratie zu zerstéren.,

Der Versuch zur Bildung einer groften Koalition mit den Sozialdemokraten, wozu
Ignaz Seipel im Juni 1931 vom Bundesprésidenten beauftragt worden war,
schiug fehl. 1932 wurde Engelbert Dollful}, der nie Parlamentarier war,
Bundeskanzler und AuBenminister. Am 4. Marz 1933 wurde das Parlament durch
einen Formalakt ausgeschaltet und der Sozialdemokratie immer mehr die
wirtschaftliche und politische Basis entzogen.

Dass der Biirgerkrieg ausgerechnet in Oberosterreich ausgeldst wurde, ist
iberraschend, war es doch jenes Bundesland, das bis 1934 am ehesten van
einem Weg des Konsenses und der Kooperation gekennzeichnet gewesen war.
1927 waren innerhalb eines halben Jahres die beiden groften, auf Ausgleich
bedachten Landespolitiker gestorben: der christlichsoziale Landeshauptmann
Pralat Johann Nepomuk Hauser und der sozialdemokratische Linzer
Burgermeister Josef Dametz. Auch Hausers Machfolger Dr, Josef Schlegel war
ein entschiedener Vertreter der Demokratie. Noch am 30. November 1933 war
das Landesbudget fir 1934 von allen Parteien einstimmig beschlossen worden,

Starke Polarisierung

Am 14. Dezember 1933 trat der Landiag zum letzten Mal in der demokratisch
gewahiten Zusammensetzung zusammen. Doch die Polarisierung der politischen
Lager war nicht aufzuhalten. Das Vorgehen der Heimwehr und der von Wien aus
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gelenkten Polizei gegen Institutionen der Sozialdemokratie wurde immer
scharfer.

Richard Bernaschek, der Fihrer des Republikanischen Schutzbundes in
Obertsterreich und stellvertretende Landesparteisekretar, wollte dies nicht weiter
hinnehmen, Ohne Wissen des Landesparteivorstandes, wohl aber nach
brieflicher Verstandigung der Wiener Parteifihrung, gab er am 11. Feber den
Beschluss zum gewaltsamen Widerstand im Falle einer Waffensuche oder
\erhaftung von Vertrauensleuten der Partei oder des Schutzbundes aus.

Die Wiener Parteifuhrung war entsetzt und befahl, den Einsatzplan
aufzuschieben. Der entsprechende Telefonspruch wurde abgehort. Als am
nachsten Morgen eine Hausdurchsuchung der Polizei in der
sozialdemokratischen Parteizentrale im Hotel Schiff angesetzt war, begann der
Kampf. Bernaschek wurde mit einem Grofiteil der FOhrungsgarnitur verhaftet. Ein
MG-Schitze des Schutzbundes ertfinete das Feuer.

8000 gegen 14.000

Der Kampf des Schutzbundes war von vornherein aussichtslos, Der Schutzbund
Oberschalzte seine Schlagkraft und rechnete vor allem nicht mit dem Eingreifen
des Heeres, Etwa 8000 bis 8000 Schutzbindlern und Sympathisanten, von
denen sich nur ein kieiner Teil aktiv am Kampf beteiligte, standen in
Obertisterreich etwa 14.000 Mann aus Bundesheer, Polizei, Gendarmerie und
Heimwehr gegenlber.

Die Linzer Hauptschauplatze waren neben dem Hotel Schiff das Parkbad, die
Eisenbahnbriicke, der Jagermayrhof, die Spatenbrotwerke, der Stadtische
Wirtschaftshof, die Feuerwehrschule, die Polizeikaserne am Kaplanhof, das
Gaswerk, das Stdbahnhofgelande und die Diesterwegschule. Neben Linz waren
Steyr und das Hausruck-Kohlenrevier die Zentren des Aufstands. Kaum
gekampft wurde im Salzkammergut, wo man eher mit grofiem Widerstand
gerechnet hatte. Uberhaupt nicht gekampft wurde im Mihlviertel und in Wels.

Der Grofiteil der Kampfe war an einem Tag vorbei. Die Zahl der Todesopfer
variiert je nach Zahlung: In Oberésterreich gab es 60 Tote, davon aufseiten des
Schutzbundes 34 (inklusive der zwei standrechtlich hingerichteten und der vier in
Holzleithen ohne Urteil erschossenen Personen), 26 Todesopfer gab es bei
Bundesheer, Polizei, Gendarmearie und Heimwehr. Zirka 200 Personen wurden
verwundet.

Auf beiden Seiten passierten schreckliche Ubergriffe. In Holzleithen die wilde,
quasi standrechtliche Erschieflung von vier Schutzbundangehdrigen auf der
Theaterbiihne des Arbeiterheims durch Heimwehrangehorige, in Steyr die
Erschiellung des Direktors der Steyr-Werke Dr. Herbst im fahrenden Auto und
der wohl privat motivierte Mord an Johann Zehetner und Josefine Nagels-eder,
fir den Josef Ahrer in einem recht willkiirlich gefthrten Standrechtsverfahren
zum Tode verurteilt wurde, Auch der Tod der drei Bundesheerangehdrigen auf
dem Polygon- bzw. heute Bulgariplatz in Linz hat wenig mit Kampfhandlungen
gemein.

In den Standgerichtsverfahren wurden vier Todesurteile verhangt, von denan
zwei, an dem Linzer Anton Bulgari und dem Steyrer Josef Ahrer, auch vollstreckt
wurden, Ein trauriges Kapitel sind die Begrindungen, mit denen Justizminister
Kurt Schuschnigg eine Begnadigung verweigerte, namiich die Notwendigkeit, ein
Exempel zu statuieren, obwohl sie nicht zweifelsfrei als Haupttater Gberflhrt
waren.

Die Linzer Fihrer Richard Bernaschek, Ferdinand Hittner und Arthur Bonyhadi,
ebenso Josef Haller und Ferdinand Fageth, die Bergarbeiterfihrer des
Hausruckreviers, wurden zu Haftstrafen verurtailt.

Von den Mazis aus dem Gefangnis befreit, fand Bernaschek im
nationalsozialistischen Deutschiand Zuflucht, wo er sich zu einem unklugen Lob
fir die Beschaftigungspolitik des NS-Staates und eine Entschuldigung fir das
nationalsozialistische Vorgehen gegen die Juden und die Kirchen hinreilien liel3.
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Noch vor dem NS-Juliputsch 1934 reiste Bernaschek nach Moskau. Er
spekulierte auf ein Zusammengehen von Nationalsozialisten, Sozialdemokraten
und Kommunisten zu einer "Uberpartel”, die die Macht in Osterreich Ubernehmen
koénnte.

Gleiiner statt Schlegel

Die Niederiage der Sozialdemokratie war der Startschuss, auch In
Obertsterreich die autoritare Verfassung voll durchzusetzen. Am 17. Februar
wurde Landeshauptmann Schlegel von Starhemberg und Dollfult zum Ricktritt
gezwungen. Dollfull und sein Standestaat sind gescheitert. Die Diktatur war ein
Irrweg. Daran andert nichts, dass die Regierungen Dollfult und Schuschnigg
einen verzweifelten Kampf gegen den Nationalsozialismus fihrten. Denn
gleichzeitig trieben sie viele Sozialdemokraten und Grolideutsche den
Nationalzsozialisten in die Arme.

= Was fiir eine politische Richtung einer einschldgt, ob rechts oder links, hangt
von den Umstanden ab, aber was einer daraus macht, ob er Mensch oder
Arschioch ist, daran muss er sich messen lassen.}

Franzabel
"Hunt oder der totale Februar”
Es ist Zeit, die Graben zuzuschiitten

Die tragischen Februar-Ereignisse 1934 sind noch immer Anlass zum
MNachdenken und Forschen,

Birgerkriege erscheinen deswegen noch um vieles unmenschlicher, weil sie mit
besonderer Erbitterung gefihrt werden, sich die Gegner nicht selten perstnlich
kennen, man die Schuld im eigenen Hause suchen und auch nachher wieder
weiter zusammenleben muss. 75 Jahre nach dem "Blrgerkrieg” vom Februar
1934 st es zweifellos an der Zeit, die Graben zuzuschitten und beiden Seiten
Gerechtigkeit widerfahren zu lassen. Eine unvoreingenommene
wissenschaftliche Aufarbeitung der Geschehnisse ist ein dringendes Desiderat.

Dolifult, Mann der Gegensatze
Die Beurteilung von Kanzler Engelbert Dollfull ist vollig kontrar,

Er polarisiert bis heute: Martyrer oder Arbeitermdrder, Wegbereiter des
Untergangs oder erstes Opfer Osterreichs im Kampf gegen Hitler, Diktator oder
Utopist, Totengraber der Demokratie oder Erfinder der Sozialpartnerschaft,
grofartiger Redner oder kleiner Faschist? Er war wohl von allem etwas.

Gestaltung der Serig "Wir Cberdsterreicher™ Walter Hafer, Manfred Wolf
{Redaklion), Karin Froschauer (Grafik).

Fotos: Landesarchiv Oberdsterreich, Archiv der Stadt Linz

Die noch immer ungekldrten und mangelhaft erforschten Ereignisse auf dem
Linzer Bulgariplatz

Der Linzer Bulgariplatz gilt durch seinen Namen als eines der Hauptsymbole des
Bargerkneges.

Etwa 200 bis 300 Schutzbundangehtrige hatten am damaligen Polygonplatz in
den Vormittagsstunden des 12. Februar eine Barrikade errichtet. Als sich um
etwa 15.45 Uhr ein Zivilauto mit vier Bundesheerangehdrigen und dem zivilen
Fahrer naherte, kam es zum blutigen Eklat. Auf das Auto wurden etwa 50 bis 100
Schiisse aus Karabinern und einem Maschinengewehr abgefeuert. Drei Soldaten
waren tot, die beiden anderen Autoinsassen schwer verwundet. Der
Kommandant wies tiefe Kopf- und Gesichtsverletzungen auf, die von drei
obduzierenden Arzten eindeutig nicht als Schusswunden, sondern nur als Folgen
einer "Einwirkung mit einer enormen stumpfen Gewalt" oder einer Explosion
identifiziert werden konnten. Eine Explosion wurde von niemandem
wahrgenommen. Der Hergang ist bis heute mangelhaft und unwissenschaftlich
erforscht. Das 25 Seiten umfassende schriftliche Urteil des Standgerichts samt
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ausfihrlicher Begrindung, das im Oberdsterreichischen Landesarchiv aufliegt,
ist bislang noch nicht herangezogen worden. Stattdessen stitzen sich die
Darstellungen neben Zeitungsberichten vornehmiich auf Interviews mit einem der
Hauptbeteiligten mehr als 50 Jahre nach dem Ereignis, Der Mann war aber 1934
deswegen freigesprochen worden, weil er fir das Gericht glaubwirdig
nachgewiesen hatte, dass er erst nach der Schielterei auf den Polygonplatz
gekommen war. Wer geschossen hat und ob die Insassen des Autos angesichts
der enormen Ubermacht des Schutzbundes tatsachlich zuerst oder Gberhaupt
geschossen haben, wird sich nie klaren lassen. Auf Schutzbundseite wurde
niemand verletzt. Dass Alkohol im Spiel war, der an die Brauereiarbeiter schon
frihmaorgens in grofier Menge ausgegeben worden sein soll, wird von Helmut
Fiereder nicht ausgeschlossen. In der Standgerichtsverhandlung am 21, Februar
wurden drei Beteiligte zum Tode verurteilt Das Todesurteil an Anton Bulgari, der
keineswegs der Hauptschuldige war, wurde vollstreckt. Auf dem Bulgariplatz
erinnert zwar eine Gedenktafel an Anton Bulgari. Die drei toten
Heeresangehérigen, Oberleutnant Heinrich Nader, Korporal Karl Eiselsberg und
Alpenjager Josef Mang| sowie die beiden Schwerverletzten, der Wehrmann Josef
Potziberger und der zivile Chauffeur Johann Mayr, werden jedoch nicht erwahnt.

Zeittafel 1934

12. Janner: Nationalrat Edmund Aigner fritt von der Leitung des Katholischen
Vaolksvereins fur Obertisterreich (Christlichsoziale Partei) zuriick.

16. Janner: Boller-Anschldge auf das Landesregierungsgebaude am
Pestalozziplalz in Linz und in anderen Teilen Oberdsterreichs.

28. Janner: Sieben Sprengkdrper explodieren in Linz.

6. Februar: Der oberdsterreichische Heimatschutz fordert von Landeshauptmann
Josef Schlegel die Umgestaitung der Landesregierung.

8. Februar: Vorsprache der sozialdemokratischen Parteivertretung unter Richard
Bernaschek bei Josef Schlegel,

11, Februar: Richard Bernaschek entschliefit sich eigenmachtig, den Befehl zum
Widerstand auszugeben,

12, Februar: Beginn der Auseinandersetzung zwischen Mitgliedern des
Republikanischen Schutzbundes und der Exekutive in Linz, Attnang und Steyr,
Der Sicherheitsdirektor verhangt das Standrecht fiir das Bundesland
Oberdsterreich.

13. Februar: Fortselzung der blutigen Kampfe in Linz, Steyr, Stadl-Paura und im
Hausruck-Revier.

14. Februar: Noch vereinzelte Kampfe; Wiederaufnahme der Arbeit im
Kahlenrevier.

17. Februar: Begrabnis der Gefallenen der Exekutive in Linz.
Standgerichtsverhandlung in Steyr. Todesurteil fir Josef Ahrer, der hingerichtet
wird.

19. Februar: Dr, Josef Schlegel tritt als Landeshauptmann zuriick.

21. Februar; Standrecht ab 7 Uhr frih aufgehoben. Linzer Standgerichtsprozess:
Todesstrafe fur Anton Bulgari, Franz Gschwandtner und Ludwig
Schwinghammer.

22. Februar: Bulgari wird hingerichtet; Gschwandtner und Schwinghammer zu
lebenslangem Kerker begnadigt.

27. Februar: Der Landiag beschlielit mit den Stimmen der Christlichsozialen ein
Ermé&chtigungsgesetz fir die Landesregierung.

1. Méarz: Dr. Heinrich Gleiliner wird zum Landeshauptmann gewahlt.

2. April: Richard Bernaschek und vier Mithaftlinge sowie ein Aufseher fllichten
mit nationalsozialistischer Hilfe aus dem Gefangenenhaus nach Deutschland.
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1. Mai: Verkiindung der standisch-autoritaren Verfassung.

9. August: Richard Bemaschek, der friihere Landtagsabgeordnete Strasser und
der Steyrer Betriebsrat Gustl Moser sind in Moskau.

Hauptkampforte

1 Hotel Schiff-Landstralte

2 Kolosseumn- Hessenplatz

3 Gaswerk - Gruberstralte

4 Eisenhandkreuzung

5 Diesterwegschule - Khevenhlilerstralie
6 Wirtschaftshof - Derfflingerstralte

7 Feuerwehrschule - Petzoldstralie

8 Spatenbrotwerke- Semmelweisstralie
9 Wimhdlzelstralie

10 Dorfhalle - Franckstralie

11 Poschacher Brauerei - Poschacherstralte
12 Polygonplatz- Bulgariplatz

13 Kimbergweg

14 Jagermayrhof - Rémerstralle

15 Spatzenbauer - Berggasse

16 Petrunum - Petrinumstralie

17 Eisenbahnbriicke

18 Parkbad- Untere Donaulande

Lesen

Weidenholzer/Perfahl/Hummer: Es wird nicht mehr verhandelt. Der 12. Februar
1934 in Oberdsterreich, Linz, 1984, Weinzier, Erika; Der Februar 1834 und die
Folgen fur Osterreich. Picus Verlag, Wien, 1994. Fiereder, Helmut: Der
Republikanische Schutzbund in Linz und die Kampfhandlungen im Februar 1934.
Historisches Jahrbuch der Stadt Linz, 1978 (1979) 5. 201-248. Kammerstatter,
Peter: Der Aufstand des Republikanischen Schutzbundes am 12. Februar 1934
in Oberosterreich. Eine Sammlung von Materialien, Dokumenten und Aussagen
von Beteiligten. Linz, 1983 (Manuskript im OO. Landesarchiv und der
Studienbibliothek).

Literarische Verarbeitung:Kain, Franz: Die Lawine. Erzahlungen. Bibliothek der
Provinz, 1994 Franzobel: Hunt oder der totale Februar, Bibliothek der Provinz,
2007.

Besuchen

Ausstellung "Februar 1934, Vargeschichte - Verlauf - Folgen". Ausstellung des
Archivs der Stadt Linz, Wissensturm, bis 25. Februar, Eintritt frei.

Klicken

Jahrbuch der Stadt Linz {Fiereder) abrufbar unter
hitp:/fwww.ooegeschichte at/Historische_Bibliografie 64.0.htm

zuriick | neue Suche starten | zur Ergebnisiibersicht
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vom 09,02.2003 - Seite Nachrichten
"Es begann an der Linzer Landstralie"
LINZ. Wor 75 Jahren begann im Hotel Schiff, der SP-Zentrale an der Linzer

Landstralie, der dsterreichische Blrgerkrieg. Wir sprachen mit Walter Schuster,

dem Leiter des Archivs der Stadt Linz, (iber diesen tiefen Einschnitt in
Osterreichs Geschichte.

von Erhard Gstétiner
OON: Wo waren die grofiten Kampfe in Linz?

Schuster: Es begann am 12. Februar 1934 an der Landstralle. in der SP-
Landeszentrale, dem Hotel Schiff. Dort wurde um 6.45 Uhr der Schutzbund
Uberrumpelt. Gekampft wurde, wo der Schutzbund Waffen versteckt hatte: beim
Parkbad, in der Diesterweg- und Kémerschule, beim Gaswerk an der heutigen
Gruberstrafie, beim Wirtschaftshof, bei der Eisenbahnbricke. Doch der
Schutzbund war chne FOhrung, da Bernaschek gleich in der Frih des 12,
Februar 1934 verhaitet worden war.

OO0MN: Wie war das Krafteverhaltnis in Linz?

Schuster: 1000 der 2000 Linzer Schutzbiindler kdmpften. Die Gegner hatten
mindestens drei Mal so viele professionelle Kampfer eingesetzt.

OON: Wie lange dauerten die Kampfe in Linz?
Schuster: Im Wesentlichen war's schon am 13. Februar vorbei.
OON: Wie viele Tote gab es?

Schuster: Vier Zivilisten, acht Schutzblndler sowie 15 Bundesheer-Soldaten und
Polizisten. Zudem wurde der Brauereiarbeiter Anton Bulgari hingerichtet. 943
Schutzbundler wurden angezeigt, davon 374 angeklagt.

OON: Warum brach der Blrgerkrieg ausgerechnet in Linz aus, wo es doch in
Obertsterreich ein gemaligtes politisches Klima gegeben hatte?

Schuster: Die Ursache war die Politik des christlichsozialen Bundeskanzlers
Engelbert Dolifufd, der ab Marz 1933 die Demokratie demontierte: Ausschaltung
des Parlaments, Yerbot von Wahlen, Verbot von Versammlungen und Mai-
Aufmarschen, die Ausschaltung des Verfassungsgerichtshofes, Verbot des
Schutzbundes bei gleichzeitiger Heranziehung der Heimwehr als Hilfspolizei,
Abschaffung der gewahlten Vertretung in der Arbeiterkammer.

OON: Was war das Ziel dieser Politik?

Schuster. Das Hauptziel war, die stimmenstéarkste Partei, die
Sozialdemokratische Partei, auszuschalten. Die SP-Fihrung reagierte mit dem
Versuch, zu verhandeln anstatt Gegenmalinahmen wie etwa einen Generalstreik
Zu organisieren.
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OON; Warum kam es dann in Linz doch zur bewaffneten Gegenwehr van
Sozialdemokraten?

Schuster: Richard Bernaschek, SP-Landesparteisekretar und Schutzbundfihrer,
hatte die Gefahr der vélligen Demontage der Sozialdemokraten erkannt. In der
oberdsterreichischen SP gab es damals ein Machtvakuum. Landesvorsitzender
Josef Gruber war schwerkrank, lag im Februar 1934 in einem Wiener Spital,
Ernst Koref, der damalige geschaftsfilhrende SP-Landesparteichef, hatte noch
nicht die Autoritat wie nach dem Zweiten Weltkrieg. So wie die Flihrung der
Bundes-SP war auch Koref gegen einen bewaffneten Aufstand,

OON: Wie war das militarische Krafteverhaltnis zwischen Schutzbund auf der
einen und Bundesheer, Polizei sowie Heimwehr auf der anderen Seite?

Schuster: Es gab ein vélliges Ungleichgewicht. Die Konfrontation war fir den
Schutzbund mit militarischen Mitteln nicht zu gewinnen, Ein privater
Wehrverband, dessen schwerste Waffen Maschinengewehre waren, stand
professionellen Regierungstruppen gegeniber, die auch Artillerie und zudem die
Unterstitzung von Verbanden wie der Heimwehr hatten.

OON: Wie ware die Auseinandersetzung fir die Sozialdemokraten doch zu
gewinnen gewesen?

Schuster: Eine bewaffinete Auseinandersetzung mit der geballten Staatsmacht
war nicht zu gewinnen.

OON: Ein Generalstreik hatte die Staatsmacht zum Nachgeben zwingen kénnen.
Warum gab es keinen Streik?

Schuster: Richard Bernaschek, der am 12. Februar 1934 das Kemmando zur
bewaffneten Gegenwehr gab, hatle die Lage so eingeschatzt: Wenn wir noch
langer warten, dann sind unsere Leute so demotiviert, dass sie nicht mehr
handeln. Viele Sozialdemokraten waren aber im Februar 1934 bereits derart
demotiviert, dass sie nicht mehr zu Aktionen bereit waren.

OON: Wie wirkte sich die Niederlage auf die Sozialdemokraten aus?

Schuster: Die Demokratie wurde v&llig beseitigt. Die meisten SP-Anhanger
waren nach der Niederlage demoralisiert, verhielten sich abwartend und
desinteressiert. Kommunisten und Nationalsozialisten hatten starken Zulauf. Aus
der SP entstand aber auch eine linke Gruppe, die Revolutionaren Sozialisten, zu
denen der spatere Linzer Birgermeister Edmund Aigner gehorte. Viele
Schutzbiindler mussten flichten, Theodor Grill, der 1968/69 Linzer
Birgermeister war, emigrierte zum Beispiel Ober mehrere Stationen in die USA,

OON: Wie verhiglten sich die Nazis im Februar 19347

Schuster: Die Mationalsozialisten hielten véllig still, obwohl sie zuvor viele
Anschlage verlbt hatten. Im Februar 1834 sahen sie zu, wie sich die beiden
grofien politischen Krafte Osterreichs bekampften.

OON: Warum ist es wichtig, die Februar-Ereignisse aufzuarbeiten?

Schuster: Der Birgerkrieg ist ein wesentlicher Einschnitt in Osterreichs
Geschichte. Wir missen die Ereignisse im Interesse der Demokratie aufarbeiten.
Wenn wir wissen, wie die Demokratie scheitarte, kénnen wir sie in der
Gegenwart und in der Zukunft besser sichern.

12. Februar 1834: Der erschossene Schutzbund-MG-Schiitze Rudolf Kunstim
Linzer Hotel Schiff, der SP-Landeszentrale, die vom Bundesheer erstirmt wurde.
{Archiv der Stadt Linz)

1000 der 2000 Linzer Schutzblindler kampften. Der Gegner hatte mindestens
drei Mal so viele professionelle Kampfer eingesetzt.

Walter Schuster
Ausstellung und Vortrag im Linzer Wissensturm
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LINZ Eine Ausstellung Uber den dsterreichischen Borgerkrieg im Februar 1834
ist bis 25. Februar im Wissensturm beim Linzer Hauptbahnhof zu sehen (Montag
bis Freitag. B bis 18 Uhr, Eintritt frei). Diesen Mittwoch, 11. Februar, referieren im
Wissensturm ab 19 Uhr zwei Zeitgeschichtler zu den Februar-Ereignissen
(Eintritt frei).

Universitatsprofessor Rudolf Ardelt, der ehemalige Rektor der Linzer Kepler-
Universitat, spricht Gber Ursachen und Hintergriinde des Februar-Kampfs, den
ersten bewaffneten Aufstand gegen ein faschistisches Regime im Europa der
Zwischenkriegszeit, Professor Heinz-Gerhard Haupt (Européisches
Hochschulinstitut Florenz) beschaftigt sich in seinem Vortrag mit politischer
Gewalt im Europa der Zwischenkriegszeit.

In der von Walter Schuster und dessen Mitarbeitern im Archiv der Stadt Linz
erarbeiteten Schau "Februar 1934. Vorgeschichte - Verlauf - Folgen" sind auch
historische Filmberichte und Interviews mit Zeitzeugen zu sehen. Die Ausstellung
zeigt in sehr gut verstandlicher Form Aushéhlung und Abschaffung der
Demokratie durch Bundeskanzler Dollfull sowie die Entwicklung in Linz van 1918
bis zum Februar 1934,

zuriick | neue Suche starten | zur ErgebnisGbersicht
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An esiner senkrechten Strebe der Eisenbahnbricke ist auf halbem Weg von Linz nach Urfahr eine leicht
{ibersehbare Erinnerungstafel aus Metall an Alois Buchinger angebracht. Am linken ocberen Rand ein
Portratfoto und dazu der Text in Frakturschrift: "Zum Gedenken unseres Sohnes u(nd) Bruders Alois
Buchinger Alpenjager im J.R.7. 6. Komp(anie), welcher an dieser Stelle in treuer Auslibung seiner

Soldatenpflicht i(m) 19. Lebensj(ahr) am 12. Februar 1934 u(m) 15 Uhr den Heldentod starb. Von seinen
Elten u{nd) Geschwistern"

Geschichte

Die Eisenbahnbriicke war bei den Februarkampfen bis in die Morgenstunden des 13. Februar umkampft
und die letzte Stellung, die von Schutzbundeinheiten gerdumt worden ist.

Der Stahlhelm von Alois Buchinger, welcher von giner Kugel durchschlagen wurde, befindet sich im
Museum LinzGenesis im Alten Rathaus.

20.05.2010
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ZITATE

Aus: Helmut P. Einfalt: Linz-Donau. Die curopiiische Kulturhauptstadt 2009 entdecken
und erleben. Ein illustriertes Reisehandbuch. Bremen (Edition Temmen) 2005, S. 130-
131.

Folgt man vom Brucknerhaus weiter der Koref-Promenade, so erreicht man nach wenigen
Metern den Konzertpavillon, von dort fithrt die Promenade an der Hinterseite des Parkbades
entlang, vorbei am Pionierdenkmal und am hinter dem Damm versteckten ehemaligen
Bahnhof Donauléinde zur Eisenbahnbriicke.

Diese Briicke bindet die Miihlkreisbahn an die Westbahn und dient gleichermafien dem
geringen Bahn- und dem lingst zu stark gewordenen Strafenverkehr. Thre Zukuntft ist
ungewiss: Als technisches Denkmal sollte sie wohl erhalten bleiben, andererseits wiire ein
zeitgemiBer Ersatz notig, auch weil im Herbst 2004 der Grundsatzbeschluss gefasst wurde,
die bestehende Bahnverbindung zu einer innerstiidtischen S-Bahn auszubauen.™

AUS: Elisabeth Nimmervoll, Carola Holland: Linz. Der Stadtfiihrer fiir Kinder. Wien
(Verlag Ueberreuter) 2008, 5. 59.

..Eine Briicke fiir Eisenbahn und Autos ist die Eisenbahnbriicke. Sie ist eine technische
Besonderheit aus Stahl. Als sie 1900 errichtet wurde, war dieser Baustoft sehr modern, denn
kurz davor wurde daraus in Paris der Eiffelturm gebaut.”
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Nibelungenbriicke & Newes Rathaus

Nibelungenbriicke & Neuwes Rathaus

1501 verband eine hiilzerne Bricke das Dorf
rfahr mit der Stadt Linz. Die dritte Briicke
sterreichs (neben Wien und Krems) wurde

durch Kaiser Maximilian 1. genehmigt.

Ab 1832 fithrten die Geleise der Plerdesisenbahn

Budweis-Linz-Gmunden iiber diese Briicke.

1860 wurde die bestehends Holzbriicke durch

gine stihlerne Briicke ersetzt, ;

1938, noch im Jahe des Anschlusses Osterreichs

an Hitler-Deutschland, begann man nach den

Wiinschen Adolf Hitlers mit dem Bau der so

genannten  Nibelungenbriieke®, Dafiir wurden

am Linzer Briickenkopf historische Bauten
abﬁem&en und durch die beiden Brilekenkopf-
gebiude ersetzt, Auf Urfahraner Seite konnten
solche Bauvorhaben, genan wie die geplanten

Reiterstatuen nusde;l&ﬂ:e!ungﬂnmge, aufgrund

des Kriegsverlaufs nicht mehr realisiert werden,

Heute ist die Nibelungenbriicke nicht nur die

Hauptverkehrsader der Stadt mit tausenden

tiglich sich stauenden Autos, sondern erinnnert

auch an die Grivel eines unmenschlichen

Regimes: ein Tedl der Steinplatten der Briicken-

kipfe stammt aus dem nahen Konzentrations-

lager Mauthausen.

Das 1985 eriiffnete Neue Rathaus prigt den

westlichen Briickenkopf in Urfahr und beher-

bergt den Grofiteil der Stadtimter sowie seit

2002 das Biirgerservice Center.
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54 Tarockkarten

mit handgezeichneten Linzer Stadtansichten
und historischen Linzer Persénlichkeiten

Eigenh “..’.'.[':.E.’:.Eck'
Joyquyog

Eisenbahnbriicke

Die Gilteste der drei Linzer Donaubriicken ist
eine der letzten eisernen Fachwerkbriicken {iber
die Donan und wurde van 1897 bis 1900 durch
den kk, Hofschlosser Anton Bird gebaut. Die
zeitlos schiine Briicke verbindet itber 400 m die
heiden Donaunfer unterhalb der Nibelungen-
briicke. Am Urfahraner Briickenkopf wurde ein
Skatepark fiir die Linzer Jugend errichtet, auf
ihrer anderen Seite gelangt man direkt zu der
iiltesten und schéinsten Linzer Badeanstalt, dem
Parkbad, und wir Eishalle.

» ¥ Al

Das Linzer Tarock ist nicht nur ein Kartenspiel. :
Es ist ein Stadtportrait von Ling, der Landeshauptstadt Oberdisterreichs.

Die Ansichten stammen aus dem Jahr 20009, Linz hat sich fiir dieses .Iuhrlals
Kulturhauptstadt Europas sehr rasch und grundlegend veriindert. Noch nie zuvor
war die Stadt 5o schén, so spannend, so kultiviert, Es wurde nicht nur anfregende
neve Architeltur geschaffen, die seither das Stadthild prigt, auch die altehrwilrdigen
Baudenkmiiler wurden new herausgeputit,

Alle Ansichten der Stadt sind aus realen, nachvollziehbaren Blickpunkten gezeichnet
und dennoch: Durch die Auswah] der Motive, der Perstnlichkeiten und die
Dramaturgie ihrer Verteilung auf die Karten bleibt dieses Stadtportrait ein
persénlicher Blick auf meine Heimatstadt Linz und ihre spannende Geschichte.
Vielloicht regt es an, sich selbst ein Bild von der Stadt zu machen.

Jedenfalls soll es Spal machen, damit Tarock zu spielen,

Robert Hitbner, Ling im Herbst 2000, Zweite Auflage
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‘Kldlrzfrisﬁges Radfahrverbot auf
der Eisenbohnbriicke vorgesehen

Die Drohlesel missen auf dem Fufjgehersieg geschoben werden

LINZ (O0N-ga). Schon demniichst
wird Radfshrern das Beniilzen der
Fahrbahn der Linzer Ei -

murﬁris : ZWaLr JEWE

des Hrgsten Sfolverkehrs
zwischen 16:30 und 17.30 Uhr, unter-
sagl werden, Die Drahtesel milssen
in dieser Zeit auf dem Fulgehersteg
der Bricke geschoben werden, Mit
dieser MaGnahme hoffen Magistrat
und Bundespelizeidirelktion, das Ver-
kehrsdurcheinander auf der Brilcke
ginigermafien entflechten und den
Verkehrsablauf etwas {liissiger go=-
stalten zu kiinnen, Auferdem witrde,
gn argumentiert man, damitl der Si=
¢herheit der Radfshrer, die immer
wieder in bedrohilche Situationen
geraten, gedient werden. Falls not-
wendig, soll die verbotsfrist auf lin-
ger als eine Stunde ausgedehnt wer-

den.

Tin anderes Kapitel in diesem Zu-
sammenhang lat die Gefiihrdung der
Fuligeher im Bercich des Uriahrer
Briickenkopfes. Was diesen Var-
kehreteilnehmern (unter ihnen viele
Schitler) tiglich, vor allem Twischen
16 und 17.30 Uhr, beim Ueberqueren
der Linken Brilckenstrafe zwlschen
Ferihumerstrafie und Heilhamerweg
qugemutet wird, grenzt ans Uner-
triigliche. Eine polizelliche Verkehrs-

regolung wird zwar fallweise durch-
gefithrt, doch kann sie die Mizsera
leaum entschiirfen, zumal die Ver-
kehrsposten dort selbst unter lebens-
gefihrlichen Umstinden  agieren
miissen.,

Die einzige Lésung wire ein Fulfi-
gehertunnel, wie er in dem Projekt,
die Ferlhumerstrale unter der Lin-
ken BriickenstraBe weiterzufiihren,
berficksichtigt ist. Nach diesem Plan
wird die Ferfhumerstrafe kinftig bis
sur Auffahrt der driften Donau-
bricke gefilhrt werden, Es wird al=
lerdings noch viel Zeit vergehen, biz
dieses Vorhaben wverwirklichi ist,
weshalb man sich dringend nach
einer anderen Lésung im Interesse
der Fufigeher umsehen sollie:



1 ey

Montag, 17. April 1967

SONDERSEITE

Seite 12

Linzer Eisenba

licke - eine Verkehrstall

LINZ Das Prebiem einer Enlsckirfong des
pLimmer  Flaschenhinbses”, der  Verkehrafalle

Eivenbahnbirlicke, ol ln sin Stadium getreten,
o kelnen Aufschul nsehs dulibet, Yan Jabr 1n
Jahr bl mil dem spronghafies Ansteipen e
Krafifabressgverkichre sine Lisumg  dieser
Mizere lmmer dringlicser geworden wad i
Fusldndigen Stellen milien  sids
ermstlich gt den uphalibaren Zusiind
fapsen. s ki untraghac, dlass Angel

din Immer dringlicher wind, b sam Bau cloer
dieltlen Donanbriicke nufauschisben ~ 8 el
soforl elwan geschehen, bever elwas . ge=
schiehi™. hensi tiglich achweben Munderie
Blemechen, vor ollem HRadfahrer, aber auch
Tulginger, beim Passleren des 87 Jahre slies
Il!tim unid der Krlickeokipfe in Lobemss

"-"w.r ullém aber 1ot dor Verkehraflud swischan
Linz sOdlich der Deana ued Uinhr 5o sehr ge=
hemmit, dafi dies In Zulendl eladioch nidht ehr
tragkar Bl Thoerhalb von 24 Stunden mull dis
Eriidoe nleht wiakger als finfzehnmal
fird bls zehn Minulen lang gesperrl werden,
wedl Gillersiign dey Verblndungsbahn zwisdhen
den beiden Liveer Bahuhdlen oder Lokomm-
tven  allein den so wichiipen = Verlehraweg
bledtoren, Bel Zligen dauert ez fewells zebn
1in elf Mioten, bel der Durcdhiahit einer Lok
viar bls sechs Mimilen. Jodeonnl sammaln sich
an den belden Bricken bis xu mchizig
Hraltisheeeugs, mantdunal sofer nods mehr,
nn. - Dée Autoholonsen reichen ot bis e
Tabukiabrik umd bis zir Hreumang Linke
Brikkenslrafe — Frelethdier Stralle Zwar aind
e Bundeskmhman besteeld, durch den Einsats

=Erbaul 15388%, aliv su einer Teil, als dle Aulos
sl den Sirallen nodh an deém Flageoin abis-
zithlen warem

woy Digsellokomstiven dis Fahreeit Ober dis
Bridke ebwas o verkbooen uml sudn die Rul-
plagr susssdulien (or Lion dor Gber din
releian Gillerwagen 18lc wich
datdurds kaum reduo , aber eine entechel-
dende Besseruny dor Verhilinise wind da-
durch nicht arreichl

TAGLICI] 3000 BI% 4800 PENDLYIR

Wir haben durch Anfrages bei der WHT
il bepd denm Sdicksisflwerkes erhoben, dalk

(IL I 2L Y]

Ta iden Stickstoffwerioen slral es 926 Arbellber
und 40 A bellte, die thghlch oder “ne
ﬁw an Meniagen wen der Ar-
beltsiilte nach Haose oder umgelehrl. m
fnhren hoben und natislich his @il wenige
Ausnahmen eifense Fahies
idng beldl: Gher de am 8 November 1000 in
Hetrich genonmiene Eissnbahnbiiicke an dae
sandere Ufar=,
Ein einziger Schobkarren oder ein Hand-
wager]l aud der Hrikchs verursacht ebie dior-
rtige Verkehrsstockung, da8 sich lm Na ouf
plonnen bil=

Situstion bl Hegen, Sdenes
allem sher bed Nibel. Die Badfshrer wenden
oft g0 knapp Oberholl, dall man skh wanderd,
dull es micht o wviel hiufigesen Untilien
Jooenmt, nlis dies dec Fall Lot

STADTRAT FECHTER NIMMT STELLUNG

Wir baten much Slsdiret E!a;_::h;arbtul'
ur, seine Stellenguahme zum e Elsens
bahnlriitke. Bavor wir nodh einn Frage stellen
konnten, melnte wr, dad ein Aubokuars, el
stindiger Linionverikenr zwichen Gruber-
sbrabe usid Uetnhe, dber dis Brisdos bel elnigem
guben Willan dundtiihsbar sein miifte. Des
gorn  pebeachie  Elnwand  dagegen,  meinie
Fochter, dis Durchinhrl pei fiir Aulobuste
wchmal, it beicht o widerlagen: riesige Lagt-
wagsnaige und schlicBlich such der ‘iﬂm‘
Mutabus fobren tageiglich Ober die Elsenbabn-

scharie Hurve

broce, Allecdings milie dis

i

e i

don belden BeickenlEplen,

belm sdlichen . Brikckenkopl entschirit woey=
desw Im Uheigen hiingt das gunss Probilsm eng
mit dec dcitten Donsubriicke Tusammen,
mninte Siadirat Fechter,

MHEMEINUNG BINES BECHREANHEN-
- WALTERS

Wir besuchten den Elsedbahner Hadd Hi b=
terbecger (57 aud Hasleeh naf ssinem
Briickenpesten om HNordufer der Donae, der
gl zehn Jaheen an der Elsenbahnboldos
Dbemat macht. Er wird (fglich vie sein Haollege
am anderen Brickenemde wm drel Uhr friin
ahpelfist und imecht Jeden zwelien Tag bis
gngen 3 Ubr, das :Ind 18 bds 10 Stinden —
elnipe Arbeltspaamn &l H.‘ld'l.nni == [Henst,
Ilh'l.‘hﬂ‘bﬂ'nu hal wie die | anderen MEnnér
der beiden BrBckenposten din Aulgalie, l:iht
Hulbachranken an der Tinken Bridkenstrofe,
der. Feribumersirale wnidl betm  siklichen
Biilckenkenl s hadiensn.

Dipger Sehrnakenwlirtee, dem man nigo noach
elnem, J; b Dienst an diessmn  Flaschen-
ble®, gendigend Eefalrungsn  sabilligen Mﬂ
spart micht mit hevber Tritik. - Ditse be=
schriinkt sich nichi mar anf die Autelshser mit
O-Wuamnmern, die er ols besosders ursdlaipli=
mbert unad it den Verkehrevorschciften wenlg
vertraat  bepeichnet, sondim erilredst  sich
supch aul Bahnverwallong und  Maglstrat.
oI muafl-umanendurennan win o Hond®, klag:
er, tind meint damit dax méglichst gchmelle
Schilelben und Offven der Schranken (2 denen
such dip kleinen Sperren aim Fullglngsriber=
ERng gohiren).

Tt walsh e och aul die grabe Versmwor-
sy hin, vor allém dann, weniy or aul algarms
Rialko $0r Retlung, Feusiwehre und Folips den
pchen  geschlosmenen  Schranken nochmals
Gitfneet, Jwenn's slch®s ausgehf”, wie e gich aus-
drikckl. D Arger, din ar it den lnenar eili-
e Kraftiatrern hat, dencn bekanntlich alies
lmimer nodh Tu langman geht, kann man b
nachifiibilen. Der Eisenbahner aus diem Mikhi-

Nirgenidwo lm gesanlen Sladigeblst bibden slch jeden Tag 30 lsngo Wagcnkolsanen swis vor

verlingeen und an das Ubelge Baln-
ﬂm S iechlieler, T Zussmanenhuny :lh'fﬂ
mrdnm der Gemeinderal von Lims die Er-
turg siner Twellen Domaabiid Lm Stadl-
.mm wumnu Urfahr dim Plan einds Lolal=
lratin-woh. Urtalr mach Steyrege mit Anschlul
on @iy Budweler Linde vertrol Lin tand
Uelahr zihiten damals sasameen SO0 En=
wohner,

Donsubrides echlell gine gem#in-
same Fubtbabn flr Strabemfubrwerke i
ds5 ‘Elsent feise, Am M. B 100
wurde sl dem  Gffentlichen Workehr_Gber-
geben, Tile Baukvaten der 385 Wetur Hangm

Praie ‘Aschiibr 2. enlnchenen.
ERGEENIS DER BESPHECHING IN WIEN
: DLAESIG™

" Wit beldes dringiishen Probiome Halenyer-
umil Neubrasslerung der BMkl-

krelshiahn im Bawm Urfobr wu;i;u Juiirztich

e prmetiler Algoof

Htfl:iu?ﬂ Mnghitrates im Beiseln vou Vertre-

wigrie] driickt dles lurz und. drostisch s A
o1 wiie* uft. lieber En Mbedermbart als da .

Talskchlleh winmen wir uns wenige Avgoh-
biichs spiler selber vom ‘und-iber,
Dunvmbiel elniger: Versohristlnelmey ther=
zeugen. Whhreed nimbiich Knrl Hinterbepper
sk -hummmml mmﬂsummd ~Bnln-
schranken knllk, L I'I-“?ﬂﬁ
fahrer an der offemen Btelle, derillinken'’
Btrallenselte, ven der Ferlhumerstralle in-die
Linke Brickerntrale Und fast o glelcher Zele
et gln Rodfabrer, acf dém Gehslelg- der
Bridee kommend, ganz knagp an-dem. Elsens
bahner vorbel . ..

<Die Bridoe anlspricht nleht moho den beuli-
e Verkehrsvechilltnissen, dje anl,dﬂ.
Bhrankens gebdct mutomabisiesl. such sine

BDinkdichtanloge und Zebractreifon {0r die
Fulghnger wiiven nolwendig™, sagt Hintechar-
ger, whhrend or in soinem Babnwirterisiies-
chen einen Topt Kraat sum Aniwhrmen aof
din Ofen stolll, Dann crzinit er von einigen

jelen  Dwinchenddlie,

digter oder Zevge i Binveinabenesn and Wers
handlsngen.

WSle fabren fa wie din Feusrwahr Gher die
Druckn®, meint Hinterberger. Und wenn.dann
winer die freie Durchfahrt neben dem Halb- ¥ ALy
geerasien, dle lmumechin 43 Meler boedl EiS, "
werfehlt, gkt man dem Schrankenwirier die Fahrbakin sl dle Briicke
Schuld. Ein Autafabiter msditn stinem Unmt m}““‘ﬂ "ia "betsbren, seudern anch dus
ainmal it den Werdon Luft: JDle Elreabahn-

Bificks gelsfirt in die Lafl gesprongil < Huchia,
\ term mmmnmm uui der General-
DI FISENBANNDRUCKE EOSTETE ~ him oa Seid-ie

1Hs MILLIONEN KRONEN In-Wien - Amech eben, Ta m JeZuch

e Geschichie der Lisser Flsenbatmbricke - wenlger fechitschie Frobleme sld flnanxielle
51 schimell erzihil Fragen, die dabel behandoll wnrdem Wie man
e Verblsdusgshohn Liee — Urtale hatte  Hift, war dis Ergebals Jedoch nichd sehe Te-
ten Tweck, die 1538 dem Delrob Sheygebene
Mihlkrelebahn diber cfne 1 mmch

Nur zwel Beilcken e s Grofstsdt Line! Dlese Aufnahme mit Telestdekiby welst sche’ apschanlich’ aul dieses Manko i . .
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frer gefdhrliche Engpaf bel der Abfahrt der_Eisenbghnbrilcke in Linz wird
gchon in wenigen Togen ous der Welt geschafjT ¥ FT=de
wurde schon deutlich der neue Strafenveriauf murl:iart. [Kﬂ? rokosch)
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i Radfahrer auf
den Gehsteig
verbannt
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niichsten Tagen die von Linz
in Richtung Urfohr falren-
den  Radfohrer  auf  der
Eizenbahnbri in Linz
Gehsteig

|

a verbannt werdem. Damit
E soll der wor ollem abends
= exirem  starke  Verkehsr
H Jlilssiger gestaltet werden.
H Sorgen bereitet noch, daf
H das Gelinder der Briicke
B relotiv mniedrip wnd der
E Bretterboden fir die Radler
5 zu Stifirzen fithren kann, Dia
H Polizei erwdgt daher, die
. Radfahrer auf der Briicke
u obsitzen zu lossen.

E Photo: Aigmer
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Aus der graven Vorzeit
des  Schilderwaldes an
unzeren Strafen stammt
die in einem Gebilseh
versieckte Tafel an der

lingst dberflissig gewor-
den, abgesehen davon, daf er
sachlich nicht stimmt, da die Fuf-
geher und die Redfohrer (sofern
diese lhr Vehikel schieben) nuch
bei geschlossenem Schranken ohne
weiterés den Gehstelg benditzen
kinnen, Also weg damit! Weg
auch mit dem dipplg wuchernden
Unikraut auf der Verkehrsinsel an
der Unteren Donaulinde in Linz

bei der Auffehrt zur Eizenbahne-
brileke. Das , Zentrum" auf dem
unteren Wemoeiser wird bald su-

gewachsen sein. Wenn  schon
Orientierungstafeln, daonn solche,
die lesbar sind, sonst entsteht helm
Besucher der Landeshaouptstadt
der Eindruck des Unordentlichen.
Gewlfd nur Kleinighkeiten, aber quf
die kommt e in summa an, Erst
recht bel einer Stadt, die um
Gitste wirbt! FPhotos: Prokosch
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VON TAG ZU TAG

VPAANLTE A, | S

Linzer Briickendilemma ist unertrdglich

SOS-Ruf nach zweitem'Donautibergang

Préitelich it ay kalf gowor-
den, wor aflew in den Alorgin-
umid Abeaditwnden, So hatle
& Diemsiag um sicben Uhr
frith fn Linz minus oin Gred,
und monchen Leuten begani
o8, an den Ohren zu Eitsedn,
oHalt &, erzdhiie mach alter
t “Trodisien der eine dem an- ]
1 deren, wos dieser selbat wifiee,
OUnd; L Halt s da herinmend”
brummios die Lewlbe, machderm
[ sbe den Cibas bastegen hatien,
win g By Tagedrk =u fohren.
LKl i wetl™ sspte der
rer giner Fahrzeupes der Linle
Heupelnt, tieh sids aber DéT-
gtohlén dis of fenkwndig dock
giwas klammen Hinde, Faokr-
pdnte aber meinten wlizsls
sogar dem Obus selbsd gl kale
JEr in school panz blas! Eima
Amfrage jm Obals-Retrigbshal
arpab, daff dis Helzunpan gral
in den Fohragugen gnafalliort
warden maften. By pei 2u frilh
balt peworden, Detriebadirel-
tor Ingenienr Welser aber ver-
sieherie dem OON, dafl diey
umgehend  geschehem  werde. i

Wir helsen nicht moch Da-
tum®, meinte or. Hold uird's
warmr™ Darsuf frewen alch die
*  Fahrgisbe! -fh=

i L
Eine vullbisloghche Killranlage,

die GORE00 Schilllng leatef, wicd
derzell in Kirchberg ot der Donai,
Besirk Hohrbadi, pebank.

LINZ. Wenn es darsm gohl, die Dedeviung von Line ol Zealrum

siner der gridten Wirlschaltindume Osterreichs, ols  dynomiseh
wechiende Slad! und ols culboulreudige: Gemelnwesen v preisen,
sind die hohen Herren cus Wien bei Erélinungen mit Superlativen

nicht sparsam.

Stadt aus ihrer schlimmsien Yerkohrsnot 1w
daly in einer Zell, da Br
da und dort Aber-Millionen Schilling oufgewan-

der rwellen Donoushafenbridee in Linz

nicht meglich seln,
rangiger Bedeutung
dot werden, die

immer wieder ouf die longe Donk

Aber nlemand scheinl elnen Finger zu rishren, dioser

helfen. Sonst kinnte es
Briickenbauten zwell-

geschoben wird. Eino cinzige

vorhehrstichlige Bricke verbindal Linz und Urlohr, einen von 106,000

Mantchen bewohnfen Roum,

derle Borulslalige — unber Ihnan vicle
cul der Holbiicke [lies Eisanbohnbricke] faglich in cin

miteinander.

Zohntousande motari-
Auswhrtigs — gind vor allem
Varkahrs-

dilemma versirickt, das immer enerirtiglicher wird.

Liefle man dort, wo  Fulgeher
fibrigena kaom mebr elne Daseing-
perechligung haben, elnmal dis M-
nistar sttt der Policisten sinen Tag
lang Verkehisdienst vorishen —
gihe dann entweder keine hlinlater
wighr oder Linz blitte bm Handum-
trenen dlese Tweits Donaustraden-
bricke, Der S08-Rul nadh diesem
Bawwetk ertint heule um o lauter
und eindringlicher, als ln der Bewhl-
foeruarag din Sleinung vorherrechl, nur
elnn villige Vérkonnung der Linrer
Situating wuf Bundesehbens koane dis
Ursache dofiic sein, dol ea mit dis-
pemn Profekt ginfach nidyt welter-
geht und dsdurch dis Heallslerisig
dos Linser Verkehrakoneeptes gr-
breenst wind,

Whal Telk lat 2eit der Schnffuni der
rachtlicyen Warmumsetungen [ beer=
nahme wvon durch Linz Bihcenden
Burnesstenfien b die Obhot des
Hundes) vergangen, aber die Holf-
nunfl, &8 hitbe nur eines Formalitst
edrit, wm den Daubeginn g keT-
milnisieren, et gelrogen. Dis Stadi-

o Linz, (e Jahre Bindird
planlicse Yorarbsiten fiir elne zweils
Donsustrafienbrivcies  gulelstst  hat,
Ubergab  fhee Unlerfagen der Lao-

deshatsdirektion, dle von der Bun-
desptraBenverwaliung  (Bautenminl-
sborfusn) mit der Autarbeiting eines
Projekies beaultragt winde.

e Groadeintionngen, die von der
Linser Stadtverwallusg im Anfiesg
dés Bundes durchgelilrt werden,
sinil — eefahiren dis (N von kom-
pelenier Blelle — sowelt gedichis,
dafl kelne mennopswerien Sdhwies
rhgheiten mehr der Auslfithrung
Aasnvorhabens enfgegenslehen.

in dof Linger Stadiverwaliung
welll whar nlemantl 212 sagen, wie die
Dinge derzelt stehan, ob Aussidht pud
elpgen Baubeginn Im niichsten Johr
lesteht Wens 15688 angefangen wind,
WBnnte die Hricke [ribegens 1670
fertigpeslelll sein, Minkster - Doklar
Katstna  kommd  vormessdchilida am
4. Movember zur Eriffnung der
Print-Esgen-Strulen-Briide  nach
Line. Viellsichi kinpen ikm die
Stuldtviter donn  eine  Informatien
entlodcen oder dar Minister wied
seibst din Gelegenbell wabrnelmen,
nine vorbilediiche ' Tusags 20 K
wifl dig Linx la° panéin Baubegion
#all Jahren wariat,

AWir sind dsbel, din Projekie au

ersiellen, und wir wenden schauom .

phen, Finamlerung

Hnmn% Stofrellen ackieben sich die Autos suf
schmal nder vorhel, Tiefntes  Verkehramidfeleller?

dall wir die Badeo kinkricgen, Fwl-
schienaekilich - kiinnte die Frage der
srwell gekiird werden,
dafl = halfs ki = fm ndchsten Jahe
mil der Linper Dosssstralenbs o
begonnen wird."

So Landmhanplmann-Ftellerine-

e [ T—— el gt ws I TP ahh 4T i . T TRl | ERET T
Zwel Jahrrehite i die F g madh Bom Buw winar  Foll i e Legilelur: - Baseile Progella «liagan
yweilers Donauibiohenbricks ia. Lina el Zahlios aind dil parkode, clio bl in- sl minlger Zail vor
1 v dmys i Bleiast TeAtglm Ehgtgebonan Eikliningen: Kufe-s = ite 7T rrichiel - dbees T
““ I m. Tweagen'und Yorprechmmgen olljcloller und inall-  den. ® 7. Mar 1960 (Prodaakoe
W mr Hoter, Et Llulgl. sinige doven, die aur des e Fesarcx Dr, Kobzing b Linght
gengenan: wigr Jakien iommen, hesusvgrellen; sie 0. g 3. Oltober 1966 {Dokior bis Froge des GUN-Re-
i S ieren din groterken YorgBoge wm aln bir dis dilgrshle — foping ool OUH-AN- dukinurs, ob dai Bridoen-
\ e Siadi G rleahgne- wendige: Projokl. Maochuehend  fogui Der Donouilbor- vorhoben roch heuer bau-
{““ l Autzlige aus Arsikeln, dée In des . Obersslestaichisches Nad- P ot iincs Pl i Mg
; H sichbon” zum gegensidndlichan Thems veriffenicd werdon. ﬂ-,ug.,, Brochlibitgy  dm gy MTn'nhr w:d“'#"'d.'r
; @ 16 Dazembar 4868 (Lin-  hrowchbansn Ergebnls Hih- Mockihotal et pouhes eiferin Fraps, inwiewait
' Wi o Gumalndarahaiteungls i werden, el ""1:"" et b Frishjehe 1968 ou
| | j‘ i ; Lt warde wh wichl mah " nilee g h'.:gﬁm..ﬁ prteritifugel pgh e
% 7 Hanger  puhallen  ohne 41, Mal §96k:  Minkles
B alne gwsils Donouibmipen- Dy, Kolzknn ekiinie ge :'d" “dl""‘g'“d‘.“:} g mﬁ““m%
ke ieilla Gamainde.  abem sinem ODN-Redak- [ U0 as Treop e, Auiandis
m dic | IR e e
L/ ol Walh (VP) 1o li  dac driien DonovirDoke, St doh i Lo S0 oA i i D dhar
bekomenen wir i In sini-  dob Gber disses Problam ol I.mm: iy -rd.“ vt iR
[ gon Jahven oder dohee in oflericater Zeil Sek- meboul ety e A P
r e mneiter.  liaschal Diph-eg. Suid  H7%: T idin
] -If Siallveriralar Or, Kodh (VF) mil  Sipdiverswallung  und Jud bvr-muﬂ wrarcien
s apendh  wom | Hobiimed Lamsdsirogh Oeaprd- ® 2, Pebauar 1967 Mot kil g0
Eibsnbohabricka®  wnd  che ik bal des  den Kebenssgen von Booe ¥
 fd L e dibckia  swing  Hollwing  men Kfarhall dbar die Mo leaminiilar Dr. Kolsing il @ 1. Oklebaer 1067: 5o ﬂ
l[‘l" {l b tia In Karte ba:  dallidles der  Feoe  domil s redinan, dob aln e jail abadhl, dirh dank
| gl dan Verbandlung g e wartdon Tamsin [l den Begine das Underitdlzung ces Bundes
=il dam  Bund (wagen sollan, Der Minisar gl Lingsr Brickenlsaves sdhan s Esridhlung dar pwailen
sinar Bulailigunyg on hincu, gie Limrer Dopay-  in abishbarer Zeil wird Donaminabenbidos 1768
Brflckanhau) v alnes beiicha worde oul  Juden lalarl d ké beg warden kann.

ter D, ‘Wenzl guf Anfrage der DON.
Tor. Wenzl mainte, die generells Zo-
aa exiallire,  aber wir kinnen
picht anfangen, bevor wir den Geld
hnben.” Ko nel guversichilich, dal dls
Lanzer Bricie im Duslestralenpros
gramm [0 1063 subswcheinen wrird.
st dia Fragh der L3
Fiar, daon knnie im Frikjahe 1963
iy Auschreibung des: Brildonbay-
weerios” erfolgen t etad
il ~ilie erforderlichen Miktel "=
die Briicke samd Nobenanlages wlellt
abeh mul elwa 153 Miltlonen Echil-

lng — nach dem Modun einer Bon-
derfinamiiorung sulgebiadhi werden
sollen oder Oberfaterreichn Bundes-
sirafen-Dotallon sngezspll werden
sl — dsen malim der Landeshaupl-
main-Bteliverireder nicht Siellung,

Aug fritversyy Erklirungon Dakior
Wonzbs it aber bekannt, dall er sidh

Heaten der dem Land bereltgratoll-
Ry Hmﬁn&‘lrnﬂrmﬁthﬁl.
Frunz mitzer
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Donnerstag, 31. Oktober 1988

 LINZ (OUN). Ab niditer-vioune
we in Lint zahlreiche, meist
durch Bauarbeiten hedingie Ver-
kehrsbeschrinkungen eintreten. Filr
den  innerstidiischen Verkehr am
bedentsamsten st die. Sperre der
Eisenbahnbriicke wvon  Montag bis
Freitag, jeweils mwischen acht und
wwiilf Ulbr, In dieser Zeit ist ledig-
lich dns Schichen won Fahrridern
gestaitet, Der Fuligeherverkehr wird
picht behindert sein. Die Mafinah-
men wurden wegen dringender He-
visionsarbeiten am Tragwerk der
Briicke unumginglich.

Ferner wird ab Montag rund drel
Wachen lang an den Gleisen in der
Kaaretrafe (Urfahr) gearbeltet wer-
den, Die Autobusse der Post und
Bahn kiénnen doher die Miihikreis-
bahnstrafe nlcht anfahren. Ersatz-
haltestellen werden an der Siidseite
der Ferihumerstrafie ab der Schul-

,V_erkehrsbeschrﬁnkungen in Linz

strafe eingerichtet.

Mach der kiirzlich erfolgten Fertig-
stellung der Ostrampe des siidlichen
Brilckenkopfes der Nibelungenbriicke
wurden folgende MabBnahmen als
notwendig erachtet: Die Aussieige-
haltestelle. der Post- und Bahnbusse
wird in die Rechte DonaustraBe ver-
legt, und die EsG-Autobushaltestelle
vor dem Versicherungsgebiiude wird
mit der Haltestelle gegeniiber dem
Hotel ,Roler Krebs" ZusamMmMen=
gelegt. Das Einbiegen In die Zollamt=
strafie wird in Zulunft nur noch fiir
den von der Briicke kommenden Ver-
kehr erlaubt sein.

Der Weg zum Linzer Hafen be-
trifft die leizie der nichste Woche
in Kraft tretenden Mafnahmen. Mit
der Eriffnung der Prinz-Eugen-
Sirafle am Montag werden die
Fisenbahnkreuzungen Semmelwels-
atrafie und Wimhélzelstralie gesperrt.
Das Tankhafengebiet wird nur noch
fiber Prinz-Eugen- bew. die Derff-
linger-Briicke erreichbar sein.

Der Neubau der Hiheren Techni-
gchen Lehranstalt bedingt, dal der
Mittelteil der Paul-Hahn-Strafe ab
Dienstag gesperrt wird. Die Zufahi-
ten zum LASK-FPlatz und von der
anderen Seite zu den Wohnhiusorn
hleiben erhalten.



NQLQL("LL&AQAA

V&b—iaf u Tag <9
% !

DA Ol . 999

ghs=

Raum Linz peworden, fhy Bett unterhalb der

der Landeshauptsted! ist zwar durch di
ef achiinen, trockenen Herbat aber so weiter geht, wird
Fhoto: Durchan

Ein ganz schmaler Wilsserchen ist aus der Donow im
brileke gleicht zur Zeil elner Steinwilste, Die Wassernot
Latitung von Urfahr entschiirft worden, wenn es mit d
Wasser wieder Mangelipare werden.



Die Kolonnen rollten gestern abend schon iiber die newe Donaubrilche, Eg
scheint, daf die Kraftfehrer day neue Bauwwerk frifher als erwartet woll
winnehmen" werden, Fhotos: OON/Aigner

Eisenbahnbriicke im Ausgedinge;
Linzer ziehen neue Briicke vor

LINZ (OON-hw), Sehr schuell ha- frither sehr Eering st Mit groper
ben die Verkehrsteilnehmer den Wahrscheinlichkeit wird die Fre.
Wert der newen Dona
Linz zu schiilzen gelernt:
sirigen Werkverlkehr
am Abend — pol) ereits Tau- Donaulinde und die Frane- und

{ fen newen Gruberstrapfe wlesen wesentlich {

] ringere Bielas cauf. Die Um-
endlich jene Entlastung, suf dis o schichtung des Verkehrs wird auf
Echofft halte. Zur Beobachiung des dipsen Strafenzligen in dep néchsten
Verkehrsstromes postierte die Polizei Zaip ‘noch “sbirker spiirbar werden,
Eestern gahlreiche Beamte an den Von der Nibelungenbriicke kann der-
wichtigsten Stellen des nenen Ver- artipey vorliufig noch nicht behaup-
auwerkes, tet werden, Wetkverkehr

Ellatant war der Frequenzrilel-  Belm  ersten Wt unter
Bang at:!-'li der Eﬁll’hb&hﬁh‘l‘ﬁﬁlﬂ, auf Einbezichung der neven Briigke hat
der bekanntlich dis Einbahnregelung sich schon herauskristallisiert, dap
aufgelassen wurde. Dort wurde zwar die Linke Briickenstrafie—
auch gestern eine mittlere Frequeng wﬂgmﬁmmmﬂaﬂgtm”m

striert, a Gegengatz zu v tfahrern nitzt  wird,
ree! die aber im Gegensatz die von der neuen Briicke auf die
Leonfeldner Strafie gelangen wallen.

Umstand wird ergt im Mai

E-burahben. milssen jetztnbu{dtdar Ein-
mindung der Rechten Bril enstrafie
In die Hafenstrafle warten, Ubardies
wilrde mit eiper Umwandlung des
mehr auf die newe Briige wliber=

Wenig Schwierigkeiten gab es _
uhrw:ﬂ]ig man sie erwartet hatie —

%===
Lokales heute auch auf Seite 13

Vorranges der Kraftfahrer poch
bel der Einmindung der Miihlkreis-

gﬁhi&b&?ﬁme andmten Sorgen:
] Schrebergar besitzer
dié neben der Autobahn aufgestell-
ten Wildzliune einfach niedergerissen
und sind iber die Autobahn zu jhren
Schrebergirion marschiert.
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UND WENN DER GANZE SCHNEE VERBRENNT, die Asche bleibt uns
doch: hier in Form einer Riesenlacke, in der sich die abak :

und schon. sehr ausschiogbereite Biume als vormi
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Ser\tice fiir die Eisenhahnbriicke

MIT GROSSEM technischen Aulwand wird zur Zeit die Linzar Elsenbahn-
briicka auf fhro Standfestighel! unlersucht, Fir die sicher nicht vngeféhriichen
Arbelten wird sogar diese Stahiwand als Strimungsschulz von einem Schiffs-
kran eingeselzt, Bel dissom Pleiler- werden beispleiswelse der sogenannte
Koikschulz, dag Jsl die Wurlstelnsicherung am Pleilerfuf, und die Funda-
menla von Tauchern untersucht, Nach der Elsenbahnbriicke wird der Nibe-
lungenbricke aul den Zahn geldhit. Fato: OONIAlgner
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DIE DOPPELFUNKTION der cka In Unr., die aveh von Sirafen-
iahrzeugen stark frequenl schon immer Schwierighelten.
Wenn Zige kamen, .Irnm'rﬂm'ﬂrran I'rﬂ-‘mr Wiirtar mif frojfem Auge, ob sich
Fahrzovge suf dor Bricke befanden, Bel schiechter Sich! war das proble-
matisch. Nun wurden Fernsehkameras montier, die ven der Linzer und der
Urfahrar Seile avs elne ldckenlose Obarwachung garantferen, Im Wirlerhaus
Urfakr stehen zwel Monitore und Nefermn einwandirele Bilder, Nur wenn die
Briicka wirklich frel ist, bekommen die Zige frofe Fahrl, Das Wirterhaus
Linz im Bifd wird demnéchs! abgerissen werden, Folo: OUN/Algner



£ 31135 4Ny Y3LIIM 315 N35SI

JWURPF /MO0 10900 L
unj s sEm ymel  uadapiagqn
1PEIS pun urjeqsapunyg "gno wap
=dads jliedsad agasses uep apg
Hampeq juny suajssyepds ‘fomi uj
F guP jEa) WAl vag[s Langu
~IPa), MPLIqUTquass] Jazupy
LR P UISSIILIT TROU WOA

‘a5 uaqedag
S3PNIT J2p auoH 2ER0U 31D nEsIng
=HIamiery Wep WEU Pne sa)eq
-nenod sap usBunisiieqsny tRinp
Tas  ‘oaqeq  J[eise@snelay W@
=SN=gR S[8 IS (108 0 Ijpuas
=jod JANT USY-uipuImMdy saneq
=ISMipery sap uadom wewr ap
‘expig J9p Sungayuy supm iumsiy
moa das [PIOaEue UARSTMETT 15]
‘1R usgaFaime pnIquURUesT
ap sUp 'wsqoid SEpUER UE
"UaT
-ndnmipeu neusd sep YFeaymesq
FIWER TSy 24Uf ey ey “uap
=10, UBQRIPSNZ UYed Jap [R1goin
wnE — WEZ wWnz Sonjuprgdias
20 YYEY FEP — Ijad URLIEMIPDS
usp (g wasap up aip L@pngap
S1[E UNEGEIPUNG Jap pun jpms mp
URTRSIME UJARSTKe UMD USugeu

-T8) WA "wagsd useqe SUPIRE

IROU 53 MNP SBODTR §5,)EE I35
iofeld JEME 9P S ‘ueuIcMjue
=30 JejRE] JARIS YRS JOE[ Se

"~ oypmiquyequast oip 1guy 150y

LUNnEq YPNIE 2NN aue
UBW il Japd sne Jnjereday au@
WiE ey adelq «jsm0 oNQ -UessE[
UIPNSIUn Uajsieizads uaay] uoa
S[EUNPOU S P Wapiagne fjim
TEIS S1d 'gin uatapead sea fulag
=0ID{SNE PUn USasUsunUuesns uapg
=IEq UILJJ0IIaq Uapleg I3p Jay
<JMPAL 9P 8 Uafjos jEjar Hyeq
=EaDUNE JI2p UoA UBLL 330l f.uss

-S5O UPPURY j[AJ9qn PUn Uaywls.

UIPERE], UNepUAfloa JOA LR
uuEp J JUEDR 'Upeu nzeines
=jmume SUNpPFRIMILE ap-ghe ey
~uodaq Inuag Yay JegrRYSIIPIEI0A
uwage JM" JEs usdumtaerdsag
UBjsla aip Sjjalasq SpoMmIos Jap uf
uapuey Jofeeq juepisiduyed pun
JARIY 81 PEJSTURUL] TRDSLME

) - . aFRIUY
MEAIO0 Uap RONHaI[puiEgsapung
I8P U0A HOH JRISUCHNaIN =jdes
WIENE e pu oppag  am
Iaqn agaxIas usule Sunjgoliap oip
JER QM 08 URaUEp JUDF Ul Joqe
Eu2jsHRds ‘lamz UL £9 35T JABIULM

SAPUSIIION 8MIWE  pun IR
el apt usted Jgewr Jpra oS
5P afiue s8] u=qes ‘usynad
=daqit uyeg] Jap Senpgny wy jEal
WPIE a1p ap ‘Ipmpay aug
s UE UpIam a[aT
mapuaEen a UTL JISIR2 [oiI)sLe
=EMIPS _aeh PR taqeq Sonprg
..Hﬂnm,__ﬂx IP 1PEsInias pun ge U8zl
Ranp Iasse gl aATZ[EE SEp ISl W

““Juu 8By, pun JYEr 3RS YRS Sne

wiadpaiiand ne j8ay) apanm tpeIg
-eime uvaiyel 0F JoA Sip ‘Oueg
=1qeg Jap spepduojequess sig

‘Buniajues|ejol,
alp pun auadg sue sje geig
-Bugn  sesapue  syou  wasyep
jupl s1q 1Mz ul gep ‘uassaysb
-bam [ajnos usyasimzu| ey YBeu
Syppiquuyequasiy Jezuly Jap um
UBuyer famz jlas Jlep ‘|soy Jag
ine uawiqsnels ep uouss jzief
uabidis zup] jpejs Jep pun uyeg
-s3pung Jeg ‘(qW-NQO) ZNIT

MPnIquypquasiy 3¢y 3soy
WLID| Yy uabnjypas Jadiuyda

ONNLIZZSIOVL IDIDNYHIVNN ANN FIFTHIF LMV

8461 lInr "L ‘Bejsisuucg «s008L "IN —0L Jeuig OS5y a7 —+ S

898} L3ANMNED3ID - 1SOd-S3ADVL - H3A LW 1DINIFHIA

IDHLPE

JHOSIHOIFHYI LSQHE3E0




MCQU“ clhs{ons / Vou

S.3

TQ% @u_lac‘_}

SR %Ol - 4504

rig

fiir Autos ausgebaut werden

LINZ (©ON-mb'hw). Vorlaufig st
€2 noch -ein frommer Wunsch der
Stadt, mber er hat viel fiir sich: Dia
Linzer Elsenbahnbricke, dia In eh
paar Jahren ohnehin komplett _,ml’}
nauert werden muf, weil das. Trag-
waerk rostet, soll gleich zi einér viar-
spurigen Straflen- und Bahnbricke
mysgebaut warden, -

Sowohl dle SP-als auch dia VP
tralen Freltag-h Pressekonferenzan
fur dlese lan  gin, Oberalnstim-
ssage; Es wira ' zlemlich
die Elzenbahnbricke um
Millionan Schilling herzurichten,
baulich abar -sonst - allea beim- alten
Iu lassen. Da sollte doch gleich der
StraBantell der Brilcke suf vier Spu-
ren erwailert werden. Das wirde
200 Milionen kosten, hiitta sbar dann
bls ins nichsle Jahrtausend Bestand,

Technisch wire es durchaus mach-
bar, sagl Baustaditrat Enzenhofer.
Man hat dis Pfeiler der Eisenbahn-
bricke untersucht ond Ist draufga-
kommen: Sie wirde auch eina viar-

StraBenbriicke samt Elson-

Bpurl
i tragen kdnnan.

ba
Auch elnem drohenden  Varkahrs-

Infarkt wire mit diesam Plan vorge-
beugl. Derzelt fahren in morgend-
lichen ond ebendlichen Spitzenzal-
ten 1100 Autea pro Stunde Gber die-
sen Donaulbergang. Diesa zusitz-
liche Fraquenz kénnten dis anderen
Linzer Bricken bal einer Totalsperre
der Elsenbahnbriicke nicht varkraf-

. ten. Wihit man aber den vargesctila-

genen Weg, lleBe sich wihrend der
Bauzeil elne Behelisbriicke ein Kiei-
nes Stiick fluBabwirs errichien, dia
provisorisch  die  Autos  Bufnehman
kénnte. . .

Sollle dia Bundesbahn aber_ syl
dan alten Plan ginslelgen, dis MOhi-
kreisbahn zwischen Ottensheim und
Fuchenau fiber dis Donau zu fuhren, -
brauchte man dia Elsenbahnbricke
Uberhaupt nur in elne Strafenbricka
umzubauen und kéonte dis Schisnen
vergessen. Allerdings schaut es der-
zelt nicht s0 aus, als schiage dia
Bahn diesa Marschrichiung ein,
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OBB stiften fiir Eisenbahnibriicke
dle Pteiler und 4

OM-fb). Dem Neubau der
E nbﬂhnbrﬁ:&n iber dis Donau in
Linz steht nach  Ansicht der Oster-
relchizschen Bundesbahnen nichis
mehr im Wag. Vizeprisident Dipl-ing.
Alfans Hoch ven der Bahndireklion
Linz erkldrie Mittwoch den OON, l:la
dig Bahn die Pfeller der alten B
und 40 Milllonen Schilling
Meuvbau belsteuern werd

Dazu belonte er, dafder Werl der
Pleller nicht unlerschitzl werden
dirfe, da sie Im Durchschniit 25 Pro-
zent einea Brickenbaues Kosten,-Dis
Pleller der alten Elsenbahnbriicke

dﬁ_rn

wurde ndtig, well eine
tur der alten Brilcke, deren
senkonstruktion verrostat ist, un-
wirtschaftiich wiire. Die Bricke miifts
spdtestens 1982 gesperrt werden,
Daher Ist ein Meubau wnumginglich,
well eln Ausfall der Eisenbahnbriicke
unzumutbar st Sle wird in den Spit-
zenzeiten pro Stunde von 1100 Autos
befahran.

Wihrend der Bauzeit des 200-Mil-
llonen-Schilling-Projekiles wird die al-
te Eisenbahnbricke wverschoben. Sie
dient dann als Motbrilcke fiir Autos
und Oberstallungeziige nach Urfahr,
Solite In spiteren Jahren der Plan
der Bundesbahnen, die Mihikreis-
bahn. zwischen Ottensheim ound *
Puchenau {iber die Donau zu fdhren,
doch noch verwlrklicht werden, wLI-rda
dle Elsenbahnbricke auud'l!lnl]]lm
dem StraBenverkehr dienen.
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Halleluja,
sie ist him
Von MEINHARD BUZAS

Wama alne Bricke go gurch-
gurosfer Isf, el man ale kale-
goviach iy don Verkahr sper-
ron mufl,
tritte G

kianen sla zwar par michi
mohr fahren — abor sle be-
komumen ping meus, verkedrg-
aichbry frdoka,

Din Stadipewailigen missen
awar oimen finanziolan Soock
vivdauen, und dea i dem
Momeni, in dem ate aich auf
Miftiardanprolokta

festgalog! .
falen — sbar gie eniagen
Hefram

elnem Rdctahritk-
kan-Schicksal, wnd  aiBerdem

mﬁfq dor. Hekaning  seinam

Hit\ingor sofion. ir-

_:IMM il dam Eaitd fotdaa,
Dia Anvalmer in Urfahr brave
chan nichr zw beliirchien, dad
oing powp Ericke, ndbor an -
re Hiuper havanrdck) — sie soll
ol oo beatabendon Plellorn,

ﬂ‘.l' JAHRE haf die Elspnbalinbnicke
Fahrapuren

mu.-wm. 4, Mirz 1831
ITLMNG

. oinp Ideal8sung war slo nis, J-mnrrmmmmmmdawmm

uad gotrenmion Gleisen wordan,

Rost zerfraB die Eisenbahnbriicke

Der Wmt_er gal: |||r den Todesstoﬁ

7| pas - SALZ, das-im heurigen
Winier so michich pesfrout
wardon medie, frad und magte,
die  Eisenbohnbricke  rostete
wnverdrossen wolter —  wnd
gasiern wor e sowellr Als
sich oin Loch i Widerleger
awftal,  mulffe oie wichiige,
abgr desoimle Verkoliravorbine

rwischin Line wad Ur-

Feppdnrf wirdan, Eine Sparre,
dia einainhath Jakee imd Hins

Fodo: DO Aigner -
LEGEN BIE WEITER AUF SEITE §

Sperre kann 18 Monate dauern

LINZ (O0N-mb). Seit Jahren rostel sle still und friedlich vor sich hin,
die &1 Jahra alte Linzer Eisenbahnbribcke, jelzt machie Ihr dor
slrenge Winler endgiltlg den Garaus: Seit gestern lst sle fir jeden
Verkehr gesporrl, weder Autos noch Gillerziige dilrlen mahr drifber.
Nur Fufigeher kinnen es wagen. Die unmittefbare Folge: Rund
‘HW Auht ro Stunde milssen sleh in Spltzenzoien einen anderon
Danau suchan, Wummﬁ groflen Ausmalies
weorden die Folgo sein,

Dall - die Landeshospisindt mdbg-
Bcherssiee vor ainem . Rekchabrilk-
ken-Sehicksal™ bowahrl wurda, wer-
dankt mle olnem mitmozkasmon Bun-
cesbahnbedionstolen, der  Montag
abond odnan 20 bis 30 Zenlimeter
langen FUD ‘im Tragwerk aul der U

tahyer Eojte’ entdeckin und  Alarm

Fiir dia Linzer und alle Miklvier-
ler badeubal die Sparre, dad aks, vor-
nesaichilich pinainhal Jahra inng, ouf
e Nibwlungen- ader "Voasibrdcke

'I'Itrl?.luuwk- o Stunde, Dis EEG
kann hron Busvorkehr abanlais nlche
maht Ebar die Elssnbahnbricka fh-
ren und ‘walchl ber dis Vossthelcks

" Ach - dis Dahn hat Problams, die
yor allem don Gitervorkehr botralion.

mit vier Auielnhriguren end ainem
Glols suller Frage. Er kann frdhe-
slens In sineinhalb Jahren ferlig asdn
ung wilrde mindestens 200 Milllanen
koaten. Din Verkehmsaituation llala
alch durch don Baw slner Bobaolls-
brilckn antuchérfen, dio aber B bin
B0 Mifllonan zusltalich kosten wirde
und, sa Simadsnreferani Virebdrgee-
makstar Hidl, mindaslens #in halbos
Jahr Bauzoll hids,

Ein noidlrftiges  Tusnmmenilichen
der allen Bricks kimo oul 50 Millo-
fen zu stohen — sjcher -
schmilssanes Gaokd, well domn dia
Misgrn nur warfagl. abor nichl be-
hoten  wiro. Baubtenministor Seka-
r'llor;. durazng 1!.*!‘&1':“' Linz al,

von ermpiator inger um
Manrzislin Untorstlitzang angapumpt
warden. Entwedar arklisn
Siralenverbindeng  (ber e Elser
Bahnbalicks ziw Bundessira®s wnd
fbornimmt nks Stagt dailr die Nibe-
lenganbriicks — dapn miBe der
Bund b die ganzen HKoalan sul-
ommen. Zwaolta Mﬂglkﬂmlt_ Angs-
regl von  Landesral * Winotzhammes:
Auch b Wien -II:I pine Gomminee-
bricka qum Teil et Bundesgelden
gebawl, weil 4o dem Oberdrlichen
Varked! dlenl. Das jal bol gdor Elsens
babnbriicks auch der Fall, Finanziell
Klor ist. cur ainga: Dla Bakn schdsil
40 Mllonen Tu

Warlrger! waren nach posiem nach-
mitiag zehireicho Aulofahror dariibor,
“H kaing  Hinwalsschildar wor dor

Unabhiingig von disasen  Thiomn
maidets sich gostern Lordesrat Wi-

natzhammer zum Thems B

whiteren . Donaubsce” Tu 'ﬂlm. Er
plisfiern daflr, sle in Margareihen,
aso moch Inmorhadh der Linzer Stadi-
grenze, Iu siluloron, und nicht in Ot
Tenshedm ador Puaclvar, - Saina - A
gamanin: She wino die kicossie Brik-
ko mit mer 552 Moter Linga, dis An-
hindhong an  dis- BundassiraBen -
boidon  Sedon Ist nicht sahr achwie-
rig, o Lisung whre umwoltineund-
Hech, wiirde - dan Vorkehr in Liriahe
anflasien und awch in der Linzer In-
nanatade,

Bobakd def Limzer Blrgermaisier
Hillingar won  nalnem  Kuraudanthat
wiader zurlck :Itu- or kommi nith-

TG,

MIFEER RISE tar sich auf ﬁrfdnum car Emn.bohmuhluf Eima Uafor-
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Mit Briicken
begliicken
Von MEMRHARD ]

Dfe Lin Donau an
machen Kopfzerbrachen, Die
elne, die Elsenbahnbricke, ist
80 rusammengercsield, dal sie
goesperrt werden mublte, Fir dio
anders, die erst gebaut warden
soll, kann man slch nlcht aul
elnen Standort einlgen, Ottens-
heim, Puchonay und Linz golbat
(lm Raum Margarathen} stehen
xur Wahl,

Was dle ,FAostbricke™ an-
gaht, deran Neubau minda-
atens 200 Millfonen koslen
wilrde, schelnt dia Stadt auf
den billigsten Ausweg zv ver-
talten. Weil trotz der Sporre
das belirchlete Vorkehrscheos
aushileb und die Autolfahrer
disziplinfert _auswichen, rauecht
nun dle ldee aul, dia Eisenkon-
struklion” nur &0 herzurichten,
da8 glo wieder fragfdhig ist,
und-dia Bricks sonst so zu be-
Ingsen — afso weiterhin mit

chianen- und Strafenverkehr.
wBrouchen wir wirkllch eino
neue Elsenbahnbricke?” Ist
elne Fraga, dig sich nlcht nur
dia VP schon gestellt hal, son-
darn die auch dia SP [otzi
wilizf, Bfirgermeistar Hilllnger
Ist eln Verfechlter der bloBen
Reparatur — mit elner Kosten-
betelligung dar Stadt, Gher da-
ren Prozentsalz mif oer Bahn
noch zu varhandeln wiire,

Vial hirter geht ea In der
Diskusslon um den Standort
aines neuven Donavilberganges

v, In der Landesbavdirekiion

wurden drel mdgliche Varlan-
ten untarsuchl. Man kam zu
dam Schiuf: In Margarethen,
also Im Stadtgeblat von Linz,
wira dis Brickes am beslen zu
bausn,

Bal Millinger beidl der zu-
sténdigs Bav-Landasral  Wi-
netzthemmer damit sber auf
Granil, ,Lint soll schon wieder

dim Krof fressen, nur well dis |

anderon Gemelnden alla gagen
dfe Bricka fn lhrem Beralch
profestieren”, poltert er. Eine
Briicka In Margarethen wirde
den ganzen Durchrugsverkehr
in ‘dis Landeshauptstadt brin-
gen — das Ist nur veriratbar,
wonn wir van Margarethen aua
elnen Tunnel bis zur West-
bricka bohren, argumentfert
dar Blirgermelster.

Wis man dia avseinandar-
kisftendan Inferessen unler
elnen Hut bringen kann, st
schwar zu sagen, Der Bund sofl
zahlen, das Lend planen und
die ' betroffenen Gemalnden
wollsn auch mitredan, Nur eins
ls¢ kiar. Den nach langem Hin
und Her zu den Aklen peleg-
ten Plan des Uberdimensionler-
ten Ausbaus der Linzer Wast-
tanganta miften durch dis Stadt
Jotzt woegen dos Brlckennsu-
baus wieder eus der Schub-
jade i holen, wire verkehrt.
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| Huckepack iiber die Donau

MIT -DER SPERRE dor vom
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DAL ZWISCHENSPIEL aul der Siralle bringt den Buncaesbalinen ertullichs
Mohrkosten. Sofl dor Sparro der Linger Efsenbahnbricke muiion schon dref-

hender! Giterwapgans Gier die Yoes!-Bricks itanspoiiinnt

warden.

Fala: DONAigmar

Kaputte Eisenbahnbriicke brachte
Anrainern die grof3e Nachtmusik

LINZ (OEH-tw). Salt die vom Rost sarfressene Linzor
Elsenbahnbrilcke iliren Gelst aufgegeben hat und auch Iir Zige
nicht mehr balahrbar isl, wissen die Bowohnaer Am Damm dia
Idylle erst so richtly zu schitzen, In der gie zivor haten leben

knnen, Mil dem Kollaps des

hat entipng dar

Donaulibargangas
feindistrafie, also aul und unmitteibar neben deor Bahnirasse, dos
grofie nm-mn:;wlm ﬂmm W und
asuleinanderprallen ‘ngmonpuller o schlalraubonde
akustische Kullsse,

Din Bundesbahnan witsen natlrlich
:rn das Dllemma, d[:::t nie mﬂ:ﬂ-

t Dugrwang: misson  dos
Mihhforled versorgen”, lautet daz
dis lapidare FesisloBlung wom Vize-
prisidenien ded Bundesbahndinakizon
Lm Dépl-Ing. Hoch,

Voeat-Bricke goishmen, ML eiror
Jahrosfracht von 150,000 Tonnen it
die Mihikreisbahn ain  rospekinbber
Trangporieur. Wuer: Dia  Anralner in
Urlahr kiinnen shch ausrechnon, was
da In nichalor Zeit noch o sl 2e-
Kamml

Wouiluflg kel noch koing Enlachel
cuiv pofallan, win es mit dor Elgon-
bshnbriicka - weltargeht: Mt  jodam
Tog fridher, den wir Gber din Beicke
Ishren kinnen, I uns gehaolian™,

wiinacht mizh Hodh- achnalistens das
Ende disser Misero hovbel, die de
WH enofm vl Geld ko=

Wirde die Eisenbahnbeiicks so. sa-
rlart worden, -dad sie von den Zigen
wieder bofatiren werdon kann, mal

© eing. Barzeit von achizehn Manalen

wiasen, nichi doch aul palilischer
&limu wine  anders  BrickendBaung
1L
Wonh os zur Ssnlerang dor Eisan-

babnbricke. kommt — was |8 oher

amzunshinen s —, mide das nichi
unbedingt _elne tAmonalign- Sperre
bodouten: Vielloicht gt es mine
Maglichkedl, dall wif rumindest sn-
mal pro Woche dann dis Wagen Gber
e Donaw bekommon™, i04le8 Toch-
niker Hoch bensits an einer Lbsusg
heraim, die Hr die Anraioor Baizam
wiite, Dazu midion mach Ansichi won
Hach abor vosarst olamal Twei Brilk-
kentoldar wililp asgawachsell sein,

Fiir den Vorwurd won  Anrsiner,
wrgm e Bundeabahman don Wach-

nol won dor Schiene aul die Btbe
cded uingekohat in dor Macht dusch-
fahegn miksson, hat man eihe Aal
wort parat; JWir bamiben wns natle-
lich, dis Arbeflen am Tege 2u erledi-
fen. Aber das gohl nicht Emmer, well
wir auch nl den Schichiwechsal in
chan Indusirisbotreban Ricksicht nah-
mon milsson®, erklirt Hoch,

Odar onders gosagt: Der Arballs-
aulwand durch don Ausiall der Elsse-
ﬂ-_i'll'd:md" o st l;lrﬂn, dafl auch

o Machistunden r herangozogen
werdon misasn, Dus Wochenendo hal
mnn dabsl gchon Mne-
klammerl. Dal die Bundestahnen die
RoindlatraBe nltht aus . Bosholl zum
nichilichan Kopfhahnho!  umdunddio-
nlgran, belogt moch sine andere Tat-
sache; Jedo Mochisfbeilasionde Ko
stal such die Bahh weseniEch mehr,
wIchen aliein sup diesem Grunde
sind wir bronnand Interessiont, . dia
Arboiten migiichsl am Tage abzu-
wickaln™, 102 Hoch kelne ZDeeifal
oflgn.

| werdlan, Sell 3, Mirz wurden

| baiien begeanen worden kann,

FRomt  zerfresgenin  Linzor
Elsenbahnbricke sind e die
Binieshahnan schwars Zollan
angobvochen. Alle Gillerwag-
gang, e sonsd dber dia Brii-
ko perodll wiren, miason jatz
n dor Rolndisirade aul Spo-
wlal-Tlaffader galievl wnd Dher
die Voestbrlicke transportiar

schon 300 Wagpons aul diese
Welse dber dan: Strom bafdr-
dherf. Diese Aktlon izt micht pur
ibaracs roflewlwendly, sle ko-
sfof die Bondesbahnen such
wiel Geld, Die Mubikraisbabn
batdrdart [Eelich 150.000 Ton-
nen Fracht, In dor Bundes-
bakndirakiion Line hoflt man,
dafl ohest ofie Enischmidung
(bar die Zwkwnlt dov Bricke
T8l und mif den Repacaivrme-

Fata: DUNAkgnar
LESEM SIE WHITER AUF SEITE T
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in Linz iiber gesperrte

LINZ [CEN-mE)"Homihende Wotha:

soll d@ndiich Klarhelt Ober die Repard="

tur dar nbrilcke .in" Linz ge-
gchaflen werden, ag mo-
natelang gesperrt isl. Bul ahn=

Generaidirektor Pycha wird In Linz
mit Birgermeister Hillinger verhan-
daln.

Da die Bahn selber Kein finanzielles
Interesse hat, such den Strafentell
der Bricke zu reparieren, sondern
den Verkehr Im Gegenteil sher ps
Idstig empfindet, wird es also ap-der
Stadt llegen, eine befriedigepde Li-
sung herbeizufihren. Bispdr schien
Linz nicht sonderlich verpdndliungsbe-
reit, obwahl die Brijie
rkungen auch for

den Strafanve r unertrisglich wird,
Die Bahn st8ht auf dem Standpunkl,
als Kostopteitrag der Stadt konno es

: , nur dia Erneugrung
ahrbahnbelags zu zahlen, wie
ange Zelt glauble. Auch fir dia
pfnouerung der StraBenplatie, dis
wasentlich teurer kommt, miGte nach
OBB-Meinung Linz sufkommen, Die
Bahn hat ein Druckmittel in der Hand:
Gibt es keine Einlgung mit der Lan-

SA . 0. Hon A9€A

Bundeshahn-General verhandelt

TR

Briicke
deshalipistadt; Tepariert sle. hp
den® Bahntell und 1806t die 4

tar ausgesperrt, wihrg
rollen.

 Und rollen pefssen sle spdlestans

LT L £ [ e AT L

dle Zige

zur Zeit ¢gef Ribentransporte Im
Herbat: gdich diese Transporifuhren
mit SipaBenrollem zu bewerksielligen,

¢ zu teuer und zu zeltraubend.
der Bahndirektion fir Obarbstar-
reich ist daher geplant, zumindest tir
den ,Rlbenverkehr" soweit proviso-
flsche Baumalnahmen zu seizen, dad
diese Waggons sicher Ober die Briicke
rollen konnen, und erst danach dis
echte Sanierung zu slarten.

Dafi téglich 34 bis 37 Waggons
auf -der Sirafe liber die Donau befdr-
dert werden missen, Kkostal eine
Maonge zusdizliches Geld. Es bringt
gber auch andere Problemes, Die Stra-
fenroller beniitzen  die  Mihlkreis-
autobahn m Stadigeblat, was nicht
ungefiihrlich ist, wia vor kurzem erst
ein Autounfall bewies. Fir jeden der
Transporle aul der Autobahn, die dort
nach den StraBenverkehrsvorschriften
gar nicht roflen dirften, mufl eina
Sondarbawllligung eingaholt werden.
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Eisenbahnbriicke
wird saniert

LINZ, Dle Verhondlungen zwischen
Stadt Linz und Bundesbahn-Genoral-
direktion Uber dia Sanlerung der Ei-
senbahnbriicke wurden gestern .ab-
geschiossen. Die Stadt, dia
Inleressiert Isl, daB
verkehr wieder bber Briicke rol-
ten kann, wird
von elwa 40
Milllonen
soli bis

einelnhalb Jahre In  Anspruch
hmen, wie versichert wird.
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Linzer Eisenbahnbriicke noch
“mindestens ein

LINZ {OUN-mb), Mach
lénger als ein Jahr, at-
wa blis zum Spitsommar
1982, wird es davern, bls_
dis gesperrte Linzer Ei-
soenbahnbriicke  wisder
fitr den Verkahr gedfinet
werden kann. -

Dies #uferta Var-
kehrsminister Lausecker
in ' selner Antwart auf
eine  parlamentarische
Anfrage, die von den
Abgeordneten Landgral
und Wimmersberger ain-
gebracht worden war,
Der penannta Tel Fﬁ)’
kann nur dwﬁdﬁ&
halten werden, wenn es
bel den Lieferterminen

teile
Mﬂr Manaten zu ar-
rten ist, kann mit den
Arbelten frihestens um

for die Reparatur der
véllin “desolaten Briicka
kelna Verztgerungan
gibt.

Derzeit  arbeitet  die
Bundesbahn an der Er-
stellung  elnes  Sanje?
rungsprojekts, mi
Vargabe der
ist  voraussl
August zu
fur die

igten Stahl-
e Lieferzait von

‘dia Jahreswends began-

nen wearden,
Zerschlagen haban

sich die Pline der Bun-

Herbst den
trish provisorisch
unehmen. Das |aBt
Gich technisch nicht ma-
chen. Also werden auch
diese  Transporie  auf
der “Strafe rollen, was
zu elner weileran Ver-
schirfung der Verkehrs-
und Gefshrensituation in
Linz fihren dirfis. _

Die Stadt Linz zahit,
wie berichtel, zur Brik-
kensanierung elf Milllo-
nen Schilling dazu, die
Bahn stelit rund 30 Mil-
lionen berait,



OO LA 2

Vou Tﬂlaﬁ

N TQC%&

D13 fuls Aaea

== e
“mindestens ein

LINZ (OUN-mb). Noch
lénger als ein Jahr, -
wa bis zum Spatsommer
1982, wird es dauern, bis
die gesperria Linzer Ei-
senbahnbriicka  wiader
1ir den Verkehr gedffnet
werden kann. -

Dies  duBerta ‘Ver-
kehrsminister Lausecksr
in - selner Antworl auf
éine  parlamentarischa
Anfrage, dle von dean
Abgeordneten Landgraf
und Wimmersberger ein-

gebracht worden war,
Der genannte Ter
kann nur d Inge=

halten werden, wenn es
bei den Lisferterminen

fir die Reparalur der
viéllig ‘desolaten Briicke
kelng Verzégerungen
gibt.

Derzeit arbaliet die
Bundesbahn an der Er-
stellung eines
rungsprojekis, mi
Vergabe der
Ist  voraussi
August zu
fir die

ifie Lisferzeit von

telle

ru ler Monaten zu ar-
rten ist, kann mit den

Arbeiten frihestens um

‘die Jahreswende begon-

nan wardan,
Zarschlagan haben

slch dis Pléne dar Bun-

sich technisch_nicht ma-
chen, Also werden such
diase Transporte auf
der StraBe rollen, was
zu einer weitoren VYer-
schiirfung der Varkehrs-
und Gefahrensiuation in
Linz fiihran dirfta. _

Die Stadt Linz zahi,
wie barichtet, zur Briik-
kensanierung ell Millic-
nen Schiliing dazu, dis
Bahn stellt rund 30 Mil-
llanen bereit.
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Das Warten.wi_rtl noch lang

o - e

b : . Pty s
WAHHREND DIE VORARBEITEN [fir dia Reparalur dor 8
In diesen Tagen anfaufen, wlchst die Kritik aug Flrmenkrelso
Briicke erst Im August nichsten Jahres wiede, bendtzbar sein\wird, Es beraitet
némiich gruﬂu Schwierigheiten, Kosten und MOhen, Giltar von "ﬁ' ‘magh Linz
oder hiniber zu transportieren. Eine Brennstolf-Firma zum Beisg of, die OF aus
Polen gellefert bokommt, hat die gréflen Probleme, diese Lady iyen dber dis
Denau zu-schalfen. Dfe Bahn allerdings behauptet, schnailer 188t 3 dia Brik-
kensanisrung nicht durn'.l(l{mn. Foto: 'OON/Algner

Elzenbahnbricle
daran, daf 'die
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Auler
Funktion

N EBENSCO WEITER FEANE wie
' die Olfnung des Gitlerwerks ganz,
hinten scheint der Tag, an dem
wiader ein Zug idber die &lteste
des Linzer Brickentrios  rollen
wird, Varfdufig efert sie Material
zur Hebumg des Donaubettes: Die
Asphaltbrocken Belages war-
den ndmlich von den Schubraupen
riide in den Strom geschoben.

Foto: OON/Aigner
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DIENSTA®B, 22, DEZEMBER 1981

Repargtu_f der Rosthriicke

L bia Al z F | Ay s E I ER, .
DER EASTE QUERTRAGER zur Ernsuerung des Tragwerks der gesperrien,
verrosleten Linzer Eisenbahnbriicke wurde diesar Tage mantier!. Die Bricken-
sperrs, din vor alfem fir die Wirtschalt Transporlprobleme schalfl, wird noch
bia in den kommenden Sommer datern. Foto: DON/Aigner

_...

-



DONNERSTAG, 15. APRIL o082

VON TAG ZU TAG

luitiger Héhe
OON/Algner

Fola

NEBAHNBROCKE wird emsig gewerkt. In
das Tragwerk mit Rosischutz versehen.

¥

g
g‘_g A Hg‘-‘l E%IL

AUF DER LINZER EISE
sind dia Anstraicher




v P
vegoifiea ypou Bpmial Nzieq sep
gep ‘vafuejien uuep pon Wewwe|
uyeg eJEjziep e[p legn  puianep
WPV Ry Ue CuszZiesis JyEr Jnj
JUEP USUD|IIN BSBIP JOM EUR gnw
Jnu — ewsB pungrasuel” ytol
‘uslopen vsudliy 92 usbBunbigiea
-jel oip yunp usbulB uyegsepung
Jeq yosiideys Yool 1st-yabue pung
-iaMUEL pun -sigaan ueyliipunyed
«UB [UIIeY JEISBPUET UOA USD BEM

“HEM [BIADS QEY JNU °|jo8 USSSBjUSW
<WESNE USWLUSWSWNSIYeyIaseN )
&|p joyuyegidnel eqiauseyslg eip i8]
uysquagens ep dany Bunson epusb
-jpaueq euug ey 15t saulg iBs)
a0 uebepunsBsBunsezusuly 0 U

=gMm vy usbupgine Jnep plEg ujey
sjasieyl 553 eip ‘lepuBy JByusb
-gjeBuy abuysigaw eule WA UYsuLyD
®l welordsGuniypusiun wWap 199.yas
€0 2 "pJi# UsjomeBene uyegsspung
elp Jnj sep ‘uspiam ydezebue -peB
~gIyayIEAYEN Saus] Yone euugy Yol
~QSLYIS PUN ‘UBLILOY UBUYBQUAZES
BIp I0} SpE||WUEILSRISAYEN Jop SnE
BjuUDy [EHN JOp |91 JakEjem U3

‘wabupg
-ua  efordsSuniynuaun-uyEqUay
el EEp U] UBW ejuupy (ip)|Dow
uBJgEM USUS||IN DSL) QM3 uap ‘uap
=jaM JNENJEA US)EYDS||Esabnaquyop
Japo elBAld ue epupBlaseim)aig aip
uejjjos ‘uuey usysizuly Bue| Juysz
-IyE[ U@ YPou Uojs Jop ‘sEiasspey
£aUle ojj@suy (Dejyosiop susoy “18spy
-afl Bunfjpeyosiug eua jn2 sjjoseg
ygndey @p ey zury -uabujfiagy
uljegsepung Jap JseneusB Wgnday
jop wnusbiy su. Gaby wWap yoeu

Spun  wepinm  jeufilEua uyegsyniey

UBLPEINa] 480 UoA LESL BIp 'uayynsel
zul u epupsbiessimiialg Usjuueuel
-05 8P W PIM UIYE[ 195 S0P
US¥ILYDS JYDBI 05 JUIU yIane Zul
epujawen Jop sBujpisje Jep “jeied
Belyosiap, usuie JmEp Y LPOH

‘UBEeY UBUD|IIN 0SL
SURSEPUIW SBD BIUNP “RAIM UBWILWOY
epEIUEqO e|p ue Jepem ZE|duEl
-ing wiag 1518 pun Uspungsbule joy
uyemdnel uap Ul eusdq3 uajsiaiun
Jap u Cuyngebyainp  wiedia)|yog
Wap- JSjUn  UYBQUagENS BIp  UUBpL
Uyequegeds 2P yaanp  sjoyquyeq
=jdneH usgsymsabwn sap  Bunigej
=1gjuny uajueidad sap o|p yiwyY yas
-Ue uyeqsepung ep sep ‘siyaloid
usuERpEIE usugpue ssue Bunusiz
=UBU|4 - B|P Y20U YaNnE 35| sgiebun

o UBULGY XP0Ig 8P Jeqn JLu
sojny gEp ‘UuBp BEBIY SEpR ‘JaEnsu
-3 ||8uyss o Y2 eyEdusgENns
8P J[BY  BROM HYEZ  Jynu 2un]
IPElIS &P SiEd "walyEp exppiquuyEq
~uas(3l *elp Jeqo dapaim ||nf G5E wE
UCLDS USPURISWN 48iun Sjuuoy uyeg
B0 ‘uejyezeq Jensy B Bunuanausm
B|p UssEOW M uwep ‘lpRwabsng
Wiy fem B0 tyooH CuejyeRz Jyep
UBjsyoBRU  Wj 1) SYD8s  uBLa|nsed
eip ‘uagafisay usuoli Jumy Jau 4y
-WEY Jensy | Zu CusseizUBUYnE
-ion uabesnzos Bunsieuesueyonig aip
IPEYS Jep JRGE YoIs 1gnENE ‘yaiman|B
o Jemz  Bunpyoiwiuz  elp Jsqq
18] 20N uepsEldazIp-UYEgSSpUNg

sojny aulay pun ualye; abpz Jnu uade uapiam Lueg
uny HeiBees uyeg e|g "pam Bliie) Jyer Wasalp Ul aiInig
8P jyomgo ‘uagqebiay sap(aD sap |91 UaUie Inu lanay Jage 1pes aip
liim 12Zier "apay sujey feqep tem Bunjyezusiey uop eydian
ZUTIPELS 21p Jueliop Wi yais ejjey nzep ‘wana|snzieq axaquUyeq
-ues|3 usjejsoueas-dap Buniejues Jnz usuollii L1 (qw-NOO) ZNN

3BPniquypbguasiy Joqn soyny
DUIRY :JYPZ FY2IU ZUIT] ULIDAR

g HOlDUWEN

.D e WaVa V)

9V NZ VL HOA

ZBEL VW 5L 'OVISHYS



VON TAG ZU TAG

MITTWOCH, 18. JUNI 1882

‘Uinz und die Bahn d

Linz zahlt fiir die
Eisenbahnbriicke

LINZ, Jetzt wurden sich

{iber die Zahlung der 8l Milllonan,
die Linz zur Sanl
bahnbrilcke baist
von sechs Ml Schilling wurde
gestern Fallige der Rest von finf Mil-

4083 en dle Bundesbahn dberwlesen
Dia Bsiicke soll im September wieder
arfligung stehen. Dis geplants
Befiradigung  der .anschliefenden

rafis am rechten Donauwfer wird al-
lerdings leider auf sich warten lassen,
denn da missen erst eisenbahnrechi-
licha Verlahren abgswickelt werden.



DONNERSTAG, 22.JULS 1982

V0K TAG ZU TAG

e ab

‘1. September wieder hefahrbar

LINZ. Ab Sonntag, 1. August,
dirfen Ober die Linzer Eizenbahn-
bricka wieder die Zlge rollen.
Genau einen - Monat spéler, am
1. September, wird dlese wichtige
Linzar Nord-Sid-Verbindung wis

Entlestung ‘deor zwel and
Donaubricken. Man r

morgendiichan  Verkehrsspitze von
800 Fahrzeugen Richtung Stadi-
kern_ und etwa Fahrzgugen In

der Gegenrichtung.
Bis zur Freigabe fir den Zugsver-
kehr sind noch kielnere Anstrich- und

Oberbauarbelten  auszufibren, Im
August wird der Fahrbahnbelag auf-
gebracht., Damit diese Arbaiten nicht
ehr bahindert werden, versuchen
jg OBB den Zugsverkehr haupt-
shchlich am Abend und in der Macht
abzuwickeln,

Emguert wurden. an der Eisen-
bahnbricke s@mtliche Liéngs- und
Quarirfiger aus Stahl, die Fahrbahn-
decke und der Schienencberbau. An
den Kosten. von 40 Millionen- Schil-
ling bateiligte sich dis Stadt Linz
mit 11 Millionen.

Die . Wiedergeburt® der sanferten
Britcke wird am 27 August mit einem
Richifest gelelart,
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VON TAG ZU TAG

Nadmicilen | 5

Gute Nachricht fiir Autofahrer
Eisenbahnbriicke wieder offen

M ach nahezu elneinhalbjahri-
ger Pause wird allen Autofahrern, die
in Linz zu tun haben, nun wieder ain
dritter Donauiibargang zur Verflgung
siehen und damit die Verkehrasmisara
mit den langen Stauungen aul der
Nibelungen- und Voestbriicke zur
Morgen- und Abendzeit endlich ge-
mildert.

Die generalreparierta Briicke wird
fir die Autes in der Nacht zum Mitt-
woch, 1. Seplember, gedffnel. Die
Bundesbahn hat den Schienenver-
kehr beraits seit 1. August aufgenom-
men., Die stidtischen Verkehrsplaner
rechnen damil, daB ab 1, Septemb
eine morgendliche Verkahrespitze won
800 Fahrzeugen Richtung Innepstadt
und wvon 300 Fahrzeugen
Urlahr auf der Elsenbahn
vorstehen wird. Die Fah
varbessert, moderners
nicht mehr so weit
ragen, soilen die
derunféllen verri

Matirlich  wi

m.
es zu zahireichen
Anderungen der Verkehralenkung
Im Barsi der Briickenauffahrian
kommen, Eine der wesentlichstan: Bel
der Elnmindung in dle Untera Danau-
l&nde wird der Verkehr, so wie vor
der Sperre, durch ein Vorrangzeichen
abgewertet, Die Polizel wird zur Sto8-
zeit aber Beamte zur Regelung ein-
setzon. Die Sicherung der Briicke
bei Zugverkehr wird wie friher mit
Ampel und Schiagbaum erfolgen.
Fiir dla Autofahrer hatte die lange
Briickensparre einign Unbequemlich=

L

kelt mit sich gebracht, fir die Bundes-
bahn empfindliche Mehrkosten, weil
dia ganzen Transporte (ber dis Donau
mit StraBenrollern durchgellhrt wer-
den muBten. Da die Elsenbahnbricke
nun wieder zur Verfigung steht, kann
sich die Stadt auch beruhigter Ge-
dankan (iber die Emeuerung der MNi-

belungenbriicke machen, die Ja eben-
falls rz oder lang bavorstehi.
Mur ; 5 Slunden soll eine andere

Ve hehinderung dauern, die aufl
diz"Linzer am Samstag, 28. August,

13 Uhr zukommt: Die gesamia
Goothestrade zwischen Dinghofer-

* strafie und ORF-Studio wird gesperr,

well dort Fernwarmeleftungen verlegt
werden.



VON TAG ZU TAG

DONNERSTAG, 2. SEPTEMBER 1982

EIT GESTEAN rollt der SiraBenverkehr wieder dber die Linzer Elsenbahn-

bri sehr die Autolahrer diesen Avgenblick herbel = :
sieben Uhr friih: 30: Fahrreuge pro Minute rollten dort Gher die
Dopau — elne Stundenfrequanz von 1800, Foto: OON/Wassermann
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No@e il oy / \ou ‘l_&ch %.{TQ% S Ay
M, 34 Auls A%94

= _.....Hlm ; T rapt ;‘s’:-ﬂ;-*‘? ST
Ly Zur Zufriedenheit der Linzer Verkehrapolizei gab es
REChfZEIﬂg VG?’gEWH?‘ﬂf gestern am erslen Tag der dreitdgigen Totalsperre

“Wmm@ keegine Probleme. Verkehrsschilder und Vorwarnungen haben dazu
gefithrt, dafi die Autofahrer rechizeitig auf die Nibelungen- oder die Voest-Briicke ausge-

wichen sind,

Foto: OONWassermann
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REGIONAL

i o o R s T S R L AL R Rl T :
Die Linzer Eissnbgm' cke istvom Zahn der Zeit so stark benagt, dal ein Neuban viellelcht
sinnpoller lige Reparatur, Foto: OON/Wassermann

Linzer Eisenbahnbriicke ist desolat
Neubau wiirde Schnellbahn bremsen

LINZ {DON-mb), Die Be-
filrworter der Linzer Stadt-
bahn, die Ihr Projekt dem-
nichst dffentlich vorstellen
werden, kinnten die Rech-
nung ohne den Wirt gemacht
haben: Es steht nimlich der-
zelt noch gar nicht fest, ob
die vom Zahn der Zelt arg be-
nagte Eisenbahnbriicke,
liber die die Stadtbahn fah-
ren soll, noch einmal repa-
rlert werden kann oder ob
die Bundesbahn einen Neu-
bau filr sinnvoller halt, der
die Schnellbahnpline auf
langere Zelt hinaus blockie-
ren wirde.

Bisher war die Eisenbahn-
brificke im Zusammenhang
mit der Sehnellbahn nur we-
gen ihrer NadelShrfunktion
im Gesprich gewesen. Viele
bezweifeln, dafi Autoverkehr
und Schnellbahnverkehr in
kurzern Taktabstand pro-
blemlos neben- oder hinter-
einander existieren kinnen.
Die Beflirworter des Vorha-
bens (Stadtrat Six, Baudi-
rektor Goldner) halten diese
Bedenken [ir (ibertri E:‘t:m:i:t.'.IL

Jetzt aber stellt sich her-
aus, daff die Bundesbahn,
der das Bauwerk gehort, ge-
rade eine eigene Untersu-
chung der Briicke atiBerhalb
der regelmiéfigen Inspektion
im 4-JahresTurnus durch-
fihrt. Das Ergebnis soll bis
mum Jahresende vorllegen.
Der 8Sinn der Mafnahme:
Herausaufinden, ob die
Brilcke, deren Zustand ziem-
lich desclat ist, noch einmal
repariert werden kann oder
ob es verninftiger ist, gleich
eine neve Briicke zu bauen.

Korrosionsschaden )
sind groB

wAlles, was eineinhalb Me-
ter dber Fahrbahnniveau ist,
befindet sich In gutem Zu-
stand, alles, was tiefer legt,
welst grofe Korrosionssehi-
den auf", sagte der zustfindi-
ge Fachmann der oberister-
reichischen Bahndirektion,
Dipl-Ing. Brunner, den OON
aufl Anfrage, Die Stahlkon-
struktion hat unter dem Ein-

flufl von Streusalz, Luft und
Wetter empfindlich gelitten.

Die bisher letzte, grofie Sa-
nierung hatte es im Jahr
1982 pgegeben. Wenn die
Bahn jetzt sur Uberzeugung
kommt, daP ein Neubau her
mufl, dann missen die
Stadtbahnpline filr lingere
Zelt aufl Eis gelegt werden.
Denn dann wird vor allem
auch eine harte Verhand-
lungsphase zwischen Bun-
deshahn und Stadt Linz ums
Mitzahlen an elnem Neuban
aushrechen.

Als die Brilcke im vorigen
Jahrhundert gebaut wurde,
lieB sich die Bahn auf einen
fiir sie schlechten Vertrag
mit Linz ein: Um 12,000 Gul-
den wurde die Mitbeniitzung
der Bahnbriicke durch ande-
re Fahrzeuge erlaubt. \Wenn
€3 bel elnem Neubau Wiin-
sche beziglich der Fahr
bahngrifie, einer abgetrenn-
ten Fahrbahn oder dhnliches
gibt, dann wird Linz diesmal
ordentlich dazulegen mils-
sen”, hort man von der Lin-
zer Bahndirektion,



UGN NT ElUUSu
waliEg Jy| ayonsg Buje pw
U Yol QIOp Juminy ul
‘uspuYag [sepullg sap wny
AaBll W) usgerdssepung
oA BIFEL WE pls eyonug
sO8EANE pun uyegolmy
aBUn|eGIN] RS
L WUESA|EE YIS UeyIfUg
URIER MBUDG mp ue ipins
P Jng yoe 1qiBue jyspejpeg,

“Bumznn Jni ossxnip
Ul SUTATRU, Eapnagqugeg
sUSER P ysne o usd
g puls Lepuow ualigg
SUREINUE WEE LR 31D SRpiaA
LIRS IF pUn JEinid g3
uzesel auers i joaasuny
HIRDIE B RIS
~OUD RUIBIU[S (RGED UFREIWM
#1BoI0UYDAIYIN Jeusapaw
SpEniy T fieiuary wenau
uj Bunsewirgg sop yanig
ST W D00 JRUURE Y|
HER - SyIRIqUURQUBST
Pun <1S30A “usbunpgiy - uayogeq
MBUOM I Rp sopyRIislR pUeS
-MELGEF DISUDEY SBD N sUSTERILITS
Uiy MOp uswiyey wy Bjeral uoyse
] Bunipneiag UsEigaee Jap J Tur)
PEE Sip ey opug e Jng- Bunzigyos
WO, Bl CURBYE NZ aamneg adarefis
U@ Sop ‘MUugy usgEy uslep FESdua)L
U] IS 2P Wane yumppunel o
qo ‘elesd wp ydne seqe s i

BURAUASUIBLL BEp Yunisiny o o8
BURLISUIRIEES, Uiay WinByIBg eziep
WUEU-GEG MqE 108 BYag sep Yunyng
ma  usdil  spuppsBmEungen  §ep

00L paim ,,2ureq aje“ aury -

PUEIENZ USLIEILSLMOW Ueh MR EER|L5E
ANy usuE uRlunssawsunpdweg pun
shinBupnizs vos essugetisg ofp us|jos
BRI USISUREU Bumuy ‘pups usunuou
-REIDA RIYB[ F0A B[R @17 Bpa ‘valioziajun
Bunygnidiagqy  usligpweupnog  sauae
e dapeis pendpey  usbinel e
PG DN 0] PUSKEYNSNINT [EIENE
bugjeque  uebigmerp  YumEnZ WP
EA TYE wew 110 G0 AP USLESUDS,

‘uagabion sryer Jegg sep Bumuy
s ey Bunsiuesmog sme) s uepinm
UFLLIGY JBne Juyss usburuaues eBipuam
ICU JAPSIM, SBUILL) SEED eRyUBDaG IT 4300
=g g 13 _iE LessUREIRURs )
-uapai Buniegssy usssap Infunyiny" wne
UOUE - SfEIUEpE] poiquyequid:s )P
Ul JBURIOD Joamy TS J0RI|pReg
ing "ussiaaue Bunm@uend Jep aberg ojp
sEUIRIFE 1BGEP YR SUUDY sSwMLg Sy
whpREsiunuRg W) VBTINE Fur] S
P WUPHSMY 4SEU e 1epulag e
“Oig ABE|BBIY R0 apipm vy Bpluus
.E_._q__._on__u. WP UYEQUBETS onE BB wijeg
PG [YOMOE D "SRINM uDpIRe Sipuas
Aou Brnxuglys swe viep Jep [@g ‘uajes
-#EUGA 30Ug AR Bunpugurs aue siEe
FORY Yony TUIRFIERT) W) UYSqIpRS aufe
18] IfeZ INF UpEE usyesbfios ¥anEs|EL
B0 EWIMUIQUYSGURSIT B AN 108 Ieinad

~UYEE-S-M|T  [(uBuRposama  SBpap @)
~{BAR IR LGP I BURLaUI ST L

gusgebjny anau
Bryuny sa g1

s
U JUSUBEIA (N 50 YOyES URSED AN
‘janug sap Bunyieps mnfc ause sbusp
JE||E MATFRLUIPSApUNG wWos ey
fap Wiaesag GEQ uag  SuURYLIEDY
IgRUAN UeBiaaan Jefipsunt e Bun:
-EMULHNIEAY |09 BE0 RIp A Y3E BUugy
BEOLIE UENSU JOUR NRE A8 PUN B0

ol o L U= O PEVE TS B
U ESE2U00U] S YIRS UYRGRIBNIYDHY J5D
Dunjemng uayapBow JsuHe B — 4R
“yequasyy sap JswueBn - (ggo)
USLLBGRIDUNG U451 R B150) B1p ESED
‘Bumnuuasy op | IvTESNION Wep 1w
YSULSRE W) BEPNE SUURYUIBEY JBYILNE

BRI I0esed aandg enEw SUm
BUpA S| BdusOE UBYD R Y e
“REGIR|L VUISRPELE Woa (osed Buel)jomn
08 "ugjnejian Wwuanel agedag pun sedigy
“SIR|D G50 ‘usymsabnnun puaiebuyen
g o gy sep 'uspuiy Nt Bunsgy
matpsund yosuEmRIInpns  sujE

ARATY BN By

uajje J8p EELg 28 CERjey
~IAUBUOSIY BBp puanb
014 BRIOIE ALETA GEp siW
uaBunuyassssBunnynugy
anp  sefpuam  ysou  Feqep
wallios  EAEUBALBUS|S
sap usbumsejeg usBigow
AR a0 uyspsy uep B
“UR||u ERaUg P Jaqn usp
YRInp BljERsasapiy uagabls
Ispymg eep Burumpe 504
HESEMADOH yung] eyanug
4] (|epsan LY IEY
wlp S04 EleRigUm  LED
-ssburamues JebBivays we
AR UUeY FUETRULE[Y JoA
W3S 19p By udplaw usld -
0T LSO SUINEIRIERUN
Woie Jnp UsiERqIREBUnIs)s
-ousy abjpuaviou  Japagm
SBUILE ESEP CTURLGY NIRg
usteBpny  EumpuE  Yunyng
Ul HIDHE  BiE el jes
o= Bundgyseeqipunseg
Ay EEBAAGBow
BHONLG B LaBeeA UURD '3
SR WD S8 IyEan
~UBUBILIS JEp 0N k4 ‘uep
~JaM UBGOUREERA TUIT oou
WRHM UDA JEAG Jeriep

pun usbennsge ayanig Mp "usgabad usl
~nBELBG( 58 BORY URIGRT OF J0A UOYRS
Wuugy Gaysfuseam Al HW yunyng
i Yo =8 s TeDEid BEP Royzumll
OF YOU% |58 BRIEUNGan YSPLNI wasy| ue
THET WRIMUEUESI JATU aep aegn
[epamagng yajpmey sluejee) souny pun
8807 ABWLNU UR91 YRR 0OL B85

SBPOW UBYDssIg uely)
pun ye aiyer gol

BUnIN DO S8uUE soh J0sSEM
ol g Eegeipeis  wepustumun
Bip LURMB] B CuoppunyInpDs  efip
A3 BUIB YINE BINGY B)G 18 WLLLLISGD
waEg  uEpy Wi iegebslunumem e
-mqe) s ysae 1fed eyoug e Ues
U WY B YU 4318 USpUGDG SH|sEd
3l uepie] weleyrsed Bjluuguaises pun
“ibog sne apEeq wiasbel) seg o ual
-Rnal weied welnyops U uona
BiF QUi UNGERY SOF Woa eBumwesen

JBuUl YR W ueigeiu) Bgoa goaou
IgE U 1 Jep pgsBunumpayna seg

vy a0p Buninepeg
alemEdoInG  BIp BUUSYUIGY ElU0eq

‘ubpas. UBydfjButs Cexarniguelogiann
rauslpUsal nepg Jsing " UspEean UDA
SOPUNAA UDRBIE" WD B N0 BULGY S
usqafpgal. ubipoge Bipagyssegqun ey
MELOQ MU B ue Wy Jouy) sBizue
B dRUuUTgUen] BIp isf uaburugisiny
pun ualiunBusuds seyURIEET DAl ‘ue|
[uyedl rapdp winz BaloEan wejemy wap
S5O0 18] URULL LA IRIR0ID 48] neuog
TP JRGH SRR USLHIG L R0gigqusag
samyog” ofinng BERUS 0P U loge
LuRtaa B CHDZ SRHE BEIMIGER ey

tuﬂm:m P yanm
Hi 328 PR Cusy
“EEMIUE B SIRUOH
g yemnEg BiE
-LHPpaLE sep jdnEy
-mgqn o Ceyanig
BIRULIGROW  pun
mggel ap oy
Wih UM seu Bp
sUdspiapunyiyor
op  wn o wausl
i =iy uslgnay
i U ERECH, J8p
fapns|osegiaesali
-SIRE1S JB) SN0 U
-“FINYRE - WD
WG J0p pumls eeyaBow sEwEp
uRayooy Uep YRS ENE . UOppRELELoy
-uaboqisns sip suenuesgidel pundijee
wasaip Nz veqedsgn Buniuwpseg syl
BEUNAL ENOTUE DA TijEeA OF LDy Ty
Uuep B8 oS08 O0GL JERQWRATN Pl Wy

ajyaleucyy Jep
MEmneg M1SWapoll se(

‘UBpURISISGR Wiagagy junj
AE0Y UDA PLEIBISEEEAS WaLe i fRE|
WOA JBEEEMLI0H-|N SlUYniaq Sop yane
umjaQIMneg 3D uagquy oF SULRGUMEE
of uetaansd jRyuslaEtuy aflusumgss
yann pun n_u.Ln__L_Ln.u.n FgaE  EREUITY
=y sbijmwep Jn) sanE SiE JBSTUAL HUR
pun ne sjiEsneg 8P Yamy I WEEs
SPURIYELINY M pNT SELRCIE 1|FiFUENEY
g sabeid eip UG auBe) Y
qEsEg-unuop Wiy SysSpEBLNEg
B CUFLENER RAEC |RIR BID ‘USSGIE
-neg vapuslane uRgeEsimY UBD Won T

D007 mquEdes [T .E...,..:_mh

IUBPUNCIRSRPUNG WA BLUEYURIEY
Bpunn jyELe ' uEE uspios Lsjliod
“EUESE ZUIT YDUU WS LOA BJRLIED Bl
|4RiE UApRIB aip uang UBPMSE WN"

TEPUREE alydiu
FNay 10 YIS Y URIE] CIYEIBALYER
PUn -SXFEMIYNG J0y eNIug. ep Bune
Ay sweswsuel aups an yoE pajyse
s gy “Bipussiou nEuoQ sap uBsEnb
=J@gn WNT BNIMg IUlE YInD UdGgE Fis
USBQELIGN, SESAp nd MuBmaE mupdus)
-OUy JRROAET 518 IN|RR SRITAL TUP 1pets
B CUSPUGIRA NT (18 WSRO FEUEGMN
BEEL Mp| UYEQTIREHUNN P pun wyeg
-ESEAA BIP IO BINRENS JBILFLED BIp ‘D)
BPUDETIGES M CjREL  Myselqadun
AFINIG IBD LE DUIE WINGY Yoou suaBugn
LSS FALINEE B wy "PUr U] = g§ang
-Uyequesiy velanay Jep - _exnegeydjay
uSneN® 209 NER W0 WU GREL PAIN
Bunuejg o I L] USIAN BNE JBLILIBRT)
DU Eeds o uurBag swn
~[EAEURLLYPQUEsS Y N sap Benyny )

ARELILONS SIUS 3N oA

IYINIQUYCGUISIF 1ZUI'T I

LEFIFESING YUINNIE Gt [om
Bt agm (oo "My Dasapuesan
zuell oowms yoon xnoy

ars pey yramneg sabineefiproge pon
STRIIPELS JATUT] S0P (TpUESeq
1Y) Sy RONESHNIE SIS
sju ayanugquenog op eb Gun
=MBGEE] Sal) NE JUY Se00L uang
JHE[ SRR W13 a1g oY
~IEqiErS]] JaTuT] P JuSp
~EIPHAS FU TR SRy wangoy
sany) uofiam apessl apuy pon
SUIE(] BIBN[E IUIS BOYDE IS5 M5



Tauziehen um Linzer Eisenbahnbriicke - oesterreich.ORF .at Seite 1 von |

(5) ORF.at

Linz 15.1%C o | 27.07 2010
LW B vemeenn 12,08.2008 | GANZ OSTERREICH
[+ BT
Tauziehen um Linzer Eisenbahnbriicke
Ein Brief der OBB an die Stadt Linz sorgt fiir
TREFFPUNKT
Beunruhigung. Die Eisenbahnbricke Gber die : FREIZET
Donau misse in zwei Jahren gesperrt werden, Das BESUNDHET
Bauwerk sel so rostig, dass dann Einsturzgefahr HAHLZEIT
bestl:IndE, E"ELEEF RUsE- 00
EULTUR
SPORT-ERGEBRNIRSE
Stadtpolitiker zweifeln lorF oo
Die Linzer Stadtpolitiker lassen ein Gutachten AUDi0 & VIDEC
erstellt, um den wirklichen Zustand der Briicke ROWEWY
darzustellen, So wirklich wollen sie die Warnung | KALENDER
aber nicht glauben. Vielmehr vermuten die
Stadtvater dahinter den Versuch der OBB, die RFTIONER & RERsRER

Bricke der Stadt Linz zu verkaufen, die flir sie
nach der bevorstehenden SchlieBung der
Tabakfabrik wirtschaftlich nicht mehr so
interessant ist,

Verkehrspolitisch ist die Bricke fir Linz
unverzichtbar. Taglich rollen fast 20.000 Autos
dariber,

http://ooe.orf.at/stories/299639/ 27.07.2010
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Lichtspielereien

Linz ist ein Licht aufgegangen. Und nicht nur eines! Die Donauldnden zwischen
Nibelungen- und Eisenbahnbriicke blinken und leuchten, flackern und strahlen,
was das Zeug halt. Aber selbst als Anrainerin, die sich ansonsten im fahlen
Schein der Energiesparfunzel die Augen ruiniert, sind mir diese Lichtspiele
zehnmal lieber als dumpfe graue Stadt-Fadessel

Noch gibt's da aber einen schwarzen Fleck. Es fehit namlich die adaguate
Inszenierung des Donau-Parkplatzes in Urfahr! Dabei wéar's so einfach:
Knallbunte Spots auf jedes abgestellte Auto, und flugs tat' das permanente
Argemis Uber die Vergeudung lauschiger Uferlandschaft auch zur Licht-Kunst
mutieren. Und woméaglich wiird's ja die Regierung sponsern? Als Imagepolitur
der maroden Autowirtschaft? (gunn)
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Stadt will Eisenbahnbriicke nicht

LINZ. Mit Spannung erwartet wird das Gutachten (iber den Zustand der vor sich
hin rostenden Linzer Eisenbahnbrlicke. Schon jetzt werden Ersatzldsungen
angedacht.

"Es muss sich keiner furchten, dass die Briicke einstiirzt, wahrend er mit dem
Auto droberfahrt.” Panik will der Linzer Mobilitatsstadtrat Jirgen Himmelbauer
(Grlne) nicht schiiren, Dass die mehr als 100 Jahre alte Eisenbahnbriicke auf
die Pension zusteuert, scheint allerdings unausweichlich. Und schon ietzt, noch
bevor das von Briickeneigentimer OBB in Auftrag gegebene Gutachten der
Technischen Universitat Wien auf dem Tisch liegt, denkt die Stadt tiber
Alternativen nach. Wie diese aussehen kdnnten, ist noch nicht kiar. Eines jedoch
schon: "Eine Sanierung wird sich wahrscheinlich nicht mehr auszahlen”, sagt
Robert Hittmayr, zustandig fur den stadtischen Briickenbau.

Das Hauptproblem sei der Rost, der zwar nicht so sehr an den tragenden,
allerdings den teuren Teilen der Brucke nage, so Hittmayr. "Ein Neubau kame
wahrscheinlich billiger als standiges Sanieren”, ist auch Himmelbauer Uberzeugt.
Der Bruckeneigentimer OBB wirde der Stadt die Briicke zwar geme schenken,
aber: "Man muss nicht jedes Geschenk annehmen.” Seitens der OBE will man
sich vor Eingehen des Gutachtens iiber den Zustand der Bricke nicht aultern.

Konkreter sind die Plane zu anderen Brickenbauten. Insgesamt 1,3 Millionen
Euro werden heuer in Neubauten und Sanierungen investiert. (res)
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Lesermeinung

Verkehrsberuhigung ade

Die in den Achtzigerjahren erarbeitete, erste und beispielgebende
verkehrsberuhigende MaRnahme im Wohnviertel Froschberg, Robert-Stolz-
Strafle / Leharstrafle wurde zur Asphaltstrafie rickgebaut. Die Pflasterung von
Schwellen, die Anhebung des Kreuzungsbereichs auf Gehsteigniveau mit
verschiedenfarbigen Pflasterungen for Fuigangerquerung und Fahrbereich
wurden entfernt. Die geringe Hohe der jetzt als Ersatz ausgefuhrten
Asphaltschwellen und das durchgehende Asphaltband geben wieder dem
Autoverkehr den Vorrang und ist aus Sicherheitsgrinden abzulehnen.

DI Glnter Eberhardt,
Linz
Arme Radfahrer?

Radfatrer in Linz fihlen sich unsicher! Ich bin Fuligeher und fuhle mich auch
unsicher, wegen der Radfahrer. Auf kombinierten Geh- und Radwegen fahren
viele Radfahrer im Rennstil. Und das Problem dabei ist, dass man sie nicht hort.
Auch befolgen sie nicht die Verkehrsregeln.

Auf dem Hochwasserschutzdamm ab der Eisenbahnbricke bis Nahe
Pleschinger See herrscht Radfahrverbot. Da muss man als Fullgeher hochst
varsichtig sein, um nicht Gber den Haufen gefahren zu werden. Und immer
wieder das "Problem Nibelungenbricke”. Ist doch kein Problem, Eine Seite fur
die Radfahrer, eine Seite fur die Fuligeher. Die Gehsteige Uber die Bricke sind
ja gar nicht so frequentiert. Hochstens zwel Mal im Jahr an zwei Wochenenden,
wenn Urfahrmarkt ist.

Franz Sikora,
E-Mail
Eine Verhthnung

Das sogenannte Kulturprojekt "Kulturbaden”, ein mit Steuergeldern hoch
gefordertes Projekt in Ottensheim fur Linz09, zeichnet sich nicht etwa durch
herausragende kanstlerische Leistungen aus. Nein, unter dem Deckmantel
"Ereiheit der Kunst" werden mit einer beschrifteten Skulptur die Opfer und Helfer
der vielen Hochwasser mit dem Sinnspruch "DEM HOCHWASSER SEI DANK!"
verhshnt. Ich fordere die Verantwortlichen dieses sogenannten Kulturprojekles
auf, sofort diesen Sinnspruch "DEM HOCHWASSER SEI DANEK!" zu entfernen
und auf weitere Verhdhnungen zu verzichten! Die leidgeproften Opfer der
Hochwasser und die vielen Helfer haben sich solche Beleidigungen wahrlich
nicht verdient!
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Was hat Linz von Las Vegas gelernt?

LINZ. "Klein Las Vegas" hat der Volksmund die nachtlich grell beleuchtete
Szenerie an der Donau in Linz getauft. Doch hat Linz wirklich etwas mit der
Vergnugungsstadt in der Waste von Nevada gemeinsam?

‘an Erhard Gstbttner

Zunachst falit eine Parallele in der Geschichte der beiden Stadte auf: Verbrecher
pragten wichtige Abschnitte der Stadtentwicklung. In Las Vegas war es die
Mafia. In Linz Adolf Hitler, der hichstpersonlich in die Planung seiner
"Patenstadt” eingriff.

Linz hat aber auch jetzt Auffalliges mit Las Vegas gemeinsam, mit einigen
Jahrzehnten Verspatung. In der Glucksspielerstadt im US-Bundesstaat Nevada
putzten Casino- und Hotel-Betreiber ihre Etablissements bereits seit den
Fiinfzigerjahren mit grofifidchigen funkelinden Neon-Beleuchtungen heraus. In
Linz entdeckten die Bauherren die Leuchtfassaden erst in den vergangenen
Jahren.

Den Auftakt setzte die Stadt Linz mit der stilisierten Beleuchtung der Nibelungen-
und Eisenbahnbrlcke sowie der Schmuckbeleuchtung von Hausern an der
Donau, zum Beispiel die (in Fachkreisen wegen fragwurdiger Vorbilder)
umstrittene Bestrahlung der Brickenkopfbauten.

Geradezu ein Feuerwerk entfachte die Stadt Linz mit der Eroffnung des Lentos-
Kunstmuseums im Mai 2003: der kastenformige Bau am sldlichen Donauufer
leuchtet nachts rosarot und blau.

Grell und bunt

Die Energie AG steuerte einen weiteren Beitrag zur nachtlichen Beleuchtung bei:
Die Fassade der neuen Zentrale im Bahnhofsviertel blinkt zwar in weiem Licht,
aber recht auffallig. Nach Anrainerprotesten drehte die Energie AG die Grelle
ihrer Lichtspiele etwas zurlick.

Den bisher schrillsten und buntesten Beitrag zum Thema Lichtspiele liefert seit
Anfang 2009 alinachtlich die Fassade des Ars Electronica Center am Urfahraner
Donauufer. Greller als ein Las-Vegas-Hotel strahlt das so genannte Museum der
Zukunft. Las Vegas leuchtet allerdings mittlerweile anders. Viele Neon-
Beleuchtungen sind verschwunden, die Holels inszenieren ihre Erscheinung nun
anders, seit den Achtzigerjahren in Form der Themenhotels.

Im "CityCenter" am Strip

Linz hatscht hinterher. Denn der neue Trend in Las Vegas heilt dezente
Gestaltung, Ganz besonders deutlich ist das im Zentrum des Las Vegas
Boulevard South, am Strip. Zwischen den Hotels "Bellagio” und "New York, New
York" baut die MGM-Mirage-Gesellschaft um 8,5 Milliarden US-Dollar das
"CityCenter". Hier geht's nicht mehr um Effektbeleuchtung, sondern um
architektonische Klasse.

MGM-Mirage engagierte fir die Planung Weltklassearchitekten wie Norman
Foster, Helmut Jahn, Daniel Libeskind und Cesar Pelli, der zum Beispiel die
Petronas Towers in Kuala Lumpur plante.

"Lerm_an von Las Vegas" lautet der Titel eines in den Siebzigerjahren
e‘rschlenenen Buches, das die Architektur weltweit beeinflusste. Vielleicht lernt
Linz von Las Vegas und leistet sich hochklassige Architektur?

Ein (historisches) Symbol fir die Stadt in der Woste von Nevada (Reuters)
Ein Symbol fur das neue Linz: das Ars Electronica Center Foto: Weihbold
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vom 22.08.2009 - Seite 006
Sinnlose Projekte

Betreff: City-S-Bahn und Regicliner (mit Bezug zum Leserbrief Mag. Tischler v.
10. 8. 2009)

Seit Jahren wird Gber diese sinnlosen Projekte diskutiert, hoffentlich kommt
keines der beiden in der vorgesteliten Form zur Ausfithrung. Die schon etwas
gebrechliche Eisenbahnbriicke kann nur mehr im Schrititempo von Zlgen
befahren werden. Es ist daher auf jeden Fall eine neue Bricke erforderlich.

Da hatte es aber gleich mehr Sinn, die Brilcke bei Ottensheim zu bauen und die
MUhlkreisbahn, wie von Architekt Tischler vorgeschlagen, direkt zum
Hauptbahnhaof zu flhren. Dadurch kénnte das Mihlkreisbahnhof-Areal fiir andere
Zwecke verwendet werden, die Linzer Straftenbahn auf der Mihlkreisbahntrasse
bis Rottenegq verlangert werden (was die Auslastung dieser Strecke verbessern
warde),

Diese Version erfordert zwar den Neubau der Verbindung zwischen Walding und
Straftham, die aber sicher wesentlich billiger kammt, als die fir die City-S-Bahn
erforderlichen Tunnel und Bricken in Urfahr und zwischen Industriegel&nde und
Westbahn. Uber die Sinnhaftigkeit einer Strafienbahn von Urfahr nach Schiagl
{in schénem Denglish Regicliner genannt), vor allem was das Preis-Leistungs-
Werhaltnis betrifft, mchte ich mich nicht naher auslassen.

Die erst seit relativ kurzer Zeit ins Spiel gebrachte zweite Nord-Sid-Verbindung
ist zweifellos eine wichtige Idee, aber die vorgeschlagenen Strecken wirden
nicht wirklich die Bedlrfnisse abdecken. Ich kann mich nicht erinnern, dass im
Zusammenhang mit den beiden oben genannten Projekten die Ergebnisse von
Bedarfspriifungen ver&ffentlicht wurden.

Dr. Reiner Puchegger,

Linz
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vom 28.08.2009 - Seite Nachrichten I
Linz als gutes Blatt: Kunstler bringt die Stadt auf den Tarnch-Spmltusch
LINZ/LEONDING. Karten von Linz gibt es etliche. Strallenkarten, Ansichtskarten.

Doch Tarockkarten haben gefehlt. Bisher. Der Leondinger Kinstler Robert
Hubner hat jetzt mit seinem "Linzer Tarock" diese Licke gefullt

Yan Renate Schiesser

Stadtansichten-Tarocks haben lange Tradition. Es gibt sie von Wien, es gibt sie
von Graz. Nicht aber von Linz. Das fiel der Kartenspigler-Runde um den
Leondinger Kinstler Robert Hubner auf. Was also liegt da naher, als selbst ein
Tarock zu schaffen?

Gut Ding braucht Weile, und so dauerte es von der ersten ldee bis zur
Umsetzung auch mehr als zehn Jahre. Das Kulturhauptstadtjahr schlieflich war
der entscheidende Anstoft fir Robert HObner, seine Stadtansichten auf Karten
zu bringen. Und das in der ersten Auflage 2000 Mal. Mehr traute sich der
geblrtige Linzer und Absolvent der Kunstuniversitat nicht drucken zu lassen,
musste doch alles selbst finanziert werden. Sponsoren wollten nicht einsteigen.
Doch der Erfolg gibt ihm Recht: Die Nachfrage steigt stetig. Mittlerweile wagt der
Kunstler an eine zweite oder gar dritte Auflage zu denken. Was ihm auch
insofern entgegenkame, als er im Spiel noch nicht alles unterbringen kennte, was
er gerne wollte,

Auflagen variieren

“lch werde das méglicherweise in anderen Auflagen noch variieren”, sagt
Hibner, So musste auf jeden Fall die St.-Theresia-Kirche am Keferfeld noch
Platz finden. Oder das Parkbad. Auch wenn dann vielleicht der Urfahraner Markt,
die Lieblingskarte seiner funfjahrigen Tochter Pauline, weichen mlsste.

Robert Hibner schuf aus eigenem Bedarf sein "Linzer Tarock”,
Stichwort
Das "Linzer Tarock” von Robert Hibner

Martinskirche, Brucknerhaus, Eisenbahnbricke, Taubenmarkt: Platze und
Bauten finden sich ebenso im "Linzer Tarock” wie Perstdnlichkeiten - von Richard
Tauber (ber Marianne von Willemer bis Friedrich Ill. Versehen mit einam
Begleitheft, bringt Robert Hubner (karten)spielerisch Linz naher. Erhaltlich in den
Linzer Museumsshops, zahlreichen Buchhandlungen und Souvenir-Shops.
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vom 31.08.2009 - Seite Nachrichten _ S
Gutes Blatt: Klnstler bringt die Stadt auf den Tarock-Spieltisch
LINZ/LEONDING. Karten von Linz gibt es etliche. Straflenkarten, Ansichtskarten,

Doch Tarockkarten haben gefehit. Bisher. Der Leondinger Klinstler Robert
Hibner hat jetzt mit seinem "Linzer Tarock” diese Licke geflllt.

Von Renate Schiesser

Stadtansichten-Tarocks haben lange Tradition. Es gibt sie von Wien, es gibt sie
von Graz. Micht aber von Linz, Das fiel der Kartenspieler-Runde um den
Leondinger Kinstler Robert Hubner auf. Was also liegt da naher, als selbst ein
Tarock zu schaffen?

Gut Ding braucht Weile, und so dauerte es von der ersten Idee bis zur
Umsetzung auch mehr als zehn Jahre. Das Kulturhauptstadtjahr schlieRlich war
der entscheidende Anstoft flir Robert Hiibner, seine Stadtansichten auf Karten
zu bringen. Und das in der ersten Auflage 2000 Mal.

Mehr traute sich der gebiirtige Linzer und Absolvent der Kunstuniversitat nicht
drucken zu lassen, musste doch alles selbst finanziert werden. Sponsoren
wollten nicht einsteigen. Doch der Erfolg gibt ihm Recht: Die Nachfrage steigt
stetig.

Mittlerweile wagt es der Kinstler, an eine zweite oder gar dritte Auflage zu
denken. Was ihm auch insofern entgegenkame, als er im Spiel noch nicht alles
unterbringen konnte, was er gerne wollte. "lch werde das méglicherweise in
anderen Auflagen noch variieren”, sagt Hubner. So mlsste auf jeden Fall die St.-
Theresia-Kirche am Keferfeld noch Platz finden. Oder das Parkbad. Auch wenn
dann vielleicht der Urfahraner Markt, die Lieblingskarte seiner finfjahrigen
Tochter Pauline, weichen misste,

Stichwort
"Linzer Tarock" von Robert Hlbner

Martinskirche, Brucknerhaus, Eisenbahnbriicke: Plédtze und Baulen finden sich
ebenso im "Linzer Tarock" wie Perstinlichkeiten - von Richard Tauber tber
Marianne von Willemer bis Friedrich |ll. Versehen mit einem eigenen Begleitheft,
bringt Robert Hibner (karten)spielerisch Linz ndher. Erhaltlich sind die Karten in
den Linzer Museumsshops, zahlreichen Buchhandlungen und unter

www_ linzer-tarock.at
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vom 22.09.2009 - Seite Nachrichten

Geriichtekiiche brodelt: Wird Eisenbahnbricke fur Zuge gesperrt?

LINZ. Muss die desolate Eisenbahnbriicke ab Janner 2010 fur den Zugverkehr
gesperrt werden? Was unter Mitarbeitern als offenes Geheimnis gilt, wird von
den OBB offiziell dementiert. Dort will man ein Gutachten abwarten, das im
Herbst fertig sein soll.

Von Herbert Schorn

Schon mehrmals gab es Geriichte, dass die mehr als hundert Jahre alte Brlcke
zwischen Urfahr und dem Hafenviertel aufgrund ihres schiechten Zustandes
nicht mehr lange im Dienst bleiben wiirde. Nun konnte bereits in wenigen
Monaten zumindest das Aus for den Bahnbetrieb kommen: Es gilt unter OBB-
Mitarbeitern mittlerweile als offenes Geheimnis, dass die Briicke in drei Monaten
fur Eisenbahnen gesperrt wird. "Es wird seit geraumer Zeit nichts mehr
investiert", sagt ein Mitarbeiter. "Das wurde in den vergangenen Jahren Immer
auf die lange Bank geschoben." Momentan wird die Briicke jeden Tag vier Mal
fur Gutertransporte der OBB benltzt.

"Ich warte seit eineinhalb Jahren auf ein Gutachten der OBB, das den Zustand
der Briicke beurteill", sagt der Linzer Verkehrsstadtrat Jurgen Himmelbauer
(Griine). "Wir haben bis jetzt dazu nichts in Erfahrung bringen konnen.” Er gehe
aber zumindest nicht davon aus, dass die Brilicke in absehbarer Zeit fur den
Verkehr gesperrt werden miisse.

"lch kann eine Sperre der Bricke auf keinen Fall bestatigen”, dementiert
Christopher Seif, Sprecher des Briickeneigentimers OBB, "Die
Sicherheitsstandards werden fir alle Verkehrsteilnehmer voll eingehalten. Wir
kontrollieren laufend.” Auch Seif verweist auf das von den OBB in Auftrag
gegebene Gutachten. "Es wird im Herbst eine Endfassung geben. Dann wird
(iber die weitere Vorgangsweise entschieden werden", sagt Seif.

Hauptproblem der 109 Jahre alten Briicke ist der Rost, der zwar weniger an den
tragenden, dafr aber an den teuren Teilen der Briicke nagt. Experten halten
einen Neubau sinnvoller als eine Sanierung.

Um die 109 Jahre alte Briicke ranken sich erneut R4umungsgerichte. Die OBB
wollen ein Gutachten abwarten. Foto: Weihbold

Es gilt bei uns als offenes Geheimnis, dass die Bricke ab 1. Janner 2010 flir den
Zugverkehr gesperrt werden muss.

Mitarbeiter

der OBB
|ch kann das nicht bestatigen. Die Sicherheitsstandards werden fur alle
Verkehrsteilnehmer voll eingehalten.

}
Christopher Seif
OBB-Sprecher
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vom 15.10.2009 - Seite Nachrichten S

Linz als gutes Blatt: Kiinstler bringt die Stadt auf den Tarock-Spieltisch
WELS/LINZ. Tarock, das konigliche Kartenspiel, begeistert immer mehr
Menschen in allen Altersschichten. Mun gibt es sogar Tarock-Karten mit Motiven

aus der Landeshauptstadt, Der Leondinger Kinstler Robert Hibner gestallete
die Kartenserie "Linzer Tarock”.

‘fon Renate Schiesser

Stadtansichten-Tarocks haben lange Tradition. Es gibt sie von Wien, es gibt sie
von Graz. Nicht aber von Linz. Das fiel der Kartenspieler-Runde um den
Leondinger Kinstler Robert Hubner auf.

Was also liegt da naher, als selbst ein Tarock zu schaffen? Gut Ding braucht
Weile, und so dauerte es von der ersten ldee bis zur Umsetzung auch mehr als
zehn Jahre. Das Kulturhauptstadtjahr schliellich war der entscheidende Anstol
fur Robert Hibner, seine Stadtansichten auf Karten zu bringen. Und das in der
ersten Auflage 2000 Mal.

Mehr traute sich der gebirtige Linzer und Absolvent der Kunstuniversitat nicht
drucken zu lassen, musste doch alles selbst finanziert werden. Sponsoren
wollten nicht einsteigen. Doch der Erfolg gibt ihm Recht: Die Nachfrage steigt
stetig. Mittlerweile wagt der Kunstler an eine zweite oder gar dritte Auflage zu
denken. Was ihm auch insofern entgegenkame, als er im Spiel noch nicht alles
unterbringen konnte, was er gerne woilte.

Die Auflagen variieren

"lch werde das miglicherweise in anderan Auflagen noch variieren”, sagt
Hibner. So misste auf jeden Fall die St.- Theresia-Kirche am Keferfeld noch

Platz finden. Oder das Parkbad. Auch wenn dann vielleicht der Urfahraner Markt,

die Lieblingskarte seiner finfjahrigen Tochter Pauling, weichen mlsste.
Informationen im Internet auf. www.linzer-tarock.at

Robert Hibner schuf aus eigenem Bedarf sein "Linzer Tarock”.
stichwort

Das "Linzer Tarock” von Robert Hibner

Martinskirche, Brucknerhaus, Eisenbahnbricke, Taubenmarkt: Platze und
Bauten finden sich ebenso im "Linzer Tarock” wie Persdnlichkeiten - von Richard
Tauber Uber Marianne von Willemer bis Friedrich Ill. Versehen mit einem
Begleitheft, bringt Robert Hubner (karten)spielerisch Linz naher. Erhaltlich in den
Linzer Museumsshops, zahlreichen Buchhandlungen und Souvenir- Shops.

LI
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Presseaussendung vom 01.12.2009 weitere Presseaussendungen

VERKEHR

Eisenbahnbriicke ist fiir Linz unverzichtbar!
Linzer Verkehrsreferent ersucht OBB, Studie umgehend vorzulegen

Rund um die Diskussion der Sperre der Linzer Eisenbahnbriicke fordert der Linzer Verkehrsreferent
Vizeblrgermeister Klaus Luger die (BB auf, umgehend die Stadt Linz zu informieren, Bereits im Vorfeld des
Gipfels zwischen Land Oberdsterreich, Stadt Linz, dem Denkmalamt und der OBB soll sich die Stadt als
Hauptbetroffene ein Bild von der Lage machen kénnen. .Fr Linz ergeben sich ein ganze Reihe von offenen
Fragen. Betroffen sind in Linz der PKW-Verkehr, Radfahrerinnen und FuBgéangerinnen, die Mihlkreisbahn
und die Busse der LINZ LINIEN. Zudem spielt der Briickenstandort in samtlichen Zukunftsiiberlegungen fur
die Weiterentwicklung des &ffentlichen Verkehrs eine wesentliche Rolle, egal, ob sie jetzt Regio-Liner, City-5-
Bahn oder 2. Straflenbahnachse heillen mogen”, halt Luger unmissverstandlich fest.

Seit 1900 steht die Linzer Eisenbahnbriicke vertraglich fur den Eisenbahn- und Individualverkehr in der
Landeshauptstadt zur Verfigung. In einem 1962 abgeschlossenen Verirag zwischen der QBB und der Stadt
Linz wurde geregelt, dass die Stadt fur die Erhaltung und Erneuerung der Fahrbahn aufzukommen hat.
\Weitere Punkte betreffen die Erhaltungs-, Reinigungs- und Winterdienstverpflichtungen.

Laut inoffiziellen Aussagen der OBB stelle ein Gutachten die technische Haltbarkeit des Briickentragwerks
stark in Frage. Man gehe von einem absehbaren Ende der Tragfahigkeit aus. Daraus ergébe sich ein Kette
von Fragen, die ohne Aufschub zu kidren seien. Fiir den Linzer Verkehrsreferenten Klaus Luger ist der
Briickenstandort firr eine Donauquerung unverzichtbar, Derzeit queren rund 15 000 Fahrzeuge taglich die
Briicke. Berechnungen zeigen, dass etwa 8 000 Fahrzeuge auf die Voest-Briicke und rund 6 000 Autos auf
die Nibelungenbrilcke ausweichen wirden. Fir die Nibelungenbriicke mit heute bereits 48 000 Fahrten wilrde
sich daraus mit einem Schlag ein Zuwachs um mehr als zehn Prozent ergeben. Auf Dauer sei diese
Umverteilung des Autoverkehrs aus Sicht der Stadt Linz nicht tragbar, so Luger weiter.

Neben der gegenwértigen Nutzung spielt der Brickenstandort zudem fir samtliche Zukunftsprojekte eine
zentrale Rolle. Samtliche in Diskussion befindlichen Projekte — City-S-Bahn, Regio-Liner oder 2.
Stralbenbahnachse — haben einen direkten Bezug zum Standort Eisenbahnbriicke. Fir diese Projekte
beziehungsweise Planungen gébe es zudem Landtags- und Gemeinderatsbeschlisse. ,Die Weiterarbeit an
den fir Linz so wichtigen Projekten fir den Ausbau des sffentlichen Verkehrs hangt ganz wesentlich von der
Entscheidung ab, wie es mit der Eisenbahnbricke weiter geht’, unterstreicht Luger nochmals die strategische
Bedeutung dieser Donauquerung,

Auch die Zukunft der Mihlkreisbahn hange eng mit der Eisenbahnbriicke zusammen. Denn eine Sperre der
Bricke kénnte laut OBB-Insidem in weiterer Folge die Einstellung der Muhlkreisbahn nach sich ziehen.
Derzeit werden die Triebfahrzeuge wochentlich fir Wartungsarbeiten in die GBB-Werkstélten Oberstellt, wozu
die Eisenbahnbriicke beniitzt wird. Eine Uberstellung dieser Fahrzeuge sei selbst auf LKW-Tiefladern nicht
moglich. Auf der Stralie kdnnten derzeit nur einzelne Waggons transportiert werden, die Triebfahrzeuge der
Desiro-Baureihe missten somit in Einzelteile zerlegt werden, um auf der Strafle transportiert werden zu
kénnen,
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Wer soll die Sanlerung
finanzieren?

. VERKEHR

Mogliche Sperre der Linzer Eisenbahnbriicke
Die Eisenbahnbricke in Linz ist ein Sanierungsfall.
Das bestétigt ein Gutachten der technischen
Universitit Wien. Die Brilcke wird von den OBB,
Autofahrern, Fufigdngern und Radfahrern genutzt,
flir die Zeit der Sanierung droht ein
Verkehrsinfarkt.

Korrosionsschidden

Die OBB bestétigten am Dienstag, dass ein
Gutachten vorliege, dessen Ergebnisse auf den
ersten Blick nicht sehr positiv seien.

Die Briicke sel offensichtlich durch
Korrosionsschéden schwer beschadigt, so auch
SPO-Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger. Die
Konsequenz ware, dass die Bricke relativ
kurzfristig fiir den motorisieren éffentlichen und
privaten Verkehr gesperrt werden miisse,

Hauptsichlich von Autos benutzt

Die mehr als 100 Jahre alte Elsenbahnbriicke in
Linz gehdrt zwar den Osterreichischen
Bundesbahnen, sie wird aber mittlerweile
hauptséchlich von Autos genutzt. Die OBE wickeln
derzelt tiglich nur noch zwel Fahrten auf dieser
Briicke ab.

Hauptursache fir die starken Schiden an der
Eisenbahnbricke sel daher die Verkehrsbelastung
und die damit verbundene Salzstreuung im Winter,
heit es in einer Stellungnahme der
Bundesbahnen.

Womit durchklingt: Auch wenn man Besitzer ist,
misse man Ober die Kostenverteilung reden. Mit
der Stadt Linz etwa: Doch so lelcht will sich der

01.12.2009

Linzer Burgermeister Franz Dobusch die
Verantwortung nicht zuspielen lassen.

Auch Verpflichtung der OBB

“wir sind bel Sanierungsarbeiten Zu 25 Prozent
verpflichtet, mitzufinanzieren. Aus dem Vertrag
kénnen und wollen wir nicht herauskommen. Es
geht eher darum, dass auch die GBE der
Verpflichtung nachkommt, sanierungsschritte
7u setzen. Das ist aus Sicht der Bundesbahnen
auch dringend notwendig, denn es fahrt ja auch
der Zug driber und die OBB braucht schon
allein zur Aufrechterhaltung der Miihlkreisbahn
die Eisenbahnbriicke”, so Dobusch.

Rascher Briickengipfel gefordert

stellt sich die Frage, warum nicht schon friher
reagiert wurde. Dass die Elsenbahnbricke nicht
gerade taufrisch ist, war ja schon seit langem
bekannt. “Wir haben bisher die verkehrstichtigkelt
der Briicke nicht angezweifelt, Jetzt glbt es gin
Gutachten, das etwas anderes sagt und jetzt muss
man darauf reagieren”, sagt sp)-Verkehrsstadtrat
Klaus Luger.

Er fordert deshalb die OBB auf, das Gutachten
auch der Stadt so schnell wie mbglich zur
Verfiigung zu stellen. Die Linzer OVP kritisiert,
dass die SPO seit Jahren nicht, wie von der
Volkspartel gefordert, Ersatzltsungen flr die
Eisenbahnbrilcke geplant habe. Jetzt werden sich
wohl Stadt, Land, OBB und der Denkmalschutz
sehr schnell zu dem von SPO-Landesrat Hermann
Kepplinger geforderten Briickengipfel
zusammensetzen missen.

Verkehrsinfarkt droht

Ein Neubau der Briicke oder gin kompletter
Austausch der Fahrbahn kénnten Lésungen sein,
schlagen die Bundesbahnen vor. Doch wie auch
immer die L8sung aussieht, sie wird den
putofahrern in Linz wohl vieles abveriangen. Denn
kommendes Jahr soll mit dem Bau des Westrings
begonnen werden und allein diese Baustelle dirfte
immer wieder fir Staus in der Landeshauptstadt
sorgen,
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Eisenbahnbricke:Negativ-Gutachten

LINZ. Die Geriichtekliche brodelte seit geraumer Zeit. Nun gibt es ein weiteres
Indiz, dass die Eisenbahnbricke in Linz gesperrt werden kénnte. Das Gutachten,
das Uber den Zustand der Brlicke Auskunft geben sollte, liegt vor - und ist
negativ. Das bestatigte gestern Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger (SP):
"Die Fortbestandsprognosen sind sehr negativ. Das hat mir der OBB-Vorstand
bestatigt." OBB-Sprecher Mario Brunnmayr hatte das Vorliegen des Gutachtens
zuvor dementiert. Nun soll es zu einem Gipfelgesprach zwischen OBB, Land und
Stadt Linz kommen. Mehr auf

www.nachrichten.at/linz (rofi)

Brickensperre droht.
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negatly "Sperre ist for uns keine Alternative"

- o = —

Eisenbahnbriicke: Gutachten

LINZ. Vor emsthafte Herausforderungen stelit das negative Gutachten ber den
7ustand der Eisenbahnbriicke das Land, die Stadt Linz und die OBB als
Brickeneigentimerin, "Einfach sperren ist fur uns keine Alternative”, sagt
\erkehrslandesrat Hermann Kepplinger (SP).

Von Roswitha Fitzinger

Noch ist iber den genauen Inhalt des Gutachtens wenig bekannt. Lediglich dass
es negativ ist, erfuhr Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger gestern in einem
Telefonat mit dem OBB-Vorstand fur Infrastruktur. "Mir wurde mitgeteilt, dass die
Fortbestandsprognosen ziemlich negativ sind”, sagt Kepplinger. Ob die Briicke
sanierbar sei und wenn ja mit welchem Aufwand, konne er nicht sagen, so der
\erkehrslandesrat: Die Angelegenheit sei jedoch eine “ziemlich ernste Sache”.
Land und Stadt Linz mussten ziemlich schnell handeln.

Kepplinger hatte die OBB um Aufklarung gebeten, nachdem sich vergangene
Woche die Gerichte verdichtet hatten, dass es angeblich 2010 zu erheblichen
Einschrankungen bei der Benttzung der Eisenbahnbricke fir den Schienen- als
auch fur den Individualverkeir kommen kénnte, um die Tragfahigkeit der Briicke
zu erhalten. Das mehr als hundert Jahre alte Bauwerk ist flur den
innerstadtischen Individualverkehr als auch fur den Busverkehr von grofier
Bedeutung. Weiters gibt es einen Vertrag zwischen Land und OBB, der den
Betrieb auf der Muhlkreisstrecke bis zum Jahr 2017 garantiert. Ohne die
Eisenbahnbriicke sind jedoch inshesondere flr die Wartung wichtige
Uberstellungsfahrten der Muhlkreisbahn nicht méglich.

Seitens des Landes wurde nun von den OBB das Gutachten angefordert, das
anschlietend von den Fachabteilungen des Landes geprift werden soll. "Wir
miissen verlangen, dass der Betrieb der Brlicke so lange wie irgendwle
vertretbar aufrechterhalten bleibt", so Kepplinger: "Einfach zu sagen, wir sperren
jetzt, ist for uns keine Alternative. Damit kbnnen sich Land und Stadt nicht
abfinden.” Hingegen musste man sich eindeutig mit Konzepten zur Sanierung
auseinandersetzen, so der Verkehrslandesrat. Auf sein Betreiben hin soll &s nun
noch vor Weihnachten zu einem Gipfelgesprach zwischen OBB, Land und Stadt
Linz tber die Zukunft der Bricke kommen.

Seitens der OBB wurde gestern Nachmittag noch dementiert, dass das
Gutachten bereits vorliegt.

Auch die Mihlkreisbahn muss (ber die Eisenbahnbriicke. Wartungsarbeiten
werden auf dem Hauptbahnhof durchgefihrt. (Weihbold)

Wir miissen verlangen, dass der Betrieb der Brlicke so lange wie irgendwie
vertretbar aufrechterhalten bleibt.

hermann Kepplinger (sP),
Werkehrslandesrat

stichwort

Seit mehr als 100 Jahren im Einsatz

109 Jahre hat die Linzer Eisenbahnbriicke bereits auf dem Buckel. Uber ihren
Zustand wird seit Jahrzehnten spekuliert. Zuletzt gab Briickeneigentimer OBB
ein Gutachten in Auftrag, das Zustand und mégliche Sanierungsmalinahmen
bewerten soll und nach fast zwei Jahren nun endlich fertiggestellt wurde.

Das Hauptproblem ist laut Fachleuten der Rost, der zwar nicht an den tragend?n,
aber den teuren Teilen der Bricke nagt Daher gilt ein Neubau sinnvoller als eine
Sanierung. Eine weitere Schwierigkeit besteht darin, dass das Bauwerk unter

Denkmalschutz steht.

Als Verbindung zwischen Urfahr und Linz dient die Briicke nicht nur dem
individualverkehr, sondern auch taglich rund vier Giiterziigen der OBB.
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Von Roswitha Fitzinger
Daverthema

Jetzt rachen sich die vier Jahre Untétigkeit bei der Konzeption einer Ersatz-
Bricke", atzte die VP gestern Richtung SP anlasslich der Diskussion um die
Eisenbahnbricke (siehe dazu auch nebenstehenden Bericht). Und von der Hand
zu weisen ist die Kritik der Schwarzen nicht. Nur sind es nicht vier Jahre,
sondern annahernd zwanzig Jahre, dass eine Losung eines Problems
aufgeschoben wurde. Seit Anfang der S0er Jahre ist bekannt, dass die
Eisenbahnbriicke nicht ewig halten wird, etwas geschehen muss. Damals stritten
OBB und die Stadt ums Geld. Von November 2005 stammt ein
Gemeinderatsbeschluss, wonach stromabwarts eine neue Stralenbricke
errichtet werden soll. Doch das Licht der Welt erblickte ein diesbheziigliches
Projekt nie. Bestenfalls verstaubt es in irgendwelchen Schubladen und kann nun
hervorgeholt werden,

Wichtig ist die Eisenbahnbahnbriicke for alle Beteiligten, doch vor allem for die
Stadt, Man darf gespannt sein, welche Lésungsméglichkeiten OBB, Land
Obertsterreich und Stadt aus dem Hut zaubern. Es wird wohl ein Tauziehen ums
Geld werden. Wieder einmal,

E-Mail: r.fitzinger@nachrichten. at
Eisenbahnbriicke: Seit fast 20 Jahren ein Thema.
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Eisenbahnbriicke: "Eine Querung an dieser Stelle ist unverzichtbar"

LINZ. Moch vor dem Gipfelgesprach Ober die Zukunft der Eisenbahnbricke
fordert die Stadt Linz als Hauptbetroffene Ober den Inhalt des Gutachtens von
Seiten der OBB umfassende Information. Fir Veerkehrsreferent Klaus Luger (SP)
fuhrt an einer Bricke an diesem Standort kein Weg vorbei,

— E——

Von Roswitha Fitzinger

"Die Brucke einige Monate sperren und sanieren, das ware die fur uns beste
Variante", sagte Planungsstadtrat Klaus Luger (SP). Zu einer Beteiligung an den
Sanierungskosten ware die Stadt sogar vertraglich verpflichtet. Ob sich der
Wounsch des SP-Vizeblirgermeisters allerdings erfillt, bleibt abzuwarten. Noch
kennt auch er den Inhalt des Gutachtens (ber den Zustand der Eisenbahnbriicke
nicht im Detail. Laut inoffiziellen Aussagen der OBB werde darin jedoch die
technische Haltbarkeit des Briicken-tragwerks in Frage gestellt. Und man gehe
von einem absehbaren Ende der Tragfahigkeit aus, so der Kenntnisstand der
Stadt. "Fir Linz ergeben sich eine ganze Reihe von offenen Fragen”, so Luger,
der von den OBB nun umgehende Information fordert. Um sich ein Bild von der
Lage machen zu ktnnen, mlsse die Stadt als Hauptbetroffene noch vor dem
Gipfelgesprach ober die Zukunft der Briicke informiert werden, so seine
Forderung. Eins ist fir den Linzer SP-Vizeblirgermeister klar; "Eine
Donauguerung fur den Individualverkehr und die Fuliganger an dieser Stelle ist
unverzichtbar. Man muss weiter riberkommen.”

Derzeit queren rund 15.000 Fahrzeuge taglich die Briicke. Laut Berechnungen
der Stadt wirden bei einer Sperre etwa 8000 Fahrzeuge auf die Voest-Briicke
und 6000 Autos auf die Nibelungenbrlicke ausweichen. "Auf Dauer wére diese
Umverteilung des Autoverkehrs aus Sicht der Stadt Linz nicht tragbar”, so Luger.

Neubau oder Sanierung?

Seitens der OBB wurde gestern das Vorliegen des Gutachtens bestatigt. Man
misse sich jetzt die Ergebnisse genau ansehen und in Gesprachen mit der Stadt
Linz und dem Land Oberdsterreich nach Lésungsméglichkeiten suchen, heilt es
in einer Stellungnahme: "Das kénnte zum Beispiel ein Neubau der Briicke oder
ein kompletter Austausch der Fahrbahn sein."

15.000 Fahrzeuge queren derzeit tglich die Donau (iber die Eisenbahnbriicke.
Auf Dauer ware eine Umverteilung des Autoverkehrs nicht tragbar.

}

Klaus Luger,

Verkehrs-Stadtrat (SP)

Stichwort

VP-Kritik

"Jahre sind vergangen, ohne dass Konzepte fir einen Ersatz der
Eisenbahnbriicke entwickelt worden waren", kritisiert der Linzer VP-Klubobmann
Klaus Furlinger die SP. Erstim September 2008 sei der Blrgermeister per
Gemeinderatsbeschluss aufgefordert worden, Konzepte fur eine Ersatzlésung
erarbeiten zu lassen. "Passiert ist seither nichts."
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Warum kein Neubau?

Mun ist es wieder einmal so weit, die altehrwirdige denkmalgeschitzte
Eisenbahnbricke soll gesperrt werden. Ein Verkehrschaos ist also
vorprogrammiert, wenn die derzeit 17.000 Fahrzeuge, die die Bricke taglich
passieren auf die anderen beiden Bricken ausweichen missen. In Tulln wurde
gezeigt, wie es auch anders geht. Hier wurde die alte Briicke durch eine neue
baugleiche ersetzt, Ende September wurde sie dem Verkehr Ubergeben. Warum
ist es in Linz nicht maglich, die Eisenbahnbricke malistabsgetreu durch einen
Neubau zu ersetzen?

Konsulent Kpt. Otto Steind|,
Linz
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Sanierungsfall Eisenbahnbrilcke "Jahrelang nichts gemacht"
LINZ. Wird sie saniert oder gesperrt? Noch ist die Zukunft der

denkmalgeschltzten Eisenbahnbriicke ungewiss. Das Denkmalamt halt eine
Instandsetzung flr schwierig und kritisiert, dass zu lange nichts gemacht wurde.

\Von Roswitha Fitzinger

Es ist die Seltenheit und die Art der Konstruktion, die die im Jahr 1900 erbaute
Eisenbahnbriicke laut Experten zu etwas Besonderem macht. "Diese Art der
genieteten Eisenfachwerks-Konstruktion gibt es kaum mehr in Osterreich”, sagt
Richard Wittasek, Leiter der Abteilung Technische Denkmale des Denkmalamtes
in Wien. Die Bedeutung der Eisenbahnbriicke sei unbestritten. Ein Kuriosum wie
Unikum sei zudem die Mischnutzung der Briicke sowohl fur Eisenbahn als auch
den Individualverkehr.

Doch was tun mit dem Bauwerk, das offenbar durch Korrosionsschéden derart
stark mitgenommen wurde, dass nun die Sperre droht? Wie ein Gutachten der
Technischen Universitat bestatigt, ist die Eisenbahnbriicke ein Sanierungsfall,
Die Fortbestandsprognose der Briicke sei ziemlich negativ, lieRen die OBB
(BrOckeneigentimerin) verlauten.

Verstarkung von unten

Doch eventuelle Veranderungen an der Briicke vorzunehmen, ist laut dem
Experten des Denkmalamtes ein schwieriges Unterfangen: "Ich kann die Bricke
nicht breiter machen. Sobald man die Konstruktion angreift, ist sie hin. Sie im
unteren Bereich zu verstarken, das ginge noch”, so Wittasek. Doch auch
derartigen Veranderungen seien Grenzen gesetzt

15.000 Fahrzeuge queren taglich die Donau Uber die Eisenbahnbriicke. FUr ein
Bauwerk in dieser Dimension grundsatzlich kein Problem, so Denkmalschiitzer
Wittasek. Eine Eisenbahnbriicke sei fur Vollbetrieb konstruiert und damiit fir viel
gréflere Lasten als den normalen Pkw-Betrieb,

Jahrelange Untatigkeit

Das Problem liegt laut dem Wiener Experten an der jahrelangen Untatigkeit “Es
wurde jahrelang nichts gemacht, Es ist immer das gleiche Spiel. Man lasst es
darauf ankommen, bis nichts mehr geht, und |4sst sie dann sperren”, so
Wittasek. Sclche Briicken sind grundsatzlich sanierbar, hatte man friilher etwas
getan. "Es ist der Wille, um den es geht.”

Wichtig ware es, die Briicke an Ort und Stelle zu belassen. Man hat hier ein
Kulturgut und damit die Aufgabe, solche Dinge zu erhalten.

}

richard Wittasek,

Denkmalamt, Wien

Besonderheit: das genietete Eisenfachwerk Foto: Weihbold



OON Nachrichten Zeitungsarchiv
zuriick | neue Suche starten | zur Ergebnistibersicht

vom 09.12.2009 - Seite 022

Eisenbahnbriicke: Diese Woche soll Gutachten endlich auf den Tisch

LINZ. Gespanntes Warten bei der Stadt hinsichtlich der weiteren Zukunft der
Eisenbahnbriicke. Noch kennen nur die OBB den Inhalt jenes Gutachten, das
Aufschluss (ber den tatsachlichen Zustand des Bauwerkes gibt. Noch diese
Woche soll das Warten ein Ende haben.

Von Roswitha Fitzinger

"Unsere Buros versuchen noch fur diese Woche einen Termin festzusetzen®,
sagt der Linzer Verkehrsstadtrat Klaus Luger (SP). Er sei zuversichtlich, dass
das klappen werde, und "abmarschbereit." Vertreter des Landes Obertsterreich,
der Stadt Linz und der OBB als Briickeneigentomerin sollen an dem Gesprach
teiinehmen. Das angekindigte Gipfelgesprach sei das noch nicht, so Luger.

Wie berichtet, ist die 109 Jahre alte und denkmalgeschitzte Briicke tiber die
Denau ein Sanierungsfall und von der Sperre bedroht. Vor allem
Korrosionsschaden haben dem Bauwerk, das derzeit taglich von 15.000
Fahrzeugen frequentiert wird, in der Vergangenheit stark zugesetzt. Ein
Gutachten sollte Aufschluss tber die technische Haltbarkeit des
Bruckentragwerkes geben. Noch kennen aber lediglich die OBB als
Brickeneigentimerin und Auftraggeberin der Studie deren genauen Inhalt.
Lediglich Gerlchte und incffizielle Aussagen drangen bisher nach aufen. So
seien die Fortbestandsprognosen fur die Eisenbahnbriicke ziemlich negativ, hief
es. Auch eine Sperre mit Ende 2010 wurde immer wieder kolportiert. Doch
genaue Details kennt selbst die Stadt Linz noch nicht.

Diese Ungewissheit soll diese Woche ein Ende haben. Fir den Linzer
Verkehrsstadtrat ist die weitere Marschroute klar: Zun4chst wolle man die Studie
einholen, dann diese mit den eigenen Experten durchchecken, sich anschliefiend
eine Meinung bilden und dann in Gesprache treten. "Wie wir wissen, kénnen
Studien unterschiedlich interpretiert werden. Und den Luxus einer eigenen
Interpretation mit eigenen Leuten werden wir uns leisten. Man muss nicht alles
schlucken", sagt der Linzer Verkehrsstadtrat,

Konkret wird es um die Frage gehen, ob eine Sperre der Bricke unumganglich
oder doch eine Sanierung maglich ist. Die Stadt Linz bekraftigte bereits im
Vorfeld, dass eine Sanierung der Eisenbahnbriicke fur sie die beste Variante
ware. Belont wurde weiters, dass eine Donauquerung an dieser Stelle
unverzichtbar wéare. Die Eisenbahnbricke ist nicht nur fir den innerstadtischen
Individualverkehr, sondern auch flr den innerstadtischen Bus- und den
Radverkehr von grofier Bedeutung. Aber auch far den Erhalt der Mihlkreisbahn
ist die BrOcke unverzichtbar. Wartungsarbeiten missen am Hauptbahnhof
durchgefiihrt werden.

Sanierungsfall Linzer Eisenbahnbriicke. Eine Sperre droht.
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Eisenbahnbriicke: Sperre ware fur Linz-Marathon der "blanke Horror"

LINZ. Eine Sperre der Eisenbahnbriicke wére nicht nur fir den Individual- und
offentlichen Verkehr der Stadt fatal, sondern hatte auch Auswirkungen auf die
grofite Laufveranstaltung des Landes. Linz-Marathon-Organisator Ewald
Trobinger schlagt Alarm,

Von Roswitha Fitzinger

"Micht, dass die draufkommen und mir im Marz dann platzlich die Briicke
sperren. Dann haben wir fir 2010 ein Riesenproblem”, sagt Linz-Marathon-
Organisater Ewald Trébinger. Eine komplett neue Strecke misste auf die
Schnelle her. Was auf den ersten Blick wie eine Lappalie aussehen mag, ware
fur Trébinger "der blanke Horror", wie er betont. Er miisste sich nicht nur eine
neue StreckenfUhrung Uberlegen, sondem diese misste zudem komplett neu
vermessen werden. Ein Unterfangen, das mit grollem Aufwand verbunden ist,
Mationale wie internationale Rekorde werden namlich nur anerkannt, wenn die
Strecke von einer internationalen Vereinigung namens AIMS vermessen wurde.
Und vermessen darf nur, wer eine eigens dafir geschaffene Priifung abgelegt
hat. "Bei uns ist das ein Karntner, der alle Marathonstrecken in Osterreich
vermisst’, sagt Trobinger. Ein so genanntes AIMS-Protokoll Ober die genaue
Streckenfithrung wird angelegt. Es gilt fur finf Jahre.

Zum Warten verurteilt

In den vergangenen Jahren wurde der Linz-Marathon jeweils auf der Voest-
Bricke gestartet. Die Strecke flhrte nach Urfahr, und tiber die Eisenbahnbricke
ging es wieder retour nach Linz. Die Nibelungenbricke blieb bisher fur den
Verkehr offen. Flr Trobinger die optimale Lésung. Alle Fahrzeuge, die in und aus
der Stadt wollten, wurden Ober den Rémerbergtunnel umgeleitet. Das sollte auch
am 11, April 2010 wieder so sein.

Seit Tagen versuchl der Linzer Informationen Ober den Zeitpunkt einer méglichen
Sperre zu erhalten. Doch vergeblich. Auch Trébinger ist zum Warten verurteilt.
Stadt und Land kennen den genauen Inhalt jenes technischen Gutachtens noch
nicht, in dem der Zustand des Tragwerkes untersucht wurde, Bei der OBB will
man offensichtlich nichts sagen. "Die haben mich nur im Kreis geschickt."

lch brauche die Eisenbahnbriicke unbedingt fur den Marathon. Eine Sperre wére
der blanke Horror. Eine komplett neue Strecke miisste dann auf die Schnelle her,

}
Ewald Tréibinger,
Linz-Marathon-Organisator

Grofes Fragezeichen: Wird auch beim Linz-Marathon 2010 am 11. April wieder
Gber die Eisenbahnbricke gelaufen? (Weinhbold)
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Gutachter: Eisenbahnbricke bei starkem Wind in Gefahr
LINZ. In einem Zwischenbericht rat der von den OBB beauftragte Gutachter
Josef Fink von einer Sanierung der desolaten Linzer Eisenbahnbriicke ab und
empfiehlt einen Neubau. Bei starkern Wind sei das Bauwerk zudem
einsturzgefdhrdet.

VWie berichtet, ist die 109 Jahre alte und denkmalgeschitzte Briicke Uber die
Donau ein Sanierungsfall. Die Konstruktion misste entweder aufwandig ermeuer
oder abgerissen werden. Korrosionsschaden haben dem Tragwerk stark
zugesetzt.

Die Bundesbahn als Eigentumerin hat Universitatsprofessor Josef Fink von der
TU-Wien mit einem Gutachten beauftragt. Dieses fallt schlimmer aus als
erwartet. Detailliert listet Fink eine Reihe gravierender Mangel auf:

Besonders a!arrnierénd fiel die Uberpriiffung des Tragwerks aus. Wegen der
raschen Korrosionsschéadigung sei die Nutzungsdauer auf eineinhalb Jahre
begrenzt, so Fink.

Bei Windgeschwindigkeiten von mehr als 70 km/h empfiehit der Experte eine
sofortige Sperre der Briicke. Dessen Erkenntnis legt den Umkehrschiuss nahe,
dass die Sicherheit nicht mehr gewahrleistet ist. Demnach kénnte starker Wind
die Bricke sogar zum Einsturz bringen.

Von einer vollstandigen Sanierung des Tragwerks fur eine weitere Nutzung als
kombinierte Eisenbahn- und Straienbriicke rat Fink allein schon aus rein
technischen Uberlegungen ab.

Die Instandsetzung jener Stellen des schwer beschadigten Windverbandes habe
unverziglich zu erfolgen. Nach Ansicht des Gutachters wlrden jedach innerhalb
weniger Jahre wieder die gleichen Probleme auftreten.

Die Sanierungskosten waren nach Schatzung des renommierten Gutachters
gleich hoch wie die Kosten eines Neubaus, Das Kalkulationsrisiko einer
Sanierung sei jedoch gegentber dem eines Neubaus deutlich hoher.

Fink meint abschliefend: "Der gegenwartige Zustand und Betrieb der Briicke ist
nicht mehr tolerierbar.”

Zwischen den Zeilen ubt der TU-Professor Kritik an seinem Auftraggeber. "Der
bisherige Handlungsgrundsatz einer hinausgezégerten vollstandigen Sanierung
durch Teilsanigrungen (...) muss durch folgenden ersetzt werden:

Dem ,Flickwerk' ist durch eine vollstdndige Sanierung oder eine andere
Mafinahme (Neubau, Anm. d. Red.) ein Ende zu setzen." (fam)

Gutachter Josef Fink stellt dem Zustand der Linzer Eisenbahnbriicke ein
schlechtes Zeugnis aus. (vowe)

Stichwort
Ausziige aus dem Zwischenbericht

Die Eisenbahnbriicke kann in diesem Zustand fur jegliche Benutzungsart nur
noch 1,5 Jahre genutzt werden.

Fachwerktragwerke befinden sich in sehr schlechtem Zustand. Einzelne
Konstruktionselemente (Knotenbleche, Windverbandselemente etc.) sind
erheblich geschwéacht, manche aufgrund der sehr starken Durchrostung nicht
mehr tragfahig.

Korrosionsschaden sind derzeit nur im Bereich des unteren Windverbands
bericksichtigt. Schaden der Ubrigen Bauteile wurden noch nicht eingearbeitet.
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Verkehrschaos durch Briickensperre
LINZ. Eine Sperre der Linzer Eisenbahnbriicke hétte fatale Folgen fir den
Stadtverkehr.

Mur noch 18 Monate gibt ein Gutachter der 110 Jahre alten Konstruktion. lhre
begrenzte Lebensdauer [8sst Politiker und Beamte nerviis werden. Morgen soll
sich entscheiden, wie es mit der dritten Linzer Donaubricke weitergeht, Im Raum
stehen mehrere Varianten. Das von den OBB in Auftrag gegebene Gutachten
empfiehlt einen Abriss, da die Sanierungskosten gleich hoch wéren wie gin
Neubau.

An einer weiteren Lésung tiifteln Ingenieure des Magistrats. Parallel zur
Eisenbahnbriicke kbnnte eine neue Bricke errichtet werden. Diese soll die
bestehende Donauquerung erweitern. 15.000 Autclenker befahren taglich die
Bricke. Die in Frage kommenden Ersatzbrlicken sind schon jetzt total Gberlastet.
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Eisenbahnbriicke als Sanierungsfall

Sie rostet vor sich hin und kann laut einem OBB-Gutachter in diesem Zustand
nur mehr bis zu eineinhalb Jahre lang for jegiiche Art genutzt werden. Und was
dann? Die 109 Jahre alte und denkmaigeschiitzte Briicke tber die Dclmau ist
schon lange ein Sanierungsfall. Das ist allen Beteiligten bekannt, besonders
auch den OBB als Eigentimer, Aber es passiert aufler Feststelh;ngen und
Gutachten uffensif:htlich nichts und man wartet einfach nur ab. bis dieser
bewahrte Donau-Ubergang wirklich einmal unpassierbar wlmi.r

A!Ie Autofahrer und damit die unzahligen Pendler, die taglick auch die
Ensenbghnbrﬂpke benltzen, stehen unmittelbar vor dem nachsten Problem einer
i‘ut:crﬂnftigtélraghchen Verkehrsverbindung zwischen Linz und dem oberen

viertel.

Man wird einfach den Verdacht nicht los, dass es den OBB vorrangig darum
geht, die Autofahrer von der Eisenbahnbriicke zu verbannen. Dann wirde
wahrscheinli;h eine kleine Sanierung gentigen, um ab und zu nur die
allernotwendigsten Eisenbahnfahrten in Schrittgeschwindigkeit zu absolvieren. .

Werner Bamschoria,
Cittensheim
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Bruckensperre: Linz droht Verkehrschaos
LINZ. Eine Sperre der Eisenbahnbriicke durch Neubau oder Sanierung hatte
fatale Folgen fur den Linzer Stadtverkehr, Morgen, Mittwoch, treffen sich

fuhrende Vertreter aus Politik und Behtrden, um Losungen flr die desolate
Briicke zu finden.

von Erikk Famler und Erhard Gstottner

Das Treffen von Vertretern der Stadt, der OBB, der Landesregierung und des
Bundesdenkmalamtes soll Klarheit schaffen, wie es mit der Briicke weitergeht.
Mehrere Varianten sind denkbar:

Die alarmierende OBB-Studie macht einen Neubau wahrscheinlicher als eine
Sanierung. Dem stehen etiiche Hindernisse im Weg. Es musste der
Denkmalschutz griines Licht fur den Abriss geben wie etwa in Judenburg und
Tulln, Dort wurden desolate Bricken entfernt.

Die Verantwortlichen in der Stadt haben bereits eine Variante ausgetuftelt, die
bestehenden Pfeiler durch Anbauten zu ergénzen, sodass die Bruckenfahrbahn
verbreitert werden kannte.

Dass am Mittwoch Uber Sanierung oder Neubau entschieden wird, bezweifelt
Vizebiirgermeister Klaus Luger (SP): "Fur mich stellt sich vor allem die Frage, ob
man die Lebensdauer der Briicke moglichst lange hinausschieben kann."
Undenkbar ist fir Luger eine Sperre ohne Abriss: "Sie aus
Denkmalschutzgriinden einfach stehen zu lassen, quasi als Ruine, lehnen wir
strikt ab.”

Fur den Neubau sprechen Werthaltigkeit und Kosten. Denn laut Gutachten ware
eine Sanierung genauso teuer wie die Errichtung einer ganzlich neuen
Donaubriicke. Diese kéinnte dann auch eine zweite Strallenbahnlinie aufnehmen,
wie von der Stadt konzipiert.

Beide Szenarien wilrden eine lange Sperre bedeuten. FOr den Stadtverkehr ware
das fatal. 15.000 Autofahrer frequentieren taglich die Eisenbahnbriicke. Laut
Berechnungen wirden 8000 Fahrzeuge auf die Voest-Briicke und 6000 Autos
auf die Nibelungenbriicke ausweichen. Wahrend der Stofizeiten kommt es dort
schon jetzt regelmanig zu Staus. Eine weitere Belastung sei nicht mehr zu
bewsltigen, warnen Verkehrsexperten,

Auch die Zukunft der Mihlkreisbahn héngt eng mit der Eisenbahnbriicke
zusammen. Denn zum Service missen die Triebfahrzeuge Gber die Donau zur
OBB-Werkstatte transportiert werden. "Das wirde der Muhlkreisbahn den
TodesstoR versetzen”, warnt ein Bahn-Insider.

Eine Sperre hatte auch Auswirkungen auf den Linienverkehr. Die Busse der Linie
12 und 25 mossten grofirdumig umgeleitet werden. Luger: "Das hatle massive
Auswirkungen auf den gesamten Fahrplan.”

Das Gutachten sei auch zu hinterfragen, sagt Luger. "Derzeit besteht keine
Gefahr fur die Benltzung der Briicke. Dass der Gutachter die Lebensdauer auf
18 Monate beschrankt, sehe ich kritisch."

Derzeit besteht keine Gefahr fiir die Benlitzung der Eisenbahnbrlcke.
}

Klaus IUGER

Vizeblirgermeister von Linz

Gefahrlich angerostet sind laut einem OBB-Gutachten die Aufbauten der Linzer
Eisenbahnbricke. Foto: Weihbold
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Rasche Lésung fur Eisenbahnbriicke

LINZ. Eine rasche Losung fur die sehr altersschwache Linzer Eisenbahnbriicke
fordert der Linzer VP-Chef VizebOrgermeister Erich Watzl (VP). Die 108 Jahre
alte Brucke ist, wie berichtet, laut einem Gutachten in einem sehr schiechten
Zustand.

Bei dem fur morgen, Mittwoch, angesetzten Gipfelgesprach (ber die Briicke
miissten vor allem drei Punkte behandelt werden: Ausloten, wie das Bauwerk
zumindest bis zur Fertigstellung einer Ersatzbriicke benutzt werden kann,
Entscheidung, wie die kiinftige Stratenbahn bzw. City-S-Bahn die Donau quert
(Briicke oder Tunnel); das duBere Erscheinungsbild der Eisenbahnbrlcke aus
Denkmalschutz- und Stadtbild-Uberlegungen erhalten.

Watz| kritisiert das Verhalten der OBB und des Linzer Blrgermeisters Franz
Dobusch (SP): "Seit 1995 wird das Thema Eisenbahnbricke zwischen OBB und
der Stadt Linz hin und her geschoben."
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Bricken-Gipfel ohne erkrankten Hiesl

LINZ. Im Dienstieistungszentrum des Landes treffen sich heute, Mittwoch,
\Vertreter des Landes, der Stadt Linz, der OBB und des Bundesdenkmalamtes zu
einem Briickengipfel. Dabei wird nach Losungen flr die desolate Linzer
Eisenbahnbriicke gesucht. Landeshauptmannstellvertreter Franz Hiesl (VP) hat
sich krankheitsbedingt entschuldigt. Er liegt mit einer Grippe damnieder. Fir die
Landesregierung wird nun Landesrat Hermann Kepplinger (SP) verhandeln. Die
Stadt wird durch Verkehrsstadtrat Klaus Luger (SP) vertreten sein. Zur
Diskussion stehen ein Neubau oder eine Sanierung der 110 Jahre alten
Konstruktion Uber die Donau. Eine endglltige Entscheidung ist nicht zu erwarten,
da kein Vertreter des Infrastrukturministeriums anwesend sein wird.

Die desalate Linzer Eisenbahnbriicke
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Brisckensperre: Alternativen

LINZ. Hinsichtlich einer méglichen Sperre der Eisenbahnbricke trifft die Linz AG
bereits Vorkehrungen. Ein interner Auftrag Ober die Erstellung méglicher
Ausweichrouten wurde laut Albert Waldhar, Verkehrsleiter der Linz-Linien,
hereits erteilt. Fertige Konzepte gibt es allerdings noch nicht. Betroffen von einer
Sperre der Eisenbahnbriicke wéren wie berichtet die Buslinien 12 und 25.

Sowahl Nibelungenbriicke als auch die Voestbriicke kamen laut Waldhor als
alternative Querungen in Frage. "Eine Streckenfihrung Gber die
Nibelungenbricke ist allerdings nicht ganz unproblematisch, weil es nicht ohne
zusatzlichen Buseinsatz geht.” Die Fahrgaste missten zudem mit l&ngeren
Fahrzeiten rechnen. Doch auch eine Querung Gber die Voestbricke hat so ihre
Tocken. "Vermutlich musste eine Haltestelle aufgelassen werden”, so Waldhér.
(rofi)
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Postings

Es ist verbliiffend, wie vorausschauend unsere Politiker planen kénnen. Kaum ist
eine Bricke nicht mehr befahrbar, schon merken es die Politiker und beginnen
sogar Ober eine Losung nachzudenken.

Warie-Luise

Jetzt wird (wieder mal) der schlechte Zustand eines (denkmalgeschiitzten)
Bauwerks als Vorwand genommen, um es abzureiten und durch ein viel
groleres, das zusétzlichen Verkehr produziert, zu ersetzen. Fir den hirnrissigen
Westring ist genug Geld da - aber um eine denkmalgeschitzte Brocke zu
erhalten reicht's nicht, und fir eine ordentliche Bahn-Anbindung des Mihlviertels
an Restdsterreich sowieso nicht. Bravo!

vicious

Linz wird seinen Ruf als Donaustadt mit'den wenigsten Briicken noch lange
beibehalten. Seit Jahrzehnten (1) wird Uber eine neue Donaubriicke diskutiert.
Die ist Tell des Westrings, den ja auch viele selbsternannte Experten fir nicht
notwendig halten. Ist ja angeblich "nur” fir den Transitverkehr. Als ob das kein
Verkehr ware. Wer einmal zur Stofizeit in Linz mit dem Auto unterwegs war,
kann sich Uber die Notwendigkeit des Westrings selbst ein Bild machen.

Neubauer

Zumindest ware es nun notwendig, dass Stadtrat Luger endlich einmal bei der
ASFINAG Druck fur eine Befreiung der A7 von der Vignettenpfiicht macht, denn
dann ware auch eine Sperre der Eisenbahnbriicke kein Problem mehr! In
anderen Landern mit kilometerabhangiger Maut sind Autobahnen in Grolistadten
ebenfalls von der Mautpflicht ausgenommen.

Flockig2
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Alternativen
Betreff: Eisenbahnbricken-Sperre

Es ist verwunderlich, dass erst jetzt die Diskussion bezuglich der Sperre und der
daraus resultierenden Folgen auftritt Seit vielen Jahren ist bekannt, dass die
Eisenbahnbricke ihre Funktion auf langere Sicht nicht mehr erflllen kann. Auch
bei der City-S-Bahn wére ein Neubau nétig gewesen. Natirlich auch far eine
neue Straltenbahn-achse, wie sie nunmehr geplant ist! Das Hauptproblem, dass
bei einer Sperre der Eisenbahnbricke die Mahlkreisbahn eingestellt werden
muss, wird nur nebenbei erwahnt! Es ist durchaus verstandlich, dass dies von
Seiten der OBB ein wiinschenswerter Nebeneffekt ist, denn die Mahlkreisbahn
bleibt in ihrem derzeitigen Zustand auf Dauer ein Verlustbringer!

lch habe bereits vor Jahren versucht, den Vorschlag, die MOhlkreishahn bei
Walding-Ottensheim (ber die Donau zu fihren und in die Trasse der Lilo
einzubinden und so einen Anschluss an den Hauptbahnhof zu erreichen, in die
Diskussion zu bringen. Gleichzeitig eine Strallenbahn bis Rottenegq als Ersatz
fur den "Ruckzuckzug" auszubauen. Diese Verbindung habe ich auch fir den
Strallenverkehr vorgeschlagen, um einen direkten Anschluss an den neuen
Autobahnknoten bei Traun zu erreichen und die Gewerbegebiete westwarts von
Linz direkt zu erreichen! Solche Vorschlage durften aber nicht einmal diskutiert
werden, da sie ja das Projekt des Westringes in Frage stellen wirden. Vielleicht
ist jetzt die Zeit reif, um eine neue Gesamtverkehrsplanung zu erstellen?

Architekt Mag. Helmut Tischler,

Fuchenau



OON Nachrichten Zeitungsarchiv
zurlick | neue Suche starten | Zur Ergebnislibersicht

vom 24.12.2009 - Seite 035 _

i —_——————————— ——

Eisenbahnbriicke am Ende, aber Betrieb bis Ende 2012
LINZ. Eine erste Entscheidung Ober die Zukunft der desoclaten Eisenbahnbricke
ist gestern Mittag gefallen. Die wichtige Donauquerung soll bis Ende 2012
befahrbar gehalten werden. Allerdings mit Einschrankungen,

Die Linzer Eisenbahnbriicke steht ab sofort unter verstarkter Beobachtung.
Regelmafige Begehungen und permanente Messungen sollen die Sicherheit in
den kommenden drei Jahren gewahrleisten. Um die Befahrbarkeit aufrecht zu
erhalten. wird falls notwendig auch laufend saniert. Vorlibergehende Sperren der
Briicke (etwa bei starkem Wind) werden jedoch im Sinne der Sicherheit nicht
ausgeschlossen.

Eine endglltige Entscheidung tber eine Generalsanierung oder einen Neubau
der Briicke ist beim gestrigen Gipfelgesprach, bei dem Vertreter des Landes
Obertssterreich, der Stadt Linz, der (BB, des Bundesdenkmalamtes sowie des
\erkehrsministeriums anwesend waren, nicht gefallen. Sie soll erst nach
Vorliegen des Endberichts Ende Marz 2010 fallen. Bisher existiert lediglich ein
Zwischengutachten. Weitere zusatziiche Expertisen, etwa Ober den Verlauf der
Korrosion der Briicke sollen mehr Entscheidungsklarheit bringen (siehe
Faktenkasten).

“Eins ist kiar, Die Brlicke ist am Ende ihrer Lebensdauer angelangt”, sagte
\erkehrslandesrat Hermann Kepplinger (SP) gestern aniasslich einer
gemeinsamen Pressekonferenz. Eine Sanierung sei technisch zwar maglich,
aber eine Frage von Wirtschaftiichkeit und Sinnhaftigkeit. Die kommenden drei
Jahre wollen die Teilnehmer des gestrigen Gipfelgespréchs zur Entwickiung von
Alternativen zur bestehenden Eisenbahnbriicke nutzen. Dazu wird Ende Janner
eine eigene Arbeitsgruppe (mit Veriretern von Land, Stadt, Ministerium, OBB und
Denkmalamt) installiert. (rofi)

technische details
| Zwischenbericht...

... liegt bereits vor. Laut Gutachter Josef Fink von der TU Wien kann die Bricke
in diesem Zustand nur noch 1,5 Jahre genutzt werden. Tragewerke und
Konstruktionselemente sind in sehr schlechtem Zustand.

| Endgutachtan...

... liegt noch nicht vor. Bis Ende Marz 2010 werden noch zusatzliche Gutachten
erstellt, etwa ber die Geschwindigkeit der Korrosion. Erst dann wird
entschieden, ob die Bricke saniert oder neu gebaut wird.

| Menitering...

__ bis Ende 2012, der vorlaufigen Betriebsdauer der Brlcke, wird das Bauwerk
laufend, in sehr engen Zeitrdumen tberwacht und falls notwendig auch immer
wieder saniert.

| Brickensanierung...

. Ist technisch maglich, aber aufwéndig. Eine dauerhafte Sanierung kénnte nur
an Land erfolgen, die Briicke misste abgetragen werden.
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So wird 2010 in Linz: Weniger Geld und neue Herausforderungen
LINZ. Eines ist sicher: 2010 wird in Linz ein spannendes Jahr, Denn die Stadt hat
heuer weniger Geld und muss drangende Probleme lésen,

Von Erhard Gstéttner

Jeder siebte Bewohner von Linz ist Auslander, jeder vierte Einwohner hat
migrantischen Hintergrund. Heuer wollen die Stadtpolitiker die (lange
vernachlassigte) Integration ausléndischer BOrger ernster als bisher nehmen,

In der Stadtregierung gibt es jetzt sogar einen Referenten fur Integration:
VizeblOrgermeister Klaus Luger (SP) hat fur Marz ein Integrationsprogramm
angekindigt. Geplante Schwerpunkte sind verstarkte Sprach- und
Lernftrderung, bessere Berufsorientierung fur Jugendliche, mehr Betreuung in
den Wohnanlagen. Hier will Luger die Wohnungsgeselischaften in die Pflicht
nehmen.

Im Verkehr stehen heuer wichtige Entscheidungen an. Flr den Westring wird die
Umweltvertraglichkeitsprafung (UVP) entschieden. Doch nicht nur davon,
sondern auch von der Finanzierung hangt es ab, ob diese Autobahn in der Stadt
gebaut wird.

Mur noch wenig Zeit bleibt bei der Entscheidung tber die Eisenbahnbricke.
Denn das 110 Jahre alte Bauwerk ist in schlechtem Zustand. Obwohl das langst
bekannt ist, haben weder die OBB noch die Stadt und auch nicht das Land
rechtzeitig eine Losung herbeigefihrt. Jetzt drangt die Zeit, denn die Briicke ist
nur noch bis Ende 2012 befahrbar.

Wo darf gebaut werden?

Wichtig ist die Entscheidung Ober die Eisenbahnbriicke auch fir die Planung der
dringend notigen zweiten Strallenbahnachse vom Mihlkreis- zum Hauptbahnhof.
Diese Tramway soll bei der derzeitigen Eisenbahnbriicke die Donau (berqueren

ader dort die Donau unterqueren.

Wenig spektakuldr mutet ein Vorhaben an, das weitreichende Auswirkungen hat:
Die Stadt muss das Griliche Entwicklungskonzept (OEK) und die
Flachenwidmung Uberarbeiten. Darin wird festgelegt, welche Flachen unverbaut
bleiben und wo neu gebaut werden darf.

All das geschieht vor dem Hintergrund einer schwierigen Finanzlage, die sich
auch im stadtischen Haushalt niederschlégt. Die Stadt Linz hat im heurigen

Eudge_t 648,5 Millionen Euro Ausgaben veranschlagt. Um die Investitionen
bewsltigen zu kénnen, muss die Stadt netto 55 Millionen Euro neue Schulden
machen. Der Gesamtschuldenstand der Stadt steigt dann auf 842 Millionen Euro.

Dringend zu erledigen

| Eisenbahnbricke

Die 110 Jahre alte Eisenbahnbracke ist nur noch bis Ende 2012 befahrbar.
| Auslander-Integration

Im Marz gibt's ein Programm.

| Finanzen

Die Schulden der Stadt steigen weiter,
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Eisenbahnbriicke

Als 67-jahriger Linzer des Stadtteils Urfahr bin ich froh, dass es die der OBB
gehorende Eisenbahnbriicke gibt. Wir Linzer haben seit ca. 30 Jahren Gott sei
Dank auch die htchst notwendige Voestbriicke. Stichwart voest, es ist eine
Schande, dass die Stahlstadt Linz, die for vieles Geld aufbringt, aber sich mit der
OBB tber die Sanierungs- oder Neubaukosten nur schwer einigen kann, Nach
der Nutzung in Tonnen der Gliter aus dem Mahlviertel kommend, gegeniber
dem Fahrzeugaufkommen aus Urfahr-Umgebung und Urfahr nach Linz in
Tonnen, misste Linz wahrscheinlich rund 80 Prozent der Sanierungskosten
tragen. Also an die Arbeit, liebe Obertsterreich-Politiker aus Stacdit und Land, mit
Verstand und Konsequenz - rasch sanieren oder neu errichten.

— = _ ms——

Helmut Affenzeller,
Linz
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Eisenbahnbriicke wird notdlrftig repariert: Ab 2013 droht Sperre

LINZ. Nur noch bis Ende 2012 darf die Uber die Donau flhrende
Eisenbahnbriicke befahren werden. Damit die 110 Jahre alte Donaubriicke nicht
schan friher gesperrt werden muss, wird sie um 300.000 Euro pro Jahr geflickt.

Von Erhard Gstottner

Die Eisenbahnbriicke ist ein Sanierungsfall, darf bei Windgeschwindigkeiten von
mehr als 70 Kilometer pro Stunde nicht mehr benutzt werden. So steht's, wie
berichtet, im Gutachten des Wiener Universitatsprofessors Josef Fink: "Aufgrund
des sehr schlechten Zustandes des Tragwerkes sind Sofortmalinahmen
ginzuleiten."

Darmnit die Briicke bis Ende 2012 befahrbar bleibt, wird vorerst notdrftig saniert.
"Pro Jahr mussen 300.000 Euro aufgewendet werden", sagt der Linzer
Verkehrsreferent Vizeblrgermeister Klaus Luger (SP). Was dann geschieht, ist
nach wie vor ungeklart. Vertreter von Bundesbahn, Land Oberosterreich sowie
der Stadt Linz werden in den nachsten Wochen (ber das weitere Vorgehen

beraten.

Fix ist. dass eine Sperre der Eisenbahnbrlicke den Autoverkehr in Linz schwer
sttren wirde. Derzeit fahren pro Wochentag 15.000 Kraftfahrzeuge Uber die
Eisenbahnbriicke. Bei einem Ausfall wirden 9000 Autos auf die Voest- und 6000
auf die Nibelungenbriicke ausweichen. Doch beide Brlicken sind zu Stofizeiten
Uberlastet.

"Dann hétten wir jeden Tag einen Verkehrsinfarkt. Das wére eine wirtschaftliche
Katastrophe", sagt der Linzer Wirtschaftskammerchef Heinz Hofmann. Er fordert
den Ausbau der Eisenbahnbriicke sowie eine City-S-Bahn oder Straltenbahn
vom Mahlkreisbahn- zum Linzer Hauptbahnhof.

Wirde die Eisenbahnbriicke ausfallen, hatten wir jeden Tag einen
Verkehrsinfarkt in Linz.

}

Heinz Hofmann

Obmann der Wirtschaftskammer in Linz

Foto: Weihbold

Eisenbahnbriicke: Schin anzuschauen, aber ein Sanierungsfall

stichwort
Hinsenkamp-Kreuzung wird umgebaut

Einen Grungsalzbeschiuss fur den Umbau einer der wichtigsten Kreuzungen von
Linz fasst diesen Donnerstag der Linzer Gemeinderat. Die Hinsenkamp-
Kreuzung in Urfahr soll in wenigen Jahren so umgestaltet sein, dass die Autos

E;s der Rudolfstralie kommend direkt weiter in die Ferihumerstralie fahren
nnen.

Bewohner der Ferihumerstrale befiirchten, wie berichtet, dadurch eine starke
Zunahme des Autoverkehrs.

Heinz Hofmann, der Chef der Linzer Wirtschaftskammer, dréngt darauf, dass die
Hauptstrafie weiterhin direkt vom Hinsenkampplatz aus befahrbar bleibt, "Die
Hauptstrafle bleibt wie bisher befahrbar", verspricht Verkehrsreferent
Vizeblrgermeister Klaus Luger (SP),
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Eisenbahnbricke

LINZ. In einem Dringlichkeitsantrag an den Gemeinderat fordert die Linzer VP
ein Konzept fur die weitere Vorgangsweise bei der Eisenbahnbriicke. Die
altersschwache Briicke darf, wie berichtet, nur noch bis Ende 2012 befahren
werden. Der Linzer VP-Chef Vizeblrgermeister Erich Watz verweist darauf, dass
der Gemeinderat bereits 2005 den Bau einer neuen Strallenbrlicke bei der
Eisenbahnbriicke beschlossen hat. 2008 forderte der Gemeinderat die
Einsetzung eines Experten-Gremiums, um Losungen firr die Eisenbahnbriicke zu
finden. "Doch geschehen ist seither nichts", kritisiert Watzl.

VP fordert Léssung
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Lesermeinung

Villig verschlampt
Betrifft Eisenbahnbricke

Warum wird der Eiffelturm alle sieben Jahre entrostet, repariert und gestrichen?
Damit nicht genau dasselbe passiert wie mit unserer Eisenbahnbriicke. Aber die
Stadt und die OBB haben es vollig verschlampt! Die OBB haben zu kampfen mit
den Spekulationen der Manager, die Stadt ist an einer Erhaltung gar nicht
interessiert, Es muss alles weg, was ein bisschen Geschichte hat, passt nicht
zum medernen Linz. Sie ist vielleicht nicht mehr zweckmalig, aber das Stadtbild
mit der Eisenbahnbriicke und dahinter der Voestbriicke ist wunderschén.
Nachdem der Westring die Stadt in Teilen zerstért, muss auch die Briicke weg!

Margarete Schanza
E-Mail

Teurer Kinobesuch
Fahrscheinkontrolle

Am 9.1, fuhr ich mit einem Freund von Wels-Hauptbahnhof nach Linz ins
Moviemento. Zu diesem Zwecke kauften wir am Automaten ein Ticket mit
Einfachzugfahrt Wels-Linz mit Stadtverkehr in Linz. Nach dem Eilm {um 23 Uhr)
fuhren wir mit der Stralenbahn wieder Richtung Hauptbahnhof, als uns ein
etwas unwirscher junger Herr (links und rechts flankiert von ebenso freundlichen
Kontrollorganen) nach den Fahrscheinen fragte. Besten Gewissens zeigten wir
ihm unsere Tickets. Daraufhin meinte der Kontrollor, dass der Stadtverkehr nur
fur eine Einzelfahrt innerhalb von Linz gelte (was am Fahrschein nicht explizit
ausgewiesen ist), und der Fahrschein aufgrund der groen Zeitdifferenz
(bezogen auf die Kaufzeit) ohnehin nicht mehr gelten wirde. Auf unser
Argument, ein Ticket mit Stadtverkehr, welches in Linz nur eine ainzige
Einzelfahrt beinhalten wiirde, ginge an den Bedlrfnissen eines Stadtebesuchers
vollig vorbei, bekamen wir die Antwort, dass wir lesen lernen sollten. Nun gut:
Am Ticket steht nichts von einer Einzelfahrt, bezogen auf den Stadtverkehr,
weiters war es (laut Aufdruck) den gesamten Kauftag tber glltig (also bis 24
Uhr), und auBerdem kénnte es ja auch so gewesen sein, dass wir unsere uns
zustehende Einzelfahrt erst auf dem Ruckweg zum Bahnhof beanspruchten, da
wir den Weg vom Bahnhof zum Kino per pedes absolvierten. Letzteres Argument
lies unser lieber Freund natlrlich auch nicht gelten.

Far mich gibt es nun zwei Schitisse: Die Linz AG (oder deren Partnerfirma)
beschafligt unterbelichtete Kontrollore oder sie kalkuliert damit, dass durch
unklare Formulierungen auf Fahrscheinen eigentlich unbescholtene Fahrgaste
bloRgestelit werden, um dann abzocken zu kénnen. Ich bedanke mich, die

Méglichkeit erhalten zu haben. diesem sympathischen Unternehmen 51,80 Euro
zu spenden|

Mag. Peter Strasser
E-Mail
Einzelfahrt mit Folgen (Weihbold)
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Gewichtslimit flir Eisenbahnbriicke?

LINZ. Weitere Nutzungsbeschrankungen fur die desolate Linzer
Eisenbahnbriicke erwartet die Stadt Linz von jenem Endgutachten, dass Ende
Mérz vorliegen soll. "Um die Briicke bis Ende 2012 nitzen zu kénnen, zeichnet
sich ab, dass auch eine Gewichtsbeschrénkung kemmen wird", sagt der Linzer
Vizeblirgermeister Klaus Luger (SP). Von einem Gewichtslimit betroffen waren
die Muhlkreisbahn und zwei stadtische Buslinien. Wie berichtet wurde eine
Sperre der Bricke ab Windgeschwindigkeiten von 70 km/h angeordnet. (rofi)
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Eisenbahnbriicke: Fahrverbot fur Busse und Mohikreisbahn erwartet

LINZ. Ab einer Windgeschwindigkeit von 70 km/h ist die Eisenbahnbriicke zu
sperren. Um die Bricke bis Ende 2012 nitzen zu kénnen, rechnet die Stadt aber
auch mit einem Fahrverbot fur die Busse der Linz-Linien und die Mohlkreisbahn.

Von Roswitha Fitzinger

Noch liegt das Endgutachten Uber den Zustand der Eisenbahnbriicke nicht auf
dem Tisch, aber laut dem Linzer Verkehrsstadtrat sei eine weitere
Nutzungsbeschrankung zu erwarten, "Will man die Bricke bis Ende 2012 nitzen,
zeichnet sich auch eine Gewichtsbeschrankung ab", sagt Vizebirgermeister
Klaus Luger. Diese Nutzungseinschrankung sei bereits in dem ersten Gutachten
angedeutet worden. Betreffen wirde dies die Mahlkreisbahn und die Busse der
Linz-Linien. Die Buslinien 25 und 12 mussten in diesem Fall bereits vor Ende
2012 Uber die Voest-Briicke ausweichen, so der stadtische Verkehrsreferent
Seitens der OBB werde eine Servicierung der Mohlkreisbahn in
Walding/Rottenegg tberlegt.

Derzeit darf wie berichtet die Brucke nur bis zu einer Windgeschwindigkeit von
70 km/h benGtzt werden. Dartiber hinaus muss das denkmalgeschitzte, aber
desolate Bauwerk gesperrt werden. Diese Sofortmafnahme wurde noch im
Dezember nach dem Vorliegen des Zwischenberichts eingeleitet (siehe
Faktenkasten).

Arbeitsgruppe verschoben

Bis Ende Marz werden nun die Briickentragwerke ermneut untersucht. Erst dann
soll entschieden werden, ob saniert werden kann oder neu gebaut werden muss,
Eine Arbeitsgruppe mit Vertretern von Land, Stadt, Ministerium, OBB und
Denkmalamt sollte bereits jetzt Ende Janner erstmals zusammentreffen, um
Alternativen zur Eisenbahnbriicke zu Uberlegen. Doch das Treffen wurde auf
Ende Marz verschoben. "Dann liegt auch das Endgutachten vor. Das macht
mehr Sinn", so Luger.

Warten auf das Endgutachten: Die Tragwerke der Eisenbahnbricke werden
derzeit nochmals untersucht.

Stichwort
Briickentragwerke in schlechtem Zustand

Experten der Technischen Uni Wien hatten den Zustand der Briicke im Auftrag
der OBB im Vorjahr Gberpriift. In einem Zwischenbericht wurde die
Nutzungsdauer vor allem aufgrund der desolaten Tragwerke auf 1,5 Jahre
begrenzt. Weiters wurden weitere Gutachten angeordnel. Gemeinsam mit Land,
Stadt und OBB entschied man schiieBlich, die wichtige Donauquerung vorerst bis

Ende 2012 offen zu halten, allerdings mit E_inachrankunggn (Sperre bei boigem
Wind, Monitoring-System, Verklrzung der Uberprifungsintervalle).
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Braucht Linz wieder eine Naveg? Griine fordern ihre Wiederbelebung

LINZ. Weil im tffentlichen Verkehr nichts weitergeht, fordern die Linzer Grinen
nun eine Neuaufiage der ehemaligen Nahverkehrserrichtungsgeselischaft Naveg
(siehe Faktenkasten). Eine Idee, die bei den damaligen "Grandungsvitern” von
Land und Stadt unterschiedlich ankommt.

Von Roswitha Fitzinger

Bekommit der Linzer Zentralraum eine City-S-Bahn und/oder eine zwelte Linzer
Schienenachse? Wird in weiterer Folge eine verlangerte Straenbahnachse
Richtung Gallneukirchen und Pregarten gebaut? Die Entscheidungen, wie der
dffentliche Verkehr in und um Linz in Zukunft aussehen soll, lassen auf sich
warten,

Ein Umstand, der die Linzer Griinen besonders drgert. "Nachdem Rot und
Schwarz die Schliisselprojekte wie eine heife Kartoffel hin und her schieben und
nichts weiterbringen”, will die Fraktionschefin der Linzer Granen, Gerda Lenger,
nun die Naveg wiederbeleben. Wie zu Zeiten ihres Bestehens solle sie als
veriangerter Arm der offentlichen Hand agieren und Projekte des ffentlichen
Verkehrs koordinieren und vorantreiben, so die Griinen-Fraktionschefin. Eine
erste Aufgabe hétte Lenger auch bereits parat: eine Lésung In Sachen
Eisenbahnbricke. Einen entsprechenden Antrag wollen die Griinen auch im
nachsten Linzer Gemeinderat einbringen.

Der Idee einer Naveg-MNeuaufiage kann auch der frihere Maveg-
Aufsichtsratsvorsitzende, Landeshauptmann-Stellvertreter Franz Hiesl VP,
"sehr viel abgewinnen". Gerade bei den kommenden Projekten wiirde sehr viel
dafur sprechen, so Hiesl-Sprecher Helmuth Rechberger. Hiesls Bedingung: eine
hochkaratige Besetzung, so dass vor Ort getroffene Entscheidungen auch im
Landtag und im Stadtsenat Bestand hatten.

Doch wahrend von schwarzer Landesseite Zustimmung signalisiert wird, wird
seitens der SP abgewunken. Konkret zweifeln sowohl Landesrat Hermann
Kepplinger wie auch der Linzer Verkehrsstadirat Klaus Luger (beide SP) an der
Zweckmaligkeit. Es gebe keinen Koordinierungsbedarf, was die Errichtung
anbelangt, sind sich beide einig. Zunachst brauche es klare Entscheidungen.
"Die Naveg war eine operative Gesellschaf, die das umgesetzt hat, was
beschlossen wurde", so der Linzer Vizebirgermeister; Das Problem sei, dass die
konkreten Beschlisse fehlen wiirden, und daran kénne auch die Maveg nichts
andern,

Gerade bei den kommenden Projekten wilrde sehr viel fiir eine Mevauflage der
MNaveg sprechen.

}
Helmuth Rechberger, Sprecher Verkehrslandesrat und LH-5tv. Franz Hies! (vP)

lch sehe keinen Koordinierungsbedarf. Das Problem ist, dass die konkreten
Beschlusse fehlen, und daran kann auch die Naveg nichts andern.

}
Klaus Luger,
Linzer Vize-Blurgermeister und Verkehrsstadtrat (SP)

Problemfall mit ausstehender Losung: Eisenbahnbricke (Weihbold)
Stichwort

Gemeinschaftsprojekt von Land und Stadt
Land Oberbsterreich und Stadt Linz hatten 1997 zur Koordinierung der

Baumafinahmen anlasslich der Errichtung der Nahverkehrsdrehscheibe auf dem

Linzer Hauptbahnhof die Naveg ins Leben gerufen. Vertreten waren alle im

Landtag und Stadtsenat vertretenen Parteien mit LH-Stellvertreter und Landesrat

Franz Hiesl (VP) als Aufsichtsratsvorsitzendem und dem Linzer Blrgermeister
Franz Dobusch (SP) als Stelivertreter, Nach dem Ende der Bauarbeiten stieg
Linz aus der Geselischaft aus, die Naveg wurde 2005 aufgelést,
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Verkehrskonzept

Eine Stadt mit rund 200.000 Einwohnern und 110.000 Ein- und Auspendlem, die
durch einen grofien Fluss getrennt ist, hat gerade einmal drei Briicken. Eine
davon istso angegriffen, dass ihre Sperre absehbar ist. Das weill man seit vielen
Jahren, aber was geschieht? Eine vierte Donaubricke ist seit Jahrzehnten zwar
in Planung, aber noch Jahre von der Realisierung entfernt. Die
architekturhistorisch interessante, aber technisch veraltete und ohnehin zu wenig
leistungsfahige Eisenbahnbriicke rostet vor sich hin, und unsere Stadtvater
schauen ungertihrt zu. Es gibt heute, zwel Jahre vor ihrer Sperre, noch nicht
einmal einen Lésungsvorschlag, geschweige denn Ausfilhrungsplane fur eine
Sanierung undfoder eine Ersatzbriicke! Wenn man sich am Beispiel 4.
Donaubricke zu Gemate fihrt, wie lange dann noch der Weg von einem
Lissungsvorschlag bis zur Realisierung ist, kann man sich unschwer ausmalen,
was sich in den nachsten Jahren bis zur Fertigstellung der Westringbracke auf
Autobahn- und Nibelungenbriicke abspielen wird!

Viom Autoverkehr abgesehen, phantasieren unsere Stadtpolitiker auch von
Straftenbahnen nach Aigen und Gallneukirchen, vergessen aber ganz, dass man
dabei zwangslaufig ebenfalls ber die Donau muss. Bitte wo? Auf der ohnehin
schon (berlasteten Nibelungenbricke? Sollen dort dann im Minutentakt
Straftenbahn und Eisenbahn darliberrattern mit dem anschlieenden
Verkehrschaos in Urfahr, wo diese Bahnen den Strallenverkehr blockieren
werden? Dieses Problem wird nicht irgendwann akut, sondern in zwei Jahren,
und es betrifft nicht nur die Linzer! Wo bleibt ein realistisches Verkehrskonzept,
wo sind die verantwortungsvollen Politiker, die (ber ihre Wahiperiode
hinausdenken und sich nicht mit populistischen Diskussionen (ber so
uneffiziente Dinge wie z. B. eine (machtiose) Stadtwache verzetteln?

Anneliese Penn,

Linz
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DthHIﬂES Chaos

Alle wissen es schon lang, keiner (Politik und OBB) hat etwas getan, letztere
freut es. Die Totalsperre der Eisenbahnbricke bis spatestens 2012 bedeutet das
Aus flr die Bahn, da auch keine "Wartungs"-Fahrten mehr méglich sein werden,
Unserem Verkehrs- bzw. "Mobilitats"-Stadtrat lagen ja vor allem die Radfahrer
am Herzen, denn das kommende Verkehrschaos haben er und die restlichen
Stadtpolitiker verdrangt und auf die lange Bank geschoben. Die Verlangerung
der Straflenbahnlinie 3 Ober die bestehende OBB-Trasse bis Walding bzw.
Rettenegg in Verbindung mit der Errichtung ausreichender Park-and-Ride-Platze
kénnte dem drohenden Verkehrskollaps entgegenwirken, den Pendlern
entgegenkommen und den Linz Linien ein schanes Zubrot bescheren.

Mag. Ernst Schmid,
Linz
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Ein ersler Nachrul auf die Mohlkreisbahn

AIGEN, LINZ. or zwal Jahren hat man noch fesarfich das 120-Jahr-Jubllaum der
Minlkreistiahn begangen. Das konnte die letzie grole Feber gewesen sain. Dig
(IEB sprechen offen von der Einstellung zwischen Aigen und Roltenega. Ein
erster Machruf-Versuch

Won Roman Sandgruber

e Mahikreisbahn war von Anfang an eine Sache der hatben Losungen, Fast 20
Jahre, von 1869 bis 1688, halle man von den ersten emsthaflen
Prajekivorschiagen bis zur Ergffnung gebraucht. Zuerst ging die Initative von der
Stadt Wels aus, die das Projekt einer Obertslerreichischen Nordbahin forciarie,
die vom stelrischen Rotienmann iber Wals und Aschach in das Mizhieal und
hinitber ins Moldautal fihren solite.

Planungs-Schwindler

1872 erwarb die Bank fir Gberosterreich und Salzburg die Baukonzession. Pach
war nur, dass nan bei der Planung einem Schwindier aufgesessen war und dann
der Barsankrach von 1873 dazwischen kam, der die Obarbank an den Rand des
Konkurses brachte. Als sich die Nebel der Barsenspekutation lichteten, leblen
surar die Bahnbauglane wieder suf, alerdings nunmehr unler Linzar Fihnung.

1880 wurdn sine konkrete Trasse vorgeschiagen, die von Linz bils Neufelden
soweil wig moglich entang und aut der vorhandenan Reichsstrale arrichiet
werdan solla und ab Meufelden zuerst das Mahlial und dann das Froschbachtal
alfwarts mit sanfier Steigung nach Rohrbach und von dort weiler nach Aigen
fihren sollte.

Dase Haslach damit abseits galegen wire und nur mit giner 5.4 km langen
Flagelbahn alngebunden werden sollte, fohrte zu jahrolangen heftigen
Kontroversen und zu Gegenvorschiagen der Haslacher

Bahnbrechander Bahnbau

Sehlieftich elnigte man sich aul einen Kompramiss, dig sogenannte
vermitilangsirasse, die sowoli Haslach wie Rohebach recht weit absaits 1I=g§m
lian: Haslach mehr ats zwei Kilometer, Rohrbach etwa ainen Kilomater Damit
wearen alie zufrieden. 1886 wurde zu bauen begonnen. Es war dar schwierigste
Lokalbahnbau, der bis dahin in der Habsburgermenarchie ausgefihst worden

war, mit einer Maximalsteigung von 48 Promille, dio alke bis dahin in Oslemelch
gebauten Stalgungen um die Hallte Gbacslleg

Nach 40 Monaten Bauzeit wurde am 17, Oklober 1888 felerlich arafnet
Entstanden waren 57 Bahpkilomaler, dig keinen einzigen der Mobhvieriler Orte
direkt beriihrien, sondem Gberall recht graliraumig varbellihrien. Vorerst gab es
auch keine Verhindung mit dem (brigen Bahnnetz.

e Stadt Linz favorisierie eine Anbindung an den Hauptbahnhof Ober ding newe
Eisenbahnbriicke, der Markt Urfahr wollie eine langere, aber bilkgera Verbindung
mit der Surerauerbahn bei der Steyregger Bricke, Linz setzte sich durch. 1800
wirde nach draijahnger Bauzeil die Linzer Eisenbahnbricke farliggesielt

Liebensweart skurril

Die alte Mihkrelsbahn hatte ihre liebenswearten und skurrilen Saitan: an den
Langsamfahrstellon, etwa zwischan Haslach und Rohrbach, konnten Reisende
|hre Kofar bei dan jeweiligen Hausem direkt aus dem fahrenden Zug
herausreichen. Aussleigen und Blumenpliiicken war streng verboten: Die Buben
rhmten sich, die LokiGhrer mit auf die Schienen gelegten Tomaten oder
aufgestrichener Wagenschmiere zur Verzweifiung gebracht zu haben.

Michl selten kannte man um 1860 noch erfeben, dass aul dem Saurlissel alle
[angeren Fahrgasle aufgefordert werden mussten, suszusteigen und zu Ful
mitzugehen, um dia Dberwindung der Steigung maglich zu machen.

Drel Taga Arbail, sing Fahr

Die Fahrzelt betrug von Urfahr bis Algen-Schiagl anfangs drei Stundén und 50
Minuten, der Fahrprets 3. Klassa fiir die 57 km in eine Richiung die hofrende
Summe von zwei Gulden 56 Krouzer, Dallr mussta emn Hifsarbaiber um 1880
dred bis vier Tage arbeilen.

Kein Wunder, dass nur wenige sich den Fahrpreds leisten konnten. Heule kostet
die Fanrkarte Linz-Algen elf Eura. Abar kaum jemand mehr hat dis Zeft, die
eindrelviertel Stunden aufzuwenden, die der Zug bravcht

Diie Mohlkrersbatin arlebte miehr schlechte Zeiten als gute. Zuerst war sie alng
private Gessllschatll, die sich als Monopolist gebirden konnte. Man machie gule
Gewinne. Von 1889 bis 1898 hatle sich die Personenfrequen: der Bahn nur
unwesentiich gestelgert, auf etwa 350 Fahrgasis pro Tag, die Frachimenge aul
etwa 50 Tonnen pro Tag

1001 wurde dié Balriebsiithrung an die Staatsbahndirelticn Linz Gbergeben. Das
Sehisnennetz beb prival 1828 war durch starkere Lokomativen die Fahrzeit
2wear stark veridirzt worden, aul 2 Stunden 25 Minuten. Abar mit den OBB als
Belriebsgesallschalt war man nicht zufriedan, Von Stemd Hafler! halte man ain
um die Halfte gonstigeres Offert. Die 1920 ausbrechende Weltwirtschallskrise
und die Konkurrenz der Stralle stirzlen die Bahngeseltschafl in Turbulenzen.
1942 wurde sie endgiltig verstaatichL

Der Krieg Eafl die Bahn nicht ungeschoren: 1844 machie ein Tiefflisgeranarift auf
den Bahnho! Haslach elne Lokomative mit 82 Treffem fahrentauglich. Der
Bahnhofevorstand von Oltensheirm jagle vor den herannahendan Amerkanern
die Schienen In die Luft und die Bricke bal Parnstein wurde von Trippen
gesprangl. Ab 1845 kennte zwischen Linz und Otlensheim der Zugverkehs
wieder aulgenominen werden, im Herbst aufl der ganzen Strecke. Das
Mihivieriel war inzwischan sowjstische Besaizungszone goworden. 1n
schrecklicher Erinnerung it der Fall des Lokomotivihrers und des Zugbeglailers
jenes Giterzuges geblieben, der im November 1845 am Saurlssel aniglesst war.

Obwohl die Eiganbahner auf die gefahrliche Uberladung hingewiesan hatten und
nuer under Zwang gafahren waren, wurden sie wegen Sabotage verhafiet und
nach Sibiren verschieppl. Der Zughihrer Mistelbacher kehrle 1953 aus der Haft
#urbck, der Lokithrer Klakn starb n Russtand

Ptan: Ausbau nach Bayem

1958 fordertan Verreter Obergeterrsichs noch einmal einen Ausbau der
Mhlkraishahn bis zur bayerschan Grenze. Die Politindiative wurda in Wien
umgehend abgeschmettert. 1967 war das Damplzeitalier auch auf der
Mihixreiebahn zu Ende, In Wahrhealt aber gerist die Bahn gegenlber der Strale
iremar mehr ina Hinertreftan, 1881 wurde dia Linzer Esenbahnbricke wagen
Rogischaden erstmais for rund 17 Monate gespent. Inzwischien kst sie wieder ein
Sanierungsfall, Die langjahrige Vemachlassigung der Investitionsiatligkei rachts
sich. Die Fahrzeélen wurden wegen zahiraicher Langsandahirstrecken wiedar
langer, wihrend sie auf der Stralle, wenn nicht gerade Stau angesagl isl,
deutlich verklirzt wurden. Dia Fahrzell Urfahr-Aigen wird von den OBE mil 1
Stunde 40 Minuten angegeben, Inklusive der Zubringer zu don abseslig
golegenen Bahnhofen muss man fir die Bahn weit mehr als die doppelte
Fahrzeit verglichen zum PEW veranschlagen. Und Zeit ist heute mehr wart ais
Geld, Bei allar Nostalgie - die zur Bauzeit gemachien Fehlentschefdungen lassen
der Mihlkreishahn nicht wirkkch eine Chance.

Einstige Trinbwagengamitur der Milhikraisbahn,

Die Mohlkreisbahn, samt Lokomotiven, wechselie im Laufe ihrer 122
Bestandsjahre mehrmals ihr Gesichl.

Fales: Weihbold, Falihoder, Archiv
Einstige Triebwagengamitur der MOhikraisbahn.

Die Mohtkreisbahin, sami Lokemotiven, wechselte im Laufe ihrer 122
Bestandsjahre mehrmals ihr Gesichl

Waihbold, Faihofer, Archiv
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“Aufhebung des Denkmalschutzes nur, wenn Gefahr in Verzug besteht”

LINZ. Ende Marz soll das Endgutachten iiber den Zustand der Eisenbahnbriicke
vorliegen. Erst dann wird entschieden, ob das Bauwerk saniert oder abgetragen
wird. Doch wie wird sich das Denkmalamt verhalten? Dieses wird nun selbst
einen Gutachter zu Rate ziehen und erst dann entscheiden. Doch
Landeskonservator Wilfried Lipp stellt klar: Eine Aufhebung des
Denkmalschutzes komme nur in Frage, wenn Gefahr in Verzug bestehe.

\on Roswitha Fitzinger

Das Warten auf das Endgutachten zum Zustand der Eisenbahnbricke hat bald
ein Ende. "Mir ist bestatigt worden, dass der Termin Ende Marz halt", sagt
Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger (SP).

Unsanierbar oder sanierbar? Das ist die Frage, auf die sich OBB als
Brickeneigentimerin, Land und Stadt nach Vorliegen des Endgutachtens eine
endgultige Kiarung erwarten. Ob das Bauwerk saniert oder doch abgetragen
wird, bei dieser Entscheidung hat jedoch auch das Denkmalamt ein
entscheidendes Worichen mitzureden. Denn die im Jahr 1900 errichtete Bricke
steht bekanntlich unter Denkmalschutz.

Weitere Verzogerung?

Doch so bald ist mit einer Entscheidung des Bundesdenkmal-amtes nicht zu
rechnen. "Wir haben das vorliegende Zwischengutachten einem internationalen
Gutachter vorgelegt - zur Uberprifung”, so Landeskonservator Wilfried Lipp. In
etwa zwei Monaten soll dessen Stellungnahme vorliegen, dann wolle man
weiterschauen, so Lipp, vorher werde das Denkmalamt keine Stellungnahme zur
Eisenbahnbriicke abgeben. Dennoch: Der Standpunkt des
Bundesdenkmalamtes sei ganz klar auf Erhaltung des Bauwerkes ausgelegt,
betont der Landeskonservator, Unter welchen Bedingungen er sich eine
Aufhebung des Denkmalschutzes vorstellen kdnne? "Gar nicht”, sagt Lipp,
»aulter das Bauwerk ist aus technischen Grinden unrettbar verloren, sprich es
besteht Gefahr in Veerzug."

Dach ohne eine Aufhebung des Denkmalschutzes kann das Bauwerk auch nicht
so chne weiteres abgetragen werden. "Es gibt nur ginen Fall, und zwar, wenn auf
gutachterlicher Basis festgestelit wird, die Briicke kann jeden Moment
susammenfallen, dann misste gehandelt werden."

Hinsichtlich der Wertigkeit der Eisenbahnbriicke stellt diese flr den
Landeskenservator ein "Identifikationsobjekt” dar, das man kenne. "lch sage
immer: Die Eisenbahnbriicke ist der liegende Eiffelturm von Linz."

Stichwort
Genietetes Eisenfachwerk als Besonderheit

Es ist die Seltenheit und Art der Konstruktion, die die im Jahr 1800 erbaute
Eisenbahnbriicke zu etwas Besonderem machen. Vor allem die genietete
Eisenfachwerks-Konstruktion gibt es laut Denkmalschutz-Experten kaum mehr in
Osterreich. Ein Kuriosum wie Unikum ist rudem die Mischnutzung der Bricke
sowoh! fur die Eisenbahn als auch fur den Individualverkehr.

Daoch die Brickentragwerke der Eisenbahnbricke sind in schiechtem Zustand.
Experten der Technischen Universitat Wien hatten den Zustand der Bricke im
Auftrag der OBB im Vorjahr berproft. In einem Zwischenbericht wurde die
Nutzungsdauer vor allem aufgrund der desolaten Tragwerke auf 1,5 Jahre

begrenzt.

Gemeinsam entschieden Land Oberdsterreich, Stadt Linz und OBB, die
wichtigste Donauguerung vorerst bis Ende 2012 offen zu halten, allerdings mit

Einschrankungen. So muss etwa die Bricke bel einer Windstarke von 70
b ol et b Asenart wardan:
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Eisenbahnbricke ist emsturzgefahrcfet

Die Linzer Eisenbahnbriicke ist laut einem Gutachten der TU Wien
einsturzgeféhrdet.

Schon ab einer Windgeschwindigkeit von 75 Stundenkilometern muss die Bricke
gesperrt werden.

Taglich fahren 15.500 Autos Ober die Donaubriicke - bei einer Sperre droht ein
Verkehrschaos. Seite 27
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Emenba hnbriicke mit Abla uﬁ:lamm

LINZ, Laut ginem neuen Gutachten der TU Wien ist die Linzer Eisenbahnbriicke
bei starkem Wind einsturzgefahrdet. Eine sofortige Sanierung garantiert noch
eine Nutzung bis 2012 und kostet jahrlich 500.000 Euro.

Von Alfons Krieglsteiner und Christina Tropper

Erstellt hat das Gutachten Univ.-Prof. Josef Fink vom Institut fiir
Tragkonstruktionen/Stahlbau der TU Wien gemeinsam mit der StahlVerbundBau
Consulting GmbH im Auftrag der OBB-Infrastruktur AG.

Der aus St. Florian stammende Experte kommt zum Ergebnis: Sofortige
Sanierungsmalnahmen vorausgesetzt, kann die Bricke noch bis Ende 2012 von
Bahn und Straftenverkehr frequentiert werden, bei Windgeschwindigkeiten von
Ober 75 km/h misste sie aber fir die Bahn, ab 85 km/h far Autos gesperrt
werden. Nach Angaben der ZAMG pfeift der Wind in der Region drei bis vier Mal
pro Jahr mit dieser Geschwindigkeit Uber die Donau. Gestern wurde das
Gutachten an das Land Oberosterreich und die Stadt Linz weitergeleitet.

"Technisch gesehen ist die Eisenbahnbrlicke eine Fachwerkbriicke", berichtet
Josef Fink. lhre leicht gebogenen Obergurte sind mit den Untergurten durch
Diagonalstabe verbunden. Typisch fir die Brocken der Jahrhundertwende sind
vertikale und schrige Stahlstabe, fachwerkartig Oberlappend konstruiert.

Die Eisenbahnbriicke steht unter Denkmalschutz. Kerrasion, verursacht von der
Salzstreuung auf der Strallenfahrbahn, hat ihr stark zugesetzt, Besonders
angegriffen sind die "Windverbande", jene gekreuzten Eisenstébe in der unteren
Ebene der Konstruktion, die die Windkraft aufnehmen. Sie missen umgehend
saniert werden, sonst kinnte die Bricke von Windb&en zum Einsturz gebracht
werden.

Zweites Gutachten

Das Bundesdenkmalamt hat jedenfalls die Erhaltung der Briicke im Visier und
wird demnachst von einem Industriearch&clogen ein eigenes Gutachten erstellen
lassen.

Richard Wittasek, zustandig flir technische Denkmaler, wirft der Stadt Linz
Versaumnisse bei der Brickenerhaltung vor. Die Stahlstédbe seien stark
verrostet, gehorten langst ausgetauscht. Bei gelungener Sanierung kénne die
Bricke nach 2012 noch flr Stralfenbahn und Fullgénger getffnet bleiben. Mittel
aus dem Subventionsbudget fir denkmalpflegerische Mainahmen wirden night
zur Verfligung gestellt - das sei nicht Aufgabe des Bundes.

Wohnbaulandesrat Hermann Kepplinger fordert hingegen das Denkmalamt zu
giner raschen Klarstellung auf: "Dem vorliegenden Gutachten ist eindeutig 2u
entnehmen, dass einzig ein Neubau eine technisch und wirtschaftlich vertretbare
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Kommentar
Von Erhard Gstittner

Aufgeschoben

Dass die Linzer Eisenbahnbricke nicht ewig halt, war nicht nur Fachleuten klar.
Dass die Lebensdauer des Bauwerks umso klirzer ist, je weniger in ihre
Erhaltung (vor allem Korrosionsschutz) investiert wird, wissen auch Nicht-
Experten.

Die Misere, dass Linz voraussichtlich ab 2013 eine benttzbare Bricke weniger
hat, ist nicht aus heiterem Himmel hereingebrochen. Dass etwas getan werden
muss, wussten die Verantwortlichen seit den Neunzigerjahren. Damals stritten
Vertreter der Stadt Linz und der OBB (ber die Erhaltung der alten Briicke.

2002 gab es schlieBlich drei Losungsvorschiige. 1. Variante: Die
denkmalgeschitzte Briicke sollte ein Stuck stromaufwarts verschoben und als
FulRgeher- und Radlerbriicke genutzt werden. An der alten Stelle sollte eine neue
Briicke entstehen. 2. Variante: Die alte Briicke zerteilen und in der Mitte neu
bauen. 3. Variante: An die bestehende Briicke Fahrbahnen andocken.

Doch anstatt eine Losung zu verwirklichen, liefen die Verantwortlichen die
Briickenfrage ungelost.

E-Mail: e.gstoettner@nachrichten at

Ursachen der Linzer Eisenbahnbricken-Misere
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Eisenbahnbriicke: Was ware wenn ...7

LINZ. Die Linzer Eisenbahnbriicke ist laut neuem Gutachten noch bis 2012
befahrbar. Wolfgang J. Berger vom Institut fir Verkehrswesen der Universitat far
Bodenkultur gibt einen Einblick, was eine eingeschrankte Nutzung oder gine
Sperre fir den Verkehr bedeuten wirde.

Won Christina Tropper

OON: Was passiert, wenn taglich 15.500 Autos eine Donauquerung weniger
haben?

Berger: Dazu ad hoc ein genaues Szenario abzugeben, ware wie
Kaffeesudlesen. Klar ist, wenn eine Route wegfallt, mossen Alternativen gewahlt
werden. Viele weichen auf andere Routen aus, die dann aber oft verstauen,
Manche Menschen werden auf tffentliche Verkehrsmittal umsteigen, andere
werden das Fahrrad wahlen. Fahrgemeinschaften sind auch ein Thema. Wenn
es genug machen, ergibt sich eine Zeitersparnis, weil die Zahl der Autos sinkt.

OON: Wenn wir von 15.500 Autos sprechen, wie viele Menschen sind dann
betroffen?

Berger. Erfahrungsgemal sitzen in der Morgenspitze 1,2 bis 1,3 Personen in
einem Fahrzeug. So sind also bei der geringsten Annahme rund 19.000
Menschen betroffen.

OON: Es gibt Stolzeiten - wie viele Autos fahren da?

Berger: Eine grobe Faustregel besagt: Ungefahr zehn Prozent der
Tagesverkehrsmenge fahrt in der Spitzenstunde, und die ist von zirka 6:30 bis
7:30 Uhr. Das waren dann also 1500 Autos, also grob alle zwei Sekunden ein
Fahrzeug. Das Klingt nach einer dichten Kolonne, man darf nicht vergessen,
dass das die Autoanzah| flr alle Fahrstreifen und fur beide Richtungen ist.
Immerhin fahren ja auch in der Morgenspitze welche aus der Stadt hinaus. Viel
komplizierter wird's, wenn Ampeln im Spiel sind, Dann muss man die Rot- und
Griinzeiten berlcksichtigen und auch, wie die Ampeln zueinander koordiniert
sind, z.B. ob sie auf "Grine Wellen" ausgelegt sind.

OON: Wie lange dauert eine fachkundige Expertise?

Berger: Das hangt davon ab, wie viele Daten es schon gibt und wie viele noch
erhoben werden mussen. Aulterdem muss das Stralennetz betrachtet werden.

Die Berechnungen gehen jedenfalls nicht "auf Knopfdruck”. Im schnellsten Fall
dauert so etwas mehrere Wochen oder Monate.

OON: Gibt es jungste Erfahrungswerte bei Briickenbauten?

Berger: Vergangenes Jahr wurde die alte Tullner Donaubriicke saniert. Dabei
wurden die neuen Tragwerke zuerst am Donauufer zusammengebaut. Als diese
fertig waren, wurden die alten Tragwerke abgenommen und die neuen mit
Schiffen eingehangt. Durch diese ausgekligelte Bauweise blieben die
Sperrzeiten der Bricke Uberschaubar. Die langste in einem Block war for die
endglltige Herstellung der Fahrbahn notwendig und dauerte zwei Monate.

OON: Ihr Ratschlag, falls die Briicke gesperrt wird?

Berger: Die Leute miissen (Uber die geplanten Malnahmen informiert sein, damit
sie sich rechtzeitig darauf einstellen kénnen. Bei "Uberraschungen” auf
Pendlerrouten ist ein Chaos vorprogrammiert.

Mehr dazu: www.nachrichten.at/Linz
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Nun droht ein Guiachterstreit um die Zukunft der Eisenbahnbriicke

LINZ. Mur noch bis Ende 2012 darf die Linzer Eisenbahnbricke benlitzt werden,
besagt ein Gutachten der OBB. Verkehrspolitiker dréangen nun auf einen Neubau.
Doch die Denkmalschiitzer wollen das Gutachten nicht einfach akzeptieren.

‘Yon Erhard Gstottner

Die 110 Jahre alte Eisenbahnbricke ist durch Streusalz stark beschidigt und
darf bis 2012 nur unter der Voraussetzung benltzt werden, dass sie saniert wird.
So steht es in dem von den OBB in Auftrag gegebenen Gutachten von Professor
Josef Fink von der Technischen Universitat Wien,

Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger und der Linzer Verkehrsreferent
Vizeblrgermeister Klaus Luger (beide SP) fordern nun die Aufhebung des
Denkmalschutzes der im Jahr 1900 erdfineten Briicke und einen Neubau,

Eigentimer der Bricke sind die OBB. Darum musste das Verkehrsunternehmen,
so die beiden Verkehrspolitiker, die Entlassung der Briicke aus dem
Denkmalschutz beantragen.

Linz brauche "eine funktionsfahige Eisenbahnbriicke wie einen Bissen Brot" sagt
Vizeblrgermeister Luger: "lch ersuche deshalb die Verantwortlichen des
Bundesdenkmalamtes, den Weg fir den dringend benétigten Neubau frei zu
geben."

Das Bundesdenkmalamt lasst vorerst aber das Gutachten der OBB Gberprifen.
"Wir haben einen internationalen Gutachter beauftragt. Das Ergebnis wird im
Juni vorliegen", sagt Landeskonservator Wilfied Lipp, Leiter des
Bundesdenkmalamtes in Oberdsterreich.

Das von den OBB in Auftrag gegebene Gutachten sehe er zunachst als
neutralen Befund, sagt Lipp: "Es stellt sich aber die Frage, welche Schllsse der
Gutachter daraus zieht, wie er die Fakten interpretiert.”

Erhaltung mdéglich?

Das Bundesdenkmalamt lasse nun diese Interpretation Gberprifen, ob die
Briicke repariert oder ob sie nicht mehr saniert werden kann: "lch gehe davon
aus, dass die Briicke saniert werden kann. Bevor wir entscheiden, mlssen wir
aber unser Gutachten abwarten”, sagt Denkmalschutz-Chef Lipp.

Nur noch bis Ende 2012 dirfe die Eisenbahnbriicke benutzt werden, besagt ein
von den OBB in Auftrag gegebenes Gutachten.

Bevor wir entscheiden, milssen wir unser Gutachten abwarten
Wilfried Lipp

Denkmalschutz-Chef

stichwort

Ein Gustostiicker fur die Denkmalschitzer

Die Linzer Eisenbahnbricke ist wegen ihrer Konstruktion eine Raritat. Denn
genietete Eisenfachwerke gibt es kaum noch in Osterreich. Eine Besonderheit fir
den Denkmalschutz ist die Linzer Eisenbahnbrlcke auch wegen ihrer langen
Vorlandbriicke am Urfahraner Donauufer.

Die Linzer Eisenbahnbricke ist die einzige histarische Briicke an der mittleren
Donau zwischen Regensburg (Steinerne Briicke) und Budapest (Elisabeth-
Briicke), die fast unver&ndert erhalten geblieben ist. Eine Besonderheit ist die
385 Meter lange Brlicke auch, weil sie von Eisenbahn und Autos benlitzt werden
kann.

Das 1898/99 von der Wiener Briickenbaufirma Gaertner errichtete und 1900 dem
Verkehr Obergebene Bauwerk zwischen den damaligen Stadten Linz und Urfahr
diente der Verbindung der West- mit der Mihlkreisbahn. Von vornherein war
aber eine fir Zug und Wagen gemeinsame Fahrbahn vorgesehen. Nun fahren
pro Tag 15.500 Autos Gber die Bricke.
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LINZ. Es gibt viel zu klgren, geht es um die Zukunft der Linzer Eisenbahnbriicke.
Die Zeit drangt: "Grob geschatzt dauvert die Vorlaufzeit eines Brickenbaus
zwischen ein und zwei Jahren", sagt Martin Wégerer, Chef der Abteilung
Briicken- und Tunnelbau der Landesregierung.

Ende 2012 darf die Linzer Eisenbahnbricke nicht mehr befahren werden (die
OON haben berichtet). Nun erwartet die Verantwortlichen - OBB, Stadt Linz und
Land Cherdsterreich - ein Sitzungsmarathon: "Es gibt viel zu diskutieren”, sagt
Vizeblrgermeister Klaus Luger. Besonders die Frage der Nutzung sei schnell zu
erbrtern: "Wir mussen heuer im ersten Halbjahr eine Entscheidung der OBB
haben, ob sie die Briicke weiterhin benlitzen und somit als Bautrdger gelten.”
Denn: Fahrt die Eisenbahn dar(iber, so verlangt der Briickenbau natirich andere
Infrastrukturen. "Aullerdem prifen die Linz Linien gerade die Tragfahigkeit der
bestehenden Brickenpfeiler."

Uberhaupt gilt es noch viele offene Punkte zu kl4ren: Laut neuesten Vorschriften
miissen zwischen Wasseroberkante und Brlckenkante acht Meter liegen, derzeit
sind es bei der Eisenbahnbriicke nur 7,2. Das birgt vor allem Probleme bei den
Anschlussstellen, wo man bisher quasi ebenerdig auf die Bricke auffahren
konnte. AuBerdem besagen neue Schifffahrisbestimmungen, dass
Briickenpfeiler 100 Meter auseinanderstehen missen - derzeit sind es nur 84
Meter.

Brilckenbauer Martin Wogerer schétzt alleine die Vorlaufzeit, bis der erste
Bagger fahrt, fur einen Brickenneubau auf ein bis zwei Jahre. "Wenn man keine
Kosten und MUhen scheut, dann steht so ein Ding in frihestens einem Jahr nach
Beendigung der Planungsphase”, sagt der Diplomingenieur.

Die Linzer Eisenbahnbrocke wirft sehr viele ungeklarte Fragen auf. Foto: Volker
Weihbold

Briigkenbau ist immer eine statische Herausforderung.

H
Martin Wagerer

Briickenbauer
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Kein Denkmdschutz -
Aiir Briicke und Statue

LINZ. Eine Koalition ge-
gen den Denkmalschutz

* bilden morgen, Donners-
tag, SP und Griine im Lin-
zer Gemeinderat.

Die - 110 Jahre  alte

Eisenbahnbriicke und die

1942 im Linzer Bauern-
berg-Park aufgestellte
Aphrodite-Statue.  sollten
aus dem Denkmalschutz
entlassen  werden. Das
fordert.die SP-Fraktion im
Stadtparlament. Die Grii-
nen werden dem SP-An-
trag zustimmen.

Bei der Eisenbahnbrii-
cke solle so der Weg fiir
einen dringend nétigen,
aber von den Verantwort-
lichen lange verzéigerten
Neubau geebnet werden.
Bei der Aphrodite-Statue
soll das Denkmalschutz-
Aus ermoglichen, dass
dieses Gebilde auch kiinf-
tig nicht mehr in die Of
fentlichkeit kommt, Wie
mehrfach berichtet, lieR
Biirgermeister Franz Do-
busch (SP) die Statue 2008
beseitigen, weil sie ein Ge-
schenk Hitlers war, (gsto)

hi

"otbe
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Kein Denkmalschutz fir Bricke und Statue
LINZ. Eine Koalition gegen den Denkmalschutz bilden morgen, Donnerstag, SP
und Griine im Linzer Gemeinderat,

Die 110 Jahre aite Eisenbahnbricke und die 1942 im Linzer Bauernberg-Park

aufgestellte Aphrodite-Statue sollten aus dem Denkmalschutz entlassen werden.
Das fordert die SP-Fraktion im Stadtparlament. Die Grinen werden dem SP-

Antrag zustimmen.

Bei der Eisenbahnbriicke sclle so der Weg fir einen dringend notigen, aber von
den Verantwortlichen lange verzégerten Neubau geebnet werden. Bei der
Aphrodite-Statue soll das Denkmalschutz-Aus ermdglichen, dass dieses Gebilde
auch kinftig nicht mehr in die Offentlichkeit kommt. Wie mehrfach berichtet, liel?
Burgermeister Franz Dobusch {SP) die Statue 2008 beseitigen, weil sie ein

Geschenk Hitlers war. (gsto)



| Enthaltung im heutigen Gemeinderat:
FP gegen die Aufhehung des
Eisenbahnbrucken-Schufzes

Im lmuu;ﬁen gemnindcmt beantragt die SP eine Reso-
Iutien an die OBB, nm die Eisenbahnbriicke aus dem
Denkmalsehutz zu entlassen. Und hofflie auf die Zu-
stimmung aller Parteien. Falsch gedacht — denn die FP
ist daflir, dass die Bricke auch weiter geschiitzt bleibt. I
«Die  Konstruktion der _ "
110 Jalire alten Fachwerk-
brifcke’ stellt eine Raritil
du®, begrilndel Gemeinde-
rat Sebastian Ortner, warkm
sich die Blanen der Stimme
enthalten werden, Wic be-
richtet, soll durch die Int-
lagsung aus dem Denkimal-
schuiz der Weg flir die drin-
gend nitige MNeverrichtung
der Eisenbahnbriicke pechb-
nel werden. Was die FI* an-
ders siehts ,Bestehen die
technischen Mbglichikeiten,
5t eine Mulzung der Eisen-
hahnbrilcke  ausschlicBlich
fiir Radfahrer und Fuligcher
i in Betrachten zichen,”

Iﬂ’,r‘omj 22, Apal 2000




Medienspiegel
KOMM

Ruf nach Schutz fiir Linzer Briicke

¥ & 7ihrend dic OBB als Eigentiimer in Sachen Zukunft der Eisen-
Wbahuhruckz auf Tauchstation gegangen sind, machen nun die
Linzer Freiheitlichen eirien VorstoB:,,Wir sind fir den Erhalt des Baun-
werks® erklirt FP-Chef Detlef Wimmer, In der Stadtpalitik findet die
blaue Forderung nach einer Sanierung wenig Anklang.

Bei der Linzer Eisertbahn-
briicke handelt es sich um ein
Kulturdenkmal ersten Ranges,
das mit allen zur Verfigung ste-
henden Mitteln zu schiitzen
iat®, sagt Wimmer. Vizebiirger-

Linzer Rostbriicke

soll saniert werden
Die Linzer Freiheitlichen”
wollen den maroden Do- |
nauitbergang trotz eines ge- §
genteiligen Expertengutach-
tens sanieren. Was die Ver-.
antwortlichen in der Stadts. |}
politik vom FP-Vorschlaj
halten, Ieslen Sieanf -8593 8

meister Klaus Luger (SPO) hillt
den Vorschlag fiir unrealistisch:
LFiir die Freiheitlichen milssten
die Cesetze der Statik und
Technik auBer Kraft gesetut
werden.” Er bezieht sich dabei

Auspabe vom
29 APR. 2010

auf das jlingste Expertengut-
achten, das dem Donauiiber-

Von Jﬁhifgen Trdbinger

gang trotz Sofort-Reparaturen
nur noch eine Lebensdauer bis
Ende 2012 attestiert. Die Lin-
zer OVP will noch die Stellung-
nahme des Denkmalschutzes
abwarten, Klar sei aber, das
Linz cine verkehrstiichtige Do-
nauquerung brauche.
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Eisenbahnbricke: 1,2 Millionen kostet der mcMﬁmnmmumimw

LINZ, Damit die Linzer Eisenbahnbriicke noch bis 2012 befahren werden kann,
sind 2011/12 Mehrkosten von 1,2 Millionen Eura nétig. Land, Stadt und OBB
streiten, wer fOr diese Mehrausgaben aufkommen soll,

“Rein rechtlich ist die Sache klar", sagt Vizeblrgermeister Klaus Luger {SP). "Die
OBB als Brickenelgentlimer missen zahlen." Die Stadt sei nur fr die
Asphaltdecke und die Sauberung der Geh- und Radwege zustandig. Allerdings
sei auch unbestritten, dass Stadt und Land ein Interesse am Fortbestehen der
Briicke haben, so Luger, Wer wie viel zahit, darlber wird derzeit unter FOhrung
des Landes verhandelt. Die Mehrkosten sind notig, well etwa die
Tragekonstruktion verstarkt werden muss.

Galgenfrist bis 2012

Im Linzer Magistrat wird derzeit heftig hinter den Kulissen gewerkt, um alle
anstehenden Verfahrens- und technischen Fragen abzuklaren. Die Zeit drangt,
denn Ende 2012 muss die Bricke laut einem Gutachten abgetragen werden.
Doch nach immer ist nicht geklart, ob das geschilzte Bauwerk erstens aus dem
Denkmalschutz entlassen wird und ob zweitens die OBB an der Brucke weiter
Interesse haben, "Wenn nicht, dann Gbermehmen wir', so Luger.

Die Wonsche der Stadt fir die neue Bricke sind klar: zwei breite Fahrspuren fir
den Individualverkehr, die auch von Bussen benttzt werden kénnen, Geh- und
Radwege sowie Platz fur Stralienbahngleise. Denn bei den paralle! laufenden
Planungen fur die zweite Linzer Schienenachse, die an dieser Stelle die Donau
gueren soll, gibt es laut Luger erste Ergebnisse: Die Querung soll nach
derzeitigem Stand oberirdisch - also (ber die Eisenbahnbricke - erfolgen. Die
unterirdische Variante scheidet eher aus, weil die Strallenbahn nicht rechizeitig
vor der nichsten Hallestelle, einem Gleisdreieck, auf Sfralenniveau kommen
wirde, (hes)

Die Eisenbahnbriicke muss 2012 abgetragen werden, die Zukunit ist ungewiss.
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Ubergangsbetrieb for Eisenbahnbracke kostet 1,2 Millionen

LINZ. Damit die Linzer Eisenbahnbriicke noch bis 2012 befahrbar bleibt, missen
2011/12 zusatzlich 1,2 Millionen Euro aufgewsndet werden, Land, Stadt und
OBB streiten, wer die Kosten Ubernimmt.

"Rein rechtlich ist die Sache kiar", sagt VizebOrgermeister Klaus Luger (SP). "Die
OBB als Brickeneigentimer missen zahlen.” Die Stadt sai nur fir die
Asphaltdecke und die Saduberung der Geh- und Radweqge zustandig. Allerdings
sei auch unbeastritten, dass Stadt und Land ein Interesse am Fortbestehen der
Briicke haben, so Luger. Wer wie viel zahlt, dariiber wird derzeit unter Fihrung
des Landes verhandelt. Die Mehrkosten sind notig, weil etwa die
Tragekonstruktion verstarkt werden muss:

Im Magistrat wird derzeit heftig hinter den Kulissen gewerkt, und Verfahrens- und
technische Fragen werden geklart. Die Zeit drangt, denn Ende 2012 muss die
Briicke laut einem Gutachten abgetragen werden. Doch noch immer ist nicht
geklart, ob das geschitzte Bauwerk erstens aus dem Denkmalschutz entiassen
wird und ob zweitens die OBB an der Bricke weiter Interesse haben, "Wenn
nicht, dann Ubernehmen wir", so Luger.

Platz fur die Bim

Die Wiansche der Stadt fir die neue Bricke sind klar; zwel breite Fahrspuren far
den Individualverkehr, die auch ven Bussen benitzt werden kénnen, Gah- und
Radwege sowie Platz fur Strallenbahngleise. Denn bei den parallel laufenden
Planungen flr die zweite Linzer Schienenachse, die an dieser Stelle die Donau
queren soll, gibt es laut Luger erste Ergebnisse: Die Cuerung soll nach
derzeiligem Stand cberirdisch - also Ober die Eisenbahnbriicke - erfolgen. Die
unterirdische Variante scheidet eher aus, weil die Straltenbahn nicht rechtzeitig
vor der nachsten Haltestelle, einem Gileisdreieck, auf Stralenniveau kommen
wilrde. (hes)

Die Eisenbahnbricke muss Ende 2012 abgetragen werden, die Zukunft ist
UNgewiss.

stichwort
Sanierungen

Neben der Eisenbahnbrocke stehen heuer zwei weitere Brilcken mit
Sanierungsbedarf im Fokus: Um 350.000 Euro werden im Sommer Stitzmauern

am Dieflenleitenweg in Urfahr erneuert, im Herbst wird um 300.000 Euro dig
Muldenstralenbricke im Zuge der Wankmullerhofsiralie zwei bis drei Monate
lang saniert.
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Marode Eisenbahnbriicke erhoht die Akzeptanz fiir geplanten Westring
LINZ. Weil viele Autofahrer wegen der maroden Eisenbahnbriicke eine weitere

Zuspitzung der taglichen Stausituation in der Landeshauptstadit beflrchten, ist
die Zustimmung fUr den Linzer Westring zuletzt stark gestiegen.

73 Prozent der vom Imas-Institut befragten Linzer sowie Pendler aus den
Bezirken Rohrbach und Urfahr-Umgebung halten den Linzer Westring samt
Tunnel durch den Freinberg und vierter Donaubriicke fir eine "eher gute Sache”.
Im vergangenen Herbst lag die Zustimmung bei 85 Prozent. Nur 15 Prozent
(Herbst 2009: 23 Prozent) lehnen die A26 - geplanter Baubeginn ist im Herbst
2011 - gher ab,

Sie befurchten, dass der Linzer Westring zur Transitautobahn mit tausenden
zusatzlichen Lkw taglich mutieren wird. Diesen Widerstand halten knapp 40
Prozent der Befragten far "gerechifertigt”, rund 44 Prozent for "nicht
gerechtfertigt”.

Ein Gutachten der TU Wien, wonach die Linzer Eisenbahnbriicke ab einer
Windstarke von 75 km/h akut einsturzgefahrdet ist, hat bei so manchen
bisherigen Westring-Gegnern offenbar zu einem Meinungsumschwung gefihrt.
Bei einer Sperre der Eisenbahnbriicke mlssten mehr als 15.000 Fahrzeuge
taglich umgeleitet werden. Massive Staus waren die Folge. Die
Vorbereitungsarbeiten for den Linzer Westring laufen. Spatestens fur Herbst wird
die mandiiche Verhandlung im Rahmen der strengen
Umweltvertraglichkeitsprifung stattfinden. Dann wird mit Hochspannung auf den
Bescheid des Verkehrsministeriums gewartet.

Sollte der Bescheid positiv ausfallen, wird mit dem Bau des etwa 527 Millionen
Euro teuren Stralenprojektes noch im kommenden Jahr begonnen. Wie
berichtet, wird in den ersten Jahren auf der rund 4,3 Kilometer langen A26
zwischen der Waldeggstrafie und der neuen Donaubriicke in Teilbereichen aus
Luftschutzgriinden nur Tempo 60 mdglich sein.

Stichwort
Westring

Die A26 wird - so der Plan - zwischen der Waldeggstrale und der kinftigen
vierten Donaubricke auf einer LAnge von 4,3 Kilometern errichtet.

Kernstiick der Verkehrsfihrung ist der Freinbergtunnel.

Westring virtuell: Weitere Berichte und Informationen zum geplanten Bau der
AZ26 sowie eine virtuelle Fahrt auf dem Linzer Westring auf nachrichten.at
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die meldung des Tages
"Unwirdig": Wissenschafter Gber Eisenbahnbriicken-Diskussion

LINZ, Eine weitere Runde in der Auseinandersetzung um die Linzer
Eisenbahnbriicke hat begannen.

Der Wissenschafter Gerhard Stadler von der Technischen Universitat (TU) Wien
fordert, die Méglichkeiten fur die Erhaltung und Erweiterung der Bricke zu
prifen, anstatt sich voreilig politisch auf den Abriss einzuschwéren: "Dieses
Vorgehen ist einer hochentwickelten Stadt unwiirdig."

Eine Mehrheit des Linzer Gemeinderates will den Denkmalschutz fir das 110
Jahre alte Bauwerk aufheben lassen. Denn laut einem Gutachten sei das
Bauwerk sehr altersschwach. Allerdings priift derzeit noch ein weiterer
Fachmann Zustand und Erhaltungsmaéglichkeit der Bricke. Seite 30




,Das Vorgehen bei der

Eisenbahnbriicke ist
fiir Linz unwiurdig*

LINZ. Kann die Linzer Ei-
senbahnbriicke doch erhal-
ten werden? Geht es nach
der Mehrheit im Linzer Ge-
meinderat, muss sie weg.
Ein Wissenschafter kriti-
siert nun: ,Das ist fiir Linz
eigentlich unwiirdig.”

Vou ERHARD GSTOTTNER

Ein Gutachten besagt,
dass die Eisenbahnbriicke
sehr altersschwach sei. Ein
deutscher Experte arbeitet
derzeit an einem welteren
Gutachten. Doch  eine
Mehrheit im Gemeinderat
hat bereits beantragt, die
110 Jahre alte. Briicke aus
dem Denkmalschutz  zu
entlassen. VP und FP ent-
hielten sich der Stimme.

JWihrend eines laufen-
den Verfahrens das zu be-
schliefen, ist. einer hoch-
entwickelten Stadt unwilr-
dig®, kritisiert der aus Linz
stammende Wissenschafter
Gerhard Stadler. Er ist Pro-
fessor fir Industriearchio-
logie, Wirtschafts- und 5o-
zialgeschichte an der Tech-
nischen Unversitit (TU)
Wien. Stadler ist ein beson-
derer Linz-Kenner, Mitau-
tor des Linz-Buches ,Fabri-
ken in der Stadt®.

Stadler mahnt, bel der
Eisenbahnbriicke sorgliltig

statt populistisch vorzuge-
hen: Die Bricke ist ein be-
deutendes Denkmal -der
Verkehrsgeschichte von
Linz und Oberdsterreich.
Sie ist ein Denkmal nicht
nur wegen ihres Alters,
sondern auch wegen threr
besonderen Konstruktion.*

Identitit verdringen

Mit der Eisenbahnbri-
cke wilrde Linz einen weite-
ren Teil der Identitit verlie-
ren, sagt Stadler: Warum
will man auch 40 Jahre
nach der. Sprengung der
Wollzeugfabrik noch Im-
mer  Identitdtsstiftendes
abreifen?® Stadler geht
hart mit den filr die Linzer
Stadtentwicklung = Verant-
wortlichen ins Gericht: ,Sie

i

Einmalig an der mittleren Donau

Die 110 Jahre alte Linzer
Elsenbahnbriicke ist aus
mehreren Grinden etwas
Besonderes. Sie st an der
mittleren Donau zwischen
Regensburg und Budapest
die letzte fast unverindert
erhaltene Bricke, Sie Ist
eine genietete Eisenkon-
strulction, die es in Oster-

verdringen die Identtir als
Industriestadt, wollen alles
Schmutzige oder historisch
Belastete wegschieben.®

Anstatt sich schon vor
Abschluss des Gutachter-
verfahrens auf das Abrei-
Ben der Fisenbahnbriicke
einzuschwiren, sollte zu-
nichst nachgedacht wer-
den, sagt Stadler: Man soll
gschauen, ob und wie man
die Briicke sanieren und er-
weitern - kann, so dass sie
kiinfrige Anforderungen er-
filllen kann." Als Beispiel
fiir ein solches Vorgehen
nennt Stadler die Verstir-
kung der 1913 erdffneten
Eisenbahnhochbriicke dber
den MNord-Ostsee-Kanal in
Rendsburg in. Schleswig-
Holstein.

reich kaum noch gibt. Et-
was Besonderes [st auch die

~langeVortandbricke des

Bauwerles am Urfahraner
Ufer. .

Die 1900 erdffnete m:“_n_Tm
war van vamherein flir eine
gemeinsame Nutzung von
Eisenbahn und Wagenver-
kehr geplant.

e T S S T e

Die 110

Jahre alte Eisenbahnbriicke in Linz:

Al

- .. __ v

saiaadushail

breiBen oder doch sanieren?

Foto: Weihbaols
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Vertreter der Linzer Kunst-Szene sind fiir deﬁ Fortbestand der |

Eisenbahnbriicke:

Nein Ernevern um jeden Preis!

Die D:skussmn um die Zukunft der Eisenbahnbriicke
ist um eine Facette reicher: Namhafte Vertreter aus der
Linzer Kultur- und Museenlandschaft setzen sich nun
bei den Stadtpolitikern vehement fiir den Erhalt der
Briicke ein. Vor allem macht man sich fiir die kiinftige
Verwendung der Konstruktion als Radfahrbriicke stark.

wMit Entsetzen* hat Lo-
thar Schultes, Leiter der
Sammlung Kunstgeschichte
der Landesmuseen, die an-
gedachte Erneverung der
Bri. : vernommen: ,Fiir
die internationale Fachwelt
steht auller Zweifel, dass es

sich um ein Denkmal han-
delt, das wegen seiner Kons-
truktionsweise, aber auch
wegen seiner das Stadtbild
priigenden Erscheinung zum
Image der Stahlstadt gehirt,
sogar Wahrzeichencharak-
ter besitzt“, so Schultes. In

die gleiche Kerbe schligt
Lan

.Eﬂ:L&ﬁ:maﬂn.. wMach der

Sprengung ‘der Wollzeug-
fabrik 1969 ginge uns schon
wieder” ein industrichisto-
risch bedeutendes Bauwerk
verloren.” Assmann schliigt
in einem Schreiben an die
Linzer Stadtpolitik eine
MNachnutzung als Rad- und
FuBgiingerbriicke vor. ,Es
darf kein Erneuern um jeden
Preis geben.” Mit diesem
Vorstold erhiilt auch die Lin-

X

,, Diese Briicke Ist eine
der wenigen erhalte-
nen Emhﬂbugemf{anstruk-

tionen aus dem
19, Jahrhundert. ‘6

Peler Assmann, IJnd:ummu_nvDIrehm

zer FP Riickendeckung, die
zuletzt fiir den Erhalt der
Briicke eintrat und am Don-
nerstag einen Antrag im Ge-
meinderat  einreicht, alle
Maglichkeiten der Pritfung
auszuschdpfen. ,Bisher hat
sich etwa noch niemand die
Miihe gemacht, einmal aus- '
zurechnen, wie viel schon al-
leine das Abtragen der Bril-
cke kosten wird®, verriit FP-
Stadtrat Detlef Wimmer.
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Spezialanfertigung der verrosteten Wmdverhandsteﬂe Austansch bis Herbst

Eisenbahnbriicke: Die OBB

startet die N

Sorgenkind der Linzer Stadt-
politiker Ist die Eisenbahn-
brilcke. Die OBB startet jetzt
die Motsanlerung, damit die
Brilcke bis 2012 durchhiit.
Linz. fst die Eisenbahn-
briicke noch zu retten? Re-
novieren oder abreifen?
Wer soll eine Adaptierung
oder einen Neubau bezah-
len? Dariiber streiten seit
Monaten Stadt Linz, Land
und OBB, Damitdie Briicke
iiberhaupt bis 2012 durch-
hilt, muss sie notsaniert
werden, hieR es vor weni-
gen Wochen in einem ver-
heerenden Gutachten, Tig-

lich fahren mehrals 15.000 5
Autos tiber den liegenden 3
Eiffelturm®, 'gj
Mantelteile der Brilcke it 7
werden msmuﬂﬂ nra Elmtmbmcke wlrd arfi
oty : : ; Donnerstag erneut den Linzer

Nach Veréffentlichung bandsteile, die vor allem Sinne einer guten Partner- Garaliiarit bacohalkaen. Dis
des Gutachtens hat Ver- durch die Salzstreuungge- schaft gehen wir davon FRO bringt el :‘E. Hn;ﬁ:hﬁ&
kehrslandesrat Hermann  litten haben.Bis Herbstsoll ~aus, dass sich Stadt und G 00 m! i
Kepplinger (SPQ) den OBB der AustauschfiberdieBiih- Land beteiligen werden.” ﬂctﬂie{fanl o AT ::ﬁm
den Auftrag erteilt, bald- negegangensein. Hier filhit man ich jedoch m-rmg; R '
moglichst die MaBnahmen  pankmalsehutz: bis Juni nicht zustindig: Die OBB Wlag‘ Dia Brocke nur noch
einzuleiten. Jetzt starten seien Eigentimer. 1o FuBaknger ind Radfahrer
die OBB die Rettungsakti- neues Gutachten Weiterer Kritikpunke:  ot6 8L 00t
on. .Es wird gerade alles  AuBerdem laufen stin- Die OBBsollenendlichAn- | uien internshmer, der eine
vorbereitet, damit die ver- dig Messungen der Tragfd- tragstellen, damitdie Bet-  spouete Broeke In Bt b
rosteten Teile ausgetauscht  higkeit, umetwabeizuviel cke aus dem Denkmal-  gorshiet hatte Unterstitzung
werden kénnen®;soBettina  Wind sofort reagierenund  schutzgenommenwird, 50 bekommt die FPO mittlerweile
Gusenbauer von den OBB  die Briicke sperren2ukdn- Hermann Kepplinger. Man  3chvon Kulturschatfenden,
auf OSTERREICH:Anfrage. nen. Pro Jahr rechnen die warte das Gutachten des | a dem mﬂ_
Es lauft derzeit die Spezial: OBB mit 400.000 Euro an  Denkmalschutzesab, heiBt  pktor Poler Assmann,

anfertigung 'der 'Windver-

/

Kosten, Gusenbauer: .Im

Z2um siganen Gebrsuch noch 420 Urha,
Anfagen xu waitaren Nulzungsnechien an dan Varlag oder hren Medienbeobachine

esvon den OBB, (hij)

ot-Samerung

11
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SP erhtht Druck far Abriss der Eisenbahnbrickes

For die SP-Riege in der Linzer Stadtregierung ist alles klar, "Es geht darum,
mogiichst schnell eine modemne Briicke am Standort der heutigen
Eisenbahnbriicke zu haben, aulber man will Linz ein grofies Verkehrsproblem
bescheren, um damit bei den nachsten Gemeinderatswahlen zu punkten”, sagt
Vizeblirgermeister Klaus Luger (SP),

Zweltes Gutachten fehit nach

Luger beruft sich auf das Gutachten des Wiener Experten Josef Fink, wonach die
110 Jahre alte denkmalgeschitzte Brilcke am Ende ihrer Lebensdauer sei. Also
misse die Bricke so bald wie maglich abgerissen und eine neue gebaut werden,
sagt Luger,

Allerdings fehlt noch eine Stellungnahme: Das Gutachten, das das
Bundesdenkmalamt bei einem deutschen Experten in Auftrag gegeben hat, wird
varaussichtlich im Juni vorliegen, Fachleute sagen zudem, dass man eigentlich
nur durch eine Réntgenuntersuchung der Stahlkonstruktion eine wirklich
verlassliche Aussage Uber den Zustand der Eisenbahnbriicke machen konnte.

Die Freiheitlichen méchten nun die forsche Gangart der SP bei der
Eisenbahnbriicke bremsen, Auch die VP vertritt die Position, dass man das
Gutachten der Denkmalschitzer abwarten solle. Die Griinen sind indes wie die
SP dafur, den Denkmalschutz fur die Eisenbahnbriicke aufzuheben. Die Grinen
werden morgen im Gemeinderat auch dem SP-Antrag zustimmen, das Gebiet
um die Eisenbahnbriicke zum Neuplanungsgebiet zu erklaren. Damit kiinnte der
Weg flr einen Neubau frei gemacht werden,

Mit einem Dringlichkeitsantrag im Gemeinderat wirft sich die FP fir die alte
Bricke in die Bresche. "Fir uns kommt ein Abriss nur dann in Frage, wenn die
Maglichkeit einer Sanierung definitiv ausgeschlossen werden muss und die dafir
anfallenden Kosten viel zu hoch waren", sagt FP-Fraktionschef Stadtrat Detief
Wimmer.

Doch noch sanierbar?

Laut Aussagen von Brickenbau-Fachleuten, so Wimmer, sei die Bricke
grundsatzlich noch sanierbar. Ob mit oder chne alte Eisenbahnbricke wird Linz
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Linzer SP erhoht den Druck fur Abriss der Eisenbahnbracke

LINZ. For die SP-Riege in der Linzer Stadtregierung ist alles klar: "Es geht
darum, maglichst schnell eine moderne Bricke am Standort der heutigen
Eisenbahnbricke zu haben, auler man will Linz ein grofies Verkehrsproblem
bescheren, um damit bei den nachsten Gemeinderatswahlen zu punkten®, sagt
Vizebiirgermeister Klaus Luger (SP). Er beruft sich auf das Gutachten des
Wiener Experten Josef Fink, wonach die 110 Jahre alte nm:x:..m_mmmnﬁcnﬁ
Brcke am Ende ihrer Lebensdauer sei. Also misse die Briicke ehest maglich
durch eine neue ersetzt werden, sagt Luger.

Die Freiheitlichen méchten die forsche Gangart der SP bremsen. _}..__n_._, Em_, VP
will das Gutachten der Denkmalschitzer abwarten, Die Grinen sind wie die SP
dafir, den Denkmalschutz for die Eisenbahnbricke aufzuheben und .Emam:
morgen im Gemeinderat dem SP-Antrag zustimmen, das Areal um die )
Eisenbahnbricke zum Meuplanungsgebiet zu erklaren, um den Weq fiir einen
Meubau freizumachen.

Mit einem Dringlichkeitsantrag im Gemeinderat wirft sich _u__m. FP fiir die alte .
Briicke in die Bresche. "Fir uns kommt ein Abriss nur dann in Frage, werin die :
Moglichkeit einer Sanierung definitiv ausgeschlossen werden muss und die dafir
anfallenden Kosten viel zu hoch waren”, sagt FP-Fraktionschef man_ﬁm__ __umn&
Wimnmer. Laut Aussagen von Briickenbau-Fachleuten, so Wimmer, sei a,mr
Bracke grundsatzlich noch sanierbar. Ob mit oder ohne alter Eisenbahnbricke
wird Linz freilich in diesem Bereich sine zusatzliche Donauquerung brauchen,
um eine zweite Strallenbahn-achse bauen zu kénnen. (gsta)

Umstrittene Eisenbahnbricke
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‘Stadt gibt Erhalt der Linzer Eisenbahnbriicke kaum Chancen

Heparable Briicke kommt als
Radsteg sicher nicht in Frage

Wertvolles Wahrzeichen oder durchgerostetes Aus-
laufmodell? Wiihrend Vertreter der Museumsszene wei-
ter auf den Fortbestand der Eisenbahnbriicke driingen
und sogar eine Sonderausstellung dazu vorbereiten, er-
teilt die Stadt Wiinschen nach dem Erhalt der Briicke
als Rad- und FuBgiingeriibergang eine klare Absage.

In Briefen an die Stadtpo-
litik machten Vertreter der
Museums-Szene ithrem Un-
mut iiber den drohenden Ab-
riss der Eisenbahnbriicke
Luft - wir berichteten. ,Ich
hoffe auf die Phantasie der

. Politik, die sie ja auch bei
der Sanierung der Pastling-

bergbahn bewiesen hat®, be-
tont Landesmuseen-Direk-
for Peter Assmann, der sich
nun auch beruflich der Ei-
senbahnbriicke verschreibt:
~Wir wissen viel zu wenig
iiber dieses Denkmal, tragen
alle Informationen dariibcr
rusammen — fiir eine Son-

Fobo; Hoest Eindder

derpriisentation beim Euro-
piischen Kongress iiber In-
dustriedenkmiilér in Linz.*
Das Hauptanliegen Ass-
manns; Die Briicke soll als
Rad- und Fuligingeriiber-
gang erhalten bleiben. SP-
Verkehrsreferent Klaus Lu-
ger erteilt. dieser Idee eine
Absage: ,Das Bauwerk ist
laut Gutachten irreparabel,
kommt daher nicht als Rad-
und FuBgingersteg in Fra-
ge.“ Das diirfte die Hoffnun-
gen auf eine solche Nutzung
zerschlagen, denn aus dem
Verkehrsministerinm heifit
es:. ,, Voraussetzung fiir eine
derartige Nachnutzung der
Briicke wiire, dass diese von
der Stadt in das Eigentum
und die Betreuung iibernom-
men wird . . .“ Fiir die Stadt
ist jedoch die Umwidmung
der Flichen beir den Brii-
ckenanschliissen in Linz und
Urfahr der niichste Schritt,
um eine neue Briicke auch
breiter bauen zu kiéinnen,
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We;ter Streit.um n"ﬁarodé Eis;r;b;lﬁnt_:rijj:ké:
Neves , Geheimgutuchien™
sorgt nun fir Polit-Hick-Hock

| ..Eigentlich gebietet ¢s der Anstand, dass man dem
| zustiindigen Verkehrsreferenten ¢in neues Gutachten
zur Eisenbahnbriicke zukommen Lisst“, ist SP-Vize-
biirgermeister Klaus Luger iiber VP-Stadtvize Erich
Watzl ,,verwundert®. Denn dieser hat — wie berichtet

~das SBB-Brﬁckengutachten erneut priifen lassen.

JKrone“-Leser -wissen,
dass ein Briickeningenieur
Watzl schrieb, dass die Ei-
senbahnbriicke zu revitali-
sieren ist und dass die stati-
schen Probleme im OBB-
Gutachten nicht bewieseén
sind. Was wiederum Luger
{iberrascht, schlieBlich ,,ist
Professor Josel Fink ein
Fachmann®. Wobei- der
SP-Verkehrsreferent  nun
die Verdffentlichung - des

.Geheimgutachtens® for-
dert — ,schlieBlich ist die
Eisenbahnbriicke kein poli-
tischer | Spielball.  Und
wenn's eine Losung fiir das
Problem gibt, sollte man
sie raschest miglich umset-
zen.* Die Entscheidung, ob
Neubau oder Sanierung;
fillt allerdings frithestens
Anfang Juni, wenn auch
das Gutachten des Bundes-
denkmalamtes vorliegt.
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EISENBAHNBRUCKE

Ruf nach neuer Brucke in Lmz ist grol3

LINZ/UU. Die Zukunft der 110 Jahre alten Eisenbahnb
?erkahmd;se nur mehr bis 21112 hefnhrbm Tips-Leser s

» Ich halte die Eisenbahn-

birticke fior ein stadtebau-
liches Kleinod. Sie softe
restauriert, in fhrer Optik
aber bewahrt werden,
Wichtig ist aber vor allem,
dass die Verbindung fir
FuBgénger und Radfahrer
erhalten bleiht, |ch sefbst
fahre ja sehr oft mit dem
Rad iiber die Briicke und
ich llebe den einzigartigen
Klang des Gitters.a

Werner Wawra
Marketinglelter, Linz

» Alleine um ein totales
Verkehrschaos in Linz
zuvermelden, st jetzt
unbedingt die Politik
gefordart, damit dieser
wichtige Donaulbergang
erhaiten bleiben kann.
Wabei fiir mich ein
Brilcken-Neubau
gegeniiber einer Reno-
vierung der derzeitigen
Eisenbahnbriicke Viormang
hatte.x

Hubert Maurer

¥aufm, Angestellter, Linz

Tips
Mittwoch, 2. Juni 2010

» |ch wohne neben der
Eisentiahnbeiicke und begri-
e eine generelle SchiieBung
wiegen dem starken Verkeh,
Ganz weglallen darf die
Brilcke nicht, das brichte
einen Verkehrskallaps,
Sinnvoll wére es, die Eisen-

bahnbsiicke fiir Radlerund

Fuliganger offen zu halten
und ein paar hundert Meter
Richtung stadtauswarts eine
naue 2u baven.s

Martin Neumaier
Arbeiter, Linz

aq

» Dass wir an dieser
Stelle eine Bricke Gber
die Donau brauchen, ist
unbestritten. Die beste Lé-
sung st meiner Meinung
nach ein Neubau, der
bestimmt auch kommen
wird, da laut Gutachten
die Notwendigkeit
gegeben ist. Wahrend der
Umbauarbeiten werden
die Pendler andersweitig
ausweichen.a

Thomas Harruk

Arbd-Landesgeschiftsfilrer |

"
wl
= Hpthe*

» ch finde es schiimm,
wenn die Eisenbahn-
biriicke zugesperrt
wird, var allem, da sie
im Stofiverkehr eing
wichtige Rolie spielt und

“somit das alies wehl eine

grofle Verkehrsbetastung
werden wird. Warum
nicht bis dahin elng
Ersatzbriicke bauen, um
den Verkehr abfedern zu
kiinnena

Tim Schoftner
Softwareengenier, Linz

riicke ist nach wie vor ungewiss. Laut Gutachten sei die wichtige Linzer
ind fiir den E.rhalt der Brur,ke. wenn auch an einem andmren Standert.

w Fiir mich fst diese
Diskussion zwiaspéltig,
einerseits wegen der
groBen Investition, aber
andeserseits wiirde die
Sanierung die Pendler-
situation verbessem, Ich
denke, jede Miglichkeit
sollte genutzt werden,
um den Pendlemn, 2u
denen ich auch gehire,
den Weq zur Arbieit zu
erleichitern.e

Hermann Reingruber

| Blrgermeister Reichenau
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Eisenbahnbriicke Linz
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Meme wedi'eﬁ-ﬁer‘ichte zum Thema Eisenbahnbriicke:
11.06.2010

Quelle:

Umfrage

Linzer klar fiir Erhalt des Wahrzeichens Eisenbahnbriicke

e . =

Die anhaltende Diskussion rund um die Zukunft der Linzer Eisenbahnbriicke fst um eine Facette reicher; Zwel
Drittel der Linzer halten laut einer aktuellen IMAS-Umfrage die Brilcke fiir ein besonderes Wahrzeichen von Linz,
73 Prozent wollen statt dem Abriss des Donauiibergangs eine Sanierung und Erhaltung.

600 Linzerinnen und Linzer wurden Anfang Juni im Rahmen der Erhebung durch das Marktforschungsinstitut [MaS
befragt. Das Ergebnis birgt durchaus Brisanz: 67 Prozent der Befragten halten die Eisenbahnbriccke fiir ein besonderes
Markenzelchen der Stadt, fiir 29 Prozent sef dies nicht der Fall (vier Prozent ohne Melnung).

Mach klarer wiirde das Vatum der Linzer aussehen, wenn es um die Frage Brickenneubau oder Generalsanierung geht:
Wihrend 39 Prozent der Errichtung einer neuen Briicke Positives abgewinnen kiinnen, gefillt 55 Prozent diese Idee
wenig oder gar nicht. 73 Prozent, also Tast drei Viertel, wollen laut Umfrage, dass die Brilcke nicht abgerissen, sondem
renaviert wird, um sie fiir Fuligeher, Radfahrer, sowie das Ortshild tangfristig zu erhalten.

Linzer sind informiert

Eines legte die Umfrage deutlich offen: Das Thema Eisenbahnbriiche [dsst die Linzer nicht kalt. 78 Prozent der Befragten

haben die Diskussionen tber den baulichen Zustand der Brilcke in den vergangenen Wochen verfolgt, ebenso wussten 78
[Prozent, dass die Eisenbahnbriicke unter Denkmalschutz steht.

Fiir einen heifien Polit-Sommer ist bei diesen Ergebnissen wohl garantiert, miissen doch nach dem Entscheid des
Denkmalamtes liber die Aufhebung des Schutzes im Juli rasch Entscheidungen fallen.

van Jiirgen Affenzeller, "00 Krone”

10.06.2010

quelle: 00. Kronen Zeitung, Linz Extra 10.06.2010

http://www.muehlkreisbahn.at/eisenbahnbruecke htm 27.07.2010
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Auch wenn der Denkmalschutz bleibt:

UBB diirfien ﬂle mnmﬂe
Eisenhahnhri

.Iii
S
lschitz, At mb?m ‘Mithlkreishahn,

ist er micht dlm;mu.u n,
i 10 hmmm er darf sic
nur nighe zersiren.

ek BB, whre als Die BBuhﬂllmdinBrﬂ
bercchrigt, diese an ek -cke fix bis Ende 2012, dar-
anderen Ort  pul ber hinaus werden keine
ader gar abzulragen, 80 lan-  Stellungnahmen abgegeben.

29.06.2010

m_
auelle: achrichten.at

LINZ. Ob die 110 Jahre alte Linzer Eisenbahnbriicke erhalten oder
abgerissen wird, ist noch nicht entschieden.

Der Linzer Gemeinderat bereitet aber die rechtlichen Maglichkelten fiir den Bau einer neuen Brilcke im Bereich der
isenbahnbricke vor, Zu diesem Zweck beschlielit das Stadtparlament diesen Donnerstag die Erklarung einer Zone im
ereich der alten Brilcke zum Heuplanungseebiet.

urch diese Regelung werde sowohl der Neubau einer Brilcke als auch eine so genannte Zwei-Brilcken-Lisung - Erhalt der
isenbahnbrilcke und eine neue Briicke daneben - miglich, sagt der Linzer Verkehrsreferent Vizebiirgermeister Klaus
uger {SP).

ut einem Gutachten ist die Lebensdauer der 110 Jahre alten Briicke stark beschriinkt. Das Bauwerk diirfe bei starkem
ind nicht mehr befahren werden, Die 088, der die Briicke gehéirt, milssen nun in Sanferungsarbeiten investieren.
noch ist die Briicke laut derzeitigem Stand nur bis Ende 2011 befahrbar, Die endgliltige Entscheidung ber die
uhunft des histarischen Bauwerks, das auch wichtig fir das Linzer Stadtbild ist, ist erst dann miglich, wenn ein vom
urdesdenkmalamt in Auftrag gegebenes Gutachten vorliest. (gsto)

29.06.2010
Quelle: Kronen Zeitung

Raumplanung wird abgedndert!

m Raumplanungsausschuss wurde die Verordnung eines Neuplanungsgebictes bef den Brickenkipfen der
shnbriicke bereits positiv behandelt, am Donnerstag soll der Gemeinderat den Plinen endgiiltiz

ines Licht erteilen. Notwendig wurde diese Meuplanung durch die unklare Zukunft der maraden
isenbahnbriicke - und aufgrund der Tatsache, dass raumordnungstechnisch bisher nur eine Briickenbreite
n 10 1/2 Metern erfaubt war. "Fiir eine zeitgemilbe Donauquerung wird aber eine Breite zwischen 22 und
5 Metem erforderlich sein”, erklart SP-Vizeblirgermeister Klaus Luger.

lanungsreferent Birgermeister Franz Dobusch betont:

Durch das Neuplanungsgebiet ist sowohl ein Briickenneubau als auch eine Zwei-Briicken-Lisung miglich.”

28.05.2010

Quelle;

http:/fwww.muehlkreisbahn.at/eisenbahnbruecke. htm 27.07.2010
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Alles in Ordnung?

|Eisenbahnbri.icke konnte auch 2012 iiberleben
IO .

2

fin '=

eue Entwicklung im Streit um die Eisenbahnbrilcke: Das Linzer Wahrzeichen ist zu retten. Veor 40 Jahren wurde
r Linzer Generalverkehrsplan présentiert - mit der vierten Donaubriicke, die jetzt evalujert wird, Vor 33 Jahren
aben Techniker den Magistrat gewarnt, dass spitestens 1982 die Eisenbahnbriicke vom Rost zerfressen sein
erde, Ein Irrtum - der totgesagte Donaulibergang wird wohl auch noch 2012 liberleben.

uch das jiingste Gutachten iiber die Lebensdauer des denkmalgeschiltzten Wahrzelchens wird wieder angezweifelt: Es
nur eine kithne Prognose eines Ingeniourbiires mit Naheverhiltnis zur mareden Bundesbahn, die thre unrentable
lihlkreislinie samt Donaulibergang bereits seift 1977 loswerden will. Investieren und renovieren wiire unwirtschaftlich,
@ifit es seither.

riicke stabil
"Falsch! Weder die Sanierungskosten noch die Lebenszelt bis 2012 stimmen - und statische Probleme sind unbewiesen™,
schreibt nun ein Brilckeningenieur dem Vizebdrgermeister Erich Watzl {0VP), der selbst HTL-Briickenbauer st und weil,
ass das Wahrzelchen zu revitalisieren fst. Doch Stadtchefl Franz Dobusch (SPO) vertraut dem OBB-Gutachter, der die
BB-Briicke fiir abbruchreif hilt, obwohl er keinerlel Risse, Brilche oder Ermitdung feststellte.

Wann nun das 110 Jahre alte Eisen am Ende ist, priift derzeit fiir das Denkmalamt ein weiterer Experte; "Das vorhandens
Gutachten reicht als Grundlage vollig aus”, will Richard Wittasek ohne Untersuchungen das Auslangen finden.

|Kronen Zeftung und ooe. krone.at

Wird Eisenbahnbriicke fiir Ziige gesperrt?

m_ |
auelle: NAChrichten.at

Um die 109 Jahre alte Briicke ranken sich erneut Raumungsgeriichte. Die 0BB wollen ein Gutachten abwarten,  Bild:
Weihbald

LIMZ. Muss die desclate Eisenbahnbriicke ab Jinner 2010 fiir den Zugverkehr gesperrt werden? Was
unter Mitarbeitern als offenes Geheimnis gilt, wird von den OBB offiziell dementiert. Dort will man ein
Gutachten abwarten, das im Herbst fertig sein soll.

Bchon mehrmals gab es Gerlichte, dass die mehr als hundert Jahre alte Brilcke zwischen Urfahr und dem Haferviertel
ufgrund {hres schlechten Zustandes nicht mehr lange im Dienst blelben wiirde. Mun kéinnte berelts in wenigen Monaten
mindest das Aus fiir den Bahnbetrieb kammen: Es gilt unter OBB-Mitarbeitern mittlerweile als offenes Geheimnis, dass
ie Bricke in drel Manaten flir Eisenbahnen gesperrt wird, B wird selt geraumer Zeit nichts mehr investiert”, sagt ein
ftarbeiter. ,Das wurde in den vergangenen Jahren immer auf die lange Bank peschoben.* Momentan wird die Brilcke
jeden Tag vier Mal fiir Giitertransporte der OBB beniitzt.

Ich warte seit eineinhalb Jahren auf ein Gutachten der OBB, das den Zustand der Briicke beurteflt™, sagt der Linzer
erkehrsstadtrat Jirgen Himmelbauer (Griine). Wir haben bis jetzt dazu nichts in Erfahrung bringen kiinnen.” Er gehe
ber zumindest nicht davon aus, dass die Briicke in absehbarer Zeit fiir den Verkehr gesperrt werden miisse.

Lich kann eine Sperre der Bricke auf keinen Fall bestitigen®, dementiert Christopher Self, Sprecher des
rickeneigentlimers BB, Die Sicherheitsstandards werden fiir alle Verkehrstellnebmer voll eingehalten. Wir
ontrollieren laufend.” Auch Seif verwelst auf das von den OBB in Auftrag gegebene Gutachten. ,Es wird im Herbst eine
ndfassung geben. Dann wird Uber die weitere Vaorgangsweise entschieden werden®, sagt Seff,

auptproblem der 109 Jahre alten Briicke ist der Rost, der owar weniger an den tragenden, daflir aber an den teuren

htto:foararw muehlkreisbahn.at/eisenbahnbruecke htm 27073010



73 Prozent laut Umfrage fur Sanigﬂr@f‘_ und Erhalt des Bauwerkes

Kronen Zeitung
Freitag, 11. Juni 2010

_Fiir 1wei Drittel der Linzer ist die €
Eisenbahnbrucke ein Wahrzeichen Wi

Die anhaltende Diskussion rund um die Zukunft der
Linzer Eisenbahnbriicke ist um eine Facette reicher:
Zwei Drittel der Linzer halten laut einer aktuellen

IMAS-Umfrage die Briicke fiir ein besonderes Wahr- |
zeichen von Linz, 73 Prozent wollen statt dem Abriss -

des Donauiibergangs eine Sanierung und Erhaltung.

600 Linzerinnen und Lin-
zer wurden Anfang Juni im
Rahmen der Erhebung
durch das Marktforschungs-
institut IMAS befragt. Das
Ergebnis birgt durchaus Bri-
sanz: 67 Prozent der Befrag-
ten halten die Eisenbahnbrii-
cke fiir ein besonderes Mar-
kenzeichen der Stadt, fiir

29 Prozent sei dies nicht der

Fall (vier Prozent ohne Mei- '

nung). Noch klarer wilrde
das Votum der Linzer ausse-
hen, wenn es um die Frage
Briickenneubau oder Gene-
ralsanierung geht: Wilhrend
39 Prozent der Errichtung
einer neuen Briicke Positi-
ves abgewinnen kinnen, ge-

i‘zilIt‘:?S Prozent diese Idee
wenig bzw. gar nicht. 73
Prozent, also fast drei
Viertel, wollen laut Um-
frage, dass die Briicke
nicht abgerissen, sondern

' renoviert werden muss,

VON JURGEN AFFENZELLER

um sie fiir FuBgeher, Rad-
fahrer, sowie das Ortshild
langfristig zu erhalten.
Eines legte die Umfrage
deutlich offen: Das The-
ma Eis;n bahnbriicke liisst
die Linzer nicht kali

‘Sanierung und eines Zu-
baus genau ‘priifen. Nur
die Variante Neubau zi
E_abe n, ist viel zu wenig.

- Briicke ejn
-~ Linzer Iden-

: tifikations-
i merkmal *

78 Prozent der Befragten
haben die Diskussionen
iiber den baulichen Zu-
stand der Briicke in den
vergangenen Wochen ver-
folgt, ebenso 78 Prozent
wussten, dass die Eisen-
bahnbriicke unter Denk-
malschutz steht.

Fiir einen heiflen Polit-
Sommer ist bei diesen Fr-
gebnissen wohl garantiert,
miissen doch nach dem
Entscheid des Denkmal-
amtes {iber die Aufhebung
des Schutzes im Juli rasch
Entscheidungen fallen , . .
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00. Nachrichten
Mittwoch, 30. Juni 2010

Die 110 Jahre alte Eisenbahnbriicke ist ein markanter Tell des Linzer Stadtbildes. Doch die Zulwnft der Bricke ist ungewiss,

Bahn repariert Eisenbahnbriicke
notdiirftig, will sie aber 2012 sperre

LINZ. Kann die Linzer Eisen-
bahnbrilcke nach 2012 noch
benutzt werden? In den niichs-
ten = Ten erscheint ein Gut-
ach._.i des Bundesdenkmal-
amtes, das diese Frage kiiiren
soll, Fir die BB, der die Brii-
che gehért, ist aber kiar: Ende
2012 muss das 110 Jahre alte
Bauwerk gesperrt werden,

DMe Bundesbahinen berufen
sich dabel aul das Gutachien
des Wiener Universititsprofos-
sors Josel Fink, das bel selnem
Erscheinen wiel Aufsehen aus-
biste. Denn die Bricke dorfe
nur noch bis. Ende 2012 be-
mutzt werden, sollte abgerissen
und new gebaut werden

Andere  Experten  berwes:
fiin, dass die Lebensdauer des
denkmalgeschiitzten Bauwerks
tatséchlich abgelaufen 51 in
den nichsten Tagen erscheint
eln Gutachten des Bundes-
denkmaluntes. Dann  sollte

cine endgiltipe Klarung der
Zukunft der Eisenbahnbricke
miglich sein,

Der Briickeneigentilmer COBR
fiberwacht nun stindig den Zus
stand ‘des Bauwerks und ket
auch Reparaturarbelten durch.
MU messen regelmifly Span-
mung - und  Korrosion®, sagt
OBE-Pressesprecher Mario
Brumnmayr. Und bis 2um hei-
rigen Herbst werde der Haupt-
triger der Bricke werstiirks,
sapt Brunmmayr,

Zulwnft der Bahn ungewiss

Oh die Bundeshahnen die
Brilcke kinftg tberhaupt noch
brawcchen, lisst Brunnmayr, of-
fen. Die OB benttigt die Bri-
cke fiir die Mihikreisbahn
Dech deren Zukunft ist unge-
wizs, (ber die Tukunft der
Mithlkrelsbahn laufen Gespra-
che”, sagt Brunnmayr.

Der Linzer Gemelderar er-
klirt die Eisenbahnbrifcke und

deren Umgebung morgen, Don-
nerstag, sum  Meuplanungs-
gebiet. Dadurch sollen Fidchen
filr elne peue Strafen- und
Schienenbriicke gesichert wer-
den. Diese Erklirung (st aller
dings keln Prijudiz, die Fisen-
behnbriicke abzurelfen®, sagt
Vizebiirgermeister Erich Watzl
(VPL Er wirft den verantwortll-
chen - SP-Politikern wor, nicht

rechizeitip pehandelr und un[-l
sprechende VP-Antrige igno-
riert 2u haben.

Elme neue Bricke bel der Ei-
sertbahnbricke kst voraussiche-
lich auch fitr die geplante zwel-
e Lineer Strabenbahnachse
nitg. Denn eme Untertumnme-
lung der Donau sel lout In-
sldern fiir dos Strafenbahn-
projekt kaum geelgnet.  (gsto)

Rot-Griin fiir Abriss der Eisenbahnbriiclke

Abreillen und schned| eine noue
Briicke an der Stefle der Elsen-

bahnbelcke bauen - dazu ten-

diert nicht mur die 5P, sondem

auch die Griknen im Linzer Ge-

meindemt, \Nach dem derzeit

vorllegenden Gutachien ist die
Etsenbahnbriicke ja nicht mehr
2u erhalten®, sagt Grinen-Frak-
tionschefin Gerda Lenger,

Die VP plidiort dafilr, noch das
Gitachtén dbs Denkmalamtes
abzuwarten, Wenn die Eisen-
bahnbriicke tu erhalten ist,
dann sclite daneben eine wei-
te Brilcie errichbel werdon, so
der Vizeblrgermelster Erich
Watdd (VP). Die FP tritt filr die
Erhaltung der Eisenbahnbricke
ein.

N

Hom rnent'ai"— —

Heife Eisen

die Eisenbahnbriicke abge-
rissen, danm veriiert Linz {or-
neut) einen markanten Bay. Das

wilrde sich in die Tradition des wiirde-

losen Umgnngs mit dem baulichen Lin-

zer Erbe (zum Beispiel 1960 die Spren-

jmng der Wollzeugiabrik) einreiben.
Dde 110 Jahre alte E-

senbahnbricke kann  Bef der Ei-
aber die kommenden  ganhahnbrii-
Anforderungen nicht clee lauern
alleln bewiltigen, Denn heH-'d Pro
kiinfuig sollen ndeht nor i
FuBgeher, Radfahrer, il

Autos und vietleicht

muiech welter die Mihlkreisbalin die Do-
nau an dieser Stelle thergueren.

Auch fur die pwelte StraBenbahnach-
se, an der die Ling AG riftelt, wind vo-
raussichilich an dieser Stelle die Darnau
Oberquerern Dadurch wikrde eine zu-
sltzliche Briicke notwendig.

Das hitte Auswirkungen suf die Urn-
gebung, Dern betroffen wiire auch dasg
Donnuparkstadion, der FuBballplate
von Blau-Weil, Aul der Urfahraner Selte
milssten Frefzeitanlagen verschwinden,
womibglich auch eln Gastgarten,

Von Neuplamungen im Bereich der Ei-
senbahnbricke botroffen wire voraus-
sichtiich such elne Schrebergartenanla:
ge. Elngriffe in solche Anlagen zind be-
sonders hielkel, wissen erfahrene Ge-
meindepolitiher. Angesichts dieser Pro-
bleme im Umfeld der Bisenbahnbriicke
st ncHit ritir der Denkmalschutz fitr die
Brilcke ein hetfes Elsen.

E-Mail: e.gstoeltnerinachrichien.at
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Bahn repariert Eisenbahnbricke notdrftig, will sie aber 2012 sperren

LINZ. Kann die Linzer Eisenbahnbriicke nach 2012 noch benutzt werden? In den
nachsten Tagen erscheint ein Gutachten des Bundesdenkmalamtes, das diese
Frage klaren soll. Fur die OBB, der die Brucke gehort, ist aber klar: Ende 2012
muss das 110 Jahre alte Bauwerk gesperrt werden.

Die Bundesbahnen berufen sich dabei auf das Gutachten des Wiener
Universitatsprofessors Josef Fink, das bei seinem Erscheinen viel Aufsehen
ausldste. Denn die Bricke durfe nur noch bis Ende 2012 benutzt werden, sollte
abgerissen und neu gebaut werden.

Andere Experten bezweifeln, dass die Lebensdauer des denkmalgeschitzten
Bauwerks tatsachlich abgelaufen ist. In den nachsten Tagen erscheint ein
Gutachten des Bundesdenkmalamtes. Dann solite eine endguitige Klarung der
Zukunft der Eisenbahnbriicke maéglich sein.

Der Briickeneigentimer OBB Uberwacht nun standig den Zustand des Bauwerks
und fihrt auch Reparaturarbeiten durch. "Wir messen regelmafiig Spannung und
Korrosion", sagt OBB-Pressesprecher Mario Brunnmayr. Und bis zum heurigen
Herbst werde der Haupttrager der Briicke verstarkt, sagt Brunnmayr.

Zukunft der Bahn ungewiss

Ob die Bundesbahnen die Bricke kinftig Gberhaupt noch brauchen, lasst
Brunnmayr offen. Die OBB bendtigt die Briicke fur die Muhlkreisbahn. Doch
deren Zukunft ist ungewiss. "Uber die Zukunft der Muhlkreisbahn laufen
Gesprache”, sagt Brunnmayr.

Der Linzer Gemeinderat erklart die Eisenbahnbriicke und deren Umgebung
morgen, Donnerstag, zum Neuplanungsgebiet Dadurch sollen Flachen fir eine
neue Stralken- und Schienenbriicke gesichert werden, "Diese Erklarung ist
allerdings kein Prajudiz, die Eisenbahnbriicke abzureilten”, sagt
Vizebiirgermeister Erich Watzl (VP). Er wirft den verantwortlichen SP-Politikern
vor, nicht rechtzeitig gehandelt und entsprechende VP-Antrage ignoriert zu
haben.

Eine neue Briicke bei der Eisenbahnbricke ist voraussichtiich auch far die
geplante zweite Linzer Strafenbahnachse notig. Denn eine Untertunnelung der
Donau sei laut Insidern for das Straftenbahnprojekt kaum geeignet {gsto)

Die 110 Jahre alte Eisenbahnbriicke ist ein markanter Teil des Linzer
Stadtbildes. Doch die Zukunft der Bricke ist ungewiss.

Stichwort
Rot-Griin fir Abriss der Eisenbahnbriicke
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Umfrage: Mehrheit der Linzer fiir
Erhaltung der Eisenbahnbriicke

sind fir Erhalten unter allen
Umstéinden. 45 Prozent der Be-
fragien gaben an, dass man n

LINZ. Was halten die Linzerin-
nen und Linger vom drohenden
Abriss der 110 Jahre alten und
den’ eschiltzten Eison-
balniriicke? Eine reprisenta-
tive Umfrage zeigh: Nur 39 Pro-
rent sind fiir das Abreillan.

Von ERHarD GETOTTHER

55 Prozent der Linzerinnen
und Linzer gefallt die Abriss-
Varlante . nicht besonders®
oder  gar nicht”. Und 67 Pro-
zent der Linzer Bewblkerung
halten die Eisenbahnbriicke fr
ein besonderes Markenzelchen
vom Lin,

Das ergab eine reprasentati-
ve Umfrage des Meinungsfor-
schungsinstitutz Imas. Fir die
Ende Mol durchgefdhrte Unter-
suchung warden 600 Linzerin-
nen und Linzer ab dem 16, Le-

bengjahr telefonisch  belmgt.
Auftraggeber der Umfrage st
die Linzer VP

Wie berichtet empfiehlt ein
Gurachter den Abriss der 110
Jahre alten denkmalgeschitz-
ten Bricke, die Eigentum der
OBE Ist. Die Entschefdung wur-
de vertagt, da noch ein Gutach-
ten cles Bundesdenkmalamtes
abgewartes wird,

Die Melnungsforscher eru-
terten auch die grundsatzliche
Haltung der Linzer Bewilke
rung #u denkmalgeschitzten
Bauten. '

LHSollten alte  Wahrzeichen
unter allen Umstinden eher er-
halten werden, oder sollte man
in Ausnohmefillen eher auf
den Denkmalschutz werzich-
en?”, lautete die zentrale Fra-
g 47 Prozent der Befragien

Ausnahmefillen  auf  solche
Bauten verzichten kénnte. Acht
Prozent gaben kein Urtedl ab,
56 Provent sagen, dass sle mit

| sticHwoRt i
Etwas Besonderes

Seit Mfl.ng.ll.n wird die 110
Jahre alte Elsenbahnbriicke
von 2igen wnd mich von an-
deren Fahrzeugen benukzt.
Das denkmalgeschitzte Bau-
werk Ist die fetete In Bhrer ur-
springlichen Form echaltens
Stahlfachwerkbricke an der
Donau rwischen Regensburg

und Budapest,

dem Umpgang mit traditionellen
Bauwerken in Linz zufrieden
seien. 35 Prozem gaben jedoch
an, dass es am Linzer Umgang
mit Denkmilern einiges baw.
vieles zu kritisleren gebe.

Die Brilckenkopfgebiude

Imas erhob auch die hied-
nung zu den {im vergangenen
Jahr geplanten) Glasaufbauten
auf den Brilckenkopigebiuden.
59 Prozent der Befragten spra-
chen sich gegen die Errichtung
der Glasgebilde gus.

«Die Linzer haben Interesse
am Denkmalschutz und efn -
tes Sensorfum fGr Erhaltens-
wertes. Die Politik st gut bera-
ten, die Bevdlkerung ernst zu
nelimen”, sagt der Linzer VP-
Chef Vizebdrgermelster Erfch
Warzl diber die Umfrage.

D\
Kommentar-
WO -Eriard LAt IneT—

) - —

Von vorgestern?
enlkmalschure fiir Kirchen und
Schldgser, das st keine Frage.
Denkmalwiledig sind Tretlich

nicht nur solche Dokumente, Wicht nur

das Prunkvolle st zu schiltzen, zon-
dern asuch Alltigliches.

Ide Linzerinmen und Linzer, das
zelgt elne wlchuelle Um-

frage (Rericht wuf die-  Linzer Politi-
sr Seitel, befirworten  |ooe und ihr
grundsitzlich Denk- v cnn goie

3 :uumimhulffr, bedrtellen Denk-"

; unanigeregl. i :

* U lmealitag ist der Um- malschutz

- BAng mit alten Bauten,

die nlcht prunkvoll und reprasentatiy

. sind, aber noch immer schwierip. Als

die OONachrichten vor 20 Jahren fir
die Erhaltung der Techfabrik (n Klein-
miinchen eintraten, reaglecten Politiker
verstindnislos. Durch Privatinitiative
gelang es, dos Gebiude zu ethalten, als
Wohnhaus und Kleche 2o nitzen.

Hat slch seither in der Haltung der
Linzer Politiker etwas gelndert? Linz
nlmmt sich um die Tabakfabeik an Zu-
gleich pllegen anch Linzer Politiker ein
Denkmalschutz-Verstindnls von vor-
vorgestern, wonach nur das Prinkvolle
und Spektakildre erhaltenswert sel.

E-Mail: e.gstoettner@nachrichten.at
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‘Keine Informationen iiber die
Zukunft der Eisenbahnbrucke

Gemeinderat beschlieft neue Widmung — Schrabergﬁrten in Gefahr

LINZ — Gestern wurden die

Weichen fiir einen Neubau

der Eisenbahnbriicke formell
gestellt. Im Linzer Gemein-
derat wurde die Umwidmung
der Briickenkopfflichen be-
schlossen, damit diese nun
dem Verkehr zur Verfiigung
stehen und vorerst nicht ver-
baut werden kinneén. Doch
ob, wann, wie, wo und wo-
mit man kiinftig die Donau

des

Semperei der Woche

Der Staat zahlt sechzehntausend Millionen
pro Jahr an &ffentlichen Subventionen.
Doch manche Firderings-Hausierer

sind profimiifig Abkassierer.

Gerechtigkeit statt Hingematte

und Geld fiir Hungrige statt Satte!
Bald weify man, wie der Hdse rennt,
der Staatszuschuss wird transparent.

h.semper@volksblatt

FuBballklub Blau-Weif wird im Juli mit Vbgm. Dolezal verhandeln

iiberqueren kann, bleibt noch

ungewiss. In der kommenden
Waoche soll das' Gutachten
Bundesdenkmalamtes
kommen, dann steht zumin-
dest fest; ob abgerissen wer-

den darf oder saniert werden

muss. Den Anrainern macht
die Ungewissheit Angst. Am

22. Juli hat Blau-WeiB-Priisi-

dent Hermann Schellmann
einen Termin bei Vbgm.

rzetelien
10 Jahve
el i P

Christiana Dolezal. Ein The-
ma: Die Zukunft des Fub-
ballplatzes. Im Vorjahr hat
— wie berichtet — die Stadt
das Areal von der Austria
Tabak erworben und wollte
den FuBballplatz modernisie-
ren. Doch nun kbnnte alles
anders werden, denn bei
ginem MNeubau wiirde man
Teile des Platzes bendtigen.
Ebenfalls in Aufregung sind
die Schrebergiirtner entlang
der Eisenbahngleise. Sie ha-
ben schon Widerstand ange-
kiindigt, sollten ihre Giirten
dem Neubau zum Opfer fal-
len. Und auf mehr Informa-

tion hofft man auf der ande-

ren Seite der Donau: ,Wir
wissen es nur aus den Me-
dien”, erklirt Gerhard Mayer
vom GH' Lindbauer, er bangt
um die Hilfte seines Schani-
gartens. ,Auferdem ist die
Eisenbahnbriicke ein Wahr-
zeichen der Stadr*
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Kommentar
von Erhard Gstattner
\/on vorgestem?

Denkmalschutz fur Kirchen und Schisser, das ist keine Frage. Denkmalwirdig
sind freilich nicht nur solche Dokumente: Nicht nur das Prunkvolle ist zu
schiitzen, sondern auch Alltagliches.

Die Linzerinnen und Linzef, das zeigt eine aktuelle Umfrage (Bericht auf dieser
Seite), befUrworten grundsatzlich Denkmalschutz, beurteilen ihn unaufgeregt.

im Alltag ist der Umgang mit alten Bauten, die nicht prunkyoll und reprasentativ
sind, aber noch immer schwierig. Als die 0ONachrichten vor 20 Jahren for die
Erhaltung der Tuchfabrik in Kleinmtnchen eintraten, reagierten Politiker
verstandnislos. Durch Privatinitiative gelang es, das Gebaude zu erhalten, als
\Wohnhaus und Kirche zu nutzen.

Hat sich seither in der Haltung der Linzer Politiker etwas geandert? Linz nimmt
sich um die Tabakfabrik an. Zugleich pflegen auch Linzer Politiker ein
Denkmalschutz-versténdnis von vorvorgestern, wonach nur das Prunkvolle und
Spektakulare erhaltenswert sei.

E-Mail: a.gstoettner@nar;hdchten.at
Linzer Politiker und ihr Verstandnis von Denkmalschutz
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Umfrage: Mehrheit der Linzer fir Erhaltung der Eisenbahnbriicke

LINZ. Was halten die Linzerinnen und Linzer vom drohenden Abriss der 110
Jahre alten und denkmalgeschitzten Eisenbahnbriicke? Eine reprasentative
Umfrage zeigt: Nur 39 Prozent sind fur das Abreilten.

\on Erhard Gstottner

55 Prozent der Linzerinnen und Linzer gefallt die Abriss-Variante "nicht
besonders” oder "gar nicht". Und 67 Prozent der Linzer Bevdlkerung halten die
Eisenbahnbriicke fur ein besonderes Markenzeichen von Linz.

Das ergab eine reprasentative Umfrage des Meinungsforschungsinstituts Imas.
Fir die Ende Mai durchgefuihrte Untersuchung wurden 600 Linzerinnen und
Linzer ab dem 16. Lebensjahr telefonisch befragt. Auftraggeber der Umfrage ist
die Linzer VP.

Wie berichtet empfiehlt ein Gutachter den Abriss der 110 Jahre alten
denkmalgeschttzten Briicke, die Eigentum der ()BB ist. Die Entscheidung wurde
vertagt, da noch &in Gutachten des Bundesdenkmalamtes abgewartet wird.

Die Meinungsforscher eruierten auch die grundsatzliche Haltung der Linzer
Bevélkerung zu denkmalgeschitzten Bauten.

"Sollten alte Wahrzeichen unter allen Umstanden ener erhalten werden, oder
sollte man in Ausnahmefallen eher auf den Denkmalschutz verzichten?”, lautete
die zentrale Frage. 47 Prozent der Befragten sind fur Erhalten unter allen
Umstanden. 45 Prozent der Befragten gaben an, dass man in Ausnahmefallen
auf solche Bauten verzichten konnte. Acht Prozent gaben kein Urteil ab. 56
Prozent sagen, dass sie mit dem Umgang mit traditionellen Bauwerken in Linz
zufrieden seien. 35 Prozent gaben jedoch an, dass es am Linzer Umgang mit
Denkmalern einiges bzw. vieles zu kritisieren gebe.

Die Briickenkopfgebiude

imas erhob auch die Meinung zu den (im vergangenen Jahr geplanten)
Glasaufbauten auf den Briickenkopfgebauden. 59 Prozent der Befragten
sprachen sich gegen die Errichtung der Glasgebilde aus.

"Die Linzer haben Interesse am Denkmalschutz und ein gutes Sensorium far
Erhaltenswertes. Die Politik ist gut beraten, die Bevtlkerung emst zu nehmen”,
sagt der Linzer VP-Chef Vizeblrgermeister Erich Watzl ber die Umfrage

55 Prozent der Linzer haben keine Freude mit einem Abriss der
Eisenbahnbriicke, 59 Prozent sind gegen Bruckenkopf-Aufbauten.

stichwort

Etwas Besonderes

Seit Anfang an wird die 110 Jahre alte Eisenbahnbriicke von Zagen und auch
von anderen Fahrzeugen benutzt. Das denkmalgeschatzte Bauwerk ist die letzte
in ihrer urspringlichen Form erhaltene Stahlfachwerkbriicke an der Donau
zwischen Regensburg und Budapest
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Kommentar
von Herbert Schomn

Zukunftschance

Eisenbahnbriicke, Brickenkoptgeb4ude am Hauptplatz, Hitlerbauten - dass die
Stadt Linz den Denkmalschutz manchmal am liebsten zum Mond schielen
wiirde, ist bekannt. Zu oft stehen den Stadtvatern und -mittern die Bewahrer im
Weg, wenn es darum geht, rasche Lésungen flr anstehende
Infrastrukturprobleme zu finden. Dass die Denkmalschiitzer trotz enormen
Drucks nicht aufgeben und fir die Erhaltung historischer Bauwerke kampfen, ist
bewundermswert.

Im Fall der Milchtrinkhalle an der Blumau - und des bereits abgerissenen
Unfallkrankenhauses - haben die Denkmalschitzer aber kapituliert (dazu
nebenstehender Bericht). Und das ist nicht schlecht. Die Milchtrinkhalle wurde
kaurmn mehr frequentiert, weil sich Bedtrfnisse und Struktur im Viertel seit den
S0er-Jahren grundlegend geandert haben. Stattdessen erfahrt der Stadtteil mit
dem Bau des neuen Musiktheaters eine Aufwertung - und erhalt damit eine
riesige Chance, die dieser Bereich dringend nétig hat. Abwarten und Milch
trinken ist namlich zu wenig.

E-Mail: h.schom@nachrichten.at
Die Milchtrinkhalle wird abgerissen - eine Chance
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Eisenbahnbriicke: "September muss Monat der Entscheidungen werden'

LINZ. 2012 soll die 110 Jahre alte Eisenbahnbriicke fir den Verkehr gesperrt
werden - aber noch immer steht die Entscheidung, ob Sanierung oder Neubau,
aus. Vizeblrgermeister Kiaus Luger drangt die Verantwortlichen zur Eile.

Von Herbert Schom

Das letzte Wort in dieser Frage hat das Bundesdenkmalamt, weil die desolate
Briicke unter Schutz steht. Doch dort wird noch immer geprift: Ein Gutachter
untersucht jenes Gutachten der Technischen Universitat Wien, wonach die
Eisenbahnbriicke nicht mehr sanierbar sei und nur noch bis Ende 2012 benltzt
werden kdnne,

Doch nicht wie geplant Anfang Juli, sondern erst einen Monat spater wird es eine
Entscheidung geben - aufgrund von Zusatzrecherchen und Urlauben. "Wir
werden Vorschlage erarbeiten, wie man die Briicke doch noch erhalten kann",
kundigt Richard Wittasek an.

Tragfahigkeit Oberprift

Der Leiter der Abteilung Technische Denkmaler im Wiener Denkmalamt will etwa
prufen lassen, welche Nutzungsformen maglich sind und ob die Tragfahigkeit for
eine eventuell querende Stralenbahn ausreicht. Wie berichtet planen die Linz
Linien eine Donauquerung flr die zweite Linzer StraRenbahnachse in diesem
Bereich.

Vizeblirgermeister Luger nimmt die neuerliche Verzégerung zur Kenntnis: "Die
drei Wochen werden wir auch noch Zeit haben. Aus Sicht der Stadt muss der
September der Monat der Entscheidungen werden." Denn selbst wenn dber
Sanierung oder Neubau entschieden sel, bleibe die Frage, wer die Briicke
benutze. Weder Briickeneigentimer OBB, die mit der Muhlkreisbahn die Bracke
verwenden, noch das Land, das City-S-Bahn und Regioliner formal beschlossen
hat, haben Ober die weitere Vorgangsweise entschieden.

Neubau dauert vier Jahre

Das Problem: Je spater die Entscheidung, umso tanger wird der Zeitraum, in
dem die taglich 16.000 Autofahrer auf die Bricke verzichten missen. Ein
Neubau braucht inklusive Planung und Behérdenverfahren vier Jahre Zeit, auch
die Sanierung der Bricke wird anspruchsvoll und zeitintensiv.
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Droht der Eisenbahnbriicke Gber die Traun das Linzer Schicksal?

WELS. Die Eisenbahnbricke im Messegelénde ist die Nahtstelle der Almtalbahn
zu Wels. Doch wie ist es um ihren Zustand bestellt? Die OBE dementieren, dass
die Stahlkonstruktion das Schicksal der Linzer Briicke ereilen kann.

Von Michase! Vielhaber

Wahrend die Dieseltriebwagen der Reihe 5047 erst seit 1989 (ber die
Traunbricke rattern, versucht der Rost bereits seit 117 Jahren, sich in die
Kanstruktion zu fressen.

Sie dhnelt nicht nur ulerlich der Linzer Eisenbahnbriicke, sondern auch in ihrer
Bauweise. Ihr Zustand sei aber im Vergleich zu Linz in Ordnung, sagt Mario
Brunnmayr, Sprecher der OBB: "Zustandskontralien und regeimatige
Wartungsarbeiten an der Briicke werden laufend durchgefohrt und gewahrieisten
die sichere Benutzbarkeit fir den Bahnverkehr." Die Lebensdauer der Briicke sei
rein davon abhangig, sagt Brunnmayr.

"In Wels haben wir vielleicht bald die selbe Diskussion wie in Linz, wenn man
zulange zuwartet", sagt der Welser Ginter RObig. Dem Unternehmer aus der
Metallbranche schmerzt der dulere Zustand der Bricke doppelt: “Zumindest
einen neuen Anstrich kdnnte sie vertragen." Gemeint ist jener Korrosionsschutz,
der Schaden vermeldet, die am Stahl durch Rost entstehen,

In einem Punkt unterscheidet sich die Welser Briicke wesentlich von der
Schwester in der Landeshauptstadt; Sie wird nur von der Bahn befahren. In Linz
rollen taglich auch tausende Autos dartiber, auch setzt der Winterdienst mit
Streugut der Briicke zusatzlichzu.

Der Faktor Almtalbahn

Jedoch lasst sich eine weitere Parallele herstellen: Was die Linzer Briicke - der
Anschluss an die Stadt Linz - fur die Mahlkreisbahn ist, st die Welser
Traunbrlicke fur die Almtalbahn. Diese zahite im vergangenen Jahr 273.000
Fahrgaste, ein Grofitsil davon pendelt nach Wels in die Arbeit oder zur Schule.
“Laut OBB ist die Standhaftigkeit der Bricke gegeben. Eine Sanierung wilrde
mehrere Millionen Euro kosten", sagt der Verkehrsstadtrat Gerhard Kroil (FP).
Er zeigt Verstandnis, dass der Eigentimer kein zusatzliches Geld investiert, ist
aber sicher. "Das Schicksal der Almtalbahn hangt von dieser Brilcke ab."

UEF £ann ger zedt nagt an der Welser Eisenbahnbriicke: Laut Eigenttmer OBB
hat die Konstruktion aber im Gegensatz zur Linzer Eisenbahnbricke kein
Ablaufdatum. (mv)

Uber die Optik lasst sich streiten. Ich bin jedenfalls froh, wenn die Bricke halt,
Won ihrem Schicksal hangt schliefilich die Almtalbahn ab.

Gerhard Kroilb
Verkehrsstadtrat (FP)

Mir tut das Herz weh, wenn ich an der Briicke vorbeikomme. Fiir Messebesucher
ist sle mit Sicherheit nicht sehr schén anzusehen,

Glnter Rubig
Welser Unternehmer

In Linz entscheidet der Denkmalschutz Ober Sanierung oder Neubau der OBB-
Bricke
WELS/LINZ. In Linz soll die 110 Jahre alte, denkmalgeschiitzte Eisenbahnbricke

Uber die Denau 2012 fir den Verkehr gesperrt werden, Die noch altere Welser
OBB-Briicke Gber die Traun wurde erst 2004 unter Denkmalschutz gestellt.

Von Michael Vielhaber

Im Dezember des Vorjahres erschien jenes Gutachten, dass die Linzer
Stadtpolitik vor eine schwierige Aufgabe stellt, Der Befund eines Wiener
Universitatsprofessors, der im Auftrag der Bundesbahnen untersuchte: Die
Briicke muss 2012 gesperrt werden. Bis kommenden Herbst soll eine
Entscheidung fallen, wie es weitergeht.

Weil die Briicke unter Denkmaischutz steht, verkompliziert sich der Sachverhalt
Wahrend 5P und Griine fir einen Abriss mit anschliefendem Neubau pladieren,
warten die OBB derzeit auf ein zweites Gutachten, welches das Gutachten der
Technischen Universitat Wien prift. Doch die Zeit drangt. Ein Neubau der Bricke
wirde inklusive Planung und Behérdenverfahren vier Jahre dauern. Eine
Sanierung ware anspruchsvoll und ebenso zeitintensiv.

"Revolution im Brickenbau"

Anspruchsvoll deshalb, weil die antiquierte Bauweise eher gin Fall fur das
Museum ist. Das Bundesdenkmalamt (BDA) stellte die Welser Bricke im Jahr
2004 per Bescheid unter Denkmalschutz. In der Begrindung heiltt es dazu: "Die
genietete Eisenfachwerkkonstruktion stellt einen seltenen Vertreter dieser
Bauweise dar. Die Eisenbahnbriicke dokumentiert anschaulich die technische
Entwicklung auf diesem Gebiet” Das technische Denkmal habe eine besondere
geschichtliche Bedeutung, spater ist im Text von einer "Revolution im
Brickenbauwesen" zu lesen,

Eine OBB-Sprecherin sagte: Diese Briicken waren damals nicht selten,
allerdings hatten nur wenige den Zweiten Weltkrieg Uberdauert. Das Welser
Exemplar sei eines davon. Ein weiteres Argument des BDA: Das technische
Denkmal ist auch deshalb bedeutsam, weil es noch immer ssinem
urspringlichen Zweck dient: dem Bahnverkehr.



.I}.fe Eisenbahnbricke, die mehr als 100 Jahre alt ist, ist ein

~lak Tak Tak Tak*- Gleich-
miilig klappern die Eisengit-
ter urmterm Fahrrad. Mchti-
ge Metallstreben ziehen vor-
bei. Die Linzer Eisenbahn-
briicke: Ein dber 100 Jahre
altes Bauwerk, das zu Linz
gehirt wie der Postlingberg
oder die Dreifaltigheitssiule.

1497: Linz erhélt das
Briickenbau-Recht

Die Geschichte des Briicken-
baus in Linz geht zuriick ins
Jahr 1497: Damals erhielt die
Stadt Linz das Rechi, eine

lebendiges Stilck Geschichte der Stadt Linz.

FOTO. LIRY

Briicke fiber die Donau zu
schlagen und Linz erhielt ei-
ne Holzbrilcke. Damit be-
gann ein noch Jahrhunderte
dauernder Streit mit den Ur-
fahranern, die bis dahin fir
die Oberfulr zustindig ge-
wesen waren und sich so th-
rer Einnahmen beraubt sa-
hen.

Yon 1870 bis 1872 wurde die
hidzerne Donaubrilicke nach
der Beschiidigung durch ein
Schiff schlieBlich nbgerissen
und durch eine eiserne Bril-
cke erselst.

Bald zeigte sich der Bedarf

so geméchlich

war schon etwas Besonderes.

ging es in der Linken Brilckenstrafie zu Be-
ginn des 20. Jahrhunderts zu. Der Anblick eines Automobils

LINKE BRUCKENSTRASSE
LINKE BRUCKENSTRASSE/ Die Linke BriickenstraBe wurde ab den 40er Jahren verbaut

Die Eisenbahnbrlicke:
Ein Linzer Wahrzeichen

nach elner weiteren Brilcke,
Elnerseits sollte die Miihl-
kreisbahn an die Haupistre-
cke angebunden werden, an-
dererseits  entwickelie sich
Linz zu einem wichtigen Ver-
kehrspunkt  in  Oberfister-
refch.

Wegen der sieigenden Beviil-
kerungszahl kam es zu einer
enonmen Verkehrssteige-
rung, der die bestehende Ei-
senbriicke nicht gewachsen
WA,

Innerhalb von
drei Jahren erbaut

Die Linzer Eisenbahnbriicke
wurde schlieflich zwischen
1897 und 1900 um 1,2 Mill.
Kronen gebaut und am 14,
November 1900 extiffinet,
Durch die Erbavung der Ei-
senbahnbriicke kam auch
die Linke BriickenstraBe zu
ihrem Namen.

In einer Kundmachung des
Linzer Birgermeisiers aus
dem Jahr 1901 heifit es: .Es
wird hiemit verlauthart, dass
der Viehiriebh und der Trans-
port von Langholz zwischen
Linz und Urfahr ausschlieB-
lich aul der neuen Donau-

brilcke zu erfolgen hat, dass
somiy die alte Briicke hierzu
:';I:ht' mehr benfitzt werden
ar.”

Die Eisenbahnbricke (Ober-
stand beide Wellkriege, vor
allem auch die Bombande-
ments von 1945. Die Linke
Briickenstrafie blieb bis zum
2. Weltkrieg weitgehend un-
verbaut.

Von , Hitlerbauten®
zum Geschadftsviertel

Die Verbauung der Linken
Briickenstrafe begann in der
N5-Zeit. als ein forcierier
Wohnungsbau  (Hitlerbau-
ten”] betriehen wurde., Die-
ser wurde dann auch in den
50er und Gler Jahren forige-
selzt.

Heute ist die Linke Briicken-
siralle ein  belebtes Ge-
schifts- und  Wohnviertel.
Insbesonders im Bereich der
Kreuzung mit der Freistidter
Strafe finden sich zahlreiche
Einkaufsméglichkeiten,
Quelle: .Dfe Unzer Elsen-
bahnbriicke- Denkmal ' aus

einer be Zell'-
Semester 2002

Baptpgun mir achen Deilche o Urlihe

Birgit Schober-Pointinger

v

Bimil

1 Das Gasthaus Lindbauer kurz nach der vorigen Jahrhundert-

wenda. Das straBenbestimmeande Eckhaus verfilgt dber ein
relches sezessionistisches Dekor. Die Gastraume im Inng-
ren sind weitgehend original erhalten, Es bildet sejt 100

Jahren einen echten Markstein.

FOTOS: ARCHI DER STADT LiN?
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Diansing, 27. Juli 2000, 1712 Uihr Lir:
Oberfistemaich

,Das Vorgehen bei der Eisenbahnbriicke ist fur Linz
unwirdig® -

LIMZ. Kann die Linzer Eisenbahnbriicke doch
erhalten werden? Geht es nach der Mahrhaeit im
Linzer Gemelinderat, muss sie weg. Ein
Wissenschafter kritislert nun: ,Das st flr Linz
eigentlich unwilrdig."

Ein Gutachlen besagt, dass die Eisenbahnbricke
sehr altersschwach sel, Ein deutscher Experte
arbeiiet derzeit an sinem weiteren Gutachien, Doch
eing Mehrheit im Gemaindesal hat bereits baantragl,
die 110 Jahre slte Bricke aus dem Denkmalschulz
zu enffassen. VP und FP enthislten sich der
Stimme

SMahrend eines laufenden Verlahrens das zu
beschiiefen, ist ainar hochentwickalten Stadt
umwirdig®, kritiglert der aus Linz stammende
Wissenschafter Gerhard Stadier. Er ist Professor fir
Industrisarchaclogle, Wirtschahis- und
Sorialgeschichte an der Technischen Unversitat
{TU) Whan. Stadler |st ein besonderer Linz-Kanner,
Mitautor des Linz-Buches Fabriken in der Stadt”.

Sledier mahnt, bei der Eisenbahnbricke sorglatig
stalt populistisch vorzugehen: ,Die Briloka ist ein
badeutendes Denkmal der Verkehregeachichie von
Linz und Oberdstefeich Sie it ein Denkmal nicht
nurwegen ihres Alters, sondemn auch wegen fhres
besondaran Konstrukiion.”

Identitit verdringen

Mit der Elsenbahnbricke wirde Linz sinen weiteran

Teil der ldentitél verlbaren, sagt Stadier: Warum will man auch 40 Jahre nach der Sprengung der
Woltreugfabrik noch immer Idemititsstiftendes abreiten? Stadier geht hart mit den fir die Linzer
Stadtentwicklung Verantwortiichen ins Gericht: . Sie verdrangen die Identital als Industriestadt, waollen alles
Schmutzige oder histodisch Belastete wegschieben.”

Anstatt sich schon vor Abschiuss des Guiachterverfahrens auf das Abreillen der Eisenbahnbricke
sinzuschwiren, sallie zundchst nachgedacht werden, sagt Stadler; Man soll schauen, ob und wie man die
Brilcke saniaren und erwaitern kann, so dass sie kinflige Anforderungen erfillen kann,” Als Baspial fir ein

Die 110 Jahre alte Eisenbahniriicke in Linz:
Abreillen oder doch sanieren?  Bild: Weihbald

soiches Viergehen nennt Stedier dis Verstarkung der 1913 erdfinelen Eisenbahnhochbricke Ober-den Mord
“Dstsen-Kanal in Rendsburg in Schieswig-Holstein,

Mehr zum Thema

Drroht der Eisenbahnbriicke lber dis Traun das Linzer Schicksal?
Eisenbahnbricke: ;September muss Monat dar Emscheidungen werden”
MehrhaH der Linzer fir Erhaltung dér Elsenbahnbriicks
Kommentar: Von vorgestem?

QB8 sparran 2012 reparierte Esenbahnbricke

Heille Eisen

8P arhaht Druck fir Abriss der Eisenbahnbricke
Ubergangsbelrieb fir Eisenbahnbrocke kastet 1,2 Millonen Eura
Mous Eisenbahnbricks braucht bés zwet Jahre Vortaufzel
Eisanbahnbriicke: Was wire wenn ... 7

Mun draht ein Gutechtersireit um die Eisanbahnbricke

Einmalig an dar mittieran Danau

a zurlick zu Oberdsterreich

25 Kommentare

Tunnel - von woppl - 18,05 2010 1604 Uhr
hier gehin ein 4spuriger Tunned gebaut... und basta an der Kohle kanns nicht scheitarn wir
habemn saviel dass wir's sogar verschenken

B3 Antwart schraiben

Neben alter Brilcke eine neue bawven! - von orincco - 19.05,2010 15:05 Uhr

Die alta Bricke sofite man sanieren und verstarken, diese dann nur noch fr den Fullganger-,
Rad-, leichien Eisenbahn- und Straenbahmeerkehr zolassen Dann midte man auch nicht mehr
salzen und die Bricke wirde lange erhalien bleiben. Etwas flulabwins Im Bareich des
Parkplatzes vom Gasthaus Lindbauer sollte man sozusagen im Windschatten der altan elna
neue Bricke nur fir den PKW-, Bus- und LKW-Verkehr bauen. Damit ware allen, dem
Denkmatschutz sowle allen Verkehrstelinehmern gaholfen. Die Linzer Sozialisten begreifen bis
heute nicht, dafl architeklonische Denkmaler sowohl fir die eigene tdentilat der Stadt Linz als
auch for den Framdenverkehr enorm wichtig sind. Darum kst es unbegreifich, dall die Linzer wis
Schitdbdrger immer wisder dieselben Stadiobaren wahban.

E Antwort schreiban

Wie hoch gind die Zusatzkosten - von Intemerdhoemchen - 19.05.2010 15:58 Uhr
fir newe Pfeiler und den Bau der Brickenauffahrien?

D willst wirklich krampfhaft eine Bricke am Leben erhalten, die sowieso bakd abgerissen
warden muss?



Dienstag, 27. Jull 2010, 17:13 Uhr
Cbertsterraich

Einmalig an der mittleren Donau

Die 110 Jahre aite Linzer Eisenbahnbriicke ist aus
mehreren Griinden etwas Besonderes. Sie ist an
der mittleren Donau zwischen Regensburg und
Budapest die letzte fast unverandert erhaltene
Briicke. Sie ist eine genietete Eisenkonstruktion, die
es in Osterreich kaum noch gibt. Etwas Besonderes
ist auch die lange Vorlandbricke des Bauwerks am
Uriahraner Ufer.

Die 1900 eroffnete Briicke war von vornherein fur
eine gemeinsame Nutzung von Eisenbahn und
Wagenverkehr geplant.
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Neue Briickenpline

LINZ. In der Juli-Sitzung des
Linzer Gemeinderates, hat die
Stadt Linz schon jetzt fiir den
Fall vorgesorgt, dass im Bereich
der Eisenbahnbriicke eine neue
Donauquerung geschaffen wer-
den muss. Die vorausschauende
Flichenwidmung bietet einen
breiten Gestaltungsspielraum

und beriicksichtigt Projektvari-
anten fiir den Neubau einer Stra-
Ben- und Schienenbriicke.

Auf diese Weise ist eine giinzlich
neue Briickenkonstruktion sowie
eine Kombination aus bestehen-
der Eisenbahnbriicke mit strom-
aufwiirts angesetzier Donaugue-
rung miglich, m

At



Neues Gutaac

in Linz

LINZ. Die nichste Runde in
der Auseinandetsetzung
um die Erhaltung der denk-
malgeschiltzten Linzer Ei-
senbahnbrlicke hiat begon-
nen. Ein nagelheues Gut-
achten des Bundesdenk- -
malamtes besagt: Die 110
Jahre alte Briicle kann sa-
niert werden. |

Von ERHARD GSTOTTNER

Leaat einem wvom Bri-
ckenelgentiimer OBB  in
Auftrag gegebenen Gutach-
ten misse das Banwerk
Ende 2012 gesperrt wer-
den: Die Briicke kénnte
aber darfiber hinaus be-
mutzt werden, unter der Vo-
raussetzung, dass sie sa-
niert wird. Das ist die
Grundaussage des Gutach-
tens des im deutschen
Darmstadt ansdssigen In-
dustriearchiiologen  Rolf
Héhmann, den da Pundes-
denkmalamt eingeschaltet
hat,

Briicke drei Tage gesperrt

Doch schon demnéchst
wird das  denkmalge-
schiitzte Bauwerk fiir drel
Tage gesperrt. Die Brilcke
istvon 17. bis 19, Augustin
der Zeit von 8 bis 16 Uhr
fiir Kraftfahrzeuge nicht
befahrbar, Grund der Sper-
re sind von den OBB in Auf-
trag gegebene  Untersu-
chungen, die weitere Er-
kenntnisse {iber die Tragfi-

00. Nachrichten
Mittwoch, 4. August 2010

Mg

Higkeit der. Hn:icice bri.ngﬁn

sollen.

Basis - dieser Untersu—

chung ist das von den OBB | |§
in- Auftrag ‘gégebene Gut- -
-achten des Wienér Univer-

sitétsprofessars. Josef Fitik.
«Fink spricht sich nicht de!
zidiert fiir elnen Abriss der
Eisenbalnbriicke aus”, sagt

Richard Wittasek, Bundes-
denkmalamt-Spezialist fiir .

technische De:ﬂunlﬁlnr.

Ausbau kaum méglich

OBB-Gutachter Fink
stellte in seiner Analyse
fest, dass die Briicke nach
2012 gesperrt werdern miis-

se. ,Das heibt allerdings

nicht, dass das Bauwerk am
Ende der Lebensdauer ist”,
sagen  Denkmalschutz-Ex-
perten.

«Man muss sich an-
schauen, welcher techni-
sche Aufwand fir die Sa-
nierung nétlg -ist", sapt
Denkmalschittzer  Witta-
sek. Moglichkeiten fir el-
nen Um- oder Ausbau gebe
es aher kaum: ,Die Brilcke
{5t als Ganzes zu schiitzen,
Auch das statische Kon-
zept ist ja auf die bestehen-
de Briicke ausgelegt.”

Die Denkmalschutz-Ex-
perten priifen jetzt das
Hiéhmann-Gutachten noch
detailliert. Weitere Gespri-
che sollen nach der Ur-
laubszeit ab Ende August
stattfinden.

_. ten: Eisenb:
richt abgenssen '-werden

1briicke
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Mittwoch, 4. August 2010

-Fw:nﬂ_'red'

FrRadhrer

ibt g Bé wihirend der Bauarbeiten offen

OBB Gbéfprtift .'dié Ti‘agwérke-ﬁenz’t‘uer

Die Eisenbuhnbricke wird
tirei Tage vollig gespert

~ Die Trapfihigkeit der Eisénbahnbriicke

teht im

Mittelpunkt weiterer Unteérsuchungen, die die OBB von
17. bis 19. August auf der Briicke durchfiihren werden,
Der Donauiibergang ist an diesen drei Tagen fiir Busse
und Autos vllig gesperrt, Nur-fiir FuBginger und Rad-

fahrer wird r.ipt

Der motorisierte Verkehr
wird tiber die Autobahnbrii-
cke umgeleitét. , Als Arbeits-
beginn ‘wurde - bewusst ' der
Dienstag -festgesetzt, ‘damit
sich die Verkehrsteilnéhmer
besserauf die gelinderte Ver-
kehrssituation.  einstellen
kénnen“, erkliirt Verkehrs-
referent iind Stadtvize Kiaus
Luger. ‘Die_Analysen' erfol-
gen dabei @aus technischen
Griinden bei Tageslicht,

Wiihirend die Reparaturen (5.

die Laufzeit der Briicke bis
2012 sicherstellen +sollen,
davert die Diskussion® um

bergang trotzdem benutzbar bleiben.

zeit -verziigern Urlaube die
Verbffentlichung eines Gut-
achtens  des -Bundesdenk-
malamtes — wir berichteten,
sDas ist ‘wiverantwortlich
und: ein Affront gegenitber

Jder. Stadt Linz*, {ibt Gerda

Lenger, Klubobfrau'der Lin-
zer {}rﬂnen,‘scharfe Kritik,

die weitere Zukunft an, Der- Gk




LINZ. Die nichste Runde in
der Auseinan deksauung
um die Erhaltung der denk-
malgeschiitzten Linzer Ei-
senbahnbriicke hat'begon-
nen. Ein nagelheues Gut-
achten des Bundesdenk- -
malamtes besagt: Die 110
Jahre alte Briicke kann sa-
niert werden. |

Yon ERHARD GSTOTTMER

Laut einem wom Brii-
ckeneigenttimer OBB in
Auftrag gegebenen Gutach-
ten milsse das Bauwerk
Ende 2012 pgesperrt wer-
den: Die Eriicke kinnte
aber dariiber hinaus be-
nutzt werden, unter der Vo-
raussetzung, dass sie sa-
miert wird, Das ist die
Grundaussage des Gutach-
tens des im deutschen
Darmstadt ansfissigen In-
dustriearchéiologen  Rolf
Hohmann, den dajs Bundes-
dénkmalamt eingeschaltet
hat,

Briicke drei Tage gesperrt

Doch schon demnéchst
wird das  denkmalge-
schiitzte Bauwerk fiir drel
Tage gesperrt. Die Brilcke
st von 17, bis 19. August in
der Zeit von 8 bis 16 Uhr
fiir Kraftfahrzeuge nicht
befahrhar, Grund der Sper-
re sind von den (BB in Auf-
trag gegebene Untersu-
chungen, die weitere Er-
kenntnisse itber die Tragfi-
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 higkeit der Briicke hringen_

sollen.
Basis

JFink spricht sich nieht die?
zidiert fiir cinen Abriss der
Eisenbahnbriicke aus", sagt

Richard Wittasek, Burides-
denkmalamt-Spezialist fiir -

technische Denkmlﬁlcr.

Ausbau kaum méglich

(OBB-Gutachter Fink
stellte in seiner’ Analyse
fest, dass die Briicke nach
2012 gesperrt werden mils-

se. ,Das ‘heift allerdings

nicht, dass das Baowerk am
Ende der Lebensdauer ist”,
sagen Denkmalschutz-Ex-
perten,

JMan muss sich an-
schauen. welcher techni-
sche Aufwand filr die Sa-
nierung nitlg -ist", sagt
Denkmalschiltzer  Witta-
sek, Moglichkeiten fiir el-
nen Um- oder Ausbau gebe
es aber kaum: ,Die Briicke
ist als Ganzes zu schiitzen.
Auch das statische Kon-
zept ist ja auf die bestehen-
de Briicke ausgelegt."

Die Denkmalschutz-Ex-
perten priifen jetzt das
Hohmann-Gutachten noch
detailliert. Weltere Gespri-
c¢he sollen nach der Ur-
laubszeit ab Ende August
stattfinden.

dieser Untersu--
chung ist das von den OBB |
in- Auftrag gegebene Gut-
-achten des Wiener Univers
sititsprofessérs Josef Fink.
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Denkmalgeschiitzt ist die 110 Jahre alte Linzer Eisenbahnbriicke. (owe



Kronen Zeitung
Mittwoch, 4. August 2010

4

tcke wi renda'erﬂéu'afﬁi'en offen

5BB'ﬂbérprﬂftHie Tragwerke genauer

Die Eisenhahnbriicke wird

drei Tag

Die Tragfiliigkeit der

ge vollig gespent

Eisénbahnbriicke steht im

Mittelpunkt weiterer Untersuchungen, die die OBB von
17. bis 19. August auf der Briicke durchfiihren werden,
Der Donauilbergang ist an diesen drei Tagen fiir Busse
und Autos vbllig gesperrt, Nur-fiir FuBBgéinger und Rad-

fahrer wird der.

Der motorisierte Verkehr
wird iiber die Autobahnbrii-
cke umgeleitet. , Als Atbeits-
beginn  wurde “bewiisst ' der
Dienstag -festgesetzt, damit
‘sich die Verkehrsteilnehmer

besser auf die gedinderte Ver-

kehrssituation. einstellen
kbnnen®, erkifirt Verkehrs-
referent ind Stadtvize Klaus
Luger. Die. Anilysen' erfol-
gen dabei aus technischen
Griinden bei Tageslicht!
Wiihrend die Reparaturen
die Laufzeit der Briicke bis
2012 sicherstellen “sollen,
dauvert die’ Diskussion® um
die weitere Zukunft an, Der-

bergang trotzdem benutzbar bleiben.

zeit verzigern Urlaube die
Verbifentlichung eines Gut-
achtens  des” Bundesdenk-
malamtes — wir berichteten,

wDas st “unverantwortlich

und:tin Affront gegenliber
der. Stadt Linz®, bt Gerda

Lenger, Klubobfrau:der Lin-
zer Griinen, scharfe Kritik.
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00. Nachrichten
Dienstag, 29. Juni 2010

Vorbereltungen fur
neue: Donaubrucke
LINZ, Ob die 110 Jahre: alte Lmzer::;.-i %

'Elsenbahnbrucke érhalten oder abgeris-
sen wn:d ist npch T ntschleden* i

j : 2y
“beschlielt: das Stadtpa,rlament diesen
" Donnerstag die Erklirung einer Zone i im

-Bereich der alten Brucke zum Neupla
' nungsgeblet B R

. Laut’ emem Gutachten ist d1e Lebens-
dauer der 110 Jahre alten Briicke stark




LINZ. Die ndchste Runde in
der Auseinandersetzung
um die Erhaltung der denk-
malgeschiitzten Linzer Ei-
senbahnbriicke hat begon-
nen. Ein nagelneues Gut-
achten des Bundesdenk-
malamtes besagt: Die 110
Jahre alte Briicke kann sa-
niert werden.

VON ERHARD GSTOTTNER

Laut einem vom Bri-
ckeneigentiimer OBB in
Al ag gegebenen Gutach-
ten miisse das Bauwerk
Ende 2012 gesperrt wer-
den. Die Briicke konnte
aber dariiber hinaus be-
nutzt werden, unter der Vo-
raussetzung, dass sie sa-
niert wird. Das ist die
Grundaussage des Gutach-
tens des im deutschen
Darmstadt ansdssigen In-
dustriearchdologen  Rolf
Hohmann, den das Bundes-
denkmalamt eingeschaltet
hat.

Briicke drei Tage gesperrt

Doch schon demnéchst
wird das  denkmalge-
schiitzte Bauwerk fiir drei
Tage gesperrt. Die Briicke
istvan 17. bis 19. August in
de. eit von 8 bis 16 Uhr
flir Kraftfahrzeuge nicht
befahrbar. Grund der Sper-
re sind von den OBB in Auf-
trag gegebene Untersu-
chungen, die weitere Fr-
kenntnisse tiber die Tragfi-

00. Nachrichten
Mittwoch, 4. August 2010

Neues Gutachten: Eisenbahnbriicke
in Linz darf nicht abgerissen werden

higkeit der Briicke bringen
sollen.

Basis dieser Untersu-
chung ist das von den OBB
in Auftrag gegebene Gut-
achten des Wiener Univer-
sitdtsprofessors Josef Fink.
+Fink spricht sich nicht de-
zidiert fiir einen Abriss der
Eisenbahnbriicke aus®, sagt
Richard Wittasek, Bundes-
denkmalamt-Spezialist fiir
technische Denkmiler,

Ausbau kaum maglich

OBB-Gutachter Fink
stellte in seiner Analyse
fest, dass die Briicke nach
2012 gesperrt werden miis-
se. ,Das heilit allerdings
nicht, dass das Bauwerk am
Ende der Lebensdauer ist",
sagen Denkmalschutz-Ex-
perten.

sMan muss sich an-
schauen, welcher techni-
sche Aufwand fiir die Sa-
nierung notig ist“, sagt
Denkmalschiitzer  Witta-
sek. Moglichkeiten fir ei-
nen Um- oder Ausbau gebe
es aber kaum: ,Die Briicke
ist als Ganzes zu schiitzen.
Auch das statische Kon-
zeptist ja auf die bestehen-
de Briicke ausgelegt.”

Die Denkmalschutz-Ex-
perten priifen jetzt das
Hohmann-Gutachten noch

detailliert. Weitere Gesprd- -

che sollen nach der Ur-
laubszeit ab Ende August
stattfinden.
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Denkmalgeschutzt ist die 110 Jahre aite Lmzer Elsenbahnbrucke.
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'Fiir Radfahrer bleibt die Briicke wé'hren er Babetr

ten offen

OBB iiberpriift die Tragwerke genauer

Die Eisenbahnbriicke wird
trel Tage volliy gespertt

Die Tragfihigkeit der Eisenbahnbriicke steht im
Mittelpunkt weiterer Untersuchungen, die die OBB von
17. bis 19. August auf der Briicke durchfiihren werden.
Der Donauiibergang ist an diesen drei Tagen fiir Busse
und Autos vollig gesperrt. Nur fiir FuBBgiinger und Rad-
fahrer wird der Ubergang trotzdem benutzbar bleiben.

Der motorisierte Verkehr
wird iiber die Autobahnbrii-
cke umgeleitet. ,,Als Arbeits-
beginn wurde bewusst der
Dienstag festgesetzt, damit
sich die Verkehrsteilnehmer
besser auf die geéinderte Ver-
kehrssituation einstellen
konnen®, erklirt Verkehrs-
referent und Stadtvize Klaus
Luger. Die Analysen erfol-
gen dabei aus technischen
Griinden bei Tageslicht.

Wiihrend die Reparaturen
die Laufzeit der Briicke bis
2012 sicherstellen sollen,
dauvert die Diskussion um
die weitere Zukunft an. Der-

zeit verzogern Urlaube die
Verdffentlichung eines Gut-
achtens des Bundesdenk-
malamtes — wir berichteten.
»Das ist unverantwortlich
und ein Affront gegeniiber
der Stadt Linz®, iibt Gerda
Lenger, Klubobfrau der Lin-
zer Griinen, scharfe Kritik.

’ Fiir eine leistungsfa-
~ < hige Briicke in die-
sem Bereich braucht es vor
allem eine rasche
Entscheidung. 6 6
Gerda Lenger, griine Klubobfrau, Linz




LINZ. Die ndchste Runde in
der Auseinandersetzung
um die Erhaltung der denk-
malgeschiitzten Linzer Ei-
senbahnbriicke hat begon-
nen. Ein nagelneues Gut-
achten des Bundesdenk-
malamtes besagt: Die 110
Jahre alte Briicke kann sa-
niert werden.
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Laut einem vom Brii-
ckeneigentiimer OBB in
Al ag gegebenen Gutach-
ten miisse das: Bauwerk
Ende 2012 gesperrt wer-
den. Die Briicke konnte
aber dartiber hinaus be-
nutzt werden, unter der Vo-
raussetzung, dass sie sa-
niert wird. Das ist die
Grundaussage des Gutach-
tens des im deutschen
Darmstadt ansdssigen In-
dustriearchdologen  Rolf
Hohmann, den das Bundes-
denkmalamt eingeschaltet
hat.

Briicke drei Tage gesperrt

Doch schon demniéchst
wird das  denkmalge-
schiitzte Bauwerk fiir drei
Tage gesperrt. Die Briicke
istvan 17. bis 19. August in
de. eit von 8 bis 16 Uhr
flir Kraftfahrzeuge nicht
befahrbar. Grund der Sper-
re sind von den OBB in Auf-
trag gegebene Untersu-
chungen, die weitere Er-
kenntnisse tiber die Tragfa-
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Neues Gutachten: Eisenbahnbriicke
in Linz darf nicht abgerissen werden

higkeit der Briicke bringen
sollen.

Basis dieser Untersu-
chung ist das von den OBB
in Auftrag gegebene Gut-
achten des Wiener Univer-
sitdtsprofessors Josef Fink.
,Fink spricht sich nicht de-
zidiert fiir einen Abriss der
Eisenbahnbriicke aus”, sagt
Richard Wittasek, Bundes-
denkmalamt-Spezialist fiir
technische Denkméler,

Ausbau kaum moglich

OBB-Gutachter Fink
stellte in seiner Analyse
fest, dass die Briicke nach
2012 gesperrt werden miis-
se. ,Das heilit allerdings
nicht, dass das Bauwerk am
Ende der Lebensdauer ist",
sagen Denkmalschutz-Ex-
perten.

Man muss sich an-
schauen, welcher techni-
sche Aufwand fiir die Sa-
nierung notig -ist", sagt
Denkmalschiitzer  Witta-
sek. Moglichkeiten fir ei-
nen Um- oder Ausbau gebe
es aber kaum: ,Die Briicke
ist als Ganzes zu schiitzen.
Auch das statische Kon-
zept ist ja auf die bestehen-
de Briicke ausgelegt.”

Die Denkmalschutz-Ex-
perten prifen jetzt das
Hohmann-Gutachten noch

detailliert. Weitere Gesprd- -

che sollen nach der Ur-
laubszeit ab Ende August
stattfinden.
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Donnerstag, 5. August 2010

Foto: Horst Einéder

Samerung oderAbnss’ Bald konnte d:ese Frage gek!art werden

Verkehrslandesrat fordert Gutachten am Montag

Bei der Eisenbahnbriicke
driickt Politik avfs Tempo

Schneller als urspriinglich geplant diirfte das neue
Gutachten des Bundesdenkmalamtes zum Zustand der
Eisenbahnbriicke den Weg nach Oberdsterreich finden.
Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger will die Unter-
lagen bis Anfang niichster Woche am Tisch haben.

sKrone“-Leser wissen,
dass das Gutachten des BDA
urspriinglich aufgrund von
Urlauben erst Ende August
nach Oberdsterreich kom-
men sollte. Im neuen Gut-
achten wird die Sanierbar-
keit der Briicke betont. Jo-
hannes Pointner vom Kepp-
linger-Biiro relativiert . das
aber: ,,Auch im neuen Papier

nimmt man keine finanzielle

Bewertung der Varianten
vor. Wir befiirchten, dass die
Schidden der Briicke durch
eine Sanierung nicht beho-
ben, sondern spiter wieder
auftreten, so lange weiter In-
dividualverkehr driiber-
fihrt.“ Weshalb wohl noch
linger keine endgiiltige Ent-
scheidung getroffen wird.



IN7 Das neue Gutachten

be. .e denkmalgeschiitzte
isenbahnbriicke hat die Dis-
ussion erneut angeheizt. Kon-
equenz aus dem Gutachten:
lie 110 Jahre alte Briicke muss
tehenbleiben. Daneben kénn-
2 aber ein neuet Donau-Uber-
ang errichtet werden.

ON ERHARD _G-ST()TTNER

Die vor allem durch die Salz-
freuung fiir den Autoverkehr
n Winter stark mitgenomme-
e alte Briicke kann saniert
erden. Das ist die entschei-
ende Aussage des Gutach-
ms, das der deutsche Indus-
iearchédologe Rolf Hohmann
ir das Bundesdenkmalamt er-
‘beitet hat.

sDa die Briicke saniert wer-
en kann, kann sie nicht aus
em Denkmalschutz entlassen
erden”, sagen Denkmalschiit-
ar. ,Umbauten’ der Briicke

. gelegt",

00. Nachrichten
Donnerstag, 5. August 2010

sind méglich, aber schwierig",
sagt Richard Wittasek, Bundes-
denkmalamt-Abteilungsleiter
fiir technische Denkmiiler.

Die Briicke zu verbreitern,
um ihre Leistungsfihigkeit zu
erhohen, sei aus heutiger Sicht
nicht moglich, Denn dadurch
wlirde eine Besonderheit der
Briicke, die Fachwerkkonstruk-
tion, schwer beeintrichtigt
oder verschwinden.

Dazu kommt ein ganz we-
sentlicher technischer Punkt.
sDas statische Konzept ist ja
auf die bestehende Briicke aus-
sagt Denkmalschutz-
Fachmann Wittasek.

Auch fiir neue StraBenbahn

Um die kiinftigen Verkehrs-
mengen zu bewiltigen, konnte
neben der Eisenbahnbriicke ein
neuer Ubergang entstehen.
wDas wdre grundsétzlich mog-
lich®, sagt Wittasek.

Notig ist ein leistungsfihiger
Donauiibergang im Bereich der
Eisenbahnbriicke auch fiir die
vom Landtag grundsitzlich be-
schlossene zweite Linzer Stra-
Renbahnachse, die die Linz AG
bereits plant. Auch die Miihl-
kreisbahn kénnte weiter (iiber
die zu sanierende) Eisenbahn-
briicke fahren. Die Zukunft der
Miihlkreisbahn ist aber unge-
wiss.

15.500 Autos pro Tag

Derzeit fahren pro Tag
15.500 Kraftfahrzeuge iiber die
Eisenbahnbriicke. Der Linzer
Verkehrsreferent Vizebiirger-
meister Klaus Luger (SP) sagt,
dass die beiden anderen Linzer
Donaubriicken diese zusitzli-
che Verkehrsmenge nicht mehr
aufnehmen konnten. Somit
wére der Bau einer weiteren
Autobriicke im Bereich der
Eisenbahnbriicke notig.

Foto: Weihbold

Denkmalschiitzer: Neubau neben
Eisenbahnbriicke ist moglich

STICHWORT N ‘

Zwei Gutachten

Die denkmalgeschiitzte Lin-
zer Eisenbahnbriicke ist Ei-
gentum der OBB. Dass auch
Autos die Briicke befahren
diirfen, ist vertraglich mit der
Stadt Linz vereinbart.

Die OBB haben beim Wiener
Universitatsprofessor Josef
Fink ein Gutachten eingeholt.
Ergebnis: Die Briicke darf
nach 2012 nicht mehr be-
nutzt werden. Das Bundes-
denkmalamt hat den Indus-
triearchdologen Rolf Hoh-
mann beauftragt, auf Basis
des OBB-Gutachtens eine
Analyse zu erstellen. Das Er-
gebnis dieser Untersuchung:
Die Eisenbahnbriicke kann
saniert und kénnte dann wei-
ter benutzt werden.
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Kommentar
Arme Hascherl

Die Linzer Griinen schliipften in eine seltsame Rolle

Fest entschlossen présentieren sich (so wie die meisten Politiker) gern die Linzer Stadt-Hauptlinge. In eine
andere Rolle schliipfen Linzer Verantwortliche allerdings in der Auseinandersetzung um die Eisenbahnbriicke. Da
spielen manche das arme Hascherl.

Die Stadt Linz kénne bei der Eisenbahnbriicke leider nichts tun, denn die gehére ja den OBB. Die bésen
Bundesbahner tun aber nichts fir die Eisenbahnbriicke, weil sie ja die Miihlkreisbahnbriicke umbringen wollen,
ténen die Hascherl.

Faktum ist allerdings, dass die OBB immer wieder VorstRe machte, um ein gemeinsames Vorgehen bei der
Eisenbahnbriicke zu erreichen. Die Verantwortlichen in der Stadt blockten ab.

Jetzt, da die 110 Jahre alte denkmalgeschiitzte Briicke in einem schlechten Zustand ist, ténen die
Sozialdemokraten: Weg mit dem alten Zeug! Dabei hat sich eine seltsame Koalition gebildet. Ausgerechnet die
Griinen fordern wie die SP das Abreifllen der Briicke. Ein eigenartiges Verhalten fiir eine politische Bewegung,
die behauptet, fir das Erhalten statt fiir das Zerstoren zu sein.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http://www.nachrichten.at/nachrichten/meinung/kommentar/fKommentar;art13612,438443
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Linz
Zwei Gutachten

Die denkmalgeschiitzte Linzer Eisenbahnbriicke ist Eigentum der OBB. Dass auch Autos die Briicke befahren
durfen, ist vertraglich mit der Stadt Linz vereinbart.

Die OBB haben beim Wiener Universitatsprofessor Josef Fink ein Gutachten eingeholt. Ergebnis: Die Briicke
darf nach 2012 nicht mehr benutzt werden. Das Bundesdenkmalamt hat den Industriearch&ologen Rolf Hohmann
beauftragt, auf Basis des OBB-Gutachtens eine Analyse zu erstellen. Das Ergebnis dieser Untersuchung: Die
Eisenbahnbriicke kann saniert und kénnte dann weiter benutzt werden.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http://www.nachrichten.at/oberoesterreich/linz/art66,438502

© OONachrichten / Wimmer Medien 2010 - Wiederverwertung nur mit vorheriger schriftlicher Genehmigung
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Linz
Salzstreuung ist groRte Bedrohung fiir die Linzer
Eisenbahnbriicke

LINZ. Die Linzer Eisenbahnbriicke ist ein
Sanierungsfall. Besonders zugesetzt hat dem
denkmalgeschiitzten Bauwerk die Salzstreuung
fiir den Autoverkehr. Ob die 110 Jahre alte
Briicke tatsdchlich hergerichtet wird, ist aber
véllig unklar. Ein Gutachter spricht sich fiir
einen Neubau aus, ein anderer flir die Erhaltung
der alten Briicke.

Seit der Eréffnung im Jahr 1900 steht die in
Fachwerk- und Nietentechnik errichtete Briicke auch
dem StraRenverkehr zur Verfigung. Und genau der
hat dem Bauwerk in den vergangenen Jahrzehnten durch die Salzstreuung stark zugesetzt.

Letzte Sanierung 1982

Jetzt sind die Korrosionsschéden so stark, dass eine sofortige Sanierung nétig ist. Dann kénne die Briicke noch
bis Ende 2012 benutzt werden. Das besagt ein vom Briickeneigentimer OBB in Auftrag gegebenes Gutachten
des Wiener Universitatsprofessors Josef Fink.

Die Eisenbahnbriicke ist nicht zum ersten Mal in ihrer Geschichte ein Sanierungsfall. Die einzige an der Donau
zwischen Regensburg und Budapest im Originalzustand erhaltene Stahlfachwerkbriicke wurde zuletzt 1981/82
generalsaniert. 17 Monate war damals die Briicke fur die Reparatur gesperrt.

.Damals hieR es, dass in 15 bis 20 Jahren wieder eine gréftere Sanierung nétig sei, sagen Fachleute. Der
Briickeneigentimer OBB wollte, dass die Stadt Linz mehr fir die Eisenbahnbriicke tut. Doch die Verantwortlichen
der Stadt Linz beriefen sich (und tun das auch jetzt) auf den Vertrag, wonach die Stadt Linz nur fiir die Fahrbahn
zustandig sei.

Mittlerweile ist die Briicke in einem derartigen Zustand, dass Autos und Eisenbahn ab Windgeschwindigkeiten
von mehr als 75 bzw. 85 knvh sie nicht mehr befahren dirfen. Darum sollte ein Neubau errichtet werden, so
Gutachter Fink. Das vom Denkmalamt in Auftrag gegebene Gutachten des deutschen Industriearchéologen Rolf
Hohmann besagt indes, dass die Briicke sanierbar sei. Sie sollte dann aber nur noch von Schienenfahrzeugen
benutzt werden.

Die City-S-Bahn

Bereits in den Neunzigerjahren war geplant, die Eisenbahnbriicke nur noch fiir die Eisenbahn zu nutzen. Damals
war der Plan fiir die City-S-Bahn entwickelt worden. Die Muhlkreisbahn sollte iiber die Eisenbahnbriicke bis zum
Linzer Hauptbahnhof gefiihrt werden. Und schon damals gab es Pléne, stromabwaérts neben der
Eisenbahnbriicke eine Briicke fiir den Autoverkehr zu errichten. Doch die City-S-Bahn blieb (auch wegen der
Uneinigkeit von VP und SP) nur ein Projekt.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http:/lwww.nachrichten.at/oberoesterreich/linz/art66,440406
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10. August 2010 - 00:04 Uhr - von Erhard Gstéttner - Kommentar

Kommentar

Welche Bahn?

Hat die Linzer City-S-Bahn noch eine Chance?

Eine groRe Zukunft schien der Linzer Eisenbahnbriicke in den Neunzigerjahren beschieden. Denn sie war ein
wesentliches Element fiir die damals geplante City-S-Bahn, die die Muhlkreisbahn mit dem Hauptbahnhof
verbinden und so zu einem besonders leistungsféhigen Verkehrsmittel fir den Personenverkehr machen sollte.

Doch die City-S-Bahn verblich im Hickhack von VP und SP und im Wirrwarr der von der VP-FP-Bundesregierung
in Einzelgesellschaften zerschlagenen OBB.

Indirekt feiert die City-S-Bahn jetzt Wiederauferstehung — in Form der zweiten Linzer Stralenbahnachse. Die
stadtische Linz AG plant diese Verbindung von Urfahr tiber Franckviertel und Frachtenbahnhof zum
Hauptbahnhof mit Hochdruck. Auch diese Strafienbahn braucht einen Ubergang iiber die Donau. Das kénnte die
Eisenbahnbriicke sein. Ein Tunnel unter der Donau, so die Experten, wére nicht sinnvoll.

Dass sie den 6ffentlichen Verkehr ausbauen wollen, ist den Linzer Stadt-vatern hoch anzurechnen. Fiir die
zahlreichen Pendler aus dem Oberen Miihlviertel wére die City-S-Bahn wohl die bessere Lésung gewesen. Nicht
zuletzt, weil man nicht extra in die Strallenbahn umsteigen misste.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http:/iwww.nachrichten.at/nachrichten/meinung/kommentar/Kommentar;art13612,440419
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13. August 2010 - 00:04 Uhr - - Miihlviertel

Miihlviertel
Der Forderungskatalog ,,Miihlkreisbahn*

Neben einer grundsétzlichen Entscheidung der Politik fiir die Schienenverbindung in das obere Mihlviertel
fordert die Plattform ,Zu(g)kunft Miihlkreisbahn” eine rasche Sanierung der Langsamfahrstellen. Arbeitsgruppen
sollen machbare Planungen fiir eine Verkiirzung der Fahrzeit erarbeiten. Diese Plane sollten binnen fiinf Jahren
umgesetzt werden. In Linz miisse eine Eisenbahnbriicke tiber die Donau zur Einbindung an den Hauptbahnhof
erhalten bleiben. Zumindest fir Holz sei auch der Giiterverkehr wieder einzufiihren.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http:/fwww.nachrichten.at/oberoesterreichimuehlviertel/art69,442216

© OONachrichten / Wimmer Medien 2010 - Wiederverwertung nur mit vorheriger schriftlicher Genehmigung

I vonl 23.08.2010 10:00



Druckansicht - Oberdsterreichische Nachrichten http://www.nachrichten.at/oberoesterreicly/linz/art66,442203,PRIN...

00Nachrichten

nachrichten.at

13. August 2010 - 00:04 Uhr - - Linz

Linz
Eisenbahnbriicke drei Tage gesperrt

LINZ. Von Dienstag, 17. August, bis Donnerstag, 19.
August, jeweils von 8 bis 16 Uhr ist die
denkmalgeschiitzte Eisenbahnbriicke fiir
Kraftfahrzeuge gesperrt. Die Busse der Linz-Linien
werden {iber die Autobahnbriicke umgeleitet. Fiir
FuRgeher und Radfahrer bleibt die Briicke offen.

Grund dieser Sperre sind Untersuchungen der
Bundesbahnen, um genaue Aufschliisse Gber die
Tragféhigkeit der 110 Jahre alten Briicke zu
bekommen. Fiir die Uberpriifung werden auf der
Fahrbahn mobile Hebebiihnen eingesetzt. Aus
technischen Griinden, so die OBB, misse die
Untersuchung bei Tageslicht erfolgen.

Wie berichtet, durfe die Eisenbahnbriicke bei Windstérken von mehr als 75 knvh nicht mehr benutzt werden. Das
ergab ein vom Briickeneigentiimer OBB in Auftrag gegebenes Gutachten des Wiener Universitatsprofessors
Josef Fink, der einen Neubau vorschldgt. Laut Analyse des deutschen Industriearchdologen Rolf Héhmann kann
die Briicke saniert werden.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http:/iwww.nachrichten.at/oberoesterreich/linz/art66,442203
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OON Nachrichten Zeitungsarchiv

zuriick | neue Suche starten | zur Ergebnistibersicht

vom 14.08.2010 - Seite 034
Staugefahr Die Eisenbahnbriicke in Linz ist kommende Woche drei Tage lang fir
Kraftfahrzeuge gesperrt, exakt von Dienstag bis Donnerstag, jeweils von 8 bis 16
Uhr. Das birgt Staugefahr. Der Chef der Linzer Verkehrspolizei, Oberstleutnant
Heinz Felbermayr, rat den Autofahrern "grofirdumig auszuweichen, am besten
Uiber die Miihlkreisautobahn". Ursache fiir die Sperre sind technische
Uberpriifungen der Tragfahigkeit der 110 Jahr alten Briicke.

1 von | 09.09.2010 09:51
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18. August 2010 - 00:04 Uhr - Von Alfons Krieglsteiner - Oberdsterreich

Obergsterreich
Klopfen, hammern, schrauben: Hartetest fiir
Eisenbahnbriicke

LINZ. Noch bis Doennerstag nehmen sieben
Experten der OBB die Linzer Eisenhahnbriicke
Lunter die Lupe*. Fiir Autofahrer bleibt sie
jeweils von 8 bis 16 Uhr gesperrt.

Scharf pfeift der Wind durch die Fachwerk-
Stahlgeriiste, der Regen prasselt auf die
Holzbohlen, in deren Fugen Zigarettenstummel und
kleine Steine stecken. Auf zwei mobilen
Hebebiihnen sind OBB-Spezialisten in gelben
Jacken und orangen Bundhosen am Werk, hdmmern
gegen die Streben, lassen Schraubenschliissel
rotieren. Zentimeter fiir Zentimeter untersuchen sie
unter Anleitung von Zivilingenieur Johann
Stranzinger, ob die Nieten fest sitzen oder ob beim
Abklopfen der Rost rieselt.

Fiir Autofahrer bleibt die Briicke wahrend der Uberpriifung tabu. Radfahrer und Futgénger dirfen passieren,
zwei Mal taglich poltert eine Lok iiber die Gleise — auf ,Stellfahrt* zum Frachtenbahnhof. Die Busse der
Linz-Linien werden {iber die nahe Autobahnbriicke umgeleitet.

Ein junges Parchen tberquert die Briicke auf dem Gehsteig gegeniiber. Bei jedem Schrilt klappert das
Gehsteiggitter. ,Ich mag die Briicke!*, sagt Vincent Gscheidlinger aus Engerwitzdorf. Auch seine Freundin Anna
Weiler nutzt auf dem Weg ins Zentrum oft die kurze FuRverbindung Uber die Eisenbahnbriicke, ,aber wenn ich
durch das Gitter in die Tiefe schaue, hab ich immer ein mulmiges Gefiinhl."

Briicke hleibt tragfdhig

Die dicken Stahltrosse scheinen fiir die Ewigkeit gemacht. ,Doch die Salzstreuung im Winter setzt der Briicke
zu*, sagt Mario Brunnmayr, Pressesprecher der OBB in Oberésterreich.

Gutachter Josef Fink von der TU Wien kam zum Ergebnis, dass die 1899 gebaute, denkmalgeschiitzte Briicke
von starken Windbéen zum Einsturz gebracht werden kannte. Ein neues, von Rolf Héhmann im Auftrag des
Bundesdenkmalamtes erstelltes Gutachten |4sst aber an der Sinnhaftigkeit einer Sanierung keinen Zweifel.

Derzeit l4uft die jahrliche ,standardméRige Untersuchung® zur Erhebung von Korrosionsschédden an den Nieten
und Lamellenpaketen der Stahltrager. Auch Spannungsmessungen werden durchgefihrt.

Wir machen die Untersuchung jedes Jahr im Sommer, dann ist weniger Verkehr", sagt Brunnmayr. Eine kluge
Entscheidung: Der befiirchtete Stau in Linz blieb gestern aus.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http:/iwww.nachrichten.at/oberoesterreich/art4,444233
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Lokalaugenschein auf der Eisenbahnbriicke

nachrichten.at-Mitarbeiterin Daniela Rabeder hat Zivilingenieur Johann Stranzinger
mit der Kamera beobachtet. Er (iberpriift im Auftrag der OBB die Tragféhigkeit
der denkmalgeschiitzten Briicke in Linz. Im oberen Teil sei es nicht so dramatisch
wie unten, sagt Stranzinger. Er hétte sich bei der Verrostung "angeschaut, wie viel
Millimeter wo fehlen". Das Interview finden Sie unter nachrichten.at/tv, eine

Bildergalerie unter nachrichten.at/fotogalerien.

nachrichten.at

@

Bis morgen ist die Eisenbahnbriicke gesperrt.

Suche im Tagesarchiv

Der Artikel vor ein paar Tagen war interessant - doch wo ist der Bericht nun?
Fiindig werden Sie entweder tiber die "Suche" ganz oben auf nachrichten.at oder -
und das ist neu - (iber das "Tagesarchiv'. Im Tagesarchiv werden alle Artikel
aufgelistet, die an dem jeweiligen Tag erschienen sind. Am Ende jeder
Ressortiibersichtsseite finden Sie den Link “dltere Artikel". Einfach draufklicken -

und fertig.
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19. August 2010 - 00:04 Uhr - - Leserbriefe

Leserbriefe
Briicken-Wartung

Dass die Eisenbahnbriicke in Linz abgetragen werden soll, wird erst jetzt von Experten gepriift! Die OBB haben
bisher verabsdumt (jahrzehntelang), die notwendigen Erhaltungsarbeiten durchfiihren zu lassen!

Ich kann mich noch gut erinnern, dass diese Arbeiten friher immer durchgefiihrt wurden. In den letzten
Jahrzehnten nicht mehr, was mich sehr wunderte. Es gibt viele Beispiele solcher Bauwerke, wo eine Debatte
iiber ,Abriss" oder nicht gar nicht entsteht, weil diese Objekte laufend mit entsprechenden Mafinahmen erneuert
werden, dass diese Debatte gar nicht aufkommt! Die Roststellen, die jetzt sichtbar sind, lassen sich sicher
bearbeiten. Dass die Tragfahigkeit in Frage gestellt wird, wundert mich sehr, weil mit heutiger Technik ganz
andere Probleme geldst werden kénnen!

Es gibt viele Bauwerke (Eiffelturm, etc.) auf dieser Welt, die genau so alt und &lter sind, die nur durch laufende
Erhaltungsarbeiten bestehen bleiben und nicht abgetragen werden miissen!

{
Ich frage mich: Wer hat Interesse, dass die Eisenbahnbriicke gegen eine Briicke getauscht wird, die den
Autoverkehr begtinstigt?

Gerhard Fischer, Linz

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artike!: http://lwww.nachrichten.at/nachrichten/meinung/leserbriefe/art11086,444657
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20. August 2010 - 00:04 Uhr - von Erhard Gstéttner - Kommentar

Kommentar
Bahn-Zuschauer

Geht’s dem StraRenbahn-Plan wie der City-S-Bahn?

Wahrend die Linzer Eisenbahnbriicke verrostet, wird der Ausbau des &ffentlichen Verkehrs ernster genommen.
Die stadteigene Linz AG plant jedenfalls eine zweite Straltenbahnachse vom Hauptbahnhof nach Urfahr. Diese
Linie soll im Bereich der Eisenbahnbriicke die Donau liberqueren.

Uberlegt wurde fiir die Tram auch ein Tunnel unter der Donau. Das wird wohl nichts. Der Tunnel kame sehr
teuer, die Einbindung der StraRenbahn in die bestehende Trasse in Urfahr wére kaum maglich.

Also braucht die geplante Tramway eine Briicke. Wer weiR, vielleicht kann die Eisenbahnbrlicke diese Aufgabe
noch bewiltigen. Hatten die Verantwortlichen ihre Aufgaben besser erfillt, ware die Eisenbahnbriicke in einem
besseren Zustand.

Dass Linz eine zweite Schienenachse durch die Stadt bekommen soll, ist Gibrigens nicht neu. Denn seit den
Neunzigerjahren gibt es den Plan fiir die City-S-Bahn vom Muhlkreis- zum Hauptbahnhof. Doch viele Politiker
haben nur zugeschaut, wie sich einige fiir das Projekt abstrampelten, anstatt mitzuziehen.

Quelle: OONachrichten Zeitung
Artikel: http:h‘www,nachrichten.atlnachrichtem‘meinung!kommentarlKommentar;art1 3612,445467
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Dienstay, 23. August 2010

Gutachten: Eisenbahnbriicke in
Linz soll generalsaniert werden

LINZ. Die 110 Jahre alte
Linzer Eisenbahnbriicke
soll saniert werden. Fiir
Autos soll eine neue Briicke
errichtet werden.

Das schldgt der Indus-
triearchdologe Rolf Hoh-
mann vor, der fiir das Bun-
desdenkmalamt ein Gut-
achten tiber die Linzer Ei-

senbahnbriicke  erstellte.
Die Analyse liegt nun in der
Endfassung vor.

Demnach konne die 110
Jahre alte und denkmalge-
schiitzte Briicke saniert
werden. Um schwere Kor-
rosionsschiden zu vermei-
den, sollten kiinftig nur
noch  Schienenfahrzeuge

_(Bahn und Strafenbahn)

die alte Briicke befahren.
Fiir Autos solle stromab-
wiirts gleich neben der Ei-
senbahnbriicke eine neue
Briicke errichtet werden, so
der Vorschlag des Fach-
manns. ; )

Wie viel die vorgeschla-
genen MafBnahmen kosten
wiirden, ist allerdings un-
Klar, Weiter auf Seite 25
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Eine vollig neue
Briicke bauen

5 Die Eisenbahnbriicke abrei-
Ren und am alten Standort eine
neue Briicke fir Autos, Bahn
und StraRenbahn bauen - die-
ses Szenario bevorzugen SP
und Griine. VP und FP sind fiir
den Erhalt der alten denkmal-
geschiitzten Briicke, Der Denk-
malschutz lehnt einen Abriss
ab. ,Fiir die Denkmalpflege ist
der Totalverlust der histori-
schen Briicke nicht hinnehm-
bar. Mit einem Neubau ... wird
der stadtrdumliche Eindruck
des Linzer Donauabschnitts
stark verdndert”, heillt es im
Denkmalschutz-Gutachten.

Folgen der Salzstreuung

Briicke sanieren

Die 110 Jahre alte Eisen-
bahnbriicke ist ein Sanierungs-
fall. Fiir die sanierte Briicke gibt
es zwei Moglichkeiten: Nutzung
‘wie bisher fiir Schienenfahr-

zeuge und Autos. Die Denkmal-

schiitzer méchten, dass die alte
Briicke nur noch fiir Schienen-
fahrzeuge befahrbar ist,

.....

Sanieren und

auch neu bauen

Um die Eisenbahnbriicke er-
halten zu kénnen, muss sie sa-
niert werden. Kiinftige Schiden
waéren am besten zu vermeiden,
wenn keine Autos mehr tiber
die 1900 eroffnete Briicke fah-
ren. Das alte Bauwerk sollte nur
noch der Bahn und einer zu-
kunftigen StraRenbahn dienen,
so die Denkmalschiitzer. So
wiirde auch die Salzstreuung
vermieden, die der alten Biicke
besonders schadet. Fiir den Au-
toverkehr sollte donauabwiirts
der bestehenden Briicke eine
neue Briicke errichtet werden,
sagen die Denkmalschiitzer.
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Linz soll generalsamert werden

LINZ Dlé 110 Jahre alte
Linzer: Eisenbahnbriicke
“soll saniert wer&en. Fiir.
-Alitos solieinéneue. Brucke
ernchtet werden

achten uber d1e Llﬁzél E1-

- den;-
- noch:

¢ ‘Senbahnbriicke - erstellte. °
‘Die Analyseliegt‘nunindel -
'_l:ndfassung vor,

“Deémriach kbrme die’ 110"

. Jahre alte u.nd den.kmalgta'
.-schutzte Briteke
~werden.-Um’ schwere.Kor* --
-rosionsschiden zu' vermei: -
“sollten kun[ng niur, gent
«Schienenfahizeuge:
-(Bahn und Sh‘a]?s' "bahn

sanlert: *

'dle alte Bmcke befahren%

Flir Autos” solle stromab

wirts’ gleich nében: der Ei-
senbalmbrucké ‘dine; neue'
Briicke errichtet werden, so
der” Vorschlag des F‘mh

manm. '- i
“Wie viel dis. vorgeschla

_Maﬂna}nnen ‘kosten
lerdings -un--
erauf Seite. 25




Neues Volksblatt

Dienstag, 24. August 2010

: Eisenbahnbriicke ist sanietbar!

Gutachter sieht 110 Jahre altes Denkmal als erhaltenswert

LINZ — Das gestern von
Verkehrs-Landesrat . Her-
mann Kepplinger verkiin-
dete Ergebnis des Denk-
malschutz-Gutachtens  fiir
die Linzer Eisenbahn-
briicke bestitigt die Linie
und Forderungen der OVP
Linz: Das 30-seitige Gut-
achten des Industriearchiio-
logen Rolf Hérmann stellt

fest, dass die Briicke erhal-
tenswert und grundsitzlich
sanierbar sei. Das 110 Jahre
alte technische Monument
sollte als priignantes Bau-
werk im Donauraum erhal-
ten bleiben. Der Linzer
OVP-Verkehrssprecher GR
Ernst Murauer verweist auch
auf mehrere Anliufe, in den
vergangenen Jahren eine

zeitgerechte  Zukunftsls-
sung fiir den Briickeniiber-
gang in die Wege zu leiten.
Die Hinweise und Warnun-
gen sind an der Linzer SPO
aber abgeprallt. Nun fordert
auch Kepplinger ein ra-
sches Gipfelgespriich zwi-
schen Stadt Linz, OBB,
Land Oberdsterreich und
Denkmalamt.
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der Eisenbahnbriicke @ Zweiter Donauiibergang wird stromabwarts empfohlen

soll fisr rasche Losungen sorgen
Denkmal-Experte pocht auf Sanierung

Briicken-Gipfel

wirts vorgeschlagen. Was
SP-Verkehrsreferent Klaus
Luger nicht versteht: ,Ein
Zubau in diesem Ausmal
stromabwiirts beeintrichtigt
das Naherholungsgebiet Am

VON JURGEN AFFENZELLER

-

Damm und das Linzer Tra-
ditionsgasthaus Lindbauer.“

Gemeinsam mit SP-Lan-
desrat Hermann Kepplinger
will Luger Anfang Septem-
b einen Eisenbahnbrii-
chen-Gipfel einberufen, um
rasche Losungen zu erarbei-
ten. Der Linzer VP-Ver-
kehrssprecher Ernst Murau-
er fiihlt sich bestiitigt: ,,Eines
ist seit heute klar: Der Brii-
ckenabriss-Reflex der SPO
findet auch bei den Experten
keine Zustimmung.“

Jetzt ist es da, das lang er

wartete Gutachten des In-

dustriearchiiologen Rolf Héhmann iiber die Zukunft der
Linzer Eisenbahnbriicke. Und dessen Fazit ist mehr als
brisant: Die Erhaltung der Briicke hat absolute Priori-
tiit, ein zusitzlicher Briickenneubau wird flussabwirts
vorgeschlagen — sehr zur Verbliiffung der Stadtpolitik.

Insgesamt fiinf Nutzungs-
Varianten werden im 30-sei-
tigen Papier beschrieben,

@ @ Der Erkenntnisge-

winn des Gutachtens

hilt sich in Grenzen. Wir
haben ein wertvolles

- halbes Jahr verloren. @6

{ Klaus Luger, SP-Verkehrsreferent
O -

das auch der ,Krone“ vor-
liegt. Hohmann priiferiert
aus Sicht der Denkmalpfle-
ge dabei die Variante, die Ei-
senbahnbriicke zu sanieren
und fiir die Eisen- bzw. Stra-
Benbahn weiter zu nutzen.
Fiir den StraBenverkehr wie
auch fir FuBginger und
Radfahrer wird zusitzlich
eine 7 bis 15 Meter breite
Neubaultsung donauab-

et A

FUrAufﬁ; kSnnte auf der Eiseﬁbahnbrij

cke die Zeit bald r ei sein
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"Eisenbahnbriicke erhalten und neue Briicke bauen"

LINZ. Erhalten und generalsaniert werden soll die 110 Jahre alte Linzer
Eisenbahnbriicke. Fiir den Autoverkehr sollte eine neue Briicke gebaut werden.
Das ist die zentrale Aussage eines Gutachtens des Bundesdenkmalamtes.

Von Erhard Gstéttner

Laut einem Gutachten der OBB, denen die Briicke gehért, dirfe das
denkmalgeschiitzte Bauwerk nur noch bis Ende 2012 benutzt werden. Politiker
haben aus diesem Gutachten des Wiener Universitatsprofessors Josef Fink
ahgeleitet, dass die Briicke abgerissen werden miisse.

Doch die Briicke ist sanierbar. Uber diese zentrale Aussage eines neuen
Gutachtens haben die OONachrichten bereits Anfang August berichtet. Nun liegt
die Analyse des Industriearchéologen Rolf Hshmann aus Darmstadt in der
Endversion vor. Das Ende der Nutzungsdauer Ende 2012 sei nicht das Ende der
Lebensdauer, so der deutsche Industriearchéologe.

Um die Eisenbahnbriicke erhalten zu kénnen, sei eine Generalsanierung nétig. Zu
diesem Zwecke miissten die Tragwerke an Land gebracht werden. "Es gibt sehr
viele Erfahrungen mit der Sicherung historischer Stahlbaukenstruktionen, die
belegen, dass eine solche Sanierung technisch méglich ist und die Kosten mit
ausreichender Genauigkeit kalkulierbar sind", schreibt Hohmann in seinem
Gutachten.

Der deutsche Fachmann beschaftigt sich auch mit der kiinftigen Nutzung der
Eisenbahnbricke. Er schidgt vor, das 110 Jahre alte Bauwerk kiinftig nur noch flr
die Eisenbahn und die derzeit in Planung befindliche zweite Linzer Stralenbahn zu
nutzen. Denn die fir den Autoverkehr im Winter nétige Salzstreuung habe die
Brlicke schwer beschédigt. Hohmann schlagt vor, fur den Autoverkehr
stromabwirts der Eisenbahnbriicke ein neues Bauwerk zu errichten.

Gipfelgespréch gefordert

In einer ersten Reaktion lehnt der Linzer Vizeblirgermeister Klaus Luger (SP)
diesen Vorschlag ab. Denn eine neue Briicke dstlich der alten wirde das
Naherholungsgebiet auf dem Urfahraner Donauufer zerstoren und das Gasthaus
Lindbauer schwer beeintrachtigen. Verkehrslandesrat Hermann Kepplinger (SP)
kritisiert, dass aus dem Gutachten keine neuen Erkenntnisse gewonnen werden
kdnnten. Die Kosten seien weiterhin ungeklart. Nun sei dringend ein
Gipfelgesprach zwischen OBB, Stadt Linz, Land und Denkmalschutz nétig.

Es wird dramatisch. Ein Neubau wiirde erst in vier Jahren fertig.

}
KLaus Luger

Vizebiirgermeister (SP) von Linz
LOSUNGSMOGLICHKEITEN
Eine villig neue Briicke bauen

Die Eisenbahnbriicke abreien und am alten Standort eine neue Briicke fiir Autos,
Bahn und StraRenbahn bauen - dieses Szenario bevorzugen SP und Griine. VP
und FP sind fOr den Erhalt der alten denkmalgeschutzten Bricke. Der
Denkmalschutz lehnt einen Abriss ab. "Fiir die Denkmalpflege ist der Totalverlust
der historischen Briicke nicht hinnehmbar. Mit einem Neubau ... wird der
stadtraumliche Eindruck des Linzer Donauabschnitts stark verandert”, heifit es im
Denkmalschutz-Gutachten.

Sanieren und auch neu bauen

Um die Eisenbahnbriicke erhalten zu kénnen, muss sie saniert werden. Klnftige
Schiden waren am besten zu vermeiden, wenn keine Autos mehr tiber die 1900
erdffnete Briicke fahren. Das alte Bauwerk sollte nur noch der Bahn und einer

silklinftinan Siralanhahn disnan en dia Nankmalerhiitzar Qn wiirda anch dia

Salzstreuung vermieden, die der alten Blicke besonders schadet. Fur den
Aul.overkehr sollte donauabwaérts der bestehenden Brlicke eine neue Briicke
errichtet werden, sagen die Denkmalschiitzer.

Briicke sanieren

D_ie 110 Jahre alte Eisenbahnbriicke ist ein Sanierungsfall. Fur die sanierte Briicke
gibt es zwei Méglichkeiten: Nutzung wie bisher flir Schienenfahrzeuge und Autos.
Die Denkmalschiitzer méchten, dass die alte Briicke nur noch fir
Schienenfahrzeuge befahrbar ist.

Folgen der Salzstreuung
Viel Streit und keine Losung

LINZ. _Zulelzi wurde die Eisenbahnbriicke 1981/82 generalsaniert. Seit den
Neunzigerjahren streiten OBB und die Stadt Linz wegen einer Sanierung.

Die 110 Jahre alte Eisenbahnbrlicke ist eine der letzten Fachwerkbriicken an der
Donau. Und sie pragt das Stadtbild von Linz. Darum ist sie denkmalgeschitzt.

Eine grofe Sanierung wére bereits in den Neunzigerjahren wieder fallig gewesen.
Die OBB, denen die Brlicke gehdrt, wollten, dass die Stadt Linz mitzahlt. Denn die
Salzstreuung fur den Autoverkehr schédigt die Briicke besonders. Laut einem von
den OBB in Auftrag gegebenen Gutachten diirfe die Briicke nur bis Ende 2012
benutzt werden.

1981/82 wurde die Eisenbahnbriicke zuletzt generalsaniert.
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Rechnungshof: Land muss 500 Millionen Euro sparen

Auch Oberdsterreich lebe (iber seine Verhaltnisse, sagt Helmut Bruckner, Direktor
des Landesrechnungshofs, im OONachrichten-Interview. Durch Verwaltungs- und
Spitalsreform miissten ca. 500 Millionen Euro eingespart werden, sonst bleibe nur
der Weg in neue Schulden. Seite 4

Politik

(Wakolbinger)
Wirtschaftskriminalitat:
Viele offene Baustellen

Die Justiz ist mit zahlreichen Fallen von Wirtschaftskriminalitat befasst. Die
Ermittlungen dauern teils jahrelang. Die bekanntesten Falle betreffen die Kérntner
Hypo-Alpe-Adria-Bank und die Buwog-Privatisierung. Auch bei der Anlagefirma
Globe Invest, die ihren Verwaltungssitz in Sattledt hatte, besteht der Verdacht der
Untreue. Einen Uberblick lesen Sie auf

Seite 10
Wirtschaft
Der WM folgt dem Trauner Doppel eine Zwangspause

Bei der Badminton-WM in Paris ist ein Duo von Askd Traun dynamisch unterwegs:
Jiirgen Koch und

Peter Zauner (Foto) (iberstanden die erste Runde. Nach der WM haben sie aber
eine Zwangspause zu Uberstehen. Zauner will sich auskurieren.

Seite 15
Sport
Italien ist ein Schwerpunkt beim Heimatfim-Festival

Das Heimatfilm-Festival macht Freistadt ab Mittwoch wieder zum Mekka der
Filmkunst. Bis Sonntag sind an die funfzig Filme zu sehen, wobei ltalien ein
Schwerpunkt gewidmet ist. Die italienischen Beitrage im Uberblick finden Sie
heute in der "Kultur".

Seite 22
Kultur
Linzer Eisenbahnbriicke: viel Streit und viele Mdglichkeiten

LINZ. Erhalten und generalsaniert werden soll die 110 Jahre alte Linzer
Eisenbahnbriicke. Fur den Autoverkehr sollte eine neue Bricke gebaut werden.
Das ist die zentrale Aussage eines Gutachtens des Bundesdenkmalamtes, das
nun in voller Lénge vorliegt. Die endglltige Entscheidung ist noch nicht gefallen.
Lasungsmdglichkeiten gibt es allerdings viele.

Seite 25
Land&Leute
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Gutachten: Eisenbahnbriicke in Linz soll generalsaniert werden

LINZ. Die 110 Jahre alte Linzer Eisenbahnbriicke soll saniert werden. Fiir Autos
soll eine neue Briicke errichtet werden.

Das schlagt der Industriearchdologe Rolf HShmann vor, der flr das
Bundesdenkmalamt ein Gutachten iiber die Linzer Eisenbahnbriicke erstellte. Die
Analyse liegt nun in der Endfassung vor.

Demnach kénne die 110 Jahre alte und denkmalgeschiitzte Briicke saniert
werden. Um schwere Korrosionsschéden zu vermeiden, sollten kiinftig nur noch
Schienenfahrzeuge (Bahn und StralRenbahn) die alte Briicke befahren. Fiir Autos
solle stromabwérts gleich neben der Eisenbahnbriicke eine neue Briicke errichtet
werden, so der Vorschlag des Fachmanns.

Wie viel die vorgeschlagenen MaRnahmen kosten wiirden, ist allerdings unklar.
Weiter auf Seite 25

[ von 1 . 09.09.2010 09:44
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Doppelte Kosten

Betrifft: Artikel ,Fisenbahnbriicke er-
_ halten und neue Briicke bauen" vom 24.
August

Schon oder sinnvoll ... ist die Frage.

Wer von unseren Politikern einerseits
eine neue Briicke flussabwiirts und an-
dererseits die bestehende Fisenbahn-
briicke renovieren/sanieren/instand-
halten mochte, geht verantwortungslos
mit Steuergeld um. Das sind doppelte
Kosten! Wahrscheinich diskutieren un-
sere Politiker noch 2012 mit diversen
Gutachtern, was die beste Losung sei.

CUM_GRANO_SALIS

Posting auf www.nachrichten.at

Alte Briicke ist Schrott

Schrott zu Schrott. Wenn etwas
schrottreif ist, dann sollte es abgebaut
werden. Bei diesen Schrottpreisen kann
man das Geld in die neue Briicke gut in-
vestieren.

AMOR

Posting auf www.nachrichten.at

Einzig schone Briicke in Linz

Die Eisenbahnbriicke ist die einzig
schone Briicke in Linz und sollte daher
unbedingt erhalten werden. Linz hat
schon genug pseudomoderne gesichts-
lose Bauten. Derzeit hat Linz eher das
Flair von St. Polten. -

GUENTHER

Posting auf www.nachrichten.at

Keine Verstorbenen in Donau

Betrifft Artikel ,Die Donau bei Linz
wird zur letzten Ruhestitte fiir Verstor-
hene" vom 20. August

*  Wie komm ich dazu, wenn ich meine
FiiRe in die Donau hiinge, dass irgend-
welche Aschenpartikel unter meine Ze-
hennigel wandern und ich dann einen
Verstorbenen mit nach Hause nehme!

STANLEY_BEAMISH

Posting auf www.nachrichten.at

Trauern ist individuell

Trauern ist individuell und nicht im-
mer an einen Ort gebunden! Trauern
hingt auch mit immateriellen Erinne-
rungen zZusammen!

OBLIO

Posting auf www.nachrichten.at
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Drei Viertel der Linzer Be-
volkerung plddieren fiir den
| Erhalt der Eisenbahnbriicke
und den Bau einer zusitzli-
chen StraBenbriicke: Das ist
das Ergebnis einer von der
OVP Linz in Auftrag gege-
benen IMAS-Umfrage. 49
Prozent halten die Sanie-
rungs-Variante fiir ,sehr

gut, weitere 24 Prozent fiir
»gut“. Dem gegeniiber konn-
ten sich derzeit nur 39 Pro-
zent der Linzer mit einem
Abriss des 110 Jahre alten
Denkmals anfreunden. ,,Da-
mit hat die Bevolkerung
lingst glasklare Praferenzen
gesetzt. Offensichtlich aber
nicht die SPO. Wie sonst

wire es zu erkldaren, dass

Verkehrslandesrat Her-
mann Kepplinger, Bgm.
Dobusch und Verkehrs-

stadtrat Luger weiterhin oh-
ne Varianten-Vergleich und
ohne Kosten-Vergleich da-
stehen!®, kritisiert der Lin-
zer OVP-Klubobmann
Klaus Fiirlinger. Foto: Schicho
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: Keine Gutachien mehr!

~ Wenn es eine Erkenntnis
-aus der jiingsten Diskussion
zur maroden Eisenbahnbrii-
cke gibt, dann diese: Bitte
keine Gutachten mehr! Jetzt
sind rasche gemeinsame Ent-
scheidungen gefragt, um
nicht ab ﬁnfang 2015 gar oh-
ne wertvollen Donauiiber-
gang dazustehen, Genau da-
zu miissen alle Beteiligten in
den nichsten Wochen neben
dem Platz am Verhandlungs-
tisch auch den Blick iiber ih-
ren Tellerrand hinweg su-
chen: Die SP wird sich wohl
vom (Immer noch) erhofften

Abtragen der Eisenbahnbri-
cke verabschieden und elner
Generalsanierun zustim-
men miissen. Dafiir sollte
die VP nicht auf der einen
Seite einen (breiten) Brii-
ckenneubau fordern, gleich-
zeitig aber den umsichtigen
Beschiitzer  angrenzender
Kleingartenvereine  oder
Gasthauser mimen,

Vor allen Dingen liegt es
aber an den OBB, rasch zu
entscheiden, was mit ihrem
Eigentum  geschehen soll.
Bitteschén ohne neues Ge-
gen-Gutachten. .. JA
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Doppelte Kosten

Betrifft: Artikel "Eisenbahnbriicke erhalten und neue Briicke bauen" vom 24.
August

Schén oder sinnvoll ... ist die Frage.

Wer von unseren Politikern einerseits eine neue Briicke flussabwarts und
andererseits die bestehende Eisenbahnbriicke renovieren/sanieren/instandhalten
mdchte, geht verantwortungslos mit Steuergeld um. Das sind doppelte Kosten!
Wahrscheinich diskutieren unsere Politiker noch 2012 mit diversen Gutachtern,
was die beste Losung sei.

cum_grano_salis
Posting auf www.nachrichten.at
Alte Briicke ist Schrott

Schrott zu Schrott. Wenn etwas schrottreif ist, dann sollte es abgebaut werden.
Bei diesen Schrottpreisen kann man das Geld in die neue Briicke gut investieren.

amor
Posting auf www.nachrichten.at
Einzig schéne Briicke in Linz

Die Eisenbahnbriicke ist die einzig schine Briicke in Linz und sollte daher
unbedingt erhalten werden. Linz hat schon genug pseudomaderne gesichtslose
Bauten. Derzeit hat Linz eher das Flair von St. Pdlten.

guenther
Posting auf www.nachrichten.at
Keine Verstorbenen in Donau

Betrifft Artikel "Die Donau bei Linz wird zur letzten Ruhestétte fiir Verstorbene"
vom 20. August

Wie komm ich dazu, wenn ich meine FiiRe in die Donau hdnge, dass irgendwelche
Aschenpartikel unter meine Zehennagel wandern und ich dann einen Verstorbenen
mit nach Hause nehme!

Stanley_beamish
Posting auf www.nachrichten.at
Trauern ist individuell

Trauern ist individuell und nicht immer an einen Ort gebunden! Trauern hangt auch
mit immateriellen Erinnerungen zusammen!

oblio

Posting auf www.nachrichten.at
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Neues Gutachten schiirt Streit um Eisenbahnbriicke ® SP will mit Denkmalamt

25

erneut verhandeln

Briicken-Abriss ist noch nicht vomTisch!

Auch am Tag nach Bekanntwerden des neuen Gut-
achtens zur Linzer Eisenbahnbriicke gingen die politi-
'schen Wogen hoch: Wihrend VP und FP am Erhalt des
'Bauwerks und dem Bau einer neuen Briicke festhalten,
'wollen SP und Griine keine Varianten-Entscheidung
treffen, ehe Kosten- und Verkehrskonzepte feststehen.

Der Industriearchiologe vor, die Eisenbahnbriicke zu
Rolf Hohman aus Darm- sanieren und fiir die Stra-
stadt schlug, wie berichtet, Benbahn zu niitzen. Der Au-
in seinem 30-seitigen Papier to- und FuBgingerverkehr

= — RN

e =

Qmﬁm __.umwm: der mmwmmcmzmrmm

e konnte ein Neubau ents

tehen

Fotas: Alfred Reiter

soll auf einem neuen Donau-
iibergang stromabwérts ab-
gewickelt werden. ,,Ein Brii-
ckenbau stromabwirts wiir-
de es aber fast unmoglich
machen, die bestehenden
Verkehrs-Anschlussstellen
wie die Linke Briickenstrale
weiter niitzen zu kénnen®,
SO SP-Verkehrsreferent
Klaus Luger, der auch den
Abriss der alten Eisenbahn-
briicke noch nicht ad acta
gelegt hat: ,,SchlieBlich ist
auch noch unklar, ob die
StraBBenbahnen der Linz Li-
nien mit der Briickenbreite
von 5,5 Metern iiberhaupt
auskommen. Das wird je-
doch bereits gepriift.
Enttiduscht vom aktuellen
Gutachten zeigt sich die grii-

@ Dass

- Denk-
malschiitzer
fiir den Erhalt | |
der  Briicke |
sind, wundert ===
mich nicht. Aber niemand
hat bisher gesagt, wie teuer
uns alle Varianten ei- m
gentlich kommen. ﬁ :

Foto: Griine Linz

i GerdaLenger, Klubobfrau, Griine Linz
\ : J

ne Klubobfrau Gerda Len-
ger: ,,Da stand nicht wirk-

diese Variante hat sich auch
die FP festgelegt: ,,Die einzi-
lich viel Neues drin.“ Auf ei- ge Losung liegt in der Sanie-
ne favorisierte Variante wol- rung der Briicke®, so Ge-
len sich weder Luger noch meinderat Sebastian Ortner.
Lenger festlegen: ,Dafiir|
muss erst noch der genaue
Kosten- und Verkehrsplan|
stehen®, lautet der Tenor
von SP und Griinen.

Genau das Ausbleiben sol-
cher Pline bemingelt die|
VP: ,Planungsreferent Do-
busch und Verkehrsstadtrat
Luger stehen immer noch
ohne Varianten-Vergleich
und Kostenaufstellung da.
Das ist nicht zu erkliren®,
krisitiert Klubobmann Klaus
Fiirlinger, der weiter auf ei-
ne Generalsanierung der Ei-
senbahnbriicke dringt. Auf

W Gutach-
ten  zeigen,
dass man die
Briicke durch-
aus sanieren
kann. Wenn dazu also die
Moglichkeit besteht, muss
 das Denkmal auch ~ -
erhalten bleiben. ﬁﬁ

_Foto: OOVP Linz

Die

.( Erich Watzl, VP-Vizeblirgermeister \
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Eisenbahnbriicke: Bedroht Neubau Blau-Weilk-Platz und Garten?
Von Erhard Gstéttner

Die Diskussion um die denkmalgeschutzte Linzer Eisenbahnbriicke betrifft auch
Schrebergértner und Fultballer. Die zentrale Frage dabei: Wie wirkt sich ein
Briickenneubau oder eine zusatzliche Briicke auf den Blau-WeiR-Platz und die
Schrebergérten zwischen Eisenbahnbriicke und der Unteren Donaulande auf der
Linzer Seite aus?

Fur den Linzer Verkehrsreferenten Vizebtirgermeister Klaus Luger (SP) sind die
Probleme I¢sbar: "Es gibt Lésungen, mit denen der Blau-WeiR-Platz und die
Kleingérten bleiben kénnen." Das wirde nicht nur bei einem Neubau am Ort der
Jetzigen Eisenbahnbrlicke und auch beim Bau einer neuen Briicke gelingen.

Ein Fan von Blau-Weilt

Den Bau einer zusétzlichen Briicke stromabwdrts lehnt Luger aber ab. Denn die
wilrde ein Naherholungsgebiet in Urfahr zerstéren und groRRe Probleme beim
Gasthaus Lindbauer verursachen: "Meine Ablehnung hat nichts damit zu tun, dass
ich Blau-WeiR-Fan bin und meine Séhne bei Blau-WeiR spielen."

An den grundsétzlichen Positionen der politischen Parteien zur Eisenbahnbriicke
hat das Gutachten des Denkmalamtes nichts ge4ndert: SP und Griine sind fur
Abriss und Neubau, VP und FP sind fur die Erhaltung der alten Briicke.

VP-Fraktionschef Klaus Furlinger sieht die Bevdlkerungsmehrheit hinter der
VP-Position: "Bei einer Umfrage im Mai haben sich 79 Prozent der Linzerinnen und
Linzer fur die Erhaltung der Eisenbahnbriicke ausgesprochen.” Fuirlinger wirft der
Linzer SP-Fahrung vor, eine Losung fr die Eisenbahnbriicke seit Jahren verzogert
zu haben.

Bestatigt durch das Denkmalamt-Gutachten sieht sich auch die FP. Die Briicke

misse saniert werden, so Gemeinderat Sebastian Ortner: "Eine Entscheidung |
gegen den Erhalt darf nicht tiber die Képfe der Linzer Bevélkerung getroffen |
werden."

Kosten berechnen

Die Griinen fordern nun, die Kosten fir alle Varianten durchzurechnen. "Auf dieser
Basis soll dann die Entscheidung getroffen werden", fordert Grunen-
Fraktionschefin Gerda Lenger.

110 Jahre alt und denkmalgeschutzt




Neues Volksblatt
Donnerstag, 26. August 2010

SPO-Bockspriinge bei
Eisenbahnbriicke

LINZ — Verwundert zeigt man
sich bei der Linzer OVP iiber die
ablehnenden Haltung der SPO zum
Vorschlag, die Eisenbahnbriicke zu
sanieren und parallel dazu eine
StraBenbriicke zu errichten. Denn:
Diese Vorschlige kamen von der
Linzer SPO. ,Ich erinnere nur da-
ran, dass Planungsstadtrat Klaus
Luger im November 2005 einen
Gemeinderatsantrag zur Abstim-
mung brachte, in dem genau diese
Briicken-Kombination wortlich als
am besten geeignet bezeichnet
wird. Ich erinnere auch an den Ge-
meinderatsantrag des jetzigen Pla-
nungsreferenten Bgm. Dobusch
von Sommer 2010, in dem aus-
driicklich der Platzbedarf fiir eine
zusitzliche StraBenbriicke ausge-
wiesen und beriicksichtigt wird®,
erklart OVP-Gemeinderat Stefan
Hutter. Wortlich heifit es in dieser
Vorlage: Durch ausreichende Brei-
te der gewidmeten Verkehrsfld-
chen fiir den flieBenden Verkehr
sind verschiedene Projektvarianten
moglich. Basis fiir das Neupla-
nungsgebiet ist die breitere Varian-
te einer Zweibriickenldsung zuziig-
lich ein Meter auf beiden Seiten.
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"Sanierung der Eisenbahnbriicke wiirde zwdlf Millionen Euro kosten"

LINZ. Bereits vor funf Jahren beschaftigten sich Fachleute mit der Zukunft der
Linzer Eisenbahnbriicke. Die Arbeitsgruppe von OBB, Land und Stadt Linz
bezifferte auch die Sanierungskosten fiir die denkmalgeschiitzte Briicke.

Von Erhard Gstottner

Fiinf Varianten far die Zukunft der 110 Jahre alten Briicke beriet damals die
Arbeitsgruppe. "Die Sanierung, so die damalige Berechnung, hétte zehn Millionen
Euro gekostet. Hochgerechnet auf heute sind die Kosten nun mit zwdlf Millionen
Euro zu veranschlagen", sagt ein Mitglied der Arbeitsgruppe.

Zum Vergleich: Zwdlf Millionen Euro hédtte auch die vom damaligen Linzer
Mobilitatsstadtrat Jiirgen Himmelbauer (Griine) vorgeschlagene Radfahrerbriicke
{iber die Donau gekostet. SP, VP und Griine waren urspringlich fir das Projekt,
das zwischen Eisenbahn- und Nibelungenbriicke errichtet werden sollte. Im Jahre
2006 wurden bei dem EU-weiten Planungswettbewerb 66 Projekte firr diese
Radlerbriicke eingereicht. Doch dann stieg die SP aus.

Nachdem eine Lésung fur die Eisenbahnbriicke jahrelang verschleppt worden war,
ist diese Woche, seit dem Vorliegen des Gutachtens des Bundesdenkmalamtes,
Schwung in die Sache gekommen. Nun filhren die Entscheidungstrager
Vorgespréache.

In den kommenden drei Wochen soll dann ein Eisenbahnbriicken-Gipfel
stattfinden. Daran teilnehmen werden Vertreter der OBB, der die Briicke gehdren,
Vertreter des Landes, der Stadt Linz und des Denkmalamtes. "In diesem
Gipfelgespréch sollen dann die Weichen gestellt werden”, sagt der Linzer
Verkehrsreferent Vizeblirgermeister Klaus Luger (SP).

Zukunft der Miihlkreisbahn

Eng verkniipft ist die Zukunft der Eisenbahnbriicke mit dem Schicksal der
Miihlkreisbahn. Die Regionalbahn ist von der Einstellung bedroht. Wird die
Miihlkreisbahn weiterbetrieben, dann ist die Eisenbahnbriicke auch kiinftig flir die
OBB wichtig. Denn zum Service miissen die Zugsgarnituren nach Linz gebracht
werden - {iber die Eisenbahnbriicke. Eine Alternative wére, dass der Betreiber
der Miihlkreisbahn auf Muhiviertler Seite eine Serviceeinheit aufbaut, so dass die
Briicke flr die Bahn nicht mehr nétig wére.

Nach wie vor gibt es freilich einen Beschluss der Landesregierung fiir den Bau der
City-S-Bahn, die Verldngerung der Muihlkreisbahn in den Linzer Hauptbahnhof. Fiir
dieses Projekt wire die Eisenbahnbriicke erst recht wieder notwendig.

Die 110 Jahre alte Eisenbahnbriicke ist ein wesentlicher Teil des Linzer
Stadtbildes, sagen Denkmalschiitzer.

stichwort
Alte Briicke erhalten und eine neue bauen

Die 110 Jahre alte Linzer Eisenbahnbriicke kann erhalten werden, das ist
technisch méglich. Das ist die zentrale Aussage des Gutachtens des deutschen
Industriearchdologen Rolf Héhmann (Bild), das seit Anfang dieser Woche vorliegt.

Der international télige Experte schidgt vor, die Eisenbahnbriicke zu sanieren und
kiinftig nur noch fir den Schienenverkehr zu verwenden. Fiir den Autoverkehr
sollte stromabwérts neben der Eisenbahnbriicke ein neuer Donauiibergang
errichtet werden, so Héhmann.

Ein vom Briickeneigentiimer OBB in Auftrag gegebenes Gutachten bezeichnet die
Eisenbahnbriicke ebenfalls als sanierungsfahig. Allerdings schlug
Universitdtsprofessor Josef Fink, der Verfasser dieses Gutachtens, vor, die
Eisenbahnbriicke abzureif3en.

http://www.nachrichten.at/dcarchiv/index.php?query=-shlyc:client/o...
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von Erhard Gstéttner
Briicken-Ausweg

Nattrlich haben sie es gewusst. Den wesentlichen Linzer Stadtpolitikern ist seit
geraumer Zeit klar, dass mit der Eisenbahnbriicke etwas geschehen muss. Denn
als die Briicke Anfang der Achtzigerjahre generalsaniert wurde, stand fest, dass
die nachste Sanierung in 15 Jahren fallig ist.

Die OBB, denen die Briicke gehdrt, wollten aber nicht mehr allein fiir die
Sanierung zahlen. Denn vor allem der Autoverkehr macht durch die Salzstreuung
die Briicke kaputt. Die Stadtvéter, allen voran Biirgermeister Franz Dobusch,
beharrten aber auf einem alten Vertrag.

Jetzt ist die 110 Jahre alte Briicke in einem schlechten Zustand. Doch die
Sanierung ist mdglich. Fachleute beziffern die Sanierungskosten mit zwélf Millionen
Euro, siehe Bericht.

Stellen wir uns vor, OBB, Land und Stadt Linz wiirden bei der Eisenbahnbriicke an
einem Strang ziehen und sich die Sanierungskosten teilen. Vier Millionen Euro
miisste dann jeder zahlen. Das ist keine Kleinigkeit. Doch verglichen mit anderen
Aufwendungen sollte das méglich sein.

E-Mail: e.gstoettner@nachrichten.at

OBB, Land und Stadt Linz, warum nicht gemeinsam?

http://www .nachrichten.at/dcarchiv/index.php?query=-shlyc:client/o...
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von Erhard Gstéttner
Seltsames Linz |

Wer eine besondere StralRenbahnfahrt erleben will, fahrt wahrscheinlich mit der
Péstlingbergbahn in Linz. Doch wollen Sie eine wirklich auflergewshnliche
Tramwayfahrt unternehmen, so sollten Sie sich nach Gmunden begeben.

Denn in der Traunseestadt fahrt an den Sommerwochenenden zwischen Bahnhof
und Esplanade ein ganz besonderer Stralenbahnwagen - ein 112 Jahre alter
offener Sommerwaggon, eine Art Cabrio auf Schienen.

Die Stadt Gmunden hat dieses aulergewshnliche Fahrzeug 1995 von der Linzer
Straltenbahn geliehen. Das Aufreizende an der Sache: die nun "GM100" genannte
Garnitur fuhr jahrzehntelang auf den Linzer Pastlingberg.

Doch die Linz AG stoppte den Einsatz der Sommerwagen im reguldren Betrieb.
“Zu gefahrlich, nicht mehr erlaubt", lautete die Begriindung. Seltsam: In Gmunden
darf der Sommerwagen mitten durch die Stadt fahren.

Ubrigens: Die Pastlingbergbahn wurde um 35 Millionen Euro umgebaut. Mit einem
Drittel der Summe kénnte man die Linzer Eisenbahnbrlicke sanieren.

E-Mail: e.gstoeltner@nachrichten.at
Gmunden zeigt es den Linzer StraRenbahnern vor.
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Zitate

Mit der Klangwolke BABY JET wird Linz wieder zur Eisenbahnhauptstadt
Europas.Mehr als 30 Jahre lang l&dt nun ein Ereignis den Stadtraum zwischen
Nibelungen- und Eisenbahnbriicke mit Emotionen, Bildern und Geschichten auf,
die sich einmal mehr, einmal weniger zum kollektiven Gedéchtnis von Linz
verdichten. Was bei der Klangwolke passiert, das baut einen Phantasieraum in
diese Leerstelle inmitten der Betriebsamkeit. Dieser Leerraum misste ebenso
geschillzt sein, wie andere historische Bauwerke. Es ist der Raum der
gemeinsamen Erinnerungen und zukiinftigen Méglichkeiten.

Hubert Lepka Leiter des Kiinstlernetzweks Lawine Torrén

Ven Linz nach Wien in nur 9 Minuten? Das klingt wundervoll, ist aber noch
Zukunftsmusik! Doch ohne Visionen gibt es keine Weiterentwickiung, und die ist
auch fir uns als Bahnunterneshmen sehr wichtig. Daher freut es uns sehr,
Partner der diesjéhrigen Klangwolke zu sein und gemeinsam einen Blick in eine
mégliche Zukunft des Bahnfahrens zu werfen.

Werner Kovarik Vorstandsdirektor OBB Personenverkehr AG

Unter den vielfaltigen Kulturinitiativen des ORF Oberdsterreich nehmen die
Linzer Klangwolken einen besonderen Stellenwert ein. Mit Hubert Lepka ist eine
perfekte Inszenierung garantiert. Wir freuen uns, dass wir mit unseren Medien
wieder filr viele tausend Besucher sorgen werden.

Helmut Obermayr Landesdirektor ORF OO

Linzer Kiangwolke - vom Experiment zum Wahrzeichen einer Stadl. Die
Klangwolke ist immer ein spannendes Spiel der Auslotung technischer,
akustischer und inhaltlicher Moglichkeiten.

Wolfgang Winkler Kiinstlerischer Leiter LIVA/Brucknerhaus
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ZUKUNFTSPROGRAMM FUR LINZ

City-S-Bahn

Die City-S-Bahn soll den Milhlkreisbahnhof
iiber das Krankenhausviertel und die
Blumauer Strae mit dem Hauptbahnhof
verbinden. In einer ersten Stufe konnte

dié City-S-Bahn vom Miihlkreisbahnhof bis
zur Linken Briickenstrae gefiihrt werden,

R
Mt L T | i . -

Magliche Streckenflihrung der City-3-Bahn: vom

Urfahraner Mihlkreisbahnhof iiber die Donau, entlang des Industrie- und
Hafengebietes, tiber das Design Center zum Linzer Ha uptbohnhaf,

wo sie dann auf das Netz der LinzLinien
(straBenbahnlinie 1, Autobuslinien 12 und 25)
treffen wiirde. Die Verantwortung fiir dieses
Projekt tragen das Land Oberdsterreich und
die Osterreichische Bundesbahn, die gemein
sam die Planungsarbeit bewiltigen mussen.

L T . e



Initiative FahrRad OO0

Waltherstr. 15
4020 Linz
info(@ifahrrad.at

Stellungnahme
der Initiative FahrRad 0O
zur geplanten

Fuf}- und Radbriicke iiber die Donau in Linz

Der Bau dieser neuen Brilcke ist Ausdruck, dass flir den umweltfreundlichen Verkehr — und hier speziell flir den
Rad- und FuBgiingerverkehr - auch mehr Geld ausgegeben werden kann, was sich auch bei anderen Projekten
(Bhf-Steg, LILO-Trasse) zeigen sollte. Wie wir in unserer Studie itber die VerhéltnisméBigkeit der Verkehrsaus-
gaben im Grofraum Linz (Dezember 2004)aufgezeigt haben, wird in einem Zeitraum von 15 Jahren weniger als
ein Prozent der Verkehrsausgaben fiir den Radverkehr ausgegeben, wobei mit diesem Projekt dieses
Missverhiltnis etwas aufgebessert werden kdnnte.

Die neue Briicke soll nicht Ersatz sondern eine Ergiinzung der bestehenden Donauquerungen sein.

Wir favorisieren die Lage in Verlingerung der WildbergstraBe, weil dann die Brilcke niiher der Hauptachse in
Linz liegt und damit am ehesten zu einer Entlastung der Nibelungenbriicke beitragen kann.

Um diese neue Brilcke miglichst attraktiv zu machen und die hohen Investitionskosten zu rechtfertigen, milssen
die Zu- und Anfahrtswege zur und von dieser neuen Briicke auf beiden Seiten direkt und attraktiv gestaltet
werden.

Unter der Annahme, dass bei 150.000 tiiglichen donauquerenden Wegen der Radverkehrsanteil bei 5 % bei liegt,
sind das 7.500 Wege pro Tag. Durch die Attraktivitit der neven Brilcke kiinnten bis zu ein Drittel dieser Wege
auf der neuen Donaubriicke erfolgen, d.h. rd. 2.500. Zusammen mit rund 500 FuBwegen wiiren das 3.000 tigliche
Wege.

Bei diesen angenommenen 3.000 Wegen und Investitionskosten von 12 Mio Euro liegen die spezifischen Kosten
(Investitionskosten pro tiglichem Weg) dieser Brilcke um mehr als ein Drittel niedriger als bei der Mini- U-Bahn.
Der Westring wilrde gar 6 mal so hohe spezifische Kosten aufweisen (siehe Diagramm).

In der Linzer Innenstadt weisen die Nord-Siid orientieren Strafien eine Netzdichte von rd. 200 m auf. Im Bereich
der Donau ist diese Dichte auf 800 m reduziert, also auf rund ein Viertel. Mit einer neuen Full/Radbriicke kann
dieses Defizit im Bereich der Donauquerung deutlich reduziert (auf 600 m) werden, Damit wiirde Linz nur mehr
30 % diber dem guten Wert der Radlerstadt Salzburg liegen (dort befindet sich alle 450 m eine Briicke).

Allgemein ist der Radverkehr sehr umwegempfindlich. Durch die groBen Abstinde der Linzer Donaubriicken
sind flir donauquerende Radfahrten teilweise grofie Umwege erforderlich. Die durchschnittliche Weglinge der
Radfahrer in Linz betriigt etwas mehr als 2 km. Die durch die Donau bedingten Umwege kéinnen bis zu | km
betragen, also 50 % der eigentlichen Weglinge, was generell die Attraktivitiit des Radfahrens schmélert. Durch
den Bau einer neuen FuB-/Radwegbriicke kénnen derzeit bedingte Umwegfahrten deutlich reduziert baw. neue
Radfahrten induziert werden.

Ein Kostenvergleich mit der Donaubriicke fiir den Linzer Westring ist nicht zullissig. Die Brilcke des Westringes
alleine lost keine Probleme, was die Diskussion der letzten 30 Jahre gezeigt hat. Kostenvergleiche sind daher nur
mit dem Gesamiprojekt Westring (d.h. rd. 50 mal so teuer) méglich.

Die neue Donaubrilcke schafft die Méglichkeit, dass sich auch Kinder und &ltere Radfahrer tiber die Donau
trauen konnen, fiir die der massive Verkehr im Bereich der Nibelungenbriicke bzw. das Gitter auf der
Eisenbahnbriicke ausschlaggebend sind, fiir die Fahrt iiber die Donau nicht das Fahrrad zu benutzen.

Seit dem Bau der Eisenbahnbriicke (1900) wurden im Zentralbereich von Linz im Intervall von 30 —40 Jahren
neue Donaubriicken (Nibelungenbriicke, 1940 und VOEST-Briicke, 1972) errichtet. Daher wiire es jetzt nach
liber30 Jahren wieder an der Zeit, die néchste Donaubrilcke zu realisieren.
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Folgende weitere Punkte sollten bei dieser neuen Donaubriicke beriicksichtigt werden:

- Zufahrtsmdglichkeit von der Linzer Innenstadt zur neuen Briicke (iber die rechte Donaustrafie

- geradlinige Anbindung der Wildbergstrasse an die Brilcke ohne Gegensteigung

- Attraktive Anbindung der donauparallelen Radwege an beiden Ufern

- Die Steigungen und Gefiille auf der Briicke sollten auf ein Minimum beschriinkt werden.

- Direkte Querungsmoglichkeit der Unteren Donauléinde (keine Aufstellnotwendigkeit auf einer Verkehrsinsel)
- Schaffung einer attraktiven fiberdachten Radabstellanlage am Jahrmarktgelinde fiir Pendler (“park & bike™)

MaBnahmen bei den anderen Donaubriicken

Aber auch nach dem Bau dieser Briicke werden die anderen Brilcken wichtige Bestandteile des Radverkehrs-
netzes bleiben. Deshalb miissen parallel mit dem Bau dieser Brilcke Verbesserungen an den bestehenden
Donaubriicken im Zentralbereich von Linz umgesetzt werden.

Seit Einrichtung der Radfahrstreifen auf der Nibelungenbriicke (1986) und der Errichtung des westseitigen
Radweges auf der Eisenbahnbriicke (1992) sind auf den Briicken selbst keine, im Bereich der Zu- und Abfahrten
teilweise verbessernde MabBnahmen gesetzt worden.

Teilweise sind sogar deutliche Verschlechterungen eingetreten, wie der 1992 erfolgte Radwegriickbau im Bereich
Donautor. Die dort vorhandene Engstelle ist durch den Umbau der Umfassungsmauer der FuBgiingerunterfithrung
zu beseitigen (geschiitzte Kosten rund 0,3 % der neuen Briicke)

Verbesserungen im Bereich der Nibelungenbriicke

Auf eine Verbesserung im Bereich der Nibelungenbriicke warten die Radfahrer in Linz schon seit langem.

- Das Radfahren auf den schmalen Radstreifen ist gerade bei stiirkerem Fullgingerverkehr duflerst gefiihrlich.

- Die vorhandenen Radstreifen liegen so knapp zur Fahrbahn, dass aufgrund des zu geringen Seitenabstandes auf
dem rechten Fahrstreifen gemil STVO nicht vorbeigefahren werden diirfte. Dieser Umstand wird aber tiglich
hunderte Mal missachtet,

- Das Problem des Geisterradelns schafft zusftzlich sehr gefihrliche Zustiinde.

Parallel mit dem Beschluss fiir die neue Rad/FuBbriicke {iber die Donau sollte ein Grundsatzbeschluss erfolgen
filr:

- Schaffung einer durchgehenden Radfahrverbindung von der Nibelungenbriicke in der Hauptstralie bis
fiber den Hinsenkampplatz durch Umbau der Umfassungsmauer im Bereich Cafe Landgraf
{Kostenrahmen bis Euro 70.000,-)

- Erstellung einer Studie, die folgende Fragen kliren soll:

* Miglichkeit der Verbreiterung des Tragwerkes der Nibelungenbriicke bzw. Ubergang fiir FuBgiinger
auf eigenem Tragwerk unterhalb der Fahrbahn
* Verbesserung der Zufahrt zur Nibelungenbriicke ab Wildbergstralie

Verbesserungen im Bereich der Eisenbahnbriicke

Das grobmaschige Gitter in den Seitenbereichen, {iber das viele Radfahrer klagen, ist durch ein feinmaschiges
Gitter zu ersetzen. (geschitzte Kosten: rund 0,4 % der neuen Briicke).
Bessere Trennung von Fullginger und Radverkehr.

Mag. Gerhard Prieler Dipl.-Ing. Lukas Beurle
Vorsitzender Initiative FahrRad 00 Stv. Vorsitzender Initiative FahrRad OO

Dies Schreiben geht an die Fraktionen im Linzer Gemeinderat und an die Medien.
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Bei wunderbarem Laufwelter mit Sannenschein und angenehmen 22 Grad, fand am Sarmstag, dem 24. April 2010, der bereits 22,
Linzer 3-Briickenlauf statl. Um 15 Uhr fiel an der Donaulénde der Startschuss flr ein Starterfeld von Ober 1.400 Lavufern, Der Lauf mit
seiner Strecke von Bkm (ber die drei Linzer Bricken wurde wieder von den Teilnehmern in beachtenswearten Zeiten zurlickgelegt.
Als Schnellster durchs Ziel, mil einer Zeit von 00:19:29 min., lief Mag. Martin Hofstadtier (TriRun Linz). Die Tagesbestzeit varpasst
Suchy Miles nur knapp mit einer Zeit von 0:19:38 (Platz 2) und Platz 3 schaffte Karl Martin {3V Gallneukirchen) mit 00:19:48. Den
Tital der schnelisten Dame holte sich Fellhofer Michaela (Ausdaverpool Austria) mit einer tollen Zeit von 00:23:28, Auf Platz 2 lief
ge;:hbarger Daniela (PSY Linz) 00:23:36 und mit einer Zeit von 0:24:18 belegte Dr. Khinast-Sittenthaler Christina (TriRun Linz) den

. Platz.

Besonders erfreulich war heuer die 4uflerst zahlreiche Teilnahme von Schulen am 12. 00 Schilercup — mehr als 500 Schilar waran
fir ihre Schulen dabei, Die schneliste Schule war das Borg Linz, auf dem 2. Platz das Akademische Gymnasium und an dritter Steile
die Kreuzschwesternschule.

Die teilnehmerstarkste Schule war das Petrinum mit 140 Nennungen,

Einen sportlichen Weattkampf fochten dieses Jahr auch eine Vielzahl an Firmen und Institutionen beim 12, 00, Firmencup aus.

Die schnellsten 3 Firmen waren;

1. TriRun Linz

2. KEBA AG

3. BSV Land 00

Das Team BSY Land OO war auch bereits lelztes Jahr unter den Top3. Das teilnehmerstarkste Team 2010 war die Firma Linz AG
mit 35 Mennungen, die auch den 8. Plalz erliefen. Seit vielen Jahren kénnen Ehepaare ebenfalls sportlichen Teamgeist beweisen —
heuer waren Maier Berli und Maier Wolfgang das schnellste Ehapaar. Sie konnten bereils im letzten Jahr diesen Tite! fiir sich
beanspruchen! Ihr Gewinn ist eine Ubernachtung im Club Sperthotel Niedersblarm, zur Verfiigung gestellt von der Sportunion OO0,
Die ersten sieben 7 Laufer Jugendlich mannlichiweiblich erhielten Gutscheine der Firma Doppler im Gesamiwert von € 2000,-.
Jewails einen Guischein fir ein Event im Kulturzentrum HOF haben die schneliste Schule, und die schnellste Firma Gberreicht
bekemmen. Beim 3-Brickenlauf heilit es auf jeden Fall Dabei sein ist alles”, denn im Anschiuss fand bei der Siegerehrung wieder
sine grofe Verosung statt, an der jede Startnummer automatisch teilnahm. Es wurden zahlreiche Sachpreise wie ein Rad von Hervis
und diverse Sportartikeln, Gulscheinen, etc. unter den Laufern verlost und die Gewinner nahmen die Preise mil grofer Freude
entgegen.

Weiters machten wir auf diesem Wege allen Teilnehmern des 22. Intemationalen Linzer 3-Bruckenlaufs zu den tollen sportlichen
Leistungen herzlich gratulieren und freven uns, wenn sie auch nachsles Jahr wieder dabel sind. Aulerdem machten wir uns bei allen
Sponsoren ganz besonders bedanken = den nur mit ibr Unterstiitzung kann der 3-Briickeniauf jedes Jahr aufs Neue stattfinden!

BEZIRKS

IRunD
SCHAU

SPARKASSE S

Oberbsterreich oo

Mrs.Sp: rty mm

t&_w

{T—-'_l'u!||J|-'_.I1-:_|;_-. i

http://www.3-brueckenlauf.at/aktuelles/aktuelles.htm 28.07.2010
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Linz | Moue Eisenbahnbricke | In Planung

Fallt-atteste Linzer Kleingartenaniange newer Elsenbafinbricke zum Opfer?
(15.07.10) LINZ [wiho): . Wir haben aus der Zeltung erfahren, dass eine 42 Meter breite Schnefse fiir eine neve Donaubriicke vorgesehen ist”,
zefgt sich Kleingartenverain-Obmann Ermst Kasinger empart.

Seit 1919 besteht der Klelngartenverein Ling-0st, Die 59 Schrebergdrten der Sektion VI befinden sich direkt am Bahndammn der Linzar
Etsenbahnbriicke, .Ein 42 Mater breiter Streifen wurde jetel dort mit den Shmmen von SPO, OUP und Grilnen als Neuplanungsgebiet
ausgewiesen”, berichtet der rustindige Gemeinderat Kiaus Strigl (SPG), LAls niichster Schrilt erfolpt die Urnwidmung, damit dort gebaut
werden kann”, weill Ingrid Laitner van der Stadtentwickiung,

Darmit ist kiar, dass die dort befindiiche Kleingartenaniage  wackelt", (Auch wenn bel unserer Anlage nur efn Teil betroffen fst, ist das restiiche
Geldnde dann werllos. Die vier Fahrspuren aufl der neven Briicke wirden die verbliebénen Kleingdrten zur Larm- und Abgashdlle machen®,
feffrctitet Kleingartenverein-0Obmann Emst Kasinger,  fudem varbringen hier besondars viele Mindestrentner, denen it Gart! einfach alles
bedeutet, thran Lebensabend.”

Atrs der Zaitung erfahren
Besotiders enttduscht sind die Kleingdriner daniber; dass es bis heute keinerial Kontakt von der Stadt oder den 088 gab: , Wir als Betroffens
haben aus der Zeitung erfalren, diss unsere Garten umgewidmet werden, ein Wahnsinn, "

Aber auch puf der anderen Seite des Batndamms Buten die Alarmglocken, Das Donauparkstadion (st Helmstdtte des Regionalligisten FC Blay
Weili Linz. Seit Jahvan will der Kiub das baufallige Stadion sanieren, Auf die Linterzeichnung des Pachbvertrages fiir das Stadion (das der Stadt
Linz gehdrt) wartet der Verein bis heute vergabens, Am 22, Jull folgt ein Termin swischen Vizebirgerrmeisterin Christlana Dofezal und Blau-
Welll-Frasidant Hermann Schellmann. Auch eine mbgliche Absiediung des FuBhalikiubs soll dabel diskutiert werden,

Im Gemeinderat der Stimme enthalten haben sich die Fretheitlichen! .Das Gutachten varmn Bundesdenkmalamt steht noch aus. Die
Plantungseile ist daher villig unverstdndiich, well eine Samierunyg der Esentbahnbriicke immer noch mibighich ist”, weild FP-Stadtrat Detlef
Wimmer.

«Micht einfach driberfatren®

Der Wunsch des Klalngartenverains Linz-0st - mit seinen sechs Sektionen der grifite in 00 - ist kiar. Obvnann Kasinger: , Wir sind séit 1919
higr, Dig Politiker sollen nicht einfach dber uns driberfahren. Auch wenn wi kefng Lobby haben oder (But schrefen, wollen wir gehdrt werden.
Das kann nicht zu wiel verlangt sein.”

Quielle: httn /e meinhegickatfUing %28 and.  4520/d 7651436

Es Ist wohl schon verstBndlich, wenn eine Hauptverkehrsader mehr Bedeutung hat als einige Gartenhitten und ein baufalliges Fullbalistadion,
die beide Gbrigens eine Top-Lage blockieren, Die Kielingartensiediung kinnte vermutlich etwas nach Westen ausweichen, Ganz generell ist Linz
erstaunlich talentfrei seine genialen Donauufer mit ordentlicher Bebauwung zu bepflanzen. Einzig Alturfahr und die Denauauen haben was, der
Rest ist tGde, Da gibt es kaum Cafes ader Gastronomie, keine architektonlsch netten Gebsude, sieht man mal von den Kulturtempeln ab.
Speziell die Nordseite: Ein riesen Parkplatz und langweilige Zwerghochhiuser,

http:/fwww.skyscrapercity.com/showthread.php?p=60900923 27.07.2010
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DRUCKEM SCHLIESSEM
Fillt 4lteste Linzer Kleingartenanlange neuer Eisenbahnbriicke zum Opfer?

mem (15.07.10) LINZ (wiho): ,Wir haben aus der Zeitung erfahren, dass eine 42 Meter breite
Schneise fiir eine neue Donaubriicke vorgesehen ist", zeigt sich Kleingartenvarein-Obmann

bBZi I'k " at oKL ERN T SaNpar

Seit 1919 besteht der Kleingartenverain Linz-Ost, Die 59 Schrebergérten der Sektion VI befinden
sich direkt am Bahndamm der Linzer Eisenbahnbriicka. .Ein 42 Meter breiter Streifen wurde jetzt
dort mit den Stimmen von SPQO, OVP und Grinen als Neuplanungsgebiet ausgewiesen”, berichiet
der zustandige Gemeinderat Klaus Strigl (SPO). JAls néchster Schrilt erfolgt die Umwidmung, damit
dort gebaut werden kann®, weill Ingrid Leitner ven der Stadtentwicklung.

LINZ {LAND)

Damit ist klar, dass die dort befindliche Kleingartenanlage Jwackelt”. Auch wenn bel unserer
Anlage nur ein Teil betroffan ist, ist das restiiche Gelinde dann werlios. Die vier Fahrspuren auf der
neuen Bricke wiirden die verbliebenen Kigingarten zur Larm- und Abgashélle machen”, beflirchtet
Kleingartenverein-Obmann Ernst Kasinger. Zudem verbringen hier besonders viele
Mindestrantner, denen Ihr Gartl einfach alles bedeutet, ihren Lebensabend.”

Aus der Zeitung erfahren

Besonders enttduschi sind die Kleingartner dariber, dass es bis heute keinariei Konlakt van der
Stadt oder den OBB gab: Wir als Betroffene haben aus der Zeitung erfahren, dass unsere Gérlen
umgewidmet werdan, ain Wahnsinn,”

Aber auch auf der anderen Seita des Bahndamms |duten die Alarmglocken. Das Donauparkstadion
ist Heimstétte des Regionalligisten FC Blau Weill Linz. Seit Jahren will der Klub das baufélige
Stadion sanieren. Auf die Unterzeichnung des Pachivarirages fir das Stadion (das der Stadl Linz
gehdrt) wartet der Verein bis heute vergebens. Am 22, Juli folgt sin Termin zwischen
VizebOrgermeisterin Christiana Dolezal und Blau-Weilk-Prasident Hermann Schelimann. Auch eing
mégliche Absiadiung des Fullballkiubs soll dabei diskutiert werden,

Im Gemeinderal der Stimme enthalten haben sich die Freiheitlichen: .Das Gutachten vem _
Bundesdenkmalamt steht noch aus. Die Planungseile ist daher véllig unverstandlich, weil gine
Sanlerung der Eisenbahnbricke immer noch maglich ist®, weill FP-Stadtratl Detief Wimmer.

wMicht einfach drilberfahren”

Der Wunsch des Kleingartenversins Linz-Ost — mit seinen sechs Seklionen der grofte in OO - ist
klar, Obmann Kasinger. Wir sind seit 1919 hier. Die Politker sollen nicht einfach (ber uns
drilberfahren. Auch wenn wir keine Lobby haben oder laut schreien, wollen wir gehdr werden, Das
kann nicht zu viel verlangt sein.”

Bezirksrundschau Linz-Mitte
Hafenstrafie 3, 4020 Linz
Tel: +43 732 0973

http://www.meinbezirk.at/Linz(Land)/bez_87,78/channel_1-1-16/chsid_1/uid_14529/... 27.07.2010



42 Meter breiter Streifen durch Linzer Kleingartenanlage vor Umwidmung

Neue Briicke statt
59 Schrebergarten

PUTHY Alte Lieheim

Seite 2/3

SCHAU RINEE

LINZ-MITTE

Nr. 28 - Do., 15.07.10, Gesamtauflage 519.216
Linz, Hafenstrafte 3, Tel. 0732/9973 :
An einen Haushalt. RM 00A000495
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110 lange Jahre prégt die Eisenbahnbriicke bereits das Stadtbild. Nach Vorbild der Kolner Ho-
henzollernbriicke wollen nun viele Linzerinnen und Linzer Vorhingeschlsser ans Gelinder
hangen. In Kéln wird damit die Verbundenheit zum Lebenspartner demonstriert, in Linz bewei-
sen die Freunde der Eisenbahnbriicke damit ihre Liebe zum historischen Bauwerk.  foto: ks

i
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Aus:_dem Bestand der
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Post-Karte
Linz an der Donau, Strasserau, Donaubriicke, undat.

Foto: Filipp Sames, Linz an der Donau
Verlag: Quirin Haslinger's Kunsthandlung, Linz an der Donau

00.Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 9



Varlne F. W, Behringer, Linr.

Correspondenz-Karte
Linz an der Donau, Neue Donaubriicke 1901
Verlag: F.W. Schrinner, Linz

(0. Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 3
Sammlung Krackowizer



Lini:‘:. Neue Briiche. fgﬂf ’

I 23000 Lants & Tsenheck, Narmetnit

Correspondenzkarte
Linz, Neue Briicke, 1901
Lautz & Isenbeck, Darmstadt

00.Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 2



%75;/

Correspondenzkarte
Linz a. Donau, Neue Donaubriicke, 25. TV 1901
Koch & Bitriol, Dresden

00.Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 8



Linz a D. Neue Donaubriicke.

Verlig yin Job. Bruuthder, Lias

v

Korrespondenz- Karte
Linz a.D., Neue Donaubriicke, Ausgabe 1905
Verlag von Joh. Brunthaler, Linz

00.Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 7
Sammlung Krackowizer
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Correspondenz-Karte
Eisstofl 1903
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Postkarte

Linz a.D., Neue Donaubriicke, undat.
August Frey, Frankfurt a.M., No 6760
Verlag v. Joh. Brunthaler, Linz a.D.

00.Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 5



Die neue Donaubricks: )

Correspondenz-Karte
Gruss aus Linz, Die neue Donaubriicke, 6.10, 1900

00.Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken, Eisenbahnbriicke 4b
Sammlung Krackowizer
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Correspondenz-Karte
Die neue Donaubriicke bei Linz im Baue, 4.10.1899

00, Landesmuseen, Bibliothek, Linz, Briicken. Eisenbahnbriicke 1
Sammlung Krackowizer






Linz-Landhaus aus der Vogelschau (OA L I11 15/1) Page 1 of |
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Landesmuseum 00
Index | Zuriick | Weiter

Kinstler; Weeser-Krell

. Titel: Landhaus, Linz

Genaue
Datierung:

Technik: Klischeedruck
Material; Papier
Blatthdhe: 40
Blattbreite: 52
Inventarnummer: OA L III 15/1

1913

Index | Zurlick | Weiter

file://C:\Programme\Compendis\HTML-Export\r1413289 1.htm 04.05.2010



Linz-Linz mit Urfahr vom Freinberg aus (OA L II1 2/3) Page 1 of ]

Landesmuseum 00
Index | Zuriick | Weiter

Kinstler; Heilmann A.
Titel: Linz mit Urfahr vom Freinberg aus
Genaue

Datierung: ™ 340

Technik: Gouache
€ Material: Papier
Héhe: 63
Breite: 82,5
Inventarnummer: OA L III 2/3

Index | Zuriick | Weiter

file://C:\Programme\Compendis\HTML-Exportirgwr\3165 1.htm 04.05.2010



Brusenbauch Artur-Linz, Landungsplatz (Donauléinde) (Ha I11 2931) Page 1 of |

Landesmuseum 00
Index | Zuriick | Weiter

Kinstler: Brusenbauch Artur
Titel: Linz, Landungsplatz (Donauldnde)}
Genaue
Datierung:
Technik: Tempera
. Material: Papier
Hbéhe: 49,5
Breite: 65
Inventarnummer: Ha III 2931

1952

Index | Zurlck | Weiter

file://C:\Programme\Compendis\HTML-Export\r14\20415_1.htm 04.05.2010



Linz-Blick auf Urfahr mit Péstlingberg (OA L 111 67/3) Page 1 of 1

Landesmuseum 00
Index | Zuriick | Weiter

Kiinstler: unbekannter Kinstler
Titel: Blick auf Urfahr mit Péstlingberg

Genaue
Datierung:

Technik: Kupferstich
Material: Karton
Blatthéhe: 21,1
Blattbreite: 82,2
Inventarnummer: OA L III 67/3

um 1930

Index | Zuriick | Weiter
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Linzer Bricken
im Bid

Or. Ofte Ware!

a8

gute Beisplele salen arwihnt der Kuplerstich
von Johann Ziegler nach einer Zaichnung Fer-
dinand Aunks Blick von Urfahr®, dor um 1752
In dom Wiener topographischen Werk ,Vues
diftérens Bourgs Villages et Vilies de 'Autriche
sup. at. Inf,, de Styrle, de Carinthie...” (Tafal
21) erschienen ist, oder die bekannten Aqua-
redle Fudel! van Alts , Linz von Urfahr” aus dem
Jahre 1838 (Tafel 31) und Jakob Alts aus 1847
JLinz vom Urfahrer Donauufer” (Tafel 34). Es
1881 sich feststellen, daf die Landschafier des
Biedermainr — sie begrindeten den Aul der
daterreichischen Malarel des 18, Jahrhunderts
— aus Oberbaterralch vor allem Mothve aus
dem Balzkammergut und der Linzer Donau-
landschaft bevorzuglen. In der Darstaliung dear
Linzer Donaubriicka — der _hilzemen®
Bricke — schufen sie Werke von bleibendam
Raiz.

Zu diesor Zeit wurde von Zeichnern und
Malam auch der Freinberg als boliebter Stand-
ort fir Linzer Stadtansichten entdeckl. Saine
Hiéhe lockte zu stadinahen Spadergingen.
Der Blick auf die oberéstarreichische Landes-
hauptstadt bietet sich von hlar In romantischar
Ubersteigarung. Der Beschauer Gbersleht die
ganze Welle der Linzer Stromlandschafl. Die
Stadt liegt eingeachmiegt In seiner Umiassung,
gle zeigl skch in threr Bindung an das Mihi-
viertel. Dia Bricke wird uns, von hier gesehan,
in |hrer ganzen Wichtigkeit und auch Monu-
mantalitdt bewuit,

Eine Variante in der Linzer Stadtansicht bilden
die Pline und Darsteliungen der barocken
Festungsingenieurs und Topographen. Gema
wird aine Art Vogelechau bercgen. Die Stadl
Ist mit Mauwern mittelalterlich-wehrhalt um-
echlossen. Aus dem saalartigen Geviert des
Haupiplatzes welst das Band der Bricks Ober
den Sirom. — Sio sahen Linz Abraham Holz-
wurm (Tafel 10}, Matthius Merian (Tafel 12)
und Georg MatthBus Vischer (Tafel 14), 20 sah
€3 aber auch der Kriegsbarichtersiatier aus
derm Jahre 1742, der die Kapltulation der fran-
ztaischen und bayrischen Besatzungstruppan
am 24, Janner 1742 withrend das dsterreichi-
schen Erbfolgekrieges darstellle und sain
militérisches Bild zu einer représentativen

Stadtbild st gleichzusetzen mit Stadiporiray,
Wie Menschen haben Stide ein elgenes
GesichL Wi Im Menschenantiliz haben auch
im Stadtbild Herkunft, Umwelt und Geschichia
Ihre Spuren eingraviert. Sie besitzen unver-
kennbare Merkmale, nur fhnen elgen, sie be-
sonders kennzelchnend. In Stadisiihoustten
spricht man dabel germe von Wahrzeichen,
Prominents Belsplale iIm  internationalen
Etadieatias sind atwa Wien mit Dach und Turm
dor Stephanskirche oder Salzburg mit dem
gotlsch gezackien Baublock der flirsterz-
bischéflichen Festung, Ein anderes Befspial:
Innsbruck mit dem Blick aus der Maria-Thore-
sien-Stralfle auf die Nordkette,

Linz besltzt nicht dis Prominenz der zitierten
Belspinle. Sein Stadtblid st lieblich und freund-
lich. Bedeutende Bauwerke ragen nicht her-
vor. Den Reiz des Linzer Stadtportrits machi
dle Summe renalssancezelilicher und barocker
Blrgerhduser aus, Und wo ist das Wahrzalchean
dieser Sladt zu finden? Ist etwa dem well-
riumigen Geviert des Hauptplatzes dieser
Rang zuzusprechen? |s! die ldndiche Wall-
fahrt am Péstlingberg das kennzeichnende
Merkmal oder der massige Baukfrper dos
Schlosses?

Bel Durchsicht des Linzer Stadibildes, wis es
ven Kinstlerhand durch Jahrhunderte nach-
gezelchnel wordan [st, kemmi der Beschauer
Zu dem Ergebnis, als Wahrzelchen im Portré
von Linz die Lage der Stadt an der Donau mit
der Briicke dbar dem Strom zu erkennen.
Gaerade in den &ltesten Stadtansichten sloBen
wir immer wieder auf diese Ansicht, Vom Pas-
sauer Melster der Donauschule Wall Hubser jat
aus den Jahren 1511/13 eine topographisch
fgetreus Fadarzeichnung von Linz Gberliefert.
Der Kanstler blickte vom Schiof (iber den
Strom nach Urfabr und auf die Hihenzlge des
Mihivlartals, Die hélzarme Donaubriicke bildet
dia Blldachse.

Ein Schiler gus sainer Wearksiati wihlie um
1550 dio Hénge von Schlof Hagen als Standon
tr elne Linzer Angicht, offensichilich zur Zeit
gines Donaushochwassers, Die wehrhalte Stadl
ist vom Strom umfangen, die Bricke Ist thr
Signum,

Geeamtdarstellung der Stadt niltzte (Tatal 17).
Die Kunst der Gegenwart entwickelte im Thema
der Stadidarstellung Ihre algénen Ansichten,
Abar auch f0r den Maler der Modema und
gerada f0r Ihn bleitt die Bricke das Wahr-
zeichen von Linz. Die .elserne” Bricke roizte
den Techniker in thm, wio z. B, Lao Adler (Tafel
38) oder abgewandelt bel Anton Lutz (Tafel 39)
Dar Bau der neuen Donaubriicke in den Kriegs-
jahran rief eine umlangreiche bildnerische
Berichtarstattung auf den Plan, von der sich
viele interessante Beispiele Im Linzer Stadt-
museum befindan. In der unmittelbaren Gagen-
wart wird die Linzer Donaubricke Immer mehr
rum selbstindigan kiinstlarischen Motiv er-
hoben. Franz Postsch mach! daraus impras-
glonistische Erlebnissa (Tafel 41), bel anderer.
— Lohmden, Hoflehnar, Moldovan, Kubovsky
u. a. (Tatel 43, 40, 42, 44) — wird sia voliends
zum elgenwilligen Bildirdger, der mehr aus-
drilcken soll als eine naturhafls Wiedergabe,
S0 wird die Beschiéftigung mit dem Thema der
Linzer Bricken Im Bild unwillkiriich zum Ex-
kurs in dia Linzer Stadtansicht. Die Bricke
wird von Kinstlerhand zum Wahrzeichen von
Linz gestempait.

ar

Als Francesco Medicl, Erbprinz von Toskana,
fir seine habsburgische Braul, sine Tochier
Kalser Ferdinands 1., Im Palazzo Vecchia In
Flaranz Erinnarungsbilder ausihrer Gsterraichl-
schen Heimat in Freske anbringen lief, wihite
der Kinsilér avch ein Linzar Motiv, wieder mit
dam Blick vom Péstlingbergabhang {ther dan
Strom aul die Stadt. Dlesmal sind das Schioh
und die Bricke gleichwertige Dominanten,
Aus den Niederlanden kam in Begleltung dor
habsburgischenHothallung LucasvanValcken-
boreh nach Linz. Er wurde zum ersten bodeu-
tenden Poriritisten der Stadt Seine Linzer
Sladtansichien sind in dle abendlfndische
Kunsigeschichte eingegangean, Aus seiner hal-
iBndischen Helmat brachte er die Erfahrungen
eines Landschaltsmalers mit, dem’ die Lond-
schatt nicht Stailage, sondem Haupithema
war. Auch er wanderte zum Schiol Hagen hin-
auf und blickte (ber den Strom suf die relch
betlrmte Stadt. Die Briicke bindot die Stadt an
dan Strom (Talsl 9),

Etwa drel Jahrhunderte sphter haben wiedsr
arfahrene und begeisterte Landschafier —
dipsmal gehidren sle dar Wiener Kunstiradition
an— geme diesen Standort gewdhit, wenn sie
Linz in seiner Lage am Strom darstellan waoll-
ten. Bedeutende Beispiele sind u. a. das Adua-
rall von Thomas Ender aus 1828 _Linz vom
Auberg” (Tafel 28] oder Rudolf von Alts ligba-
volleAquarellansichtaus 1840 . LinzvamSchiod
Hagen* (Tafel 32). Der Biedermeiermaler labt
des Detail, die figirliche Staffage. Dis Land-
&chalt wird nicht heroiglert, sendem als Idylla
dargastelit, sine Aulfassung, die dem Stadl-
bild von Linz in der damaligen Zeit sicharlich
sehrantsprach,

Wun werden auch die Donauldnden gem zum
Standort flr elne Linzer Zelchnung oder gin
Limzer Aquarell gewdihit Die Bricka trill von
hier nicht so sehr als Verkehrslinie, als Achse
In der Bildmitte, in Erscheinung. Sie wird in
diesen Angichten mil lhren Holzlochen zum
baherrschenden Baukbrper, dar sich glelch-
wertiy naben der Architektur des Schiosses
oder der Turmlinie der Stadt, in der damals
dis Befestigungstirme noch elne ontsehei-
denda RAolle splalten, behaupten kann. Als
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Untera Donawldnds 1968
Abiiding 2

Wallgang Url

Tuschpinselzelchnung, 285 x 420 mm. Signierl
und datlart rechts unten: Url 1968,
Stadimuseum Linz, Inv.-Nr. 102.254,

Blick auf die Kalantagen an der Unteren Donau-
[inde mit modemam Schleppzug und der
Slihouette dar 1897—1900 erbauten Eisen-
bahnbriicke, die in fhrar Erbauungszell  neus
Bricke® genannl wurda.




Osterr. Staatsarchiv, ehem. Verkehrsarchiv (heute
Archiv der Republik), Verbindungsbahn Linz-
Urfahr, 10ad 23594

Originalplan der Briicke von 1900

abgebildet im Buch Gerhard Stadler / Helmut Lackner: | Fabriken in der Stadt. Bilder zu einer
Industriegeschichte der Stadt Linz", S. 16f

Archiv der Stadt Linz

3 historische Fotografien vom Bau der Eisenbahnbriicke 1898



